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l. Vortrag der Referentin

1. Sachstand

Mit dem Beschluss ,Beseitigung hdhengleicher Bahniibergange® nahm der Stadtrat
am 01.03.2011 (Sitzungsvorlage Nr. 08-14 / V 03800) die Ergebnisse der
Machbarkeitsstudie zur Beseitigung des Bahniiberganges Fasanerie, Feldmochinger
Stralde zur Kenntnis.

Mit Beschluss vom 14.02.2012 (Sitzungsvorlage Nr. 08-14 / V 08161) hat der
Bauausschuss das Bedarfsprogramm fur die Beseitigung des Bahnlbergangs
genehmigt und das Baureferat beauftragt, die Vorplanung auf Grundlage einer
zweigleisigen Losung zu erarbeiten und die Vorprojektgenehmigung herbeizuflihren.
Als Vorzugslésung wurde eine Unterfuhrung fur den motorisierten Individualverkehr
sudlich des bestehenden Bahnubergangs und eine Ful3- und Radwegunterfihrung
an der Stelle des bestehenden Bahnlbergangs festgelegt.

Im Sachstandsbericht aus dem Jahr 2015 (Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 02324
vom 12.05.2015) wurde u. a. folgender Ausblick gegeben:

+Abschluss der Vorplanung fir die DB-Bauwerke mit eventueller Anpassung der
bisherigen Verkehrsanlagenplanung und Vorstellung des Projektes im
Bezirksausschuss mit Durchflihrung des Workshops*

Der vom Bezirksausschuss 24 Feldmoching-Hasenbergl gewiinschte
Birgerworkshop wurde 2016 in zwei Teilen, am 27.07.2016 bzw. 22.09.2016, in
Abstimmung mit dem Bezirksausschuss durchgefihrt. Grundlage fiir den Workshop
war die vom Stadtrat beschlossene Vorzugslosung. Eine erganzende offentliche
Veranstaltung unter Federfliihrung des Bezirksausschusses fand am 27.10.2016
statt. Das Ergebnis des Birgerworkshops wurde dem Stadtrat im Zuge eines
Sachstandsberichtes im Jahr 2017 (Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 08104 vom
02.05.2017) vorgestellt:

Es wurden zwei unterschiedliche Ideen flir die Gestaltung und Situierung der neuen
Ful3- und Radverkehrsquerung an der Stelle des jetzigen Bahnlibergangs vom
Baureferat im Blurgerworkshop vorgestellt und diskutiert. Bei der ersten Idee erfolgt
die Querung der Bahn barrierefrei und flachensparend Gber gewendelte Rampen
jeweils auf beiden Seiten der Bahntrasse. Dieser Ansatz ermoglichte groRere
zusammenhangende Platzflachen, welche mit Markten, Veranstaltungen oder
Ahnlichem bespielt werden kdnnten. Dem gegeniiber sah die zweite Idee eine
grof3zigig inszenierte Wegeverbindung unter den Gleisen, mit weitlaufig
abgesenkten, terrassierten Flachen auf beiden Seiten der Bahn vor.

Nach intensiver Diskussion hat sich eine deutliche Mehrheit fir die Idee der
sinszenierten Wegeverbindung“ als Gleisquerung ausgesprochen.

Auch der Bezirksausschussvorsitzende, Herr Auerbach, und Frau Stadtratin Rieke
hatten sich positiv zu diesem Lésungsansatz gedulert.

Im Sachstandsbericht vom 02.05.2017 wurde dem Stadtrat zum weiteren Vorgehen
Folgendes vorgetragen:
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.Das Baureferat wird auf der Grundlage der Ergebnisse des Blrgerworkshops die
bestehende Planung weiter entwickeln:

* Anbindung des Moosgldckchenwegs mit Lichtsignalanlage und direktem Zugang
zu der zuklnftigen Platzflache am jetzigen Bahnibergang wird berticksichtigt.

* Bauliche beidseitige Radwege in der neuen Feldmochinger Stral3e entlang der
Unterfihrung und Fortfiihrung dieser Radwege bis zur neuen Kreuzung mit dem
Moosglockchenweg. Diese neue Radfuhrung ist vorbehaltlich einer Entscheidung
im Planfeststellungsverfahren, da sich dadurch die Privatgrundinanspruchname
vergrolert.

Fur die Ful3- und Radverkehrsunterfihrung am S-Bahnhalt wird das Baureferat laut
Votum aus der Blrgerschaft die Konzeptidee der grof3ziigigen Wegeverbindung
unter der Bahn am S-Bahnhalt der weiteren Planung zu Grunde legen.

Die Ergebnisse werden dann in die bereits vorhandene, wie oben dargestellte
modifizierte Verkehrsanlagenplanung integriert. Hierfur sind unter anderem noch
intensive Abstimmungen mit der DB Netz AG notwendig. Ziel ist eine abschlieliende
Vorplanung Uber alle Bereiche (MIV-Unterfihrung und Fuf3- und
Radverkehrsquerung). Zur Vorplanung wird dann der Bezirksausschuss angehort.
Anschlielend wird dem Stadtrat die Vorprojektgenehmigung vorgelegt.*

Das Baureferat hat zwischenzeitlich fur die Beseitigung des Bahnibergangs
Fasanerie, Feldmochinger StralRe die Vorplanungsunterlagen fir die
Verkehrsanlagen als Grundlage fur das Planfeststellungsverfahren erarbeitet.

Dem Bezirksausschuss wurde am 11.09.2018 die Vorplanung im Rahmen einer
regularen BA-Sitzung vorgestellt (siehe Seite 13).

Projektbeschreibung, Projekthandbuch
Allgemeines

Als Planungsraum wurde in etwa der Bereich zwischen dem jetzigen Bahnibergang
und dem Rangierbahnhof Munchen-Nord festgelegt. Aufgrund der vorhandenen
Bebauung schied eine neue Querung weiter nordlich (stadtauswarts) des bestehen-
den Bahniberganges von vornherein aus.

Der Bahniibergang (BU) Fasanerie liegt an der zweigleisigen Hauptstrecke Miinchen
Hbf - Regensburg. Der BU ist mit signalabhangigen Schranken (Vollschranken)
gesichert und wird durch einen Schrankenwarterposten bedient. Die Feldmochinger
Stralde dient gleichzeitig auch als Zugang zu den Aulienbahnsteigen des S-Bahn-
Haltepunktes Fasanerie. Der Haltepunkt Fasanerie wird von der Linie S1 bedient.

Der Bereich zwischen dem Rangierbahnhof und dem jetzigen BU weist naturschutz-
fachlich relevante Flachen auf, die, laut Referat fur Stadtplanung und Bauordnung
HA IV/51 (Untere Naturschutzbehérde, UNB), z. T. landesweite Bedeutung haben
und damit der hdchsten Wertekategorie zuzuordnen sind.
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Eine umfassende Variantengegenuiberstellung und die Auswahl der Vorzugslésung
erfolgten im Rahmen der Vorstellung der Machbarkeitsstudie. Die gefundene
Vorzugsldsung fur die Hohenfreimachung wurde im Zuge der Bedarfs- und
Konzeptgenehmigung konkretisiert und sieht die bereits erwahnte Zweiteilung in
eine Unterfuhrung fur den motorisierten Individualverkehr sudlich des bestehenden
Bahnibergangs sowie eine Full- und Radwegunterfihrung an der Stelle des
bestehenden Bahniibergangs vor.

Die bisherige Vorplanung wurde entsprechend den Ergebnissen des
Blrgerworkshops Uberarbeitet.

2.2. MIV-Unterflhrung

Damit die neue MIV-Unterfiihrung angeschlossen werden kann, muss die alte
Feldmochinger Strale um einen Neubau erweitert werden. Die neue Feldmochinger
Stralde schlief3t mit einer Kreuzung 6stlich der Bahntrasse an die alte Feldmochinger
Stralde an, fiihrt dann in einem S-Bogen unter den Gleisen (Eisenbahniberfihrung)
hindurch und folgt westlich der Gleise dem Korridor der jetzigen Borsigstral’e um
dann wieder auf die alte Feldmochinger Stralte zu kommen.

Abbildung 1: Neue Feldmochinger Stralle
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Da sich die neue Feldmochinger Stral3e im Bereich der Trollblumenstralte noch

in Tieflage befindet, ist eine ErsatzerschlieBung notwendig. Diese wird als
Verlangerung des Moosgldckchenwegs Uber ein stadtisches Grundstick mit einer
neuen Kreuzung an die neue Feldmochinger Stra’e angebunden. Dem Wunsch der
Burgerschaft entsprechend, wird diese neue Kreuzung signalisiert und erhalt einen
direkten Zugang zu der zuklnftigen Platzflache.

Ebenfalls auf Wunsch der Burgerschaft wird die neue Feldmochinger Stralie

im Bereich zwischen dem dstlichen Beginn und der neuen Kreuzung mit dem
Moosgléckchenweg durch die Eisenbahntberflihrung hindurch auf beiden Seiten
richtlinienkonforme, bauliche Radwege erhalten. Die neue Feldmochinger Stral3e
besteht somit aus zwei je 3,25 m breiten Fahrspuren und den geforderten
beidseitigen baulichen Radwegen mit einer Regelbreite von 2,35 m (siehe
Abbildung 2).
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Abbildung 2: Regelquerschnitt der neuen Feldmochinger Strafle und Lage der Larmschutzwand

Die eigentliche Eisenbahnlberfihrung liegt in einer Kurve. Damit die
vorgeschriebenen Haltesichtweiten fir den MIV im Unterfuhrungsbauwerk
eingehalten werden kdnnen, ist eine einseitige Aufweitung des Bauwerks auf der
Kurveninnenseite notwendig. Das Einhalten der Haltesichtweite dient dazu
sicherzustellen, dass Kraftfahrzeuge vor Hindernissen rechtzeitig anhalten kdnnen.
Die Aufweitung wird dem stadtauswarts fuhrenden Radweg zugeschlagen.

Die maximale Radwegbreite auf der Ostseite betragt daher dort abweichend vom
Regelmal 3,46 m (siehe Abbildung 3). Eine gleichmafige Aufteilung der Aufweitung,
so dass auch der stadteinwarts fiuhrende Radweg breiter ausgefiihrt werden konnte,
wirde nicht zu der vorgeschriebenen Haltesichtweite auf der Kurveninnenseite
fUhren.
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Durch die Anordnung der geforderten Radwege kommt es zu einer Vergrofierung
der Inanspruchnahme privater Grundsticksflachen.

Die lichte Durchfahrtshéhe der neuen Eisenbahniiberfihrung betragt 4,50 m.

NN RSN ~
SOOI NN SOV
\\\x\\\\\\\\\\\\\\\\

Achse

A
235 325 | 325 346
" Rw = Fb Fbe ~ Rw

Abbildung 3: Querschnitt der MIV-Unterfihrung mit den baulichen Radwegen und der einseitigen
Aufweitung

Die Kreuzung der neuen Feldmochinger Strale mit dem verlangerten
Moosglockchenweg stellt das nérdliche Ende der neuen Radwege dar. Die beengte
bauliche Situation Iasst im weiteren Verlauf Richtung Norden keinen Einbau von

Radwegen mehr zu. Im Bereich des verlangerten Moosglockchenweges kdnnen
14 neue Parkplatze angeordnet werden.
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Abbildung 4: Kreuzung verlangerter Moosglockchenweg mit neuer Feldmochinger Stral3e
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Die Kreuzung der neuen Feldmochinger Straf3e mit der alten Feldmochinger Stralie
Ostlich der Bahntrasse erhalt eine Linksabbiegerspur (von Feldmoching kommend)
in die alte Feldmochinger StralRe. Bis dato ist vom Kreisverwaltungsreferat fiir diese
Kreuzung noch keine Signalisierung vorgesehen. Es werden Querungshilfen in Form
von Inseln eingebaut. Des Weiteren wird durch den Einbau von Lehrrohren eine
Nachrustung einer Lichtzeichenanlage ermdéglicht, falls diese spater erforderlich sein
sollte.
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Abbildung 5: Kreuzung der neuen Feldmochinger Stral3e mit der alten Feldmochinger Stralle
Ostlich der Bahntrasse

Schallschutz

Die Verlegung der Feldmochinger Stralie auf die westlich der Bahntrasse gelegene
Borsigstralle gilt im Sinne der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) als
Neubau und macht Larmvorsorge erforderlich. Larmvorsorgemalinahmen sollen
dabei primar durch aktive Schallschutzmalihahmen wie z. B. Larmschutzwande
realisiert werden. Nur in Ausnahmefallen, in denen die erforderliche La&rmminderung,
z. B. wegen Unterbrechungen der Ldrmschutzwand durch notwendige Zufahrten,
nicht erreicht werden kann, kommen auch passive Schallschutzmallinahmen wie
Schallschutzfenster in Betracht.

Um den gesetzlichen Vorgaben nachzukommen, wird auf der Westseite der neuen
Feldmochinger Stral3e eine bis zu 3 m hohe Larmschutzwand errichtet, die sich von
der Eisenbahniberfihrung bis zur Einmindung des Moosgldckchenwegs erstreckt
und an den Enden abgestuft ist. Die Wand wird im unteren Bereich (2 m Gber GOK)
hochabsorbierend und im oberen Bereich transparent ausgefiihrt. Hierdurch werden
die Beurteilungspegel an den Gebauden, die unmittelbar an den Stra3enneubau
angrenzen (Moosgldéckchenweg Nr. 4 bis Nr. 10) soweit reduziert, dass sogar

die Schallpegel des Nullfalls (Bahnlarm ohne Straf3e) unterschritten werden.
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Um die Anwohner 6stlich der alten Feldmochinger Stralle ebenso effektiv auch
gegen den Bahnlarm zu schitzen, wurde die Larmschutzwand, statt unmittelbar
zwischen der Gleistrasse und der neuen Feldmochinger Stralde, 6stlich der
Bahntrasse positioniert (siehe Abbildung 2). Sie beginnt ebenfalls an der
Eisenbahnunterfiihrung und endet slidlich des ehemaligen Bahniibergangs. Die 3 m
hohe, an den Enden abgestufte Larmschutzwand wird hochabsorbierend ausgeflhrt.

In Bereichen, die insbesondere wegen notwendiger Zufahrten oder wegen der
ortlichen Platzverhaltnisse nicht ausreichend durch aktive SchallschutzmaRnahmen
geschutzt werden kénnen, wird die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte durch
geeignete passive SchallschutzmalRnahmen sichergestellt. Diese Bereiche befinden
sich am nérdlichen Ende der BaumaRnahme, im Ubergangsbereich zur alten
Feldmochinger Straflde und an der neuen Ful3- und Radwegunterfuhrung.

2.3. Ful3- und Radwegquerung

Die Burgerschaft entschied sich im Burgerworkshop fir eine gro3zligige, inszenierte
Wegeverbindung. Dabei wurden folgende Anforderungen formuliert und festgehalten:

- weite und offene Querung

- Sicherheit der Wegefuhrung

- mdglichst grine Gestaltung mit hoher Aufenthaltsqualitat
« Ort soll als Treffpunkt dienen

Aus den o. g. Positionen konnte ein radumlich-gestalterischer Vorschlag formuliert
werden, der auch die verkehrlichen Belange in vollem Umfang bertcksichtigt.

Der Vorschlag legt den Schwerpunkt auf die Verbindung der bisher durch die
Bahntrasse getrennten Stadtraume. Die Wegeverbindung wird groRziigig und licht
ausgebildet. Der Ort wird weniger als Platz, sondern als inszenierte Wegeverbindung
der bisher durch die Bahntrasse getrennten Stadtraume, mit Aufenthaltsflachen

auf verschiedenen Ebenen, gestaltet.

Durch die bauliche und funktionale Trennung der unterschiedlichen Nutzergruppen
entsteht ein hohes Mal} an Verkehrssicherheit.
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Abbildung 6: Gestaltungsplan Fuf3- und Radwegquerung

Im Zentrum der neuen Fuf3- und Radwegquerung liegt eine grofRzligige
Treppenanlage, die durch mehrere Zwischenpodeste gegliedert ist und die
verschiedenen Plateaus miteinander verbindet. An der Nordostseite sorgt eine
mehrldufige Rampe flr die barrierefreie Querung der Bahntrasse sowie die
ErschlieBung des Bauwerks. Sie hat einen unmittelbaren Anschluss zu den
Bahnsteigen und ermoglicht zudem den barrierefreien Zugang zu allen
Aufenthaltsflachen. Eine weitere Rampe im Siidwesten ist eigens fiir die Radfahrer
vorgesehen. Zusatzlich verbinden zwei Treppen die Unterfihrung mit den
Aulenbahnsteigen der S-Bahn und ermdéglichen eine zusatzliche, kurzlaufige
Verbindung der beiden Gleisseiten. Aufgrund der zur Verfligung stehenden Flachen
konnte die geometrische Ausbildung der barrierefreien Rampen nicht derart erfolgen,
dass ein maschinelles Rdumen (Winterdienst) mdglich ist. Um die Verkehrssicherheit
dennoch zu gewahrleisten und um, im Gegensatz zur maschinellen Schneerdumung,
eine noch komfortablere Nutzbarkeit im Winter anbieten zu kénnen, werden die
barrierefreien Rampen, die Bahnsteigtreppen und Teile der grolten Treppenanlagen
bei Schnee und im Frostfall durch Beheizung schnee- und eisfrei gehalten.

Die grofRzligige raumliche Ausformulierung der Wegeverbindung bietet zudem Platz
fur Grinausstattung und Aufenthaltsflachen, die sich als Treffpunkte eignen.
Intensiv mit Grasern und Stauden begrinte Terrassen sowie baumuberstandene
Belagsflachen (Baumdacher) mit zahlreichen Sitzelementen und eine entsprechend
hochwertige Materialwahl bilden den kinftigen Rahmen fur vielfaltige Nutzungen.
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Bodenbelage werden in gefarbtem Asphalt sowie in Naturstein (Treppen) ausgeflihrt.
Die nétigen Stlitzmauern werden mit farbig gestaltetem Vorsatz aus Baukeramik
verkleidet. Noch sichtbare Betonoberflachen erhalten durch eine Ténung und
entsprechend hochwertige Oberflachenbearbeitung eine hohe Gestaltungsqualitat.
Die dargestellte, gro3zigige Querung und die Nutzungsmadglichkeiten der
Platzflachen bieten vielfaltige Potenziale auf den abgesenkten Flachen. Am fur den
Stadtteil wichtigen S-Bahnhof wird ein Ort mit hoher Aufenthaltsqualitat geschaffen.
Gleichzeitig erfahrt der S-Bahn-Halt als Ankommensort sowohl in wesentlich
verbesserten funktionalen Aspekten wie auch in der gestalterischen Aufwertung und
damit Markierung im Stadtraum die entsprechende Wiirdigung.

Die Planung ist mit dem Stadtischen Beraterkreis Barrierefreies Planen und Bauen
abgestimmt.

2.4. Alte Feldmochinger StralRe

In der Feldmochinger Stralle sind im Bestand aktuell zwei Fahrstreifen zu jeweils
3,25 m Breite vorhanden. Nach dem Umbau ist ein reduzierter Querschnitt mit

zwei Fahrstreifen zu jeweils 2,75 m Breite vorgesehen. Zwischen der Fahrbahn und
dem &stlichen Gehweg wird ein Grinstreifen mit einer Breite von ca. 3,00 m mit
Baumbepflanzung eingefligt. Der Grinstreifen wird fur die Zufahrten zu
Grundstuicken oder ErschlieBungsstrallen unterbrochen.
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Abbildung 7: Umbau Alte Feldmochinger Stralle

3. Verkehrsfihrung wahrend der Bauzeit

Der gesamte Bauablauf gliedert sich in eine Vorwegmalinahme und zwei
Hauptbauphasen. Aufgrund der rdumlichen Trennung der neuen MIV-Unterfihrung
und der neuen Ful’- und Radwegquerung ist es méglich, ohne Sperrungen fir
den MIV, die Gesamtmalinahme zu realisieren.
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Im Zuge der Vorwegmalnahme wird zunachst der Moosgldckchenweg verlangert
und provisorisch an die Borsigstralle angeschlossen. Hierdurch ist das Gebiet
entlang der Trollblumenstralle auch wahrend der Bauzeit der MIV-Unterfihrung
erschlossen. Parallel soll auch die Ersatzerschlielung der Mochostral3e von der
Niederalteicher Stral3e aus gebaut werden.

In der ersten Hauptbauphase werden dann die neue Eisenbahniberfihrung samt
Grundwasserwannen fir die MIV-Unterfihrung und die neue Feldmochinger Stralle
inklusive der Knoten mit der alten Feldmochinger Stralle und dem Moosgléckchen-
weg gebaut.

Wahrend der Vorwegmafinahme und der ersten Hauptbauphase wird der gesamte
Verkehr (MIV, Fulligénger, Radfahrer) noch ohne nennenswerte Einschrankungen
Uber den bestehenden Bahnlibergang abgewickelt. Nach Abschluss der ersten
Hauptbauphase werden der MIV und der Radverkehr auf die neue Feldmochinger
Stralde umgelegt und die zweite Hauptbauphase kann beginnen.

In der zweiten Hauptbauphase wird die FulR- und Radwegquerung hergestellt.

Im Zuge dessen wird der beschrankte Bahnibergang fir den MIV und Radverkehr
geschlossen und rickgebaut. Da der Zugang zu dem S-Bahn-Halt immer
gewahrleistet sein muss, wird eine temporare, beschrankte, in der Breite reduzierte
Querung der Gleistrasse fir Fuldganger eingerichtet. Die Ful- und Radwegquerung
wird in Abschnitten erstellt, so dass der temporare Bahnibergang so lang wie
mdglich als barrierefreie Querung und Bahnsteigzugang erhalten bleibt. Die
endglltige Auflésung des Bahnubergangs erfolgt im letzten Bauabschnitt der Geh-
und Radwegunterfiihrung, in dem die gleisparallelen Treppen hergestellt werden. Zu
diesem Zeitpunkt sind die Eisenbahnunterfuhrung, die Trogbauwerke einschlieRlich
der barrierefreien Rampen und Teile der Treppenanlagen bereits fertiggestellt, so
dass eine Querung Uber das neue Bauwerk erfolgen kann. Gegebenenfalls misste
erganzend, fur zeitlich befristete Zwischenbauzustande, eine dann nicht barrierefreie
Querung der Gleistrasse in Form von Treppentirmen realisiert werden.
AbschlieRend werden am Ende der zweiten Hauptbauphase die alte Feldmochinger
Stralde und die Kreuzung mit der Niederalteicher StralRe, der Leberblimchenstralie
und Himmelschliisselstralle umgebaut.

Nach momentanem Planungsstand ist fur die Vorwegmaflnahme und fir die erste
Hauptbauphase (Herstellung Bereich MIV-Unterfuhrung) von einer Bauzeit von
ca. 3 bis 3,5 Jahren auszugehen. Die zweite Hauptbauphase (Herstellung Bereich
Fuf3- und Radwegquerung) wird ca. 2 bis 3 Jahre in Anspruch nehmen.

Der vorlaufige Baubeginn 2024 und die geschatzte Baudauer von zusammen

5,5 bis 6,5 Jahren wurde mit dem Kreuzungspartner DB Netz AG abgestimmt.

Der Baubeginn ist abhdngig vom Abschluss des Planfeststellungsverfahrens durch
das Eisenbahnbundesamt.
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4. Rechtliche und finanzielle Bauvoraussetzungen

Genehmigung zur Einleitung des Planfeststellungsverfahrens
Die Bahn wird die Planung zum Neubau der zwei Uberflihrungsbauwerke beim

Eisenbahnbundesamt planfeststellen lassen. Bestandteil dieser Planfeststellung
sind auch die Planungen der LHM, die in unmittelbaren Zusammenhang mit der
Beseitigung des Bahniibergangs stehen. Dafiir sind die entsprechenden
Antragsunterlagen zu erarbeiten und an die Bahn zu tUbergeben. Diese wird die
Planfeststellungsunterlagen beim Eisenbahnbundesamt einreichen.

Kreuzungsvereinbarung nach Eisenbahnkreuzungsgesetz
Der Ersatz eines héhengleichen Bahnibergangs ist durch das

Eisenbahnkreuzungsrecht (EKrG) geregelt. Wenn und soweit es die Sicherheit oder
die Abwicklung des Verkehrs erfordert, kann von jedem Kreuzungsbeteiligten (LHM,
DB AG) die Beseitigung eines hdhengleichen Bahnibergangs initiiert bzw. gefordert
werden. Entsprechend den Kostenregelungen des EKrG werden die
kreuzungsbedingten Kosten, unabhangig von wem die Initiative ausgeht, zwischen
LHM, DB AG und dem Bund gedrittelt. Die kreuzungsbedingten Kosten umfassen
diejenigen Aufwendungen, die erforderlich sind, damit die Kreuzung kiinftig den
Anforderungen an die Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs genlgt. Hiertber
hinausgehende Forderungen (z. B. groRzligigere Losungen fiir die Ausbildung der
Ful3- und Radwegquerung wie die hier vorgestellte Planung) sind von dem jeweiligen
Veranlasser in voller Hohe zu tragen.

Finanzierung
Belastbare Gesamtprojektkosten kdnnen erst nach Abschluss des

Planfeststellungsverfahrens ermittelt werden. Erst wenn die Ergebnisse daraus
bekannt sind, kénnen konkrete Festlegungen (z. B. Kostenteilungen) mit der DB und
dem Bund getroffen und die Kreuzungsvereinbarung abgeschlossen werden; die
Kreuzungsvereinbarung ist zudem vom Bundesministerium fur Verkehr und digitale
Infrastruktur (BMVI) zu genehmigen.

Die Baumalinahme ist nach Mal3gabe der ,Richtlinien fiir die Gewahrung von
Zuwendungen des Freistaates Bayern zu Stralten- und Briickenbauvorhaben
kommunaler Baulasttrager (RZStra) voraussichtlich zuwendungsfahig.

Die zu erwartende Zuwendung erfolgt aus Mitteln des Bayerischen
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes (BayGVFG). Uber die Hohe der
Zuwendung kann derzeit noch keine Aussage getroffen werden.

Die MalRnahme ,Feldmochinger Stral3e, Beseitigung des héhengleichen
Bahnubergangs* ist bisher mit Planungskosten in Hohe von 913.000 € im
Mehrjahresinvestitionsprogramm 2018 — 2022 in der Investitionsliste unter
Mafnahme Nr. 6300.1120 (Rangfolge-Nr. 54) enthalten.

Die in 2018 und 2019 erforderlichen Planungsmittel sind bereits im Haushalt
veranschlagt. Somit entsteht keine unterjahrige Budgetausweitung.

Die Stadtkdmmerei ist mit der Sachbehandlung einverstanden.
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Grunderwerb

Unmittelbar durch das Projekt ausgelost missen sowohl im Bereich des jetzigen
Bahnibergangs als auch im Bereich der zukinftigen neuen Feldmochinger Stral3e
(ehemalige Borsigstralie) teilweise umfangreiche Grunderwerbungen getatigt
werden.

Nach aktuellem Planungsstand sind 20 teilweise bebaute Grundstiicke betroffen.
Das Kommunalreferat fihrt Grunderwerbsverhandlungen fur benétigten
StraRengrund im Auftrag des Baureferates durch. Jedoch kann ein solcher Auftrag
mit einem wirtschaftlich angemessenen Zeit- und Personalaufwand nur unter der
zwingenden Voraussetzung durchgeflihrt werden, dass hierfir konkrete
Erwerbsauftrage des Baureferates vorliegen, die auf einer hinreichend gesicherten
Planungsgrundlage beruhen, so dass der Grunderwerbsplan eindeutig die Lage und
GrolRe der bendtigten Erwerbsflache(n) festlegt. Erfahrungsgemal sind die
betroffenen Eigentimer nur dann zu einem Verkauf bereit, wenn die Verhandlungen
auf einer weitestgehend gesicherten planungsrechtlichen Grundlage
(Planfeststellungsbeschluss, Bebauungsplan, Baulinienplan mit StralRenfestsetzung)
gefuihrt werden. Nur dann ist eine Erwerbsnotwendigkeit zu begriinden.

Diese Voraussetzungen liegen zum gegenwartigen Zeitpunkt noch nicht vor. Wie in
Ziffer 6 ausgeflhrt, sind die daflur notwendigen Arbeitsunterlagen (Entwurfsplanung)
noch zu erstellen und anschlief’end an die DB zu Ubergeben, die das
Planfeststellungsverfahren beim Eisenbahnbundesamt beantragen muss.

Ein Grunderwerb aufgrund des aktuellen Planungsstands ist nicht zielfihrend, da
sich im laufenden Verfahren noch Anderungen ergeben kénnen.

Das Kommunalreferat wird demnach gebeten, die Grunderwerbsverhandlungen
aufzunehmen, sobald vom Baureferat entsprechende konkrete Erwerbsauftrage mit
Grunderwerbsplanen und Flachenangaben auf einer weitestgehend gesicherten
Planungsgrundlage erteilt werden.

Dringlichkeit

Die Dringlichkeit begrindet sich in der Notwendigkeit, den héhengleichen
Bahnilbergang zu beseitigen, der wegen der langen SchrankenschlieRzeiten

den verkehrlichen Anforderungen nicht mehr gerecht wird.

Weiteres Vorgehen

Nach Genehmigung der Vorplanung durch den Stadtrat wird das Baureferat auf
dieser Grundlage die Entwurfs- und die Genehmigungsplanung erarbeiten.

Das Planfeststellungsverfahren wird durch die DB Netz AG beantragt.

Nach Abschluss des Planfeststellungsverfahrens durch die DB Netz AG wird das
Baureferat die MalRnahme dem Stadtrat zur Projektgenehmigung vorlegen.
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Das Kommunalreferat und das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung haben der
Beschlussvorlage zugestimmt.

Der betroffene Bezirksausschuss des Stadtbezirkes 24 Feldmoching - Hasenbergl wurde
gemal § 9 Abs. 2 und Abs. 3 Bezirksausschusssatzung zur Planung der Beseitigung des
Bahniibergangs Fasanerie, Feldmochinger Stral3e angehdrt. Mit seiner Stellungnahme
vom 12.09.2018 (siehe Anlage 6) teilte der Bezirksausschuss u. a. mit:

»...der BA 24 bedankt sich zunéchst fiir die Teilnahme und Vorstellung der im Betreff
genannten Projektplanung durch Vertreter des Baureferates in der Sitzung des BA 24
am 11.09.2018.

Dem o.g. Projekt wird zugestimmt.“
erganzend wunscht der BA 24 Folgendes:

1.) ,.... bittet der BA 24 zu gegebener Zeit nochmals in die dann konkreten
Ausfiihrungsplanungen ... mit einbezogen zu werden.*

2.) ,Kanten im nérdlichen Unterflihrungsbereich sollen ausgerundet werden, damit der
Raum besser durch das Bauwerk ,flieBen” kann. "

und

3.) ,Der BA 24 fordert auf beiden Seiten des Uberfiihrungsbauwerks eine Fortfiihrung
der L&rmschutzwand bis zur Bahnsteigkante, damit Veranstaltungen in der , Treppen-
Arena“ von Bahnldrm wenig gestort stattfinden kbnnen und damit auf beiden Seiten
Projektionsfldchen fiir Freiluft-Kino-Veranstaltungen bereitstehen.

Der Einbau von temporéren Projektionswénden zu ebener Erde scheitert an der
Durchwegungsfunktion.

Der Bezirksausschuss bittet um Priifung, ob die Larmschutzwédnde aus dessen Budget
ggf. in mehreren Etappen finanziert werden kénnen.*

Hierzu nimmt das Baureferat bzw. die DB Netz AG wie folgt Stellung:

zu 1.)
Dem Wunsch des BA, die Ausflihrungsplanung zu gegebener Zeit nochmals vorgestellt
bzw. erldutert zu bekommen, kann selbstverstandlich entsprochen werden.

zu 2.)

Die Forderung nach Ausrundungen wird in der weiteren Planung geprift und, soweit dem
technische Normen (z. B. Barrierefreiheit), konstruktive oder geometrische Griinde nicht
entgegenstehen, umgesetzt.
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Zu 3.)

Zur Forderung nach beidseitigen Larmschutzwanden im Bereich der Ful3- und
Radwegquerung nimmt die DB Netz AG in ihrer Stellungnahme vom 21.09.2018
(siehe Anlage 7) wie folgt Stellung:

,Die DB Netz AG hat aus bahnbetrieblichen Gesichtspunkten keine Bedenken gegen
eine grundsétzliche Fortflihrung der Ldrmschutzwand bis zur Bahnsteigkante.

Wir weisen jedoch darauf hin, dass Befestigungen an den Ladrmschutzwénden aus
Griinden der Sicherheit nicht zugestimmt werden kénnen. Zudem werden fiir die
Larmschutzwénde grundsétzlich nur fiir den Bahnbetrieb zugelassene Elemente
verwendet. Diese eignen sich auf Grund lhrer Gestaltung nicht als Projektionsfléache.

Durch die Herstellung einer Larmschutzwand wird sich die Uberbaubreite der
Eisenbahniiberflihrung verbreitern. Die Kosten fiir diese zusétzlich erforderlichen
Bauwerksanpassungen sowie die verldngerte Larmschutzwand sind nicht
kreuzungsbedingt und miissten daher vollsténdig von der Landeshauptstadt Miinchen
getragen werden.

Wir méchten Sie in diesem Zusammenhang darauf hinweisen, dass die Errichtung einer
bahnparallelen Ldrmschutzwand beim o0.g. Bauvorhaben grundsétzlich nicht wegen der
Immissionen aus dem Bahnbetrieb erforderlich wird. Diese ist momentan lediglich
einseitig fiir den Schutz vor StraBenimmissionen vorgesehen.*

Aus Sicht des Baureferates hatte eine Weiterfiihrung der Larmschutzwand Uber die
Fuf3- und Radwegunterfiihrung hinaus keinerlei larmmindernde Wirkung fur die
Larmemissionen des Stralienverkehrs, damit fehlt die gesetzliche Grundlage fir die
Errichtung der Wand. Fir den Schienenverkehrslarm stellt der Bau der Ful3- und
Radwegunterfihrung zwar einen erheblichen baulichen Eingriff nach der
Verkehrslarmschutzverordnung dar, allerdings fihrt der Riickbau des beschrankten
Bahnubergangs zu Pegelminderungen im ndheren Umfeld. Flr weitere
Schallschutzmafnahmen, die sich aus dem Umbau ergeben kénnten, fehlt somit auch
hier die rechtliche Grundlage. Da eine rechtliche Grundlage fehlt, waren die Kosten, wie
bereits von der DB Netz AG richtig dargelegt, alleine durch die LHM bzw., wie vom BA
angeboten, durch ihn zu tragen. Darlber hinaus hatte die notwendige Verbreiterung des
EU-Bauwerks zur Aufnahme der Larmschutzwénde erhebliche Auswirkungen. In Folge
musste die Gradiente der Radwegerampe noch steiler werden. Aullerdem verschieben
sich dadurch die Bahnsteigtreppen nach auf3en und die Geometrie der barrierefreien
Rampen musste angepasst werden. Das gesamte Bauwerk kann auch nicht um die
notwendige Verbreiterung nach auf3en versetzt werden. Vor allem auf der Ostseite kdme
es im Bereich des Wendehammers der Mochostrafde (siehe Anlagen 2 und 3) und am
Ende der Fahrradrampe zu Platzproblemen. Der Wendehammer wiirde sich verkleinern
und die Gehbahn im Bereich der alten Feldmochinger Straf’e wirde sich ebenfalls
verschmalern.

Auch aus gestalterischen Griinden ist eine Larmschutzwand auf der EU nicht zu
empfehlen. Die Larmschutzwéande auf dem Uberfiihrungsbauwerk wiirden eine optische
Barrierewirkung entfalten und dem Ziel einer Verbindung der bisher durch die
Bahntrasse getrennten Stadtraume zuwiderlaufen.
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Seitens des Baureferates kann daher eine Verlangerung der Larmschutzwande tber
die EU der FuB- und Radwegquerung bis zur Bahnsteigkante nicht empfohlen werden,
zumal der Wunsch des Bezirksausschusses nach beidseitigen Projektionsflachen

an der Ablehnung der Bahn scheitert.

Der Korreferent des Baureferates, Herr Stadtrat Danner, und die Verwaltungsbeiratin
der Hauptabteilung Tiefbau, Frau Stadtratin Dr. Menges, haben je einen Abdruck der
Beschlussvorlage erhalten.

Antrag der Referentin
1. Die Vorplanung wird genehmigt.

2. Der Stadtrat stimmt zu, dass auf eine Verlangerung der Larmschutzwande Gber
die Eisenbahnuberfihrung der Ful3- und Radwegquerung bis zur Bahnsteigkante
verzichtet wird.

3. Das Baureferat wird beauftragt, flr die Verkehrsanlagen, einschlief3lich der
stadtischen Ingenieurbauwerke, im Rahmen der Beseitigung des Bahnubergangs
Fasanerie, Feldmochinger StralRe die Entwurfsplanung und die
Genehmigungsplanung zu erarbeiten und bei Bedarf Teile der Ausflihrungsplanung
vorzuziehen.

Nach Abschluss des Planfeststellungsverfahrens durch die DB Netz AG wird
das Baureferat die Projektgenehmigung herbeifuhren.

4. Das Kommunalreferat wird gebeten, die erforderlichen Grunderwerbsverhandlungen
fur die Beseitigung des Bahnubergangs Fasanerie, Feldmochinger StralRe
aufzunehmen, sobald vom Baureferat entsprechende konkrete Erwerbsauftrage
mit Grunderwerbsplanen und Flachenangaben auf einer weitestgehend gesicherten
Planungsgrundlage vorliegen.

5. Dieser Beschluss unterliegt nicht der Beschlussvollzugskontrolle.



Beschluss
nach Antrag.

Der Stadtrat der Landeshauptstadt Minchen

Der / Die Vorsitzende

Blrgermeister/-in

Die Referentin

Rosemarie Hingerl
Berufsm. Stadtratin
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IV. Abdruck von I. -1ll.
Uber das Direktorium - HAII/V Stadtratsprotokolle
an das Direktorium - Dokumentationsstelle
an das Revisionsamt
an die Stadtkdmmerei
an die Stadtkdmmerei - 11/21 und 11/12
zur Kenntnis.

V. Wov. Baureferat - RG 4 zur weiteren Veranlassung.

Die Ubereinstimmung des vorstehenden Abdruckes mit der beglaubigten Zweitschrift
wird bestatigt.

An den Bezirksausschuss 24 Feldmoching - Hasenbergl

An das Kommunalreferat

An das Kreisverwaltungsreferat

An das Referat flir Gesundheit und Umwelt

An das Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung

An das Referat flir Arbeit und Wirtschaft

An die Stadtwerke Miinchen GmbH

An den Behindertenbeauftragten der LHM, Herrn Utz, Sozialreferat
An den Behindertenbeirat der LHM, Sozialreferat

An den Stadtischen Beraterkreis Barrierefreies Planen und Bauen, Sozialreferat
An den Seniorenbeirat der LHM, Sozialreferat

An das Baureferat - H, G, J. V. MSE

An das Baureferat - RZ, RG 2, RG 4

An das Baureferat-T 0. T1, T2, T3, TZ, TZ/K, T1/S

zur Kenntnis.

Mit Vorgang zuriick zum Baureferat - T
zum Vollzug des Beschlusses.

Baureferat - RG 4
I. A.



