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Vortrag der Referentin

1. Sachstand

Nach Auskunft der DB Netz AG sind in Minchen zahireiche DB-Eisenbahn-
Uberfiihrungen (EU) in schlechtem baulichen Zustand und dringend
erneuerungsbediirftig. Die Bauwerke befinden sich im Eigentum der DB Netz AG.

Die DB ist auch der Vorhabenstrager flir die geplanten Erneuerungen.

Fir alle Erneuerungen sind Planfeststellungs- oder Plangenehmigungsverfahren nach
§ 18 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) beim Eisenbahnbundesamt durchzufiihren.
Der zeitliche Ablauf der Projekte sowie die Kostenbeteiligung der LHM sind mafRgeblich
von der DB Netz AG als Vorhabenstrager, der Regierung von Oberbayern in ihrer
Funktion als Anhérungsbehdrde und dem Eisenbahnbundesamt in seiner Funktion

als Planfeststellungsbehdrde abhangig.

Mit Beschlussvorlage des Referates fir Stadtplanung und Bauordnung ,Vorbehaltsnetz
fir den stadtischen Wirtschaftsverkehr in Minchen; Kriterien zum Ausbau von
Eisenbahn- oder StralRenuberfihrungen” (Beschluss der Vollversammlung des
Stadtrates vom 02.10.2013, Sitzungsvorlage Nr. 08-14 / V 10157) wurde festgelegt,
dass die EU uber die BalanstraBe mit einer ungehinderten Durchfahrtshohe
(mindestens 4,50 m und eine Fahrspur pro Richtung) und beidseitigen, getrennten
Geh- und Radwegen (in Regelbreite gemal ERA) erneuert werden soll. Somit ist
grundsatzlich eine Durchfahrtshéhe in der Balanstralle von mindestens 4,50 m
anzustreben.

Mit der Vorlage in der Vollversammlung des Stadtrates vom 21.10.2015
(Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 02840, vorberaten im Bauausschuss vom 13.10.2015)
hat das Baureferat dem Stadtrat Uber die Absichten der DB ausfuhrlich berichtet.

Der Stadtrat hat gemaR Vorschlag des Baureferates ein Bauprogramm im Zuge der
Erneuerung von Eisenbahnbricken durch die DB beschlossen. Hierzu lautet der
Beschluss im Einzelnen u. a. wie folgt:

« Der vorgeschlagenen Vorgehensweise zum Programm flir die Erneuerung von
DB-Eisenbahnbricken [...] wird zugestimmt.

- Die Bedarfs- und Konzeptgenehmigung wird fur alle Einzelprojekte des
Programms erteilt.

+ Das Baureferat wird beauftragt, fur alle Einzelprojekte des Programms die
Vorplanung und, soweit erforderlich, auch Teile der Entwurfsplanung zu erarbeiten
und die Vorprojektgenehmigungen herbeizufiihren.

- Das Baureferat wird beauftragt, jahrlich [...] Gber den Fortschritt des Programms
zu berichten sowie ggf. das Programm fortzuschreiben.

Um keine Terminverzige in der Projektabwicklung zu verursachen, kbnnen auch
aulderhalb der Programmfortschreibung einzelne Beschlisse unterjahrig erforderlich
werden. Dies ist jetzt bei den Eisenbahniberfihrungen Balanstralle der Fall.



Seite 3

Das Baureferat hat zwischenzeitlich fur die Erneuerung der Eisenbahnuberfuhrungen
Uber die BalanstralRe die Vorplanungsunterlagen als Grundlage fir das
Planfeststellungsverfahren erarbeitet.

. Projektbeschreibung, Projekthandbuch

Zwischen Orleansstral’e und St.-Cajetan-StralRe kreuzen sich die Balanstral3e und drei
Eisenbahnuberfiihrungen der DB Netz AG. Das Projekt Eisenbahnlberfihrungen
Balanstralle umfasst die Erneuerung des nérdlichen und des stdlichen der drei
Bauwerke durch die DB und die Erneuerung der bestehenden Stralle zwischen den
Knotenpunkten Balanstral’e / Orleansstra’e im Norden und BalanstralRe /
St.-Cajetan-StralRe im Suden durch die Landeshauptstadt Minchen (LHM).

Die Balanstrale verbindet die Stadtteile Haidhausen und Ramersdorf und unterquert
die Bahnlinie Mlinchen-Ost — Deisenhofen und die Bahnlinie Miinchen — Rosenheim.

Im Verkehrsentwicklungsplan (VEP) 2005 ist die Balanstrale als ortliche
Hauptverkehrsstrafle mit maligebender Verbindungsfunktion (Sekundarnetz)
ausgewiesen.

Im Rahmen des Radverkehrsnetzes stellt sie eine wichtige Verbindung dar und ist im
Netzkonzept Radverkehr des Verkehrsentwicklungsplans (VEP-R) als Hauptroute
ausgewiesen.

Im Abschnitt zwischen Orleans- und St.-Martin-Stral3e betragt die Verkehrsbelastung
heute ca. 14.500 Kfz/24 h und steigt in der Prognose des Referates fiir Stadtplanung
und Bauordnung fur das Jahr 2025 auf ca. 16.000 Kfz/24 h an. In diesem Abschnitt
verkehren auch die Buslinien 54, N43 und N44. Sowohl aufgrund der heutigen
Verkehrsmengen wie auch in Bezug auf die Prognoseverkehrsmengen ist die
Bemessung des Querschnitts auf einen Fahrstreifen je Richtung ausreichend.

Im Bestand wird die Stral’e in den Bauwerken durch einen Mittelteiler von 1,65 m
Breite getrennt. Die lichte Weite fir jede der beiden Richtungen betragt etwa 8,00 m
und besteht jeweils aus einer Fahrspur mit 3,50 m Breite, einem Radweg mit 2,00 m
Breite, einer Gehbahn mit 2,50 m Breite. Die lichte bauliche Hohe betragt im
Bestand 3,85 m. Abzlglich eines Sicherheitsabstandes ist derzeit eine
Durchfahrtshohe von 3,60 m beschildert.
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Abbildung 1: Querschnitt Bestand durch die nérdliche Briicke der EU Balanstrale
(siehe auch Anlage 3)

Die Planung zum Neubau sieht vor, die lichte Weite auf circa 18,65 m aufzuweiten.
Die bestehende Stralle wird erneuert. Der bestehende StralRenquerschnitt von
einer Fahrspur je Richtung bleibt dabei unverandert. Die Fahrspuren werden neu
aufgeteilt und haben eine Regelbreite von 3,25 m. Die Richtungsspuren im Zulauf
der Kreuzung Balanstralie / Orleansstral’e haben wegen der dicht angrenzenden
Bebauung eine Breite von 3,0 m. Die Fahrspur Richtung Stiden wird aufgrund der
Einmundung des Giesinger Feldes teilweise um etwa 50 cm aufgeweitet.

Geh- und Radwege werden richtlinienkonform ausgebaut.

West Projekt EU BalanstraRe Str. 5510 Ost

Abbildung 2: Regelquerschnitt durch die nérdliche Briicke der EU Balanstrale
(siehe auch Anlage 3)

Die Planung der DB zum Neubau sieht vor, die Bauwerke ohne Mittelteiler
auszufihren. Die Bauwerke werden als Einfeldbriicken ausgeflihrt. Dabei ist von
der DB geplant, die Bricken seitlich versetzt zu den jetzigen Bauwerken
herzustellen und dann an die endgultige Position zu verschieben.

Die bauliche lichte Hohe ist in der Planung fir die ungehinderte Durchfahrt von
LKWs ausgelegt und betragt 4,50 m. Aufgrund des vergréflerten Oberbaus im
Gleisbett und der verstarkten Konstruktion wird die Gradiente der Fahrbahn
insgesamt um circa 1,50 m abgesenkt.
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Um alle Zufahrten aufrechterhalten zu kénnen, ergibt sich ein Gefalle der
Fahrbahnen von 6,0 bis 6,7 % in den Rampen aulerhalb der Bauwerke.

Wie vom Stadtrat vorgegeben, wurde Uberpruft, ob die Geh- und Radwege erhoht
gefuhrt werden kénnen. An der Ostlichen Seite ist dies moglich: Der Geh- und
Radweg wird barrierefrei mit einer Langsneigung von maximal 3 % ausgefthrt und
durch eine Stitzmauer von der Fahrbahn abgegrenzt. Fir die Konstruktion der
Stutzmauer und den durch die Stutzmauer notwendigen Notgehweg ist eine Breite
von 1,20 m notwendig. Dadurch ergibt sich im &stlichen Seitenraum eine verfugbare
Breite flr Rad- und Gehweg inklusive Sicherheitsstreifen von 4,75 m.

Im Westen ist zwischen den beiden Bricken der beschrankt-6ffentliche Weg ,Am
Giesinger Feld“ angebunden. Aus Sicht der Friedhofsverwaltung ist die Zufahrt Uber
diesen Weg zum Ostfriedhof aus betrieblichen Grinden zwingend notwendig. Auch
das Kreisverwaltungsreferat und das Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung
halten die ErschlieRung des Ostfriedhofs Uber diesen Weg von der Balanstralle aus
fur erforderlich. Um dies auch weiterhin zu erméglichen, muss der westliche Geh-
und Radweg auf der gleichen Héhe und mit dem gleichen Gefalle wie die Fahrbahn
gefuhrt werden. Eine barrierefreie Fu- und Radwegeverbindung, insbesondere fir
Personen, die Mobilitatshilfen und Rollstiihle benutzen, kann daher nur auf der
Ostseite zur Verfigung gestellt werden. Zudem verkehrt die Buslinie 54 auf dieser
Strecke in beide Richtungen, so dass im Sinne der DIN 18040 — Teil 3 grundsatzlich
eine alternative barrierefreie Verbindung besteht. Die DIN 18040 — Teil 3 besagt
dazu: "Ist aus topographischen Grunden eine grofiere Langsneigung unvermeidbar,
sollten barrierefreie alternative Wegeverbindungen und/oder Verbindungen des
Offentlichen Personennahverkehrs angeboten und entsprechend ausgeschildert
sein." Die Planung ist mit dem Stadtischen Beraterkreis barrierefreies Planen und
Bauen abgestimmt.

Fur die Anbindung der Hauptradverkehrsroute entlang des Giesinger Feldes nach
Norden wird zwischen der Kreuzung mit der Orleansstrafle und der Einmindung
des Giesinger Felds ein Zweirichtungsradweg eingerichtet.

Weil die Stralengradiente um 1,50 m abgesenkt wird, muss der bestehende
Abwasserkanal in die hochliegende, 6stliche Gehbahn verlegt werden. Gleichfalls
muss die in der BalanstralRe verlaufende Fernwarmeleitung der Stadtwerke Miinchen
GmbH (SWM) verlegt werden. Die Planungen des Brickenneubaus und der
Spartenverlegungen wurden zwischen DB AG, Baureferat und SWM abgestimmt.

. Bauablauf und Verkehrsfihrung wahrend der Bauzeit

Wahrend der Bauzeit kann der Verkehr eingeschrankt aufrechterhalten werden.
Aufgrund der beengten Platzverhaltnisse wird bauzeitlich eine Einbahnregelung
eingerichtet. Nordlich der St.-Cajetan-Stral3e bis zur Orleansstralte wird eine
Fahrspur stadteinwarts (Richtung Norden) eingerichtet. Eine Fahrspur pro Richtung
ist aufgrund der Restbreite wahrend der Bauzeit nicht méglich. Die Fahrzeuge in
dieser Richtung werden, genauso wie die Buslinien, durch die Rosenheimer Stralle
und St.-Martin-StralRe geflhrt (siehe Anlage 4).
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Die Zufahrt zum ,Giesinger Feld“ wird bauzeitlich weitestgehend aufrechterhalten.
Genauso werden die Zufahrten zum Kustermannpark und zu den anderen
Gebauden moglichst aufrechterhalten. Fir Fuliganger und Radfahrer wird wahrend
der Bauzeit ein einseitiger Geh- und Radweg sichergestellt, der nur kurzzeitig fir
die Einschub- und Abbrucharbeiten, aus Sicherheitsgriinden, unterbrochen wird.

Fir die Einschub- und Abbrucharbeiten der beiden bestehenden Eisenbahnbricken
sind insgesamt drei Vollsperrungen im Abstand von jeweils circa einem halben Jahr
notwendig.

In einer ersten, dreiwdchigen kompletten Sperrung der Balanstralle wird die
nordliche Briicke teilweise abgebrochen, um Platz fir die Herstellung des neuen
nordlichen Bauwerks zu schaffen. Gleichzeitig werden auRerhalb des Bestandes
die Vorarbeiten fur die Herstellung der neuen Bauwerke geleistet.

In einer weiteren Sperrung werden das sudliche Bauwerk und der Rest des
nordlichen Bauwerks abgebrochen, die Verbauten flir die Endlage hergestellt und
die Neubauten eingeschoben. Daflr ist voraussichtlich eine zweiwdchige
Vollsperrung fir den motorisierten Verkehr und den Geh- und Radverkehr nétig.

Im Zuge der Absenkung der Balanstralle muss der bestehende Kanal in den

Geh- und Radweg an der 6stlichen Seite verlegt werden. Der Bau des Geh- und
Radwegs inklusive Statzwand zur Fahrbahn und neuem Kanal wird gleichzeitig

mit der Herstellung der dstlichen Fahrbahn erfolgen. Dazu ist eine dritte, etwa
vierwochige Sperrung nétig. Wahrend dieser Sperrungen muss der gesamte
Verkehr durch die Rosenheimer Stralle und St.-Martin-Stralle umgeleitet werden.

Der Bauablauf und die Verkehrsfiihrungen der Umleitungsstrecken wurden von der
DB Netz AG mit dem Baureferat und dem Kreisverwaltungsreferat abgestimmt.

. Rechtliche und finanzielle Bauvoraussetzungen

Die DB Netz AG wird die Planung zum Neubau der Uberfiihrungsbauwerke beim
Eisenbahnbundesamt planfeststellen lassen. Bestandteil dieser Planfeststellung
sind auch die Planungen der LHM im Zusammenhang mit dem Projekt.

Dafir sind nun die entsprechenden Antragsunterlagen zu erarbeiten und an die DB
zu Ubergeben. Diese wird die Planfeststellungsunterlagen beim Eisenbahn-
bundesamt einreichen.

Wie im Beschluss der Vollversammlung des Stadtrates zur Bedarfs- und
Konzeptgenehmigung fir die Erneuerung von Eisenbahnbriicken durch die DB vom
21.10.2015 (Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 02840) bereits dargestellt, werden die
Gesamtkosten Uberwiegend durch die BriickenbaumalRhahme sowie die
Sicherungskosten der DB beeinflusst. Die Kostenbeteiligung richtet sich nach dem
jeweiligen Aufweitungsverlangen sowie den abzulésenden Unterhaltskosten.

In vergleichbaren MalRnahmen fallen in der Regel ein- bis zweistellige
Millionenbetrage flur die Landeshauptstadt Minchen an.

Die Kostenteilung ist im Eisenbahnkreuzungsgesetz geregelt.
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Belastbare Gesamtprojektkosten kdnnen erst nach Abschluss des
Planfeststellungsverfahrens ermittelt werden. Die Kosten werden dem Stadtrat im
Rahmen der Projektgenehmigung vorgelegt. Erst wenn die Ergebnisse daraus
bekannt sind, kdnnen konkrete Vereinbarungen (z. B. Kostenteilungen) mit der DB
abschlieRend festgelegt und die Kreuzungsvereinbarung abgeschlossen werden.

Kreuzungsvereinbarung nach Eisenbahnkreuzungsgesetz

Fur die Mallnahme findet § 3 des Eisenbahnkreuzungsgesetzes (EkrG)
Anwendung. Hiernach sind Kreuzungen zu andern, soweit es die Sicherheit und
Leichtigkeit des Verkehrs erfordert. Art, Umfang und Durchfiihrung sowie die
Verteilung der Kosten sind zwischen DB AG und Landeshauptstadt Minchen in
einer Kreuzungsvereinbarung zu regeln.

Die Kostenfolge richtet sich nach § 12 Abs. 2 EkrG. D. h., bei einem Verlangen
sowohl seitens der DB als auch der LHM als StraRenbaulasttrager werden die
jeweiligen Kosten entsprechend einem Teilungsschllssel anteilig getragen.

Der Teilungsschlissel wird anhand von Fiktivprojekten ermittelt, die die jeweiligen
Verlangen von DB AG und Landeshauptstadt Minchen abbilden.

Die von der BaumalRnahme betroffenen Spartentrager haben sich, entsprechend
den bestehenden Vertragsgrundlagen, an ihren durch die BaumalRnahme
entstehenden Kosten zu beteiligen. Dies ist anhand der Kreuzungsvereinbarung
im Zuge der nachsten Planungsphasen zu priifen bzw. die Betroffenheit zu
konkretisieren und festzulegen.

Zuwendungen nach dem Bayerischen Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz
Die Mallnahme ist nach MalRgabe der "Richtlinien flr die Gewahrung von
Zuwendungen des Freistaates Bayern zu Stra3en- und Briickenbauvorhaben
kommunaler Baulasttrager" (RZStra) voraussichtlich zuwendungsfahig.

Die zu erwartende Zuwendung erfolgt aus Mitteln des Bayerischen Gemeinde-
verkehrsfinanzierungsgesetzes (BayGVFG). Uber die Héhe der Zuwendung kann
derzeit noch keine Aussage getroffen werden.

Grunderwerb
Durch das Projekt ist kein Grunderwerb seitens der LHM notwendig.

Die MaRnahme ,EU BalanstrafRe“ ist bisher mit Planungskosten in Héhe von 295.000 €
im Mehrjahresinvestitionsprogramm 2018 — 2022 in der Investitionsliste 1 unter
Mafinahme-Nr. 6300.1315 (Rangfolge-Nr. 213) enthalten.

Nach Erteilung der Projektgenehmigung werden die Baukosten aus der ,Pauschale,
Programm zur Erneuerung von DB-Uberfiihrungen® (MIP 2018 - 2022, IL 1,
Maflnahme-Nr. 6300.4220, Rangfolge-Nr. 304) herausgeldst, auf die Einzelmallinahme
umgeschichtet und entsprechend im Haushalt veranschlagt.
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Die in 2019 erforderlichen Planungsmittel in Hohe von ca. 100.000 € sind im Haushalt
veranschlagt. Dadurch ergibt sich keine unterjahrige Budgetausweitung.

Die Stadtkammerei ist mit der Sachbehandlung einverstanden.

Dringlichkeit

Die Dringlichkeit begrindet sich in der im Beschluss zur Bedarfs- und
Konzeptgenehmigung fir die Erneuerung von Eisenbahnbriicken durch die DB
vom 21.10.2015 (Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 02840) dargestellten Situation
zur Erneuerungsbedurftigkeit der Bauwerke.

Der Baubeginn der Maflnahme ist vom Genehmigungsverfahren abhangig, das von der
DB beim Eisenbahnbundesamt betrieben wird. Der friihestmoégliche Termin ist laut DB
fir Friihjahr 2022 geplant. Fiir die stidlich liegende EU WerinherstraRe ist von der DB
ein Baubeginn im Herbst 2021 und fiir die &stlich liegende EU Rosenheimer Stralke ein
Baubeginn 2024 geplant. Der Bau der benachbarten Eisenbahnbricken erfolgt damit
gemal Stadtratsauftrag zeitlich versetzt.

. Weiteres Vorgehen

Das Baureferat wird die Entwurfs- und Genehmigungsplanung erarbeiten.

Das Planfeststellungsverfahren wird durch die DB Netz AG beantragt.

Nach Abschluss des Planfeststellungsverfahrens wird das Baureferat die Malnahme
dem Stadtrat zur Projektgenehmigung vorlegen.

Die DB Netz AG hat angekiindigt, bereits vor Abschluss des Planfeststellungs-
verfahrens die Ausfihrungsplanung zu erarbeiten, sobald der Erérterungstermin
stattgefunden hat.

Auch in dieser Phase - also vor der stadtischen Projektgenehmigung - missen jedoch
die Planungen aufeinander abgestimmt werden. Es ist daher fur die stadtischen
Projektteile erforderlich, Teile der Ausfihrungsplanung vorzuziehen.

Das Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung, das Kreisverwaltungsreferat und
die Stadtkdmmerei haben der Vorlage zugestimmt.
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Die betroffenen Bezirksausschiisse der Stadtbezirke 5 Au - Haidhausen, 16 Ramersdorf
- Perlach und 17 Obergiesing - Fasangarten wurden gemaf § 9 Abs. 2 und Abs. 3
Bezirksausschuss-Satzung angehort.

Der Bezirksausschuss 5 Au - Haidhausen hat sich in seiner Sitzung am 19.09.2018 mit
der Beschlussvorlage befasst und hat hierzu folgende Stellungnahme einstimmig
beschlossen (siehe Anlage 5).

,Die Bahnunterfiihrung muss saniert werden. Dabei soll die lichte Hohe vergrofiert
werden. Das flihrt aber dazu, dass auch Geh- und Radwege tiefer und vor allem an den
Rampen steiler gefuhrt werden. Das konnte man vermeiden, indem man Radweg und
Gehweg hoher als die Stralde fuhrt und ein Gelénder anbringt.

Grundsatzlich wird diese Bauweise vom BA und vom Stadtrat gefordert. Im vorliegenden
Fall gibt es jedoch an der Sudseite der Unterfuhrung die Stral3e 'Giesinger Feld', die an
die Balanstrale angeschlossen werden muss. Daher ist die oben erlauterte Lésung dort
nicht moglich.

Der BA fordert weiterhin eine behindertengerechte Gestaltung der Nordseite der
Balanstrale. Dazu soll der Geh- und Radweg an der Nordseite gegenulber der Stralde
erhéht gefihrt werden.

Am Giesinger Feld sollen einige Behindertenparkplatze eingerichtet werden.*

Das Baureferat weist hierzu auf Folgendes hin:

Die Forderungen zur barrierefreien Gestaltung des Geh- und Radwegs auf der Nordseite
sind in der Planung bereits bertcksichtigt. Auf der Sldseite ist, wie vom
Bezirksausschuss erlautert, aufgrund der Anbindung des Weges ,Am Giesinger Feld*
kein barrierefreier Geh- und Radweg mdglich.

Zur Forderung nach Behindertenparkplatzen am Giesinger Feld wurde das
Kreisverwaltungsreferat mit eingebunden.

Eine der Anforderungen der Barrierefreiheit gemaf DIN 18040-3 ist eine maximale
Langsneigung von 3 % bei Bewegungsflachen. Das Giesinger Feld hat eine Steigung
(L&ngsneigung) von 5 bis 8 %. Daher sind die Anforderungen der Barrierefreiheit dort
nicht gegeben. Behindertenparkplatze am Giesinger Feld waren damit nicht barrierefrei.

Das Kreisverwaltungsreferat weist auf3erdem auf Folgendes hin:

Im direkten Umfeld des Ostfriedhofes stehen bereits einige allgemeine
Behindertenparkplatze fur Friedhofsbesucher zur Verfliigung, beispielsweise in der
St.-Cajetan-Stralle 3 und 7, in der St.-Martin-Strale gegentber Hausnummer 64 und
diverse weitere im naheren Umfeld (z. B. Balanstrale 28, Welfenstralie 60).

Derzeit liegt dem Kreisverwaltungsreferat kein Antrag auf weitere Behindertenparkplatze
im Bereich des Ostfriedhofes vor. Aus diesem Grund geht das Kreisverwaltungsreferat
davon aus, dass der Bedarf auch nicht gegeben ist.

Am Giesinger Feld sollen daher keine Behindertenparkplatze eingerichtet werden.
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Der Bezirksausschuss 16 Ramersdorf - Perlach hat sich in seiner Sitzung am 18.10.2018
mit der Beschlussvorlage befasst und hat hierzu folgende Stellungnahme einstimmig
beschlossen (siehe Anlage 6).

Der Bezirksausschuss nimmt die Plane zur Erneuerung der Eisenbahniberfihrungen
Uber die Balanstrale zur Kenntnis.

Zusatzlich mochte der Bezirksausschuss das Baureferat darauf aufmerksam machen,
dass es ,haufiger zu Uberschwemmungen der Eisenbahnunterfiihrung kommt*.

Das Baureferat weist hierzu auf Folgendes hin:

Das Bauwerk erhalt neue, leistungsfahige Entwasserungsanlagen, die zuklnftig
Uberschwemmungen vermeiden. Eine spezielle Sicherung der Strale, z. B. durch eine
Grundwasserwanne, ist wegen des relativ grolen Abstands zum Grundwasser nicht
erforderlich.

Der Bezirksausschuss 17 Obergiesing - Fasangarten hat sich in seiner Sitzung am
11.09.2018 mit der Beschlussvorlage befasst und stimmt dem Vorschlag der Verwaltung
einstimmig zu (siehe Anlage 7).

Der Korreferent des Baureferates, Herr Stadtrat Danner, und die Verwaltungsbeiratin
der Hauptabteilung Tiefbau, Frau Stadtratin Dr. Menges, haben je einen Abdruck der
Beschlussvorlage erhalten.
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Antrag der Referentin

1.

Die Vorplanung fur die Verkehrsanlagen im Zuge des Neubaus der
Eisenbahnuberfiihrungen Balanstrale durch die DB AG wird genehmigt.

Das Baureferat wird beauftragt, fur die Verkehrsanlagen im Zuge des Neubaus
der Eisenbahntberfiihrungen Balanstrale durch die DB AG die Entwurfs- und
Genehmigungsplanung zu erarbeiten sowie Teile der Ausflihrungsplanung
vorzuziehen.

Nach Abschluss des Planfeststellungsverfahrens durch die DB AG

wird das Baureferat die Projektgenehmigung herbeifiihren.

Dieser Beschluss unterliegt nicht der Beschlussvollzugskontrolle.

Beschluss
nach Antrag.

Der Stadtrat der Landeshauptstadt Miinchen

Der / Die Vorsitzende Die Referentin

Rosemarie Hingerl

Blrgermeister/-in Berufsm. Stadtratin
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Abdruck von I. - lll.

uber das Direktorium - HA 1I/V Stadtratsprotokolle
an das Direktorium - Dokumentationsstelle

an das Revisionsamt

an die Stadtkdmmerei

an die Stadtkdmmerei - [1/21, 11/12

zur Kenntnis.

Wv. Baureferat - RG 4 zur weiteren Veranlassung.

Die Ubereinstimmung des vorstehenden Abdruckes mit der beglaubigten Zweitschrift

wird bestatigt.

An den Bezirksausschuss des Stadtbezirkes 5
An den Bezirksausschuss des Stadtbezirkes 16
An den Bezirksausschuss des Stadtbezirkes 17
An das Kommunalreferat

An das Kreisverwaltungsreferat
An das Referat fur Gesundheit und Umwelt

An das Referat flir Stadtplanung und Bauordnung

An das Referat fiir Arbeit und Wirtschaft

An die Stadtwerke Minchen GmbH

An den Behindertenbeauftragten der LHM, Herrn Utz, Sozialreferat
An den Behindertenbeirat der LHM, Sozialreferat

An den Stadtischen Beraterkreis Barrierefreies Planen und Bauen, Sozialreferat
An den Seniorenbeirat der LHM, Sozialreferat

An das Baureferat- G, H, J, T, V. MSE

An das Baureferat - RZ, RG 2, RG 4

An das Baureferat - J 121

An das Baureferat-TO0, T1, T2, T3, TZ, TZ/K, T1-VI-S, T1-VI-Ost
zur Kenntnis.

Mit Vorgang zuriick zum Baureferat — T1-VI-SP
zum Vollzug des Beschlusses.

Baureferat - RG 4

I A.



