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' Steilungnahme zum Umbau leganserst;aﬂe, Umbauvarianten
zum Anderungsantrag B-Plan-2091 von PLAN I/31-1 e

Sehr geehrter

in der leganserstrarse verkehren:im: maRgeblichen Abschnitt aktuell

27 MVG-Linienbusse pro Stunde und Richtung. Perspektivisch rechinen
wir sogar mit 30 Fahrten pro Stunde und Richtung. Dazu gehitren 12

Fahrten pro Stunde’ der bereits im ‘ersten Jahr sehr- erfolgreichen .Ex-
pressbuslinie X30, die eine fir den Fahrgast bedeutende Verbesserung -

der tangentialen Verbmdung zwischen Sendling, Giesing und Haldhau—
sen darstelit,

Im Sinne der Attraktivitat des Nahverkehrs und der Gewahlung der An-
schlisse besitzen die Sicherlng der Punktlichkeit sowie kurzer Fahrzei-
ten héchste Priotitat, will man Fahrgaste im Sffentlichen Nahverkehr
halten oder sogar hmzu gewinnen, Hierbei sorgt jeder Fahrgast, der in
unsere Busse umsteigt und daftr das Auto in der Garage steheit 14sst,
flr eine Verringerung. der Staus und der Umweltbelaslung auf Muinchens
Strafen.

Zudem ist im Verkehrsentwickiungsplan sowie im Nahverkehrsplan
(NVP) der Landeshauptstadt Minchen (LHM) der Erhalt und dariiber
hinaus der. Ausbau von Busspuren festgeschrieben. LBesondere Gleis-
kérper: und Busspuren sind zu erhalten, neue sind zur Sicherung der
Stérungsfreiheit nachzurlisten, wo: dies von-den Platzverhalthissen und

unter Berlicksichtigung der Erfordernisse des Gesaritverkehrs mbgl:ch'

ist."(NVP; Broschtire der LHM, Juli 2005, Ssite 20)

Daher lehnt die M\/G fur die leganserstral&e die Varianten 2 und 4
ohne Busspur ab. Die Varianten 1 und 3 erhalten-die Busspur, wobsi wir
eine bauliche Abgranzung der Busspur befurworten

Bei Variante 6 mlt wechselnden Fahrspuren - sehen wnr techmsche‘-_
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Miinchner Verkehrsgesellschaft mbH (MVG)

in wechselnden Fahririchtungen, deren Lésung sicherlich mehrere Jahre in Anspmch
nehmen wird.

Generell beurteilen. wir -eine in den Umbauvariantén vorgesehene Verdoppelurig der
Fahrspuren flir den- motorisierten Indi\fidua_tyerkeh_r__ke_‘-iiisc‘h, Stadtauswdrts kénnen wir

gar keinien Bedarf erkennen, da nach unseren Alswerlungen der. Verkehr auch heute
selbst in der Hau;atverkehrszeit-ﬂ_[_‘lssig abfliefit.

Stadteinwirts rechnen wir nach Erdffnung des Turinels Mittlerer Ring Stdwest mit einer
Verkehrsabnahme, so dass die bishérige Spuranzahl dann ausreichen wird.” Zudem ist
der Verkehr, den rechnerisch zwei Fahrspuren in Richtung ‘Norden -abflieRen lassen
kdnnen, gemaR unserer Erfahrungen im weiteren Verlauf der Plinganserstrafe nordlich
des Harras bel weitem nicht mehr abwickelbar, Spétestens ab dem Knoten Baum-
gartner-/Pfeuferstralie (Herzog-Ernst-Platz) wilrde es selbst bei einer igichten Vetkshis-
zunahme zu massivem Riickstau kommen, unter dem auch unsere: Metrobuslinie 53
leiden wiirde. Bersits heute kommt es dort besonders in der Abendspitze zu leichtem
Rickstau, det sich bei einer welteren Erhdhung der Anzahi vom Hairas aiis kommender
Kfz erheblich verschirfen wiirde,

Daher ist die Erstellung einer nur theoretischen Leistungsfahigkeit im Bereich Harras
durch:die Verdoppelung der Fahrspuren ftir uns nicht hachvoliziehbar, wahrend im weite-
ren Verlauf die Sattigung des Verkehrsraurs bereits heute -durch die mittels nur einef
Fahrspur- abwickelbare Verkehrsmenge erreicht wird. Man schafft dadurch stidlich des
Harras fitichenverbrauchende Uberkapazitatenin einem kurzen Abschnitt und verursacht
neue. Stauprobleme in dichter bewohnten Bereichen Sendlings nordlich des Harras, die
auf Grund der den Stralenralm sinengenden Gebaudekanteh sowie der Leistungsfa-
higikeit der Knoten selbst perspektivisch nicht zu beheben sind.. Zudem gehen wir davon
aus, dass die Verkehrsmenge tind somit der zeitweise existierende Stau am Harras niach

Tunneleréffnung am Luise-Kiesselbach-Piatz nachlassén wird,

Zusdtzlich sollte' nach Eréffnung des Tuhnels im kommenden Jahr die mit-dem Harras-
Umbaur neu eingerichtete Linksabbiegemdglichkeit aus der Plinganserstrafe in die Al-
‘bert-RoRhaupter-Strafie besser wieder aufgehoben werden und stattdessen die Busspur
wie vor dem Umibau bis zum Knoten gefiiirt werden, mit einer speziell signalisiérten
Linksabbiegephase rein fir den Bus und nir beéi Busanwesenheit. Schon allgine diese
MaBhahme dirfte zu-einer so. spiirbaren Steigerung der Leistungsfahigkeit fir den Har-
ras flhren, dass die geforderten-baulichen Spuraufweitungen tiberflussig wéren.

-Daher lehnen wir eine Erhdhung der Spurenanzaht fur den Motorisierten: Individualver-

kehr ab und fordern den Erhalt der Busspur in der Plinganserstrafe zur Sicherstellung
der Piinktlichkeit.und-Stabilitit des intensiven Busverkehrs.

Mit ffeunndnchen GriiReh
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