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Bewertung streckenbezogener Fahrverbote in Miinchen

1. Aufgabenstellung und Zielsetzung

An den Messstationen des Lufthygienischen Landesiiberwachungssystems Bayern (LUB) an der
Landshuter Allee und am Stachus in Miinchen wird der Immissionsjahresmittelgrenzwert flr Stick-
stoffdioxid (NO,) Gberschritten. Als Hauptverursacher der NO»-
Immissionsgrenzwertiiberschreitungen wird der StraBenverkehr angesehen, und davon insbesondere
die Dieselfahrzeuge.

Zur Reduzierung der Emissionen des Strallenverkehrs werden derzeit in Deutschland streckenbezo-
gene Fahrverbote im Bereich hochbelasteter Straenabschnitte diskutiert.

In einer Szenarienuntersuchung sollen deshalb die verkehrlichen und lufthygienischen Auswirkungen
von streckenbezogenen Fahrverboten in der Landshuter Allee (zwischen Dachauer StraRe und Lands-
berger StraRe), der CandidstralRe/Tegernseer LandstralRe (zwischen GerhardstraRe und Chiem-
gaustralRe) und der PrinzregentenstralRe (zwischen A94 und Widenmayerstralle) ermittelt und be-
wertet werden. Der raumliche Umgriff der einzelnen Fahrverbote ist in Abbildung 1 dargestellt.

Die Fahrverbote betreffen die Regelungen entsprechend dem Urteil des Bundesverwaltungsgerichtes
7C30.17 [1] und umfassen folgende Fahrzeuge:

e Alle Kraftfahrzeuge mit benzin- oder gasbetriebenen Ottomotoren bis einschlieRlich der
Schadstoffklasse Euro 2

e Alle Kraftfahrzeuge mit Dieselantrieb bis einschlieRlich der Schadstoffklasse Euro 5 (Pkw)
bzw. Euro V (Lkw)

In den Berechnungen sollen fiir beide Fahrzeugarten Ausnahmegenehmigungen fiir 20 % der be-
troffenen Fahrzeuge beriicksichtigt werden. Es werden die Verkehrsbelastungen aus dem Bezugsjahr
2015 zugrunde gelegt. Als weitere Grundlage der Berechnungen dient eine fiir das Jahr 2019 fortge-
schriebene Flottenzusammensetzung.

Alle Berechnungen wurden mit dem Handbuch Emissionsfaktoren des StraRenverkehrs (HBEFA) in
der aktuellen Version 3.3 [2] durchgefihrt.

gevas humberg & partner Lfu BY-LFU3_Strecken-Fahrverbote_V2.0.docx 5
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Abbildung 1 Lage der streckenbezogenen Fahrverbote im HauptverkehrsstraBennetz Miin-

chens
2. Methodisches Vorgehen

2.1 Gesamtmodellierungsprozess

Zunachst werden im aktuellen Verkehrsmodell der Landeshauptstadt Miinchen (Modellierungssoft-
ware VISUM, Stand 2015) die relevanten Fahrten im Stadtgebiet Miinchen ermittelt. Als wesentliche

AusgangsgroRen fir die Luftschadstoffbetrachtungen werden aus dem Verkehrsmodell die ab-
schnittsbezogenen werktaglichen Verkehrsbelastungen und durchschnittlichen Fahrtgeschwindigkei-

ten Gbernommen.

Zur Ermittlung der fahrzeugbedingten Emissionen wird der Bestand an Personenkraftwagen am
1. Januar 2015 nach Kraftstoffarten und Emissionsklassen herangezogen, um eine differenzierte Zu-
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Bewertung streckenbezogener Fahrverbote in Miinchen

sammenstellung der Kfz emissionsseitig nach Euro-Schadstoffklassen zu erhalten. Diese statische
Fahrzeugflottenzusammensetzung, unterschieden nach Fahrzeugart und Schadstoffemissionsklasse,
wird anschlieRend analog zur Vorgehensweise im ,,Handbuch Emissionsfaktoren des Straenverkehrs
des Umweltbundesamtes” (HBEFA Version 3.3) [2] in eine dynamische innerstadtische Flottenzu-
sammensetzung Gberfiihrt. Die Emissionsfaktoren des HBEFA geben das Abgasverhalten der einzel-
nen Fahrzeugklassen in realen Fahrsituationen wieder.

Die Ausbreitungsrechnungen der verkehrsbedingten Immissionsbeitrdge werden mit dem Schad-
stoffausbreitungsmodell PROKAS [3] fiir das insgesamt 511 km lange HauptverkehrsstraRennetzes
der Landeshauptstadt Miinchen (LHM) durchgefiihrt. Dieses Netz wird hierzu in jeweils ca. 100 m
lange StraRensegmente unterteilt und die vorhandene Randbebauung nach Straenraumbreite, Ge-
bdaudehohe und Bauliicken typisiert. Unter Beriicksichtigung dieser Randbebauung sowie einer fiir
jedes Segment reprasentative Ausbreitungsklassenstatistik bei gleichzeitigem Emittieren aller Seg-
mente des im Verkehrsmodell beriicksichtigten StraRennetzes werden die durch den StralRenverkehr
hervorgerufenen Immissionsbelastungen ermittelt. Dieser verkehrsbedingten Zusatzbelastung wer-
den die aus Messdaten der letzten Jahre von Miinchen abgeleiteten Hintergrundbelastungen tberla-
gert und unter Bericksichtigung der NO-NO;-Konversion mittels vereinfachtem Chemiemodell zur
NO,-Gesamtbelastung zusammengefasst. Die ermittelten NO,-Werte geben dabei die Werte an der
jeweiligen Gebdudekante in Atemhéhe (1,5 m Hohe) wieder. Bei Abschnitten ohne Randbebauung ist
erfahrungsgemal wegen der glinstigen Ausbreitungsbedingungen von Luftschadstoffen durch eine
bessere Durchliiftung davon auszugehen, dass es keine Grenzwertiiberschreitungen gibt.

Dieses Berechnungsvorgehen wird fir alle drei Szenarien durchgefiihrt. Das beschriebene methodi-
sche Vorgehen ist in Abbildung 2 im Uberblick dargestellt.
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Abbildung 2 Methodisches Vorgehen zur Ermittlung der Immissionsbelastung im Hauptver-
kehrsstraBennetz Miinchens

2.2 Definition der Flottenzusammensetzung

Die Berechnung der Emissionen des StraBenverkehrs basiert auf der Verteilung der einzelnen Schad-
stoffklassen der Fahrzeuge, wie sie tatsachlich im Straenraum verkehrt (dynamische Flottenzusam-
mensetzung). Hierflir wurde der Bestand an Personenkraftwagen am 1. Januar 2015 nach Kraftstoff-
arten und Emissionsgruppen in der LHM als Grundlage verwendet. Dieser Bestand stellt die statische
Flottenzusammensetzung der gesamten Fahrzeugflotte dar. Unter Anwendung der Vorgehensweise
des HBEFA wurde daraus eine dynamische Flottenzusammensetzung der Gesamt-Pkw-Flotte ermit-
telt. Hierbei werden die hoheren Fahrleistungen der Diesel-Pkw gegeniiber den Benzin-Pkw sowie die
héheren Anteile von Fahrzeugen mit emissionsdrmeren Schadstoffklassen (tendenziell neuere Fahr-
zeuge) in der Flottenzusammensetzung berlicksichtigt. Fiir die Betrachtungen der streckenbezogenen
Fahrverbote wurde eine Fortschreibung der Flottenzusammensetzung fir das Jahr 2019 durchge-
fiihrt, wobei, wie in Kapitel 2.1 erldutert, die verwendete Gesamtverkehrsbelastung dem Verkehrs-
modellstand des Jahres 2015 entspricht.

Entsprechend dieser Flottenfortschreibung sind entsprechend der fir die Szenarien definierten Rege-
lungen (siehe Kapitel 1) insgesamt 35 % aller Pkw sowie 31 % aller Lkw von den streckenbezogenen

gevas humberg & partner Lfu BY-LFU3_Strecken-Fahrverbote_V2.0.docx 8



Bewertung streckenbezogener Fahrverbote in Miinchen

Fahrverboten betroffen. Tabelle 1 zeigt die Ubersicht der statischen Flottenzusammensetzung auf
Basis der Zulassungsstatistik der LHM (Stand 01.01.2015), die ermittelte dynamische Flottenzusam-
mensetzung fir das Bezugsjahr 2015 sowie die fortgeschriebene dynamische Flottenzusammenset-
zung fiir das Jahr 2019. Die von den streckenbezogenen Fahrverboten betroffenen Flottenanteile
sind orange hervorgehoben.

Jahr 2015 2019
Flotte statische Flotte |dynamische Flotte dynamische Flotte
Benzin Euro 0 0,6% 0,2% 0,3%
Benzin Euro 1 2,7% 1,3% 0,7%
Benzin Euro 2 8,4% 4,6% 1,8%
Benzin Euro 3 6,3% | 59% 3,8% | 42% 1,4% | 39%
Benzin Euro 4 21,5% 15,5% 9,7%
Benzin Euro 5 16,2% 13,5% 12,4%
Benzin Euro 6 3,5% 3,0% 13,1%
34;_ Diesel Euro 0 0,4% 0,2% 0,0%
Diesel Euro 1 0,3% 0,2% 0,2%
Diesel Euro 2 1,7% 1,6% 0,7%
Diesel Euro 3 4,7% | 41% 4,5% | 58% 2,2% | 61%
Diesel Euro 4 8,2% 9,8% 5,3%
Diesel Euro 5 21,7% 34,7% 23,9%
Diesel Euro 6 3,9% 7,1% 28,5%
gesamt 100% 100% 100%
g)o Diesel Euro 0 18,5% 7,9% 3,7%
© | Diesel Eurol 0,7% 0,3% 0,1%
E Diesel Euro Il 3,1% 1,8% 0,7%
“g Diesel Euro Il 8,9% |[100% 6,5% |[100% 2,7% |[100%
2 Diesel Euro IV 6,7% 5,8% 2,9%
S | Diesel Eurov 43,6% 50,1% 20,7%
E Diesel Euro VI 18,5% 27,6% 69,1%
A | gesamt 100% 100% 100%
Tabelle 1 Statische und dynamische Flottenzusammensetzung im Bezugsjahr 2015, fortge-

schriebene dynamische Flottenzusammensetzung fiir das Jahr 2019

gevas humberg & partner Lfu BY-LFU3_Strecken-Fahrverbote_V2.0.docx 9



2.3

Bewertung streckenbezogener Fahrverbote in Miinchen

Modellierungsvorgehen in den Szenarien

Zur Abbildung der streckenbezogenen Fahrverbote wurden fir die einzelnen Streckenziige folgende
Arbeitsschritte durchgefihrt:

31

Im Verkehrsmodell werden die Fahrten des Durchgangs-, Quell-, Ziel- und Binnenverkehrs in-
nerhalb des Stadtgebietes ermittelt.

35 % der Pkw-Fahrten und 31 % der Lkw-Fahrten des Durchgangs-, Quell-, Ziel- und Binnen-
verkehrs Uber die jeweiligen Streckenziige sind vom Fahrverbot betroffen.

Fiir die betroffenen Anteile der Kfz-Fahrten (Pkw und Lkw) wird durch einen sehr hohen Stre-
ckenwiderstand ein komplettes Fahrverbot fiir den jeweiligen Streckenzug bericksichtigt.

Es wird eine Befolgungsrate des Fahrverbots von 100 % angesetzt.

Es wird keine Veranderung von Quelle und Ziel der einzelnen Fahrten in den Modellrechnun-
gen vorgenommen.

Fiir 20 % der Pkw-Fahrten des Durchgangs-, Quell-, Ziel- und Binnenverkehrs, welche vom
Fahrverbot betroffen sind (entspricht 7 % aller Pkw-Fahrten Uber den jeweils betrachteten
Streckenzug), werden Ausnahmeregelungen beriicksichtigt. Diese Fahrten werden unveran-
dert mit der fortgeschriebenen Pkw-Flotte 2019 durchgefiihrt.

Fur 10 % der Pkw-Fahrten des Durchgangs-, Quell-, Ziel- und Binnenverkehrs, welche vom
Fahrverbot betroffen sind (entspricht 3,5 % aller Pkw-Fahrten Gber den jeweils betrachteten
Streckenzug), wird eine Verlagerung auf andere Verkehrsmittel angenommen. Die Gesamt-
verkehrsnachfrage wird um diese Fahrtanzahl reduziert.

Ergebnisse

NO:-Belastung 2015

Die Analyse der NO,-Immissionsbelastung im Hauptverkehrsstraennetz der LHM mit vorhandener

Randbebauung im Bezugsjahr 2015 zeigt Abbildung 3.

Es ist erkennbar, dass in wesentlichen Teilen des HauptverkehrsstraBennetzes der Grenzwert der

zulassigen NO»-Belastung von 40 pg/m?3 Gberschritten ist.

gevas humberg & partner Lfu BY-LFU3_Strecken-Fahrverbote_V2.0.docx 10
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Abbildung 3

gevas humberg & partner

Immissionssituation 2015 —NO,-Belastung im Hauptverkehrsstraennetz mit
vorhandener Randbebauung im Stadtgebiet der Landeshauptstadt Miinchen [4]
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Insgesamt zeigt sich fir die Immissionssituation fiir das Jahr 2015 entsprechend der veroffentlichten
StralRenkarte [4] fur 358 km (76 %) des betrachteten HauptverkehrsstraRennetzes im Stadtgebiet
Miinchens eine NO»-Belastung < 40 pg/m? und damit eine Einhaltung des zuldssigen Grenzwerts. Auf
80 km (16 % des betrachteten HauptverkehrsstraRennetzes) sind Uberschreitungen im Bereich zwi-
schen 40 pg/m? und 50 pg/m? zu verzeichnen. Héhere Uberschreitungen des Grenzwertes im Bereich
zwischen 50 pg/m?3 und 60 pg/m3 liegen fir 27 km (5 % des HauptverkehrsstraRennetzes) vor. Belas-
tungen > 60 pg/m? treten auf 16 km Streckenlange (3 % des HauptverkehrsstraBennetzes) auf.

3.2 Szenario A: Streckenbezogenes Fahrverbot in der Landshuter Allee

Die Landshuter Allee stellt einen der héchstbelasteten Streckenziige im HauptverkehrsstraBennetz
der LHM dar. Als Teil des Mittleren Rings werden hier die wesentlichen Verkehre geblindelt und wie-
der in den innerstadtischen Bereich verteilt. Es sind hohe Verkehrsbelastungen — vor allem in mor-
gendlichen Verkehrsspitzenzeiten in Fahrtrichtung Nord und in den abendlichen Spitzenzeiten in
Fahrtrichtung Siid — und entsprechend hiufig Staus zu verzeichnen. Die LUB-Station an der Landshu-
ter Allee weist mit 78 pg/m3 im Jahresmittel 2017 die héchste NO,-Belastung an lufthygienischen
Messstationen in Deutschland auf.

Im Rahmen der Szenario-Berechnungen wird fiir den kompletten Streckenzug der Landshuter Allee
zwischen Dachauer StralRe und Landsberger StraRe ein streckenbezogenes Fahrverbot fiir benzinbe-
triebene Fahrzeuge mit Schadstoffklassen bis einschlieRlich Euro 2 sowie fiir dieselbetriebene Fahr-
zeuge mit Schadstoffklassen bis einschlieflich Euro 5 bzw. V vorgesehen. Neben den Hauptfahrbah-
nen des Mittleren Rings wurden ebenfalls die Nebenfahrbahnen entlang des Landshuter Allee-
Tunnels (im Bereich zwischen ArnulfstralRe und VolkartstraBe) in das Fahrverbot einbezogen.

Bezugssituation Szenario A — Verkehr

e Im Bereich der Landshuter Allee liegt eine hohe Verkehrsbelastung vor, welche in stidlicher
Fahrtrichtung weiter zunimmt. Ausgehend von ca. 52.000 Kfz/24 h pro Fahrtrichtung auf H6-
he der Dachauer StralRe sind im Bereich Leonrodstrae Belastungen in Hohe von
61.000 Kfz/24 h in stdlicher bzw. 65.000 Kfz/24 h in nérdlicher Fahrtrichtung zu verzeichnen.
Die hochsten Belastungen zeigen sich mit 74.000 Kfz/24 h in stidlicher bzw. 76.000 Kfz/24 h
in nordlicher Fahrtrichtung auf der Donnersbergerbriicke (siehe Abbildung 4).

gevas humberg & partner Lfu BY-LFU3_Strecken-Fahrverbote_V2.0.docx 12
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Bezugssituation Szenario A — Verkehr

55500 |

44000 44000

Abbildung 4 Bezugssituation Szenario A — Verkehrsbelastung (DTVw) im Bereich Landshuter
Allee (Abschnitt des Streckenfahrverbotes in schwarz, Angaben gerundet auf
500 Kfz/24h)
[Quelle: Verkehrsmodell der LHM]
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Zur Einordnung: NO;-Belastung fiir Szenario A fiir das Jahr 2015 entsprechend der Veréffentlichung
der Regierung von Oberbayern [4]

e Im kompletten Verlauf der Landshuter Allee liegt die NO,-Belastung tiber dem zulassigen
Grenzwert fiir das Jahresmittel von 40 pg/m? (max. 80 pg/m? im Bereich der LUB-Station).

e In weiten Teilen der Landshuter Allee liegen die NO,-Belastungen im Bereich zwischen
50 und 80 pg/m?3 (siehe Abbildung 5).
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Abbildung 5 Bezugssituation Szenario A — NO»-Belastung im HauptverkehrsstraBennetz mit
vorhandener Randbebauung entsprechend veroffentlichter StraBenkarte [4] im
Bereich Landshuter Allee [pg/m?3]
[Quelle Hintergrundkarte: Verkehrsmodell der LHM]
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Bewertung streckenbezogener Fahrverbote in Miinchen

Szenario A
Verkehrliche Auswirkungen eines streckenbezogenen Fahrverbots in der Landshuter Allee

Von einem Fahrverbot in der Landshuter Allee sind je nach Querschnitt zwischen 36.000 und
52.000 Kfz/24h betroffen.

Durch das streckenbezogene Fahrverbot kommt es auf dem Mittleren Rings zu Reduzierun-
gen der Querschnittsbelastungen (siehe Abbildung 6).

Gleichzeitig ist eine Steigerung der Belastung auf den Umfahrungsstrecken des vom Fahrver-
bot betroffenen Streckenzugs zu erkennen.

Der Bereich des Mittleren Rings zwischen Georg-Brauchle-Ring und dem Anschluss zur A96
erfahrt dabei die hochsten Reduzierungen der Querschnittsbelastung (Verminderung um
23.500 Kfz/24h auf der Donnersbergerbriicke, um 17.000 Kfz/24h in H6he LeonrodstralRe, um
11.700 Kfz/24h in Hohe Westpark sowie um 11.600 Kfz/24h in Hohe Dachauer StraRe).

In den Zulaufbereichen des Mittleren Rings aus Norden und Siiden werden geringere Entlas-
tungen festgestellt (z. B. Reduzierung um 6.600 Kfz/24h auf dem Georg-Brauchle-Ring, um
6.100 Kfz/24h auf der Garmischer StraRe und um 3.800 Kfz/24h auf dem Petuelring).

Reduzierungen erfahren ebenfalls die Zufahrtsstrecken zum Mittleren Ring. Es erfolgt eine
Entlastung um 3.200 Kfz/24h auf der A96, um 3.300 Kfz/24h auf der A95, um 2.400 Kfz/24h
in der Landsberger StralRe und um 1.400 Kfz/24h in der Dachauer Strale.

Aufgrund der Verkehrsverlagerung werden vor allem im Westen die auRenliegenden Paral-
lelstraBen zum Mittleren Ring starker belastet. Die Steigerung der Querschnittsbelastung be-
lauft sich auf +4.900 Kfz/24h auf dem Wintrichring; +2.400 Kfz/24h in der Menzinger StraRe,
+2.200 Kfz/24h in der Nymphenburger Strafe und +2.100 Kfz/24h in der WotanstraRe.

Auch innerhalb des Mittleren Rings kommt es zu Verkehrsverlagerungen, welche zu Steige-
rungen der Querschnittsbelastungen fiihren: +4.300 Kfz/24h in der Bayerstralle,
+2.600 Kfz/24h in der KarlstraRe und +2.100 Kfz/24h in der SchleiRheimer StraRe.

Die Auswirkung des streckenbezogenen Fahrverbotes in der Landshuter Allee auf die Ver-
kehrsbelastungen sind als tabellarische Gegentiberstellung in Anlage 1 enthalten.
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Bewertung streckenbezogener Fahrverbote in Miinchen

Szenario A

Verkehrliche Auswirkungen eines streckenbezogenen Fahrverbots in der Landshuter Allee
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Abbildung 6 Szenario A — Anderung der Verkehrsbelastung (DTVw) im Vergleich zur Situation
ohne streckenbezogenes Fahrverbot in der Landshuter Allee (Abschnitt des Stre-
ckenfahrverbotes in schwarz; Angaben gerundet auf 100 Kfz/24h; rot — Zunahme
der Verkehrsbelastung; griin — Abnahme der Verkehrsbelastung)

[Quelle: Verkehrsmodell der LHM]
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Bewertung streckenbezogener Fahrverbote in Miinchen

Szenario A
Auswirkung eines streckenbezogenen Fahrverbotes in der Landshuter Allee auf die
NO;-Belastungssituation 2019

Der Vergleich der NO; Belastungen mit und ohne streckenbezogenes Fahrverbot zieht folgende Ver-
anderungen nach sich (siehe Abbildung 7):

Es sind Verbesserungen der NO,-Belastung im kompletten Streckenzug der Landshuter Allee
im Bereich zwischen -6 und -15 pg/m? festzustellen.

In den Zulaufstrecken zum Bereich des Fahrverbotes, die ebenfalls Abnahmen in der Ver-
kehrsbelastung zu verzeichnen haben, zeigen sich Reduzierungen der NO,-Belastung im Be-
reich zwischen -2 und -12 pg/mé3.

Fir die fir die Umfahrung genutzten Strecken werden Steigerungen der NO,-Belastung zwi-
schen 2 und 11 pg/m berechnet. Besonders von Steigerungen der NO»-Belastung betroffen
sind die Grasserstrale (+9 bis +11 pg/m3), die SchleiRheimer StraRe (+5 bis +9 pg/m3), die
KarlstraRe (+6 bis +7 ug/m?3), die Menzinger StraRe, die NotburgastraRe und die SandstraRe
(+5 bis +6 pg/m3) sowie die Wilhelm-Hale-StraRe (+4 bis +5 pg/m?3).

Die Bereiche mit neuer Uberschreitung des NO,-Grenzwerts sind vor allem Abschnitte der
Menzinger StraRe, der Firstenrieder StralRe, der SeidlstraBe und der Schleiheimer StralRe.

Die Auswirkung des streckenbezogenen Fahrverbotes in der Landshuter Allee auf die NO»-
Belastung im Jahr 2019 sind als tabellarische Gegeniiberstellung in Anlage 4 enthalten.
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Bewertung streckenbezogener Fahrverbote in Miinchen

Szenario A
Verkehrliche Auswirkungen eines streckenbezogenen Fahrverbots in der Landshuter Allee
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Abbildung 7 Szenario A — Anderung der NO,-Belastung im HauptverkehrsstraBennetz mit

vorhandener Randbebauung im Bereich Landshuter Allee infolge eines stre-
ckenbezogenen Fahrverbotes in der Landshuter Allee
[Quelle Hintergrundkarte: Verkehrsmodell der LHM]
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Bewertung streckenbezogener Fahrverbote in Miinchen

3.3 Szenario B: Streckenbezogenes Fahrverbot in der Tegernseer LandstraBe

Die Tegernseer LandstraRe zwischen Candidplatz und St.-Quirin-Platz stellt einen verkehrlich und
hinsichtlich der Immissionen stark belasteten Teil des Mittleren Rings dar. Die Tegernseer LandstraRe
erfillt insbesondere eine Verbindungsfunktion zwischen dem sidlichen Umland Miinchens und dem
Mittleren Ring sowie der Innenstadt. In der Tegernseer LandstraBe sind hohe Verkehrsbelastungen —
vor allem in morgendlichen Verkehrsspitzenzeiten in Fahrtrichtung Nord/stadteinwérts und in den
abendlichen Spitzenzeiten in Fahrtrichtung Siid/stadtauswarts — und entsprechend haufig Staus zu
verzeichnen.

Die NO,-Belastung der Tegernseer LandstraRe fiir das Jahr 2015 liegt entsprechend der von der Re-
gierung von Oberbayern veroffentlichten StraBenkarte [4] im kompletten Verlauf deutlich Gber dem
zulassigen NO,-Grenzwert von 40 pg/m3.

Im Rahmen der Szenario-Berechnungen wird fiir den kompletten Streckenzug der CandidstraRe/
Tegernseer LandstraRe zwischen GerhardstraRe und St.-Quirin-Platz ein streckenbezogenes Fahrver-
bot flr benzinbetriebene Fahrzeuge mit Schadstoffklassen bis einschlieflich Euro 2 sowie fiir diesel-
betriebene Fahrzeuge mit Schadstoffklassen bis einschlieflich Euro 5 bzw. V vorgesehen. Neben den
Hauptfahrbahnen des Mittleren Rings wurden ebenfalls die Nebenfahrbahnen entlang des Candid-
tunnels (CandidstraRRe zwischen Gerhardstralle und Griinwalder StraRe) sowie die Parallelfahrbahn
der Tegernseer LandstralRe (zwischen Griinwalder StraRRe und Otkerstrale) in das Fahrverbot einbe-
zogen.
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Bewertung streckenbezogener Fahrverbote in Miinchen

Bezugssituation Szenario B — Verkehr

e Die Verkehrsbelastung liegt im kompletten Bereich der Tegernseer LandstraRRe im Bereich
zwischen 55.000 — 65.000 Kfz/24 h pro Fahrtrichtung.

e Aufder CandidstraRe ist eine tégliche Querschnittsbelastung von 28.000 Kfz/24h vorhanden
(siehe Abbildung 8).

L= r

Abbildung 8 Bezugssituation Szenario B — Verkehrsbelastung (DTVw) im Bereich Tegernseer
LandstraBe (Abschnitt des Streckenfahrverbotes in schwarz; Angaben gerundet
auf 500 Kfz/24h)

[Quelle: Verkehrsmodell der LHM]
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Bewertung streckenbezogener Fahrverbote in Miinchen

Zur Einordnung: NO;-Belastung fiir Szenario B fiir das Jahr 2015 entsprechend der Veroffentlichung
der Regierung von Oberbayern [4]

o Im kompletten Verlauf der Tegernseer Landstralle und Candidstralie liegt die NO,-Belastung
Uber dem zulassigen NO,-Grenzwert von 40 pg/m3. Die maximalen Werte liegen im Bereich
> 60 pug/m? (siehe Abbildung 9).
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Abbildung 9 Bezugssituation Szenario B — NO-Belastung im HauptverkehrsstraRennetz mit
vorhandener Randbebauung entsprechend veroffentlichter StraBenkarte [4] im
Bereich Tegernseer LandstraBe [pug/m3]
[Quelle Hintergrundkarte: Verkehrsmodell der LHM]
Szenario B

Verkehrliche Auswirkungen eines streckenbezogenen Fahrverbots in der CandidstraBe und Tegern-
seer LandstraBBe

e Von einem Fahrverbot sind in der CandidstraRe 8.500 Kfz/24h und in der Tegernseer Land-
straRe 33.000 — 39.000 Kfz/24h betroffen.

e Durch das streckenbezogene Fahrverbot kommt es auf dem Mittleren Rings zu Reduzierun-
gen der Querschnittsbelastungen (siehe Abbildung 10).

e Gleichzeitig ist eine entsprechende Steigerung der Belastung auf den Umfahrungsstrecken
des vom Fahrverbot betroffenen Streckenzugs zu erkennen.
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Bewertung streckenbezogener Fahrverbote in Miinchen

Szenario B
Verkehrliche Auswirkungen eines streckenbezogenen Fahrverbots in der CandidstraBe und Tegern-
seer LandstraRBe

Abbildung 10 Szenario B — Anderung der Verkehrsbelastung (DTVw) im Vergleich zur Situation
ohne streckenbezogenes Fahrverbot in der Candidstrale und Tegernseer Land-
straBBe (Abschnitt des Streckenfahrverbotes in schwarz; Angaben gerundet auf
100 Kfz/24h; rot — Zunahme der Verkehrsbelastung; griin — Abnahme der Ver-
kehrsbelastung)

[Quelle: Verkehrsmodell der LHM]

e Im Bereich des streckenbezogenen Fahrverbots zeigen sich Reduzierungen der Querschnitts-
belastung: Verminderung um 17.600 Kfz/24h in der Tegernseer LandstralRe, um
10.800 Kfz/24h auf der Brudermiihlbriicke, um 6.400 Kfz/24h in der CandidstraRe. Dies ent-
spricht einer relativen Abnahme der Verkehrsbelastung um ca. -15 % in der Tegernseer Land-
straBe und ca. -23 % in der Candidstrale.

e Im Zulauf zum Bereich des Streckenfahrverbotes werden geringere Entlastungen festgestellt:

z. B. Reduzierung um 13.500 Kfz/24h in der BrudermuhlstraBe, um 13.400 Kfz/24h in der Zu-
fahrt von der A995, um 1.500 Kfz/24h in der SchénstraRe und um 1.300 Kfz/24h in der
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Bewertung streckenbezogener Fahrverbote in Miinchen

Szenario B
Verkehrliche Auswirkungen eines streckenbezogenen Fahrverbots in der CandidstraBe und Tegern-
seer LandstraRBe

ChiemgaustralSe.

e Aufgrund der Verkehrsverlagerung werden die Umfahrungsstrecken starker belastet.
Die Steigerung der Querschnittsbelastung belduft sich auf +4.400 Kfz/24h auf der Pilgershei-
mer StralRe, +4.000 Kfz/24h auf der NaupliastralRe; +3.500 Kfz/24h auf der Schaftlarnstrale,
+3.500 Kfz/24h am Giesinger Berg, +3.000 Kfz/24h auf der Thalkirchner StraRe,
+2.700 Kfz/24h am Harlachinger Berg und +2.400 Kfz/24h auf der SchwanseestralRe. Die
hochsten Steigerungen der Verkehrsbelastung mit jeweils ca. 38 % zeigen sich in der Pilgers-
heimer StraRe, der Thalkirchner Strae und der SchéaftlarnstraRe.

e Die Auswirkung des streckenbezogenen Fahrverbotes in der Tegernseer LandstraRe auf die
Verkehrsbelastungen sind als tabellarische Gegentiberstellung in Anlage 2 enthalten.

Auswirkung eines streckenbezogenen Fahrverbotes in der CandidstraBe und Tegernseer
Landstrale auf die NO,-Belastungssituation 2019

Der Vergleich der NO, Belastungen mit und ohne streckenbezogenes Fahrverbot zieht folgende Ver-
anderungen nach sich (siehe Abbildung 11):

e Es zeigen sich Verbesserungen der NO,-Belastung im Streckenzug der CandidstraRe zwischen
-8 und -13 pg/m?3. In der Tegernseer LandstraBe lassen sich Reduzierungen im Bereich zwi-
schen -8 und -15 pg/m?3 feststellen.

e In den Zulaufstrecken zum Bereich des Fahrverbotes, in denen ebenfalls Abnahmen der Ver-
kehrsbelastung zu verzeichnen sind, zeigen sich Reduzierungen der NO,-Belastung im Bereich
zwischen -2 und -8 pug/m?

e Fiir die wesentlichen, fiir die Umfahrung genutzten, Streckenabschnitte werden z.T. Steige-
rungen der NO,-Belastung berechnet. Dies betrifft vor allem die KarolingerstraRe und den
Harlachinger Berg (+13 pg/m?3), die PognerstraRe (+8 bis +11 ug/m3) sowie die Pilgersheimer
StraRe und die NaupliastraRe (+7 bis +9 pug/m3)

e Die Auswirkung des streckenbezogenen Fahrverbotes in der Tegernseer LandstralSe auf die
NO,-Belastung sind als tabellarische Gegenliberstellung in Anlage 5 enthalten
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Bewertung streckenbezogener Fahrverbote in Miinchen

Auswirkung eines streckenbezogenen Fahrverbotes in der Candidstralle und Tegernseer
Landstrale auf die NO,-Belastungssituation 2019
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Szenario B — Anderung der NO,-Belastung im HauptverkehrsstraBennetz mit
vorhandener Randbebauung im Bereich Tegernseer Landstral3e infolge eines
streckenbezogenen Fahrverbotes in der CandidstraBe und Tegernseer Landstra-

Be

Abbildung 11

[Quelle Hintergrundkarte: Verkehrsmodell der LHM]
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Bewertung streckenbezogener Fahrverbote in Miinchen

3.4 Szenario C: Streckenbezogenes Fahrverbot in der PrinzregentenstraBe

Die Prinzregentenstralie stellt fiir Verkehre aus dem Minchner Osten bzw. dem 6stlichen Umland die
malgebliche radiale Zufahrt zur Innenstadt dar. Entlang des Streckenzuges sind — vor allem in mor-
gendlichen Verkehrsspitzenzeiten in Fahrtrichtung West/stadteinwérts und in den abendlichen Spit-
zenzeiten in Fahrtrichtung Ost/stadtauswarts — haufig Staus zu verzeichnen. Die NO,-Belastung der
Prinzregentenstralle fiir das Jahr 2015 liegt entsprechend der Veroffentlichung der Regierung von
Oberbayern [4] im kompletten Verlauf Gber dem zuléssigen NO,-Grenzwert von 40 pg/m?3 (max. Be-
lastung > 60 pg/m? in Hohe der Ismaninger StraRe).

Im Rahmen der Szenario-Berechnungen wird fiir den Streckenzug der PrinzregentenstraRe zwischen
dem Autobahnende der A94 (Vogelweideplatz) und der WidenmayerstralSe ein streckenbezogenes
Fahrverbot fur benzinbetriebene Fahrzeuge mit Schadstoffklassen bis einschlieRlich Euro 2 sowie fur
dieselbetriebene Fahrzeuge mit Schadstoffklassen bis einschlieflich Euro 5 bzw. V vorgesehen.
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Bewertung streckenbezogener Fahrverbote in Miinchen

Bezugssituation Szenario C — Verkehr

Die Prinzregentenstralie weist eine zunehmende Verkehrsbelastung in stadteinwartiger Rich-
tung auf. Im Bereich Vogelweideplatz und Richard-Straul3-Strale ist eine Querschnittsbelas-
tung von 28.000 Kfz/24 h zu verzeichnen. Zwischen Europaplatz und WidenmayerstraRe liegt
eine Querschnittsbelastung von 42.000 Kfz/24 h vor (siehe Abbildung 12).
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Bezugssituation Szenario C — Verkehrsbelastung (DTVw) im Bereich Prinzregen-
tenstrale (Abschnitte des Streckenfahrverbotes in schwarz; Angaben gerundet

auf 500 Kfz/24h)
[Quelle: Verkehrsmodell der LHM]

Abbildung 12
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Bewertung streckenbezogener Fahrverbote in Miinchen

Zur Einordnung: NO;-Belastung fiir Szenario C fiir das Jahr 2015 entsprechend der Veréffentlichung
der Regierung von Oberbayern [4]

e Im kompletten Verlauf der Prinzregentenstralie liegt die NO,-Belastung liber dem zuldssigen
NO,-Grenzwert von 40 pug/m?3 (max. Belastung > 60 pg/m3; siehe Abbildung 13).
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Abbildung 13 Bezugssituation Szenario C — NO,-Belastung im HauptverkehrsstraBennetz mit

vorhandener Randbebauung entsprechend veroffentlichter StraBenkarte [4] im
Bereich PrinzregentenstraBe [ug/m3]
[Quelle Hintergrundkarte: Verkehrsmodell der LHM]

Szenario C
Verkehrliche Auswirkungen eines streckenbezogenen Fahrverbots in der PrinzregentenstraBe

e Von einem Fahrverbot im Bereich der PrinzregentenstralRe sind 10.000 — 15.000 Kfz/24h be-
troffen.

e Durch das streckenbezogene Fahrverbot kommt es auf der PrinzregentenstraRe zu entspre-
chenden Reduzierungen der Querschnittsbelastungen (siehe Abbildung 14).

e Gleichzeitig ist eine entsprechende Steigerung der Belastung auf den Umfahrungsstrecken
der vom Fahrverbot betroffenen Streckenziige zu erkennen.

e Im Bereich des streckenbezogenen Fahrverbots zwischen Vogelweideplatz und Widenmayer-
strale zeigen sich Verminderungen der Querschnittsbelastung: um 2.800 Kfz/24h zwischen
Vogelweideplatz und Richard-StrauR-StraRe, um 2.000 Kfz/24h zwischen Richard-StrauRR-
StraRe und Prinzregentenplatz sowie um 3.500 Kfz/24h zwischen Prinzregentenplatz und Wi-
denmayerstralie.
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Bewertung streckenbezogener Fahrverbote in Miinchen

Szenario C
Verkehrliche Auswirkungen eines streckenbezogenen Fahrverbots in der PrinzregentenstraBe

e In den Zulaufbereichen des Streckenfahrverbotes werden ebenfalls entsprechende Entlas-
tungen festgestellt (z. B. Reduzierung um 4.400 Kfz/24h in der PrinzregentenstralRe zwischen
OettingenstralRe und WagmdiillerstraRe, um 4.800 Kfz/24h in der GrillparzerstraRe, um
1.500 Kfz/24h in der Berg-am-Laim-StralRe, um 1.400 Kfz/24h auf der A94 und um
1.200 Kfz/24h in der PossartstraRe).

e Aufgrund der Verkehrsverlagerung werden die Umfahrungsstrecken starker belastet.
Die Steigerung der Querschnittsbelastung belduft sich auf +800 Kfz/24h in der Denninger
StralBe, +700 Kfz/24h in der SternstralBe, +600 Kfz/24h in der EinsteinstraRe; +500 Kfz/24h in
der Ismaninger StraRe und +400 Kfz/24h in der Richard-StrauB-StraRe).

e Die Auswirkung des streckenbezogenen Fahrverbotes in der PrinzregentenstraRe auf die Ver-
kehrsbelastungen sind als tabellarische Gegenliberstellung in Anlage 3 enthalten.

Abbildung 14 Szenario C — Anderung der Verkehrsbelastung (DTVw) im Vergleich zur Situation
ohne streckenbezogenes Fahrverbot in der PrinzregentenstrafBe (Abschnitte des
Streckenfahrverbotes in schwarz; Angaben gerundet auf 100 Kfz/24h; rot — Zu-
nahme der Verkehrsbelastung; griin — Abnahme der Verkehrsbelastung)
[Quelle: Verkehrsmodell der LHM]
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Auswirkung eines streckenbezogenen Fahrverbotes in der Prinzregentenstrafle auf die
NO,-Belastung 2019

Der Vergleich der NO; Belastungen mit und ohne streckenbezogenes Fahrverbot zieht folgende Ver-
anderungen nach sich (siehe Abbildung 15):

e Essind Verbesserungen der NO,-Belastung im kompletten Streckenzug der Prinzregenten-
stralRe im Bereich zwischen -2 und -10 pg/m?3 festzustellen.

e In den Zulaufstrecken zum Bereich des Fahrverbotes, die ebenfalls Abnahmen in der Ver-
kehrsbelastung zu verzeichnen haben, zeigen sich Reduzierungen der NO,-Belastung im Be-
reich zwischen -2 und -8 pg/m?

e Fir die wesentlichen, fiir die Umfahrung genutzten, Streckenabschnitte werden Steigerun-
gen der NO,-Belastung im Bereich von 1 bis 4 ug/m berechnet.

e Die Auswirkung des streckenbezogenen Fahrverbotes in der PrinzregentenstraRe auf die
NO,-Belastung sind als tabellarische Gegeniiberstellung in Anlage 6 enthalten.
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Abbildung 15 Szenario C— Anderung der NO,-Belastung im HauptverkehrsstraBennetz mit vor-

handener Randbebauung im Bereich Prinzregentenstralle infolge eines stre-
ckenbezogenen Fahrverbotes in der PrinzregentenstraRe
[Quelle Hintergrundkarte: Verkehrsmodell der LHM]
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4. Beurteilung

4.1 Verkehrliche Wirkungen

Die Modellberechnungen der streckenbezogenen Fahrverbote in der Landshuter Allee, der Tegern-
seer LandstralSe sowie der Prinzregentenstralle zeigen insgesamt, dass diese zu einer Reduzierung
der Verkehrsbelastung in den entsprechenden Streckenziigen fihren. Sowohl in den vom Fahrverbot
betroffenen Streckenziigen, als auch in den Zulaufstrecken werden geringere Verkehrsbelastungen
festgestellt (siehe Tabelle 2, Zeilen 1 und 2).

In den Szenarien-Berechnungen wird die Anzahl der Fahrten als weitestgehend unverandert beriick-
sichtigt. Es wird lediglich eine Verlagerung von 10 % der vom Fahrverbot betroffenen Pkw-Fahrten
(3,5 aller Pkw-Fahrten tiber den jeweils betrachteten Streckenzug) auf andere Verkehrsmittel ange-
nommen (siehe Kapitel 2.3). Es ist zu erwarten, dass die vom Fahrverbot betroffenen Verkehrsteil-
nehmer auf Alternativrouten ausweichen. Diese Verlagerungen fiihren zu entsprechenden Steige-
rungen der Verkehrsbelastung auf den Umfahrungsstrecken.

Durch die Reduzierung der Verkehrsbelastung in den Streckenzligen mit Fahrverbot stellt sich dort
ein verbesserter Verkehrszustand ein. Die Verbesserung des Verkehrszustands und die geringere
Verkehrsbelastung wiederum macht die Nutzung dieser Streckenzige fiir Verkehrsteilnehmer mit
Fahrzeugen, die nicht vom Fahrverbot betroffen sind, attraktiver und es kommt zu einer Verlagerung
von Fahrten auf die Streckenzlige mit Fahrverboten. Somit werden die durch die Fahrverbote hervor-
gerufenen Reduzierungen der Verkehrsbelastung in einem gewissen Malte kompensiert.

Auf den jeweiligen Ausweichrouten kommt es dennoch zum Teil zu Steigerungen der Verkehrsbelas-
tung (siehe Tabelle 2, Zeile 3). Hervorgerufen durch diese Verkehrssteigerungen verschlechtert sich
der Verkehrsfluss in den Streckenabschnitten, was vermehrt Staus zur Folge hat. Die Bereiche mit
Verschlechterungen der Verkehrsqualitat sind in Tabelle 2 kursiv hervorgehoben.
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Szenario A Szenario B Szenario C
Landshuter Allee Tegernseer LandstraBBe Prinzregentenstralle
Strecken- | -16 % Donnersbergerbriicke | -9% Brudermihlbriicke -10 % Prinzregentenstr.
ziige mit | -14 % Landshuter Allee -14 % Tegernseer Landstr. (Hohe Steinhauser Str.)
Fahrver- (Hohe Nymphenburger (Hohe Grinwalder Str.) -6 % Prinzregentenstr.
bot Str.) -16 % Tegernseer Landstr. (Hohe Braystr.)
-11 % Landshuter Allee (Hohe Weilkenseestr.) -11 % Prinzregentenstr.
(Hohe Dachauer Str.) -23 % Candidstr. (Hohe Neherstr.)
(Hohe Candidplatz) -9% Prinzregentenstr.
(HO6he Europaplatz)
Zulauf- -6 % Georg-Brauchle-Ring -12 % Brudermiihlstralle -34 % Grillparzerstr. (Hohe
strecken (H6he Olympiapark) (Hohe Schaftlarnstr.) Prinzregentenplatz)
zum -8 % Garmischer Str. -3% Chiemgaustr. -17 % Possartstr.
Bereich (Hohe Siegenburger Str.) (Hohe St. Quirin-Platz) (Hohe Holbeinstr.)
des Fahr- | -11 % Landshuter Allee -8 % Standlerstr. -8 % Prinzregentenstr.
verbots (Hohe Dachauer Str.) (Hohe Aschauer Str.) (Hohe Alexandrastr.)
-15 % Leonrodstr. -3% Stadelheimer Str. -7% Berg-am-Laim-Str.
-6 % Arnulfstr. (Hohe (Hohe Traunsteiner Str.) (Hohe Haidenauplatz)
Donnersberger Str.) -2%  Anschluss A94 — Mitt-
-7 % Anschluss A96 — Mitt- lerer Ring
lerer Ring
-4 % Anschluss A95 — Mitt-
lerer Ring
Wesent- | +13 % Wintrichring +38 % Pilgersheimer Str. +3 % Einsteinstr.
liche +7 % Menzinger Str. (Hohe Konradinstr.) (HOhe Braystr.)
Umfah- +9 % Wotanstr. +16 % Gieseinger Berg +3 % Einsteinstr.
rungs- +11 % Wilhelm-Hale-Str. +24 % Deisenhofener Str. (Héhe Max-Weber-Platz)
strecken | +11 % Nymphenburger Str. +14 % Werinherstr. +4 % Sternstr.
(Hohe Rotkreuzplatz) (HOohe Tegernseer Platz) +2% Emil-Riedel-Str.
+17 % Landsberger Str. +21 % Schwanseestr. +3 % Montgelastr.
(Hohe Hackerbriicke) (H6he Bahnhof Giesing) +8 % Denninger Str.
+12 % Hackerbriicke +38 % Thalkirchner Str. (Hohe Delpstr.)
+74 % Karlstr. (Hohe Pullacher Platz)
+17 % SchleifSheimer Str. +39 % Schaftlarnstr.
(Héhe Georgenstr.) +23 % Harlachinger Berg und
Karolingerallee
+31 % St.-Magnus-Str.
+15 % Naupliastr.
(Hohe Mangfallplatz)
Tabelle 2 Anderung der Verkehrsbelastung in den Streckenziigen mit Fahrverbot, den
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Verkehrsmodelle bilden einen voll informierten Verkehrsteilnehmer ab, welcher seine Routenent-
scheidung auf Grundlage einer Minimierung seiner Fahrtzeit im Netz trifft. Somit werden in den Mo-
dellberechnungen auch Strecken auRerhalb des Hauptverkehrsstralennetzes (z.B. WohnstralRen) als
Alternativrouten genutzt, da im Modell keine zusatzlichen verkehrssteuernden Malnahmen abgebil-
det werden kdnnen.

Diese Verlagerung in das nachgeordnete Netz ist aus Sicht des Verkehrsmanagements sowie zum
Schutz der Wohnbevolkerung zu vermeiden. Bei einer Umsetzung von streckenbezogenen Fahrver-
boten ist es daher angebracht lGber Hinweise und Beschilderungen entsprechend 6ffentlichkeitswirk-
sam darauf einzuwirken, dass die Umfahrungsverkehre auf dem HauptverkehrsstralBennetz gebliin-
delt werden. Diese Biindelung lasst aber eine weitere Steigerung der Verkehrsbelastung der definier-
ten Umfahrungsstrecken im Hauptverkehrsstraflennetz erwarten.

4.2 Lufthygienische Wirkungen

In der Folge der Reduzierung der Verkehrsbelastungen in den Streckenabschnitten der Fahrverbote
werden auch die NO»-Belastungen im Jahresmittel reduziert. Die positiven Effekte der Fahrverbote
flihren dazu, dass sich die Belastungssituation in den Streckenziigen entspannt. Auf den Strecken mit
Fahrverboten verbleiben jedoch weiterhin Abschnitte mit Grenzwertiiberschreitungen. Die Verlage-
rungsverkehre der von den Fahrverboten betroffenen Fahrzeuge (mit Gberwiegend schlechteren
Schadstoffemissionsklassen) fiihren auf den Umfahrungsstrecken neben der Zunahme der Verkehrs-
belastung auch zu Steigerungen der NO,-Belastung. Dabei entstehen auf den Umfahrungsstrecken
zum Teil neue Bereiche mit Uberschreitung des NO,-Grenzwerts.

Daruber hinaus werden zum Teil auch NO,-Belastungen in Bereichen mit bereits vorhandener
Grenzwertlberschreitung weiter gesteigert. Dies betrifft im Szenario A vor allem die Grasserstralie,
die NotburgastralRe und die Menzinger StralRe. Im Szenario B wird vor allem die Tegernseer Landstra-
Re innerhalb des Mittleren Rings, die Pilgersheimer Stralle und die HumboldstraRe von starkeren
Grenzwertlberschreitungen betroffen. Im Szenario C liegen die wesentlichen Steigerungen auf den
Umfahrungsstrecken im Bereich des Heidenauplatzes, der OettingenstralRe und der Ismaninger Stra-
Re. Bereichen mit neuer Grenzwertliberschreitung entstehen in der EinsteinstrafRe und in der Mont-
gelastrale.

Die Umsetzung von streckenbezogenen Fahrverboten sollte mit einem entsprechenden Beschilde-

rungskonzept verknlipft werden, um die ungewlinschte Verlagerung von Ausweichverkehren in das
nachgeordnete Netz auRerhalb des Hauptverkehrsstralennetzes zu vermeiden (siehe Kapitel 4.1).
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Aufgrund dieser Blindelung von Verlagerungsverkehren auf den Umfahrungsstrecken ist eine weitere
Zunahme der Verkehrsbelastung und in der Folge eine Steigerung der NO,-Belastungen zu erwarten.

Dies wiederum zieht nach sich, dass weitere Bereiche mit neuer Uberschreitung des NO,-Grenzwerts
entstehen kénnen.
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5. Zusammenfassung

Zur Reduzierung der Emissionen des Strallenverkehrs werden in Deutschland derzeit in vielen Stad-
ten streckenbezogene Fahrverbote im Bereich hochbelasteter StraBen diskutiert. Im Rahmen einer
Szenarien Untersuchung wurden die verkehrlichen und lufthygienischen Auswirkungen von strecken-
bezogenen Fahrverboten in Minchen in der Landshuter Allee (Szenario A), der Tegernseer Landstra-
Re (Szenario B) und der PrinzregentenstralRe (Szenario C) ermittelt. Unter Verwendung der Verkehrs-
belastungen aus dem Verkehrsmodell der Landeshauptstadt Miinchen fiir das Jahr 2015 und einer
auf das Jahr 2019 fortgeschriebenen Flottenzusammensetzung fiir die Pkw- und Lkw-Flotte wurden
fiir die einzelnen Szenarien Effekte der streckenbezogenen Fahrverbote fiir folgende Fahrzeuggrup-
pen berechnet:

e Alle Kraftfahrzeuge mit benzin- oder gasbetriebenen Ottomotoren bis einschlieRlich der
Schadstoffklasse Euro 2

e Alle Kraftfahrzeuge mit Dieselantrieb bis einschlieRlich der Schadstoffklasse Euro 5 (Pkw)
bzw. Euro V (Lkw)

Die Modellberechnungen der streckenbezogenen Fahrverbote zeigen insgesamt, dass diese in den
entsprechenden Streckenabschnitten zu einer Reduzierung der Verkehrsbelastung fiihren. Der durch
diese Reduzierung der Verkehrsbelastung hervorgerufene bessere Verkehrszustand macht die Nut-
zung dieser Streckenziige fur andere Verkehrsteilnehmer, welche nicht vom Fahrverbot betroffen
sind, attraktiver, sodass zusatzliche Fahrten auf die Streckenziige mit Fahrverboten verlagert werden.
Dadurch werden die durch die Fahrverbote hervorgerufenen Reduzierungen der Verkehrsbelastung
in einem gewissen Mal3e kompensiert. Trotz dieser Kompensierungseffekte reduziert sich die Ver-
kehrsbelastung bei einem Fahrverbot in der Landshuter Alle (Szenario A) im Streckenzug um 16 %.
Ein Fahrverbot in der Tegernseer LandstralRe (Szenario B) lasst ebenfalls einen Riickgang der Ver-
kehrsbelastung um 16 % auf dem Mittleren Ring (Tegernseer LandstraRe) und um 23 % in der
CandidstralRe erwarten. In der Prinzregentenstralle (Szenario C) flihrt ein streckenbezogenes Fahr-
verbot zu 11 % weniger Verkehr im Streckenzug. Aufgrund der Fahrverbote weichen Fahrzeuge, die
vom Fahrverbot betroffen sind auf alternative Routen im Stadtgebiet aus. Die Verlagerungsverkehre
flihren zu Steigerungen der Verkehrsbelastungen auf den Streckenabschnitten der Alternativrouten.
Diese Steigerung der Verkehrsbelastung zieht eine Verschlechterung der Verkehrsqualitat nach sich
und es ist mit vermehrten Staus und Stérungen auf den Ausweichrouten zu rechnen.

In der Folge der Reduzierung der Verkehrsbelastung in den Streckenziigen mit Fahrverboten kénnen

Reduzierungen der NO»-Belastungen im Jahresmittel festgestellt werden. In allen betrachteten Sze-
narien verbleiben jedoch auch nach Umsetzung der Fahrverbote Streckenabschnitte mit Uberschrei-
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tung des NO,-Grenzwertes. In der Landshuter Allee kdnnen die NO;-Belastungen durch die Einfiih-
rung eines streckenbezogenen Fahrverbotes um bis zu -15 pg/m3 reduziert werden. Im Untersu-
chungsgebiet Tegernseer LandstralRe/CandidstraBe kénnen fir die Tegernseer LandstraRe Verbesse-
rungen um bis zu -15 pg/m3, in der CandidstraBe um bis zu -13 pg/m?3 erreicht werden. In der Prinz-
regentenstraRe ist durch ein streckenbezogenes Fahrverbot eine Reduzierung um bis zu -10 pg/m3
erreichbar.

Die Verlagerung der vom Fahrverbot betroffenen Fahrten auf andere Routen fihrt dort zu Steigerun-
gen der NO,-Belastung. Zum Teil werden bereits vorhandene Uberschreitungen des NO,-Grenzwertes
gesteigert, zum Teil entstehen jedoch auch Bereiche mit neuer NO,-Grenzwertlberschreitung.

Die Untersuchung der streckenbezogenen Fahrverbote im Stadtgebiet Miinchens zeigt:

e Streckenbezogene Fahrverbote kdnnen nur bedingt zur Reduzierung der Immissionsbelas-
tung beitragen und fiihren nicht zu Einhaltung der NO,-Grenzwerte in den jeweils mit Fahr-
verbot belegten Abschnitten im Miinchner HauptstraBennetz.

e Die positiven Effekte einer Entlastung in den Bereichen der streckenbezogenen Fahrverbote
werden Uberlagert durch zusatzliche Verkehre auf den Umfahrungsstrecken, welche dort zu
Staus und einer Verschlechterung der Immissionssituation fiihrt, die teilweise zu neuen
Uberschreitungen des NO,-Grenzwertes fiihrt.

e Aufgrund der frei werdenden Kapazitaten in den vom Fahrverbot betroffenen Streckenziigen
und der damit verbundenen steigenden Attraktivitat fir den mlIV ist damit zu rechnen, dass
die nicht vom Fahrverbot betroffenen Verkehrsteilnehmer verstarkt die Streckenziige mit
Fahrverbot nutzen und somit die durch das Fahrverbot erzielte Entlastung kompensiert wird.
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Anlage1l StraRenliste der Verkehrsbelastung im Bezugsjahr 2015 mit und ohne streckenbezoge-

nes Fahrverbot in der Landshuter Allee (Szenario A)

Verkehrsbelastung (Modellwerte) im Querschnitt - Bezugsjahr 2015 [Kfz/24h]

Name der StraBen(-Abschnitte) ohne sicreckenbezogenes Fahrverbot mit str.eckenbezogenem Fahrverbot
in der Landshuter Allee in der Landshuter Allee
Pkw ! Lkw 2 Pkw ! Lkw 2

AckermannstraRe 15.000 450 12.500 450
Agnes-Bernauer-Stralle 17.500 600 18.000 600
ArnulfstralRe 28.500 1.400 26.500 1.300
Bahnhofplatz 28.500 550 29.500 600
BaumgartnerstraRe 25.500 1.200 27.500 1.150
BayerstraRe 24.000 1.850 28.500 1.850
Dachauer Strale 31.000 1.600 30.000 1.500
Donnersbergerbriicke 144.000 3.850 121.500 5.100
ElsenheimerstraRe 19.500 400 19.500 500
Friedenheimer Briicke 25.500 500 27.500 800
Furstenrieder StralRe 34.000 900 36.000 1.000
Garmischer StraRe 117.500 5.600 111.500 5.450
Georg-Brauchle-Ring 44.500 1.350 46.000 1.550
GrasserstraRRe 10.500 1.650 11.000 1.800
Hansastrale 33.000 1.050 30.500 950
Herzog-Heinrich-Strale 24.000 600 23.000 750
KapuzinerstralRe 29.500 850 29.000 850
KarlstraBe 2.000 1.300 4.500 1.400
Karl-Theodor-Strale 18.500 550 17.000 550
Landsberger Strale 29.500 1.450 27.500 1.300
Landshuter Allee 120.500 5.800 104.000 5.050
LeonrodstralRe 24.000 450 20.500 500
Lerchenauer StraRe 11.500 500 11.000 500
Lindwurmstrale 21.500 350 22.500 350
Luise-Kiesselbach-Platz 94.000 4.700 94.000 4.600
MarsstraBRe 18.000 1.050 17.000 1.000
Menzinger StraRe 37.500 700 37.500 650
Moosacher StraRe 54.000 2.150 51.500 2.100
Notburgastralle 35.000 500 37.500 650
Nymphenburger StraRe 17.500 400 16.500 450
Petuelring 83.500 4.600 80.000 4.550
PfeuferstraRe 24.500 250 24.000 250
Schleiheimer StraBe 17.500 450 19.000 450
Schwere-Reiter-StraRe 31.000 900 27.000 800
TrappentreustraBe 125.500 4.900 106.000 4.650
Tubinger StraRe 20.500 950 22.000 1.000
WaisenhausstraBe 8.500 350 9.500 600
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Verkehrsbelastung (Modellwerte) im Querschnitt - Bezugsjahr 2015 [Kfz/24h]

Name der Strafien(-Abschnitte) | " Sireckenbezogenes Fahrverbot et oot
Pkw ! Lkw 2 Pkw ! Lkw 2

WaldfriedhofstraRe 14.500 950 13.500 950
Wendl-Dietrich-Stralle 10.500 300 12.000 400
Westendstralle 10.000 1.300 9.500 1.100
Wintrichring 41.500 1.150 46.000 1.300
WotanstraRe 24.000 450 26.000 500
Zschokkestrale 11.000 400 12.500 450
AckermannstraRe 15.000 450 12.500 450
! Pkw-Querschnittsbelastung — Werte gerundet auf 500 Kfz/24h
2 Lkw-Querschnittsbelastung — Werte gerundet auf 50 Kfz/24h

Anmerkung:

Die aufgelisteten Verkehrsbelastungen stellen die Modellwerte aus dem Verkehrsmodell der LHM (Stand 2015) dar und beziehen
sich jeweils auf einen definierten Querschnitt innerhalb des jeweiligen StraRenzuges. Je nach Lage der StraBen im Netz ergeben sich
ggf. Abweichungen von den Werten der Tabelle entlang des kompletten StraBenverlaufes.
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Anlage 2  StraRenliste der Verkehrsbelastung mit und ohne streckenbezogenes Fahrverbot in der
CandidstraRe und Tegernseer LandstraBBe (Szenario B) im Beurteilungsjahr 2019 auf
Basis des Verkehrsmodells 2015

Verkehrsbelastung (Modellwerte) im Querschnitt - Bezugsjahr 2015 [Kfz/24h]
ohne streckenbezogenes Fahrverbot mit streckenbezogenem Fahrverbot
Name der StraBen(-Abschnitte) in der CandidstraRe/ in der CandidstraBe/
Tegernseer LandstraBe Tegernseer LandstraBBe
Pkw ! Lkw 2 Pkw ! Lkw 2

A995 (Tegernseer LandstraRe) 61.500 4.000 47.500 3.100
AuenstralRe 13.500 200 13.000 250
BrudermiihlstraRe/ -briicke 118.000 6.000 108.000 5.200
CandidstraBe 28.000 1.150 21.000 900
ChiemgaustralRe 41.500 1.500 40.500 1.350
Deisenhofener StraRe 6.500 200 8.500 350
FalkenstraBe 21.000 950 21.500 950
Garmischer StraBe 117.500 5.600 113.000 5.550
Grinwalder StralRe 21.000 500 22.000 550
Heckenstallerstralle 88.000 4.450 87.500 4.100
HumboldtstralRe 27.500 300 26.000 500
Isartalstralle 23.000 350 22.500 350
Kapuzinerstralle 29.500 850 28.500 950
Karolingerallee 12.000 250 14.500 950
Luise-Kiesselbach-Platz 94.000 4.700 88.000 4.600
Martin-Luther-StralRe 23.000 150 19.500 200
NaupliastraRRe 26.000 600 29.000 1.350
Pilgersheimer StralRe 11.000 850 15.000 900
PognerstraRe 7.000 200 11.000 800
SchéftlarnstraBe 9.000 250 12.500 250
Schonstrale 7.500 150 6.000 150
Schwanseestralle 11.000 400 13.500 500
St.-Bonifatius-StraRRe 15.000 150 16.500 200
St.-Magnus-Stralle 12.000 200 15.000 950
Stadelheimer StraRe 30.500 800 29.500 950
Standlerstralle 28.000 750 25.500 800
Tegernseer Landstralle 106.500 5.750 90.000 4.600
Tiergartenstralle 18.500 400 18.500 1.050
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Bewertung streckenbezogener Fahrverbote in Miinchen

Verkehrsbelastung (Modellwerte) im Querschnitt - Bezugsjahr 2015 [Kfz/24h]

Name der StraBen(-Abschnitte)

ohne streckenbezogenes Fahrverbot
in der CandidstraRe/
Tegernseer LandstraBe

mit streckenbezogenem Fahrverbot
in der CandidstraRe/
Tegernseer LandstraRe

Pkw ! Lkw 2 Pkw ! Lkw 2
Thalkirchner StraRe 8.000 400 10.000 750
Werinherstrale 11.500 350 13.500 450
WittelsbacherstraRe 13.500 250 13.000 300
1 Pkw-Querschnittsbelastung — Werte gerundet auf 500 Kfz/24h
2 Lkw-Querschnittsbelastung — Werte gerundet auf 50 Kfz/24h

Anmerkung:

Die aufgelisteten Verkehrsbelastungen stellen die Modellwerte aus dem Verkehrsmodell der LHM (Stand 2015) dar und beziehen
sich jeweils auf einen definierten Querschnitt innerhalb des jeweiligen StraRenzuges. Je nach Lage der StraBen im Netz ergeben sich

ggf. Abweichungen von den Werten der Tabelle entlang des kompletten StraBenverlaufes.
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Bewertung streckenbezogener Fahrverbote in Miinchen

Anlage 3  StraBenliste der Verkehrsbelastung mit und ohne streckenbezogenes Fahrverbot in der

Prinzregentenstralle (Szenario C) im Beurteilungsjahr 2019 auf Basis des Verkehrsmo-

dells 2015
Verkehrsbelastung (Modellwerte) im Querschnitt - Bezugsjahr 2015 [Kfz/24h]
Name der StraBen(-Abschnitte) ohne- streckerilbezogenes Fahrverbot mit s‘treckent‘aezogenem Fahrverbot
in der Prinzregentenstrale in der PrinzregentenstraBBe
Pkw ! Lkw 2 Pkw ! Lkw 2
A94 75.500 3.550 70.500 3.550
Berg-am-Laim-Stralle 19.500 400 17.500 350
Denninger StraRe 15.000 500 17.000 500
EinsteinstraBe 21.000 650 21.500 700
Emil-Riedel-Strale 25.000 750 25.000 750
Europaplatz 41.500 900 37.000 950
GrillparzerstralRe 14.000 150 9.500 100
HompeschstraRe 4.000 200 4.500 250
Leuchtenbergring 95.000 3.650 96.000 3.650
Isartorplatz 30.500 300 31.000 300
Ismaninger StraRe 15.500 750 14.500 700
Karl-Scharnagl-Ring 42.500 550 43.000 500
MaximilianstralRe 19.000 800 18.500 700
Montgelasstrale 19.500 750 20.000 800
MuhlbaurstraBe 6.500 550 6.500 250
OettingenstralRe 21.000 800 21.000 850
OrleansstralRe 24.000 400 24.000 400
Possartstralle 14.500 700 16.500 700
Prinzregentenstralle 39.500 900 35.500 800
Richard-Strauss-Stralle 83.500 2.700 84.000 2.800
Rosenheimer StraRe 32.500 600 32.500 600
SteinsdorfstraRe 29.500 1.050 29.500 1.000
Sternstrale 17.000 550 15.000 400
Sternwartstrale 6.500 200 6.000 250
Thomas-Wimmer-Ring 35.000 200 34.500 200
Von-der-Tann-Strale 62.500 1.250 59.500 1.300
WagmiillerstraRe 4.500 500 5.500 500
WidenmayerstralRe 20.500 650 20.500 600
ZweibriickenstraRe 39.500 500 39.000 600
: Pkw-Querschnittsbelastung — Werte gerundet auf 500 Kfz/24h
2 Lkw-Querschnittsbelastung — Werte gerundet auf 50 Kfz/24h

Anmerkung:

Die aufgelisteten Verkehrsbelastungen stellen die Modellwerte aus dem Verkehrsmodell der LHM (Stand 2015) dar und beziehen
sich jeweils auf einen definierten Querschnitt innerhalb des jeweiligen StraRenzuges. Je nach Lage der StraBen im Netz ergeben sich
ggf. Abweichungen von den Werten der Tabelle entlang des kompletten StraBenverlaufes.
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Anlage 4

Bewertung streckenbezogener Fahrverbote in Miinchen

StraBenliste der NO,-Belastung im Bezugsjahr 2019:

Streckenbezogenes Fahrverbot in der Landshuter Allee (Szenario A)

Name der StraRen(-Abschnitte)

NO,-Belastung im Bezugsjahr 2019 [pug/m?]

ohne streckenbezogenes Fahrver-
bot in der Landshuter Allee

mit streckenbezogenem
Fahrverbot in der Landshuter Allee

Immissionsiiber-
schreitungsklasse !

Ackermannstralle

Agnes-Bernauer-StraRe

Arnulfstrale

Absolut- Immissionsiiber-

wert 2 schreitungsklasse !

DantestraRe

Donnersbergerbriicke (Auffahrt)

Ehrwalder StraRe

ElsenheimerstralRe

Friedenheimer Briicke

Flrstenrieder Strafle

Bahnhofplatz

BarthstraRe

Baumgartnerstrafle

BayerstrafRe >40 - 50 +1 >40- 50
Dachauer StralRe >40-50 +3 >40-50

Garmischer StraRBe

Georg-Brauchle-Ring

GotthardstraBe

GrasserstraRe

HansastraRe

HeimeranstraRRe

Herzog-Heinrich-StraRe

Kaiser-Ludwig-Platz

KapuzinerstralRe

KarlstraRe

Karl-Theodor-Stral3e

Landsberger Stralle

Landshuter Allee

LeonrodstraRe

Lerchenauer StraRe

LindwurmstralRe

LothstralRe

Luise-Kiesselbach-Platz

Marsstralle

Menzinger StraRe

Moosacher StralRe

NotburgastraBe

Nymphenburger StralRe

Pappenheimstralle

Paul-Heyse-StraRe

Petuelring

PfeuferstraRe

>40-50

-3 >40-50
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Bewertung streckenbezogener Fahrverbote in Miinchen

Name der StraBen(-Abschnitte)

NO,-Belastung im Bezugsjahr 2019 [ug/m?]

bot in der Landshuter Allee

ohne streckenbezogenes Fahrver-

mit streckenbezogenem
Fahrverbot in der Landshuter Allee

Immissionsiiber-
schreitungsklasse !

RadlkoferstraBe

RidlerstralRe

Romanplatz

RomanstraRe

SandstraBe

SchenkendorfstraRe

SchleiRheimer StraRRe

Schwanthalerstralle

Schwere-Reiter-StraRe

Seidlstrale

Theresienhthe

Trappentreustrale

Tibinger StraRe

WaisenhausstraRe

WaldfriedhofstraRRe

Wendl-Dietrich-Stralle

Westendstralle

Wilhelm-Hale-StraRe

Wintrichring

Winzererstrale

Wotanstralle

ZschokkestraRe

1 hochste Belastung, die in dieser Strale berechnet wurde
2 Zu- oder Abnahme der Belastung, die im hochstbelasteten Bereich durch das Streckenfahrverbot erreicht wird
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Bewertung streckenbezogener Fahrverbote in Miinchen

Anlage 5 StraRenliste der NO,-Belastung im Bezugsjahr 2019:

Streckenbezogenes Fahrverbot in der CandidstraBe und Tegernseer Landstralle
(Szenario B)

Name der StraBen(-Abschnitte)

NO,-Belastung im Bezugsjahr 2019 [pug/m?]

ohne streckenbezogenes
Fahrverbot in der CandidstraRe/
Tegernseer Landstralle

mit streckenbezogenem Fahrverbot
in der CandidstraBe/
Tegernseer Landstralle

Immissionsiiber- Absolut- Immissionsiiber-
schreitungsklasse ! wert 2 schreitungsklasse *

Auenstralle >40 - 50 +0 >40 - 50
BrudermiihlstralRe +0

Candidstralle -13 >40 - 50
ChiemgaustralRe >40 - 50 -8 >40 - 50
Claude-Lorrain-Strale -1

Deisenhofener StraRe +6

EintrachtstraRRe +3

FalkenstralRe +4

Garmischer StraRe -1

Griinwalder StraRe -3

Hans-Mielich-StraRRe -8 >40-50
Harlachinger Berg +13 >40 - 50
Heckenstallerstrale >40-50 -6 >40-50
HumboldtstraRe +4

IsartalstraBe >40-50 +1 >40-50
Karolingerallee +13 >40 - 50
Luise-Kiesselbach-Platz -5

Martin-Luther-StraRe >40-50 -4 >40-50
NaupliastraRRe +8 >40 - 50
OhImiillerstraBe >40-50 +2 >40-50
Peter-Auzinger-StraRe +5 >40 - 50
Pilgersheimer StralRe >40 - 50 +7

PognerstralRe +11

Schéftlarnstrale -3 >40-50
SchonstraRe -3

Schwanseestralle +4

SilberhornstraRRe +5

St.-Bonifatius-StralRe >40-50 +3 >40 - 50
St.-Magnus-Stralle +7

Stadelheimer StraRe +1

Standlerstrale -1

Tegernseer LandstraRBe -15 >40-50
Thalkirchner StraRe +3

WerinherstraRe +3

WittelsbacherstraRe +0

1 hochste Belastung, die in dieser StralRe berechnet wurde

2 Zu- oder Abnahme der Belastung, die im hochstbelasteten Bereich durch das Streckenfahrverbot erreicht wird
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Anlage 6

Bewertung streckenbezogener Fahrverbote in Miinchen

StraBenliste der NO,-Belastung im Bezugsjahr 2019:

Streckenbezogenes Fahrverbot in der Prinzregentenstralle (Szenario C)

Name der StraBen(-Abschnitte)

NO,-Belastung im Bezugsjahr 2019 [pug/m?]

ohne streckenbezogenes Fahrver-
bot in der PrinzregentenstraRe

mit streckenbezogenem Fahrverbot
in der PrinzregentenstraBe

Galileiplatz

GrillparzerstralRe

Heidenauplatz

HompeschstraRe

Innere Wiener Stralle

Innsbrucker Ring

Isartorplatz

Immissionsiiber- Absolut- Immissionsiiber-
schreitungsklasse ! wert 2 schreitungsklasse *
Berg-am-Laim-StralRe -1
Denninger StraRe +2
EinsteinstralRe >40-50 +1 >40-50
Emil-Riedel-Strale >40 - 50 +1 >40-50
Franz-Josef-StrauB-Ring >40 - 50 +1 >40- 50

Ismaninger StraRe

Karl-Scharnagl-Ring

MaximilianstralRe

MohlstraRe

Montgelasstralle

MihlbaurstraRRe

OettingenstralRe

OrleansstraRe

Possartstralle

PrinzregentenstralRe

Richard-Strauss-Strale

Thierschstrale

Thomas-Wimmer-Ring

Von-der-Tann-Stralle

Rosenheimer StraRe >40 - 50 +1 >40- 50
SternstraRe >40 - 50 -1 >40- 50
SternwartstralRe

Widenmayerstralle

ZweibriickenstraRe

1 hochste Belastung, die in dieser StralRe berechnet wurde
2 Zu- oder Abnahme der Belastung, die im hochstbelasteten Bereich durch das Streckenfahrverbot erreicht wird
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