Telefon: 233 - 61100 Baureferat
Telefax: 233 - 61105 Tiefbau

Dachauer StraBe
zwischen Lori- und GabelsbergerstraRe
im 3. Stadtbezirk Maxvorstadt

Verbesserung der Radverkehrsfilhrung mit Kreuzungsumbau
im Zuge des Austausches von Lichtsignalanlagen

Bauabschnitt 2:
Verbesserung der Radverkehrsfiihrung
zwischen Lori- und Sandstralle

Projektkosten (Kostenobergrenze):
2.130.000 €

1. Ergebnis des Prifauftrages zur Projektgenehmigung

2. Genehmigung zur verwaltungsinternen Ausfiihrungsgenehmigung
fur den Bauabschnitt (stadteinwarts)

Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 14160

Anlage
Projektplan 1:750

Beschluss des Bauausschusses vom 30.04.2019 (SB)
Offentliche Sitzung

. Vortrag der Referentin

1. Sachstand

Der Bauausschuss hat am 10.04.2018 (Sitzungsvorlage Nr. 14-20/V 10754)

das Projekt fir die Verbesserung der Radverkehrsflihrung zwischen Lori- und
Sandstral3e in der vorgeschlagenen Variante unter dem Vorbehalt der Priifung
einer Linksabbiegerbeziehung von der Dachauer Strale in die Gabelsbergerstralle
genehmigt. AuRerdem wurde das Baureferat beauftragt, in der Zwischenzeit

nur fir den Bauabschnitt (stadtauswarts) die Ausfuhrung vorzubereiten und

die Ausfuhrungsgenehmigung verwaltungsintern herbeizufiihren.
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Der Beschluss vom 10.04.2018 lautet wie folgt:

1. Das Projekt in der vorgeschlagenen Variante mit Projektkosten
in H6he von 2.130.000 € wird nach MalRgabe des PHB 2 und
der vorgelegten Entwurfsplanung unter dem Vorbehalt der Priifung
einer Linksabbiegerbeziehung von der Dachauer Stral3e
in die Gabelsbergerstralte genehmigt.

2. Das Baureferat wird beauftragt, fiir den Bauabschnitt
(stadtauswarts) die Ausfiihrung vorzubereiten und die
Ausfuhrungsgenehmigung verwaltungsintern herbeizufihren,
sofern die Kostenobergrenze eingehalten wird.

Der Projektplan der genannten Beschlussvorlage wurde zur Information als Anlage
beigefligt. Das Baureferat hat mit der Baudurchfiihrung flr den Bauabschnitt
(stadtauswarts) im September 2018 begonnen. Die Fertigstellung erfolgt noch

im Fruhjahr 2019.

Wie in der Bauausschuss-Sitzung am 10.04.2018 zugesagt, hat das
Kreisverwaltungsreferat zwischenzeitlich ein direktes Linksabbiegen
von der Dachauer Stral3e in die Gabelsbergerstraf’e geprift.

Das Ergebnis kann nun dem Bauausschuss vorgelegt werden.

Prifergebnis des Kreisverwaltungsreferates zum direkten Linksabbiegen
von der Dachauer Stral3e in die Gabelsbergerstralle

Das Kreisverwaltungsreferat hat folgende Stellungnahme Gbermittelt:

L,Der Wunsch, von der Dachauer Stral8e von Norden kommend auf direktem Weg
nach links in die Gabelsbergerstralle abbiegen zu kénnen, ist prinzipiell
nachvollziehbar und wird entsprechend héufig gedullert.

Um die Problematik, die mit einer solchen Verkehrsflihrung verbunden wére,
aufzeigen zu kdnnen, ist es nétig, nicht nur die Bedingungen darzulegen, die mit
einer solchen MalRnahme verbunden wéren, sondern auch die daraus resultierenden
Konsequenzen.

Um am Knotenpunkt Dachauer Str./ Gabelsbergerstral3e das Linksabbiegen zu
ermoglichen, musste zwischen den Knoten Dachauer Str./ Mal3mannstral8e und
Dachauer Stral3e/ Gabelsbergerstral3e baulich eine Linksabbiegespur geschaffen
werden, da der Geradeausverkehr aufgrund der hohen Verkehrsbelastung nicht nur
auf einer einzigen Spur abgewickelt werden kann. Diese zusétzliche Spur kénnte
zulasten des vorhandenen Baumgrabens realisiert werden.

Ferner miisste aufgrund des mehrspurigen und meist starken Gegenverkehrs und
der in Mittellage gefiihrten Trambahn eine eigene Phase fiir jene Linksabbieger
eingefiihrt werden.
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Das bedeutet, dass aus der gegenwértigen 2-Phasenregelung eine 3-Phasen-
regelung wiirde — und dass die Freigabezeiten nicht mehr von 2 Zwischenzeiten
sondern von 3 Zwischenzeiten unterbrochen wiirden. Die Konsequenz wére, dass
die anderen Verkehrsstréme (inklusive fast aller Fu3gdnger und Radfahrer) weniger
Freigabezeit bekdmen. Grund dafiir ist die (gegentiber den Nachbarsignalanlagen)
konstant zu haltende Umlaufzeit des Knotenpunkts — als wichtigste Bedingung

fuir jegliche KoordinierungsmalBnahme.

Durch die beschriebene Verminderung der Freigabezeiten sénke die mégliche
Anzahl der abzuwickelnden Fahrzeuge erheblich, was den Druck auf den
Knotenpunkt Dachauer Str./ Gabelsbergerstralle verschérfen wiirde (Staubildung).
Die FuBgédnger und Radfahrer warteten langer auf Griin und bekdmen weniger
Griinzeit.

Insgesamt betrachtet wiirde sich die Verkehrsabwicklung, die sich in den Spitzenzeiten
schon jetzt am Rande der Leistungsféhigkeit bewegt, noch weiter verschérfen.
Samtliche Verkehre in 90 Sekunden Umlaufzeit vollstdndig abzuwickeln, ist bei

dieser 3-Phasenregelung nicht machbar; die Folge wére ein Stau.

Die aufgezéhlten Nachteile bezliglich der Leistungsféhigkeit sind Folgen, die -
mehr oder weniger stark ausgeprégt - bei Einfiihrung einer weiteren Phase immer
auftreten. Beim Knoten Dachauer Str./ Gabelsbergerstralle kommt jedoch eine —
ebenfalls nachteilig wirkende — Besonderheit hinzu:

Gemeint ist sein duBerst geringer Abstand (75 Meter) zum benachbarten
Knotenpunkt Dachauer Stral3e/ MaBmannstral3e.

Wie immer bei solchen Konstellationen besteht die Gefahr, dass das kurze
Zwischenstiick ,zulduft’. Das heil3t, selbst wenn die nordliche Zufahrt des Knotens
Dachauer Stral3e/ Gabelsbergerstrale eine zusétzliche, bauliche Linksabbiegespur
erhielte, bestiinde die sténdige Gefahr des Uberstauens des Knotens Dachauer/
MalRmannstral3e. Um dies zu verhindern, miisste unter allen Umsténden
sichergestellt sein, dass sdmtliche Fahrzeuge, die sich in diesem Zwischenstiick
zum Linksabbiegen aufgestellt haben, in jedem Umlauf abgewickelt werden kénnen.
Bei 55 Metern regulérer Stauraumldnge zwischen Kreuzungsende Dachauer Str./
MaBmannstr. und Haltlinie Dachauer Str./ Gabelsbergerstr. sind das

ca. 9 - 10 Fahrzeuge, d.h. es wiirden 18 - 20 Sekunden Griinzeit benétigt,

um die Linksabbieger aus dem ,Zwischenstiick” zu schaffen.

Um den Knoten Dachauer Str./ MalBmannstral3e gesichert frei und damit
leistungsfahig zu halten, miisste die Linksabbiegephase in die Gabelsbergerstralie
stets so lange dauern, dass immer auch Fahrzeuge, die bis zur Haltlinie der Zufahrt
von der Dachauer Str./ MaBmannstral3e aufgestaut stehen, abflieRen kbénnen.
Deshalb miisste die Griinzeit iiber die 9 - 10 durchschnittlich méglichen Fahrzeuge
hinaus fiir ca. 13 Fahrzeuge dimensioniert werden, um immer die vollstédndige
Leerung des Bereiches zu garantieren, da sonst der Stauraum auf der
Linksabbiegerspur durch hdngenbleibende Fahrzeuge schon vorbelegt wére und
sich zwangsléufig im ndchsten Umlauf (berfiillen wiirde.

Dies wiirde sogar eine Bereitstellung von 26 Sekunden Freigabezeit fiir
die Linksabbieger bedeuten.
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Die dadurch erforderlich werdenden zeitlichen Beschneidungen der anderen
Verkehrsstréme wiirden letztlich zu einer erheblichen Behinderung des Verkehrs
auf der Dachauer Stral3e in beiden Richtungen fiihren.

Bei der jetzigen — indirekten — Linksabbiegesituation gestaltet sich die
Verkehrsabwicklung aus zwei Griinden wesentlich giinstiger: Zum einen sind

am Knotenpunkt Dachauer Str./ Gabelsbergerstral3e nur zwei Phasen nétig,

was allen Verkehrsstrémen mehr Griinzeit (in der Regel ausreichend) erméglicht.
Zum anderen kann es zu der oben beschriebenen Uberstauung des Knotens
Dachauer Str./ MaBmannstr. infolge der Linksabbieger gar nicht kommen, da sie sich
nicht auf einem nur 556 Meter kurzen Stauraum auf der Dachauer Stral3e aufstellen
mlissen, sondern sich auf dem mehr als doppelt so langen Stauraum in der
Josef-Ruederer-Str./ Sandstralle aufstellen kbnnen. Das bedeutet, der Verkehr
auf der Dachauer Stral3e kann durch die indirekten Linksabbieger nicht negativ
beeintréchtigt werden.

Ein weiterer Nachteil beim direkten Linksabbiegen wére die nicht mehr aufrecht zu
erhaltende OPNV-Beschleunigung. Um ein gegenseitiges Uberstauen der Knoten zu
verhindern, miissen die Verkehrsfliisse der einzelnen Knoten sehr strikt miteinander
koordiniert werden. Bei einer (durch die direkten Linksabbieger notwendigen)
3-Phasen-Regelung, in der es ohnehin schwer féllt, alle Verkehrsteilnehmer in

90 Sekunden Umlaufzeit unterzubringen, kann die fiir eine OPNV-Beschleunigung
notwendige Flexibilitdt nicht mehr gewéhrleistet werden. Bei jeglichem Abweichen
von einer ,harten“ Koordinierung der so eng beieinander liegenden Knotenpunkte
zugunsten der Freigabe einer beschleunigten Strallenbahn, wiirde es zum oben
beschriebenen Zulaufen des Zwischenstlicks zwischen den Kreuzungen und damit
zum Stillstand des Verkehrs kommen. Folglich muss konstatiert werden, dass eine
Beschleunigung der StralBenbahn bei einem direkten Linksabbiegen nicht mehr
méglich wére.

In der Gesamtbetrachtung aller baulichen Gegebenheiten, aller Einfliisse und
Auswirkungen ist eine direkte Linksabbiegelésung ganz klar abzulehnen.*”

Weiteres Vorgehen

Damit ist der Prifungsvorbehalt der Projektgenehmigung vom 10.04.2018 erfillt.
Der Stadtrat kann das Baureferat mit der Ausfiihrung flr den Bauabschnitt
(stadteinwarts) beauftragen wie bereits fur den Bauabschnitt (stadtauswarts) erfolgt.

Unter der Voraussetzung dieser Beauftragung ist derzeit der Baubeginn des
Bauabschnitts (stadteinwarts) im Sommer 2019 geplant.

Die Stadtkdmmerei ist mit der Sachbehandlung einverstanden.
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Beteiligungsrechte von Bezirksausschissen gemal der Satzung fur die
Bezirksausschisse bestehen in dieser Angelegenheit nicht. Der Bezirksausschuss 3
Maxvorstadt hat jedoch Abdrucke dieser Vorlage zu seiner Kenntnis erhalten.

Der Korreferent des Baureferates, Herr Stadtrat Danner, und die Verwaltungsbeiratin
der Hauptabteilung Tiefbau, Frau Stadtratin Dr. Menges, haben je einen Abdruck
der Beschlussvorlage erhalten.

Antrag der Referentin

1. Das Ergebnis des Prufungsauftrages zur Projektgenehmigung vom 10.04.2018
wird zur Kenntnis genommen. Der Vorbehalt aus diesem Beschluss ist erfilllt.

2. Das Baureferat wird beauftragt, fir den Bauabschnitt (stadteinwarts) die Ausfihrung
vorzubereiten und die Ausfihrungsgenehmigung verwaltungsintern herbeizufihren,
sofern die Kostenobergrenze fiir den gesamten Bauabschnitt 2 eingehalten wird.

3. Dieser Beschluss unterliegt nicht der Beschlussvollzugskontrolle.

Beschluss
nach Antrag.

Der Stadtrat der Landeshauptstadt Miinchen

Der Vorsitzende Die Referentin

Manuel Pretzl Rosemarie Hingerl
2. Blrgermeister Berufsm. Stadtratin
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IV. Abdruck von l. -1l
uber das Direktorium - HA Il / V Stadtratsprotokolle
an das Direktorium - Dokumentationsstelle
an das Revisionsamt
an die Stadtkdmmerei
an die Stadtkdmmerei - 11/12, 11/21
zur Kenntnis.

V. Wov. Baureferat — RG 4 zur weiteren Veranlassung.

Die Ubereinstimmung des vorstehenden Abdruckes mit der beglaubigten Zweitschrift
wird bestatigt.

An den Bezirksausschuss 3 Maxvorstadt

An das Kommunalreferat

An das Kreisverwaltungsreferat

An das Referat fiir Gesundheit und Umwelt

An das Referat flr Stadtplanung und Bauordnung

An das Referat fiir Arbeit und Wirtschaft

An die Stadtwerke Miinchen GmbH

An den Stadtischen Beraterkreis Barrierefreies Planen und Bauen, Sozialreferat
An den Behindertenbeauftragten der LHM, Herrn Utz, Sozialreferat
An den Behindertenbeirat der LHM, Sozialreferat

An den Seniorenbeirat der LHM, Sozialreferat

An das Baureferat - G, H, J. V. MSE

An das Baureferat - RZ, RG 2, RG 4

An das Baureferat-T0, T1. T1/S. T2, T3, TZ. TZ/K
zur Kenntnis.

Mit Vorgang zurick zum Baureferat - T1/VI-Mitte
zum Vollzug des Beschlusses.

Baureferat - RG 4
I. A.



