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Anlage 4

Fraktionsiibergreifendes Positionspapier des Bezirks-
ausschuss 1 Altstadt - Lehel zur Verkehrsentwicklung Altstadt

" Das Planungsreferat wurde vom OberbUrgermeistér Dieter Reiter aufgefordert,
Vorschlage fiir eine ,Autofreie Altstadt” zu erarbeiten. Im Stadtrat soll hierzu ein
Grundsatzbeschluss aufgestellt werden.

Der Bezirksausschuss Altstadt - Lehel hat sich mit der kontroversen Diskussion zur
»Autofreien Altstadt” intensiv beschiftigt und ein fraktionsiibergreifendes -
Positionspapier erarbeitet. "

Folgende Eckdaten sind bei den Planungen durch die Verwaltung zu
- berticksichtigen: '

.  Oberirdische Parkpléitze

1. Die Anwohner der Altstadt miissen ihre Wohnungen zum Zweck der
Anlieferung bzw. Abfahrt unmittelbar erreichen kénnen. Fiir sie muss
sichergestellt werden, dass sie ihre Wohnungen fuRlaufig erreichen. Dafir
sind ausreichend Parkmoglichkeiten zur Verfigung zu stellen.

2. Wir fordern die stufenweise Aufl8sung aller 6ffentlichen Parkflachen fiir den
Kfz-Verkehr in einem Zeitraum von bis zu fiinf Jahren.

3. Die gewonnenen Fléchen werden an geeigneten Stellen und nach aktuellem |
Bedarf flir reine Anwohnerparkflachen, fir Mobilitdtsstationen/Car-Sharing,
Stell- und Ladefléchen fiir berechtigte gewerbliche Liefer- und Handwerker-
Fahrzeuge, Behinderten-Stellplétze, Pflegedienste, Krankenanfahrten, '
Fahrradabstellplatze inklusive Lastenrider und Fahrradanhdnger, MVG-Rad-
Stationen, Taxis und Rikschas, sowie fiir Stellflichen und Ladestationen fir

~ Elektrofahrzeuge verwendet. - '

4. Mobilitatseingeschrénkte Personen erhalten analog zu den Regelungen in der
FuBgangerzone entsprechende Ausnahmegenehmigungen. Arztpraxen
mussen flr diese Gruppen ebenfalls érreichbar bleiben.

5. Bei allen Verkehrsiiberlegungen muss ein Gesamtkonzept zur Vermeidung
der Verdréangung bzw. Verlagerung der Verkehrs- unid Parkproblematik in die
umliegenden Stadtviertel zum Schutze der Biirger*Innen, die in den '
angrenzenden Vierteln leben, entwickelt werden.

6. Wir fordern, dass in diesem Zusammenhang die Kontrolldichte im
Altstadtbereich erhéht wird. o

7. Der Oberbiirgermeisfer wird aufgefordert, sich beim Deutschen Stadtetag
daflr einzusetzen, dass in diesem Zusammenhang der BuBgeldkatalog im
ruhenden Verkehr deutlich erhéht wird.

Il.  Busparken

1. Fur die Parksituation der Touristenbusse ist von der Verwaltung ein
schlussiges Konzept vorzulegen, das nicht zu Lasten der angrenzenden
Stadtviertel geht. Hierzu erwarten wir noch im Sommer das angekiindigte
Busparkkonzept.



.

V.

Vil

Tempo 30 in der Altstadt

. Innerhalb des AEtstadtrmgs wird flachendeckend maximal Tempo 30

angeordnet, z.B. in der Mamm:llanstraﬁe am Oberanger und in der
Brienner StraBe.

Verkehrsberuhigfe Bereiche

. In geeigneten StraBen mit vielen Geschéften und hohem

FuRgangeraufkommen wie z.B. Tal werden verkehrsberuh:gte
Geschéftsbereiche eingerichtet.

. In weiteren StraBen mit untergeordnetem Kfz-Verkehr in denen emdeutlg

der FuRverkehr dominiert, z. B. DienerstraBe, KreuzstraRe, Westenrieder
StraRe werden im Vorgriff auf eine spatere Umgestaltung verkehrsberuhigte
Bereiche mit.Schrittgeschwindigkeit ausgewiesen, in denen FuBgénger*Innen
auf der Fahrbahn gehen drfen.

Radwegeverbindung

. Durchgehende Radwegeverbindungen zwischen Viktualienmarkt - Stachus

und Sendlinger Tor - Odeonsplatz sind zu schaffen und dauerhaft
sicherzustellen.

. Im innerstadtischen Radwegernetz, z.B. Nord-Siid-Querung: Odeonsplatz,

Hofgarten, Alfons - Goppel - StralRe, Querung Maximiliansstrafie,

Sparkassenstrale, Viktualienmarkt, Rosental ist durch geeignete MaBnahmen

die gleichberechtigte Verkehrssicherheit zu gewéhrleisten.

Flankierende MaBnahmen

. Eine Optimierung des MVV und der Taktung von Bussen, Tram und U-Bahn

sind notwendig, um das Erreichen der Altstadt zu verbessern.

. Esist ein intelligentes Parkleitsystem fiir die Bewirtschaftung verfﬁgba rer

Stellflichen (Parkhausern, oberirdischen Stellﬂéchen) zu schaffen.

Priifung der Kostenfreiheit fiir OPNV

In der Konsequenz der Verkehrsentwicklung in der Altstadt ist die
Kostenfrelhe:t des OPNV zu priifen.

Abschl:eﬁend betonen wir nochmals: Der ,,ausgesperrte Autoverkehr” darf sich
nicht auf die unmittelbar angrenzenden Stadtviertel verteilen und die Situation fir
die dort lebenden Biirger*Innen verschlechtern.

Der Bezirksausschuss1 Altstadt - Lehel fordert das Planungsreferat auf, von Anfang _

an am laufenden Prozess beteiligt zu werden. Das Positionspapier des BA1 ist im
Grundsatzbeschluss zu berlicksichtigen. Das Planungsreferat muss seine Vorlage
dem Bezirksausschuss rechtzeitig, 6 Wochen vor Einbringung in den Stadtrat,
vorstellen, |

05.04.2019

Fraktion Blindnis 90/ Die Griinen
Fraktion SPD

Fraktion CSU

Fraktion FDP




A‘nlcusz_ Y

-3122133U 43P JY224WLLIS SEP WN ‘U3PIamM U3QoY 12 sualyaBaqiaging $ap UaiyepsA sep 1ny (S) gt "Ly puayoaldsiua uassnui uajeq uauagagague s1q “uapy
-3pulawan ayosiiakeq egT Ly puayda1dsiua suaiysSaquaBing sap Sunuynjyoing aip Any INU USPAM U1BQ 21Y[ :SIBMUIYZINYDSUalRQ 3|13l uapuaqLa|q4an a|
S3p 3]1] U21)|0S "USWYIUNZHONINZ Y21|3§eydsulaiiag spiayasiualading ssp Suniynjyaing 43p 1oa S| Winz siq uaiafaquaging sep a1mos ‘uaiynuaq safesjuy

-sgnz 42p Bunpurugag inz 1811YOBULIS USPISM USULL, 13131 L3A 31Q "USYdUnNW gESOg ‘Zz 11su1s1s “4aBupyosy ey '

“uayaunyy gt€og ‘7 *A3suaild "A's UaIUNW J4QY 0/ ‘UBLPUNW PIaYasjuapey :utafel] 49p PIAYISUY pun awey ‘uastamnzideu uspuau

3M 13110U3q JY3W JYIIU USIYRISA SBP AT 31S P|EGOS I9JYDILLIIA pUN 1apuasuaa Sunupio
P AN WYa1am JLIyasIaun augai 3118 0s ‘uaBipajaa Yais 12po uias Bissenzun suaiyagag
S3P LLI3) USP 01U 3531P 11aM0s ‘Uaiyaunzion usfuniapuy susiyagaqiaging sop uaydis
‘uayouny 6£9og ‘gt SYRLISPILYDSYOIYDS 42]SNEH SBWOY] Z fuaydunyy L7ztg ‘g 1isuisaug ‘“1apieH efuos T JUUBURQ UIPIaM UsuUL

-x1933113A||31S S| “USDUNW SL9Tg L9 2PRAISUBYDILY 491SNYDS SBIPUY (Uayduny 69Y08 ‘g 3{je11syIrquUaydIay ‘X UnIpno fuayouny 92718 ‘ett 13513813q5192117 ‘Y010 SPAIpUY :JULRLRq Uaplam ODAeg 7°'Sqy BRT "Ly gelwag uauul, 19121134 S|y

uayounw 8
uayunW 8
uayounw 8
uayunw 8
uayUNW 8

‘puy 3j14yasaajun

peTTN s,

€86T'€0'So  uayounwy 6z61g =

wnjepsiangan 10 27d

¢t Ajsusauuos

agedis

BYl13 ‘uurwISnW

JWEBULON ‘aleuydeN

"USPUBMIBA UBYBYUT UBLIIR)B |3q (- » =) UYDYNJaSUED AUy 2111g "UIas U3galAYdSIa3uN pun 3)|njaBsne Sipuess|jon ‘Aeqsa) uaqeduy UsIYT L 3)197 3P SSNW “|YEZ JIAYISIIUN 21T e

*U3YQUA3 NZ 43]]E P3YPUNSIN 1P PUn UL31ZNPai nz
j2puemeLLL]y pun wae ‘Sunzynuyasianyyn
18e4313q NZEP S3IP pun ‘usiyej nz peiiyeq

‘PAIM 3Y211S0ULA3 UBYDSUBYY AYSW Younpep &

fuapiam 333se)3UB JpEISI|Y 43P

gjeyaauul uageals aip oS pun uspungasue

adamjjauyospey aSiemia aimos aSampey usjeiped
3IP ‘pAIM 313punqas Ayayianpey 4ap yoinpep &

‘uapaam 323nYyosas uauuy

-,A3]PEY 243Y21SUN pun usuULUI0IUIS Aapury

243puU0Saqsul pun paim 3yo1Souraa uaayejpey

sawanbaqg pun s3124§553435 JIWEP pun JYajsjua
apuaayejpey ANy 3YA3YydIs Jyaw yoanpep &

o

NG

Q}T) N3gy
&
v
2
o

1721 1343SUN SNE [1oM ‘susyaunyy
unpyoimiug aip any I8 151 Buli)pey-1peIsiy 12

‘zueg 1egos

9512M]19] 31S U3)Ya) agRIISUSNEL] PUN 3RS JDuuslyg
‘agelisusun|g 43p Uy *1431LOISUILLPIIIUN S]191USI¢0.8
pun 1eqzinu |3qeojwoy Yoou 194d1s 19pam puis sguu
-1peisily sop Suejiua aBampey uadiinay aiq ‘siysyianpey
Sap unuapig4 a1p pun }ayayais alp 4ny Siuam nz oI
12125UN SNE JULLILIZIUN Uayounyy Ipeisidneysapue aiq

Sunpunudag

£Uauugy usapaam uaiyeyaq 3snjaaniiaz Siuam
S433]Y U3]|E U3YISUIYY UOA pun 3qiajqiazun anazayey
=3je4)] Yoanp uajjeH pun uaayeyag sadissejnzun ssep
‘puis 3931e3538 05 Yol neq aip ‘3ya31saq apueisqe
-SHaY43YDIS A3YD1H3S Yy2113nznz Sunjyoiizayed oad
4233y 08z Uon a3124q]989Y A9uUld pun 1333 of‘z uon
31194G3SapUly UAgZINU A3ULD Jiu uafampey sne pun

PAIM 3aynya3
agjeajsuauuos pun
2je|d-40]-433ul|puasg
‘ageajsusawinig
‘ageajsuanedy
‘z3ejdiojaesy
‘Bury-iawwpy-sewoy |
‘Bury-18euseyog-1aey
‘Buy-gnesrs-josor-zueay
‘agredis-uue] -1ap-uop,
‘agreaysSimpn
‘zyejdsuoapQ

‘agelys 1auuaiag
‘zyejdsueljiuuxey
‘23ejdyoequan
‘(snyoesg) zze|dsjaey

:sadnzuageays sap Suepus
49p 323yolaula Buljpey-1peisi)y uagiBueByonp
pun uagipugisuaiia ‘uaiaydis usua yoijsnzianun

uaydunyy Ipeisydneysspue aip ssep Anjep aig puis

Buupey-1peisi|y uaiyssaqsasing



i




Anlage 6

B R R ENER :
STADTRATSFRAKTION . "5 MUNCHEN

Herrn :
Oberbiirgermeister
Christian Ude
Rathaus

: Minchen, den
09.09.2013

Es wird Zeit fur emen Bou[evard Sonnenstrale

Antrag

1. Die Stadtverwaltung priift die verkehrliche Machbarkeit eines Boulevards in
‘ der Sonnenstrale, d.h. die Reduzierung der Fahrspuren, so dass nur noch
der Bereich westlich der Trambahngleise fiir den motorisierten Verkehr
bendtigt wird (éstliche Boulevard - Variante). .

2. Um.nicht frihzeitig Alternativen auszuschlieRen wird auch erértert, welche -
Vor- und Nachteile hinsichtlich Freiraum und Verkehr eine westliche
Variante gegeniiber der ostilchen Variante eines Boulevard Sonnenstralte
hatte.

3. Die Stadiverwaltung entwickelt Gestaltungsvorschlage fir einen Boulevard
Sonnenstrafie und untersucht, in wie weit das Offenlegen des unter der
Sonnen-strale verlaufenden Stadtbachs méglich ist, ggf. durch
Héherpumpen des flie-Renden Wassers.

Begriindung:

Eine an Einwohnerlnnen und Touristinnen wachsende Stadt und ihr wachsendes
Umland brauchen auch mehr attraktive Frei-, Bewegungs- und Aufenthaltsflachen
im Stadtzentrum. Der Boulevard Sonnenstralle stellt eine maRgebliche Erweiterung
der Freifldchen im Innenstadtbereich dar. Im Zusammenhang mit einer :
qualifizierten Nachverdichtung in unserer Stadt wird die Gewinnung von
Freiraumen auf Kosten von Verkehrsflichen zunehmend wichtiger. Das Projekt
Boulevard Sonnenstrale wird durch die im Beschluss ,Verkehr in Minchnen®
aufgezeigten Verkehrsrickgéange belm Kfz Verkehr zunehmend leichter
realisierbar.

Fir einen Boulevard auf der Ostseite spricht die Tatsache, dass sich nach
Vollendung der Fullgéngerzone in der Sendlinger Stralke eine Verbindung der
beiden FuRgéngerzonen (Sendlinger Strake und Kaufinger-/Neuhausener Stralke)
ergibt. Fur Cafes ist die Beson-nung am Nachmittag vorteilhafter. Zudem ergibt
sich die Mdoglichkeit einen unter der StraBe llegenden Stadtbach freizulegen.

Nachdem seit liber 20 Jahren nur ein Bouievard auf der Ostseite diskutiert wurde,
brachte das Miinchner Forum auch eine Variante auf der-Westseite ins Gesprach.
Um nicht vorzeitig Varianten auszuschlieRen, gilt es die Vor- und Nachteile beider
Varianten zu erortern

Die Gronen-rosa liste, Marienplatz 8, 80331 Munchen, Tel, 089/233-92620, Fax 089/233-92 684
‘www.gruene-fraktion-muenchen.de, gruene-rosaliste-fraktion@muenchen.de :

3



Fraktion Die Grinen —rosa liste

Initiative: ' ' .
Pau! Bickelbacher Anja Berger Herber Danner Sabine Nallinger Dr.
Florian Roth

Mitglieder des Stadtrates

Die Gritnen-rosa liste, Marienplatz 8, 80331 Monchen, Tel. 039/233-92620, Fax 089/233-92 634
www.gruene-fraktion-muenchen.de, gruene-rosatiste - fraktion@muenchen.de




Herm | - DIE GRUNEN

Oberbiirgermeister _ LRI ATt &
. Dieter Reiter . - ROSA LISTE -

Rathaus ‘STADTRATSFRAKTION MDRtI'CHEN'

Miinchen, den 09.09.2016

Autofreie Aitstadt ftir bessere Luft und mehr Lebensqualitat

Antrag

Die Stadiverwaltung wird beauftragt, das Konzept'einer (weitgehend) autofreien
Altstadt ' S

+ alsTeildeszu aktualisiefenden Luftreinhait_eplans sowie
*» als Diskussionsgrundlage fir das beantragte Birgergutachten Innenstadt
eingehend zu prifen. : : :

Dabej wird sowohl

“» der Ausschluss des Kfz-Verkehrs innerhalb des Altstadtrings gepraft mit
Ausnahme z.B. von Anwohner- und Lieferverkehr.sowie der Zufahrt flr
Mobilitatseingeschrénkte als auch Zwischenstufen wig

~» groRere Zonen nur mit Anwohnerparken oder - -

». das Ausweisen ginzelner StraRen in der Altstadt als autofrei (mit den
genannten Ausnahmen).

-Mit beriicksichtigt wird die Situation der Parkhauser mit demn Stellenwert des
zuklnftigen Parkhauses am Thomas-Wimmer-Ring am Rand der Altstadt sowie einer
moglichen Beschrankung des Parkhauses am Max-Joseph-Platz auf Anwohner- und
Geschaftsverkehrsparken (wodurch weitere oberirdische Parkplatze wegfallen

- kdnnten). oo ' "

Die Fahrbahnen der verkehrsberuhigten StraBen werden fur das Zufufigehen
freigegeben. " -

Begriindung:

. Mit den Urteiten des Bayerischen Verwaltungsgerichts zu Klagen des VCD und der
Deutschen Umwelthilfe vom 29.06.2016 besteht eine Verpflichtung, den
Luftreinhalteplan innerhalb eines Jahres nachzubessern und ,wirksamere
MaRnahmen als bislang zur schnelistméglichen Einhaltung des gesetzlichen,

. Immissionsgrenzwerts flr Stickstoffdioxid (NOz } in der Stadt Mnchen zu ergreifen”
(siehe: S . edia/mu ' 16-

Schon im Januar 2015 hatte die Regierung von Ob_erbayern darauf gedrungen, die -
Priifung einer autofreien Innenstadt in den Luftreinhalteplan aufzunehmen (siche:

Dle Grinen-rosa liste, Marlenplatz 8, 80331 Mﬁnchen, Tel. 089/233-92620, Fax 089/233-92 684
www.gruene-frakiton-muenchen.de, gmene-rosallste-rrakt}on@muenchen.de



,.Frelstaat prift Autoverbot in der Altstadt", Siddeutsche Zeitung vom 8.1. 2015) —~ was
. jedoch am Widerstand der Landeshauptstadt MUnchen scheiterte.

Diese Haltung ist um so weniger versténdlich, als das Umweltschutzreferat
festgestellt hat, dass der Kfz-Verkehr in der bzw. in die Altstadt zu den
Grenzwertuberschreltungen peitragt:

<Uberschreitungen des NO -Grenzwertes werden aber auch an StraBen festgestelft,

die unmittelbar von K&nFahrten in die / in der Altstadt beeinflusst werden. So lag z.B.
der Jahresmittelwvert an der Station Stachus 2012 und 2013 mit 61 pg/m? und 64
ug/m? deutlich Uber dem Grenzwert von 40 ug/ms. An weiteren Straflen, wie z.B. der
Frauenstral3e, der Briennerstral3e oder der Blumenstrale ist gemdl Berechnungen
mit einer Uberschreitung des Grenzwertes zu rechnen.”

(WW&W&@M&&J

Gerade da am Stachus am Rande der Altstadt eine der beiden Messstationen hegt
an der die Grenzwerte im Jahresmitte! deutlich tiberschritten werden, konnte eme
weitgehend vom Autoverkehr befreie Altstadt ein Baustein in einem
Mafnahmenkatalog zur schnellstméglichen Einhaltung der rechtlich
vorgeschriebenen Grenzwerte darstellen und damit zum Schutze der Gesundheit der
Burgetinnen und Bilrger beitragen.

Mit Antrag vom 22.1.2015 hat unsere Fraktlon ein Burgergutachten lnnenstadt

_ vorgeschlagen (Antrag 14-20/A 00618, siehe:
Jhwwwris-muenchen.de/RIVRIVDOK/IANTRAG/3574126.pdf). Eine

Vorprufung mehrerer Varianten auf dem Weg zu einer autofreien Altstadt kénnte als

ein Vorschlag in diese Form der Blrgerbeteiligung eingebracht werden, .

Eine solches Partizipationsverfahren hatte schon 2014 die Stadtbauratin Frau Dr.
.Elisabeth'Merk in die Diskussion gebracht. Hintergrund war ihr am 22.4.2014 in

- einem Interview mit der Abendzeitung eingebrachter Vorschlag, ,.den Autoverkehr
einzuschranken” sowie zu verhindern, ,dass die Leute-in die Altstadt fahren® |n
Zukunft misse es heifen: ,Innerhalb der Altstadt darf keiner mehr reinfahren* — mit
Ausnahme von: ,Anwechnern” und ,Versorgem®, Diese Idee einér tendenziell
autofreien Altstadt hat sie unldngst in einem Interview am 4.6.2016 mit dem
Argument besserer Voraussetzungen filr den Fahrradverkehr wiederholt:

«Mein Wunsch ware, den ruhenden Verkehr von der StraRencberflache der Altstadt

weitgehend herauszubnngen damit wir im &ffentlichen Raum mehr Mogllchkeaten

haben, das Radfahren attraktiver und zugleich sicherer zu machen. Ich gehe nicht ;
..davon aus, dass wir gar nicht mehr mit dem Auto in die Altstadt fahren werden, aber
" wir sollten den Autoverkehr dort auf Anlieferung, Abholung und behindertengerechte -
Stellplatze reduzxeren *

http; jt.d mobu! aet/2016-06/fahrrad- dwe - ue - rspla

-elis: «m

Mit dem Ziel einer autofreien Altstadt wiirde Munchen sich auch in eine Riege
zukunftsweisender Mobilitatsprojekte internationaler Metropolen einfligen. In Oslo
-wurde kiirziich beschlossen, dass ab 2019 kein Privataute mehr ins Zentrum fahren
darf. Die Pariser Burgermeistenn will Autos weltgehend aus der Innenstadt '
verbannen und massiv in Radwege investieren. Und in Madrid soll laut
~Mobilitdtsplan 2020“ das historische Stadtzentrum zur Fuﬁgangerzone werden —

aulterdem gibt es nach Emissionen gestaffelte Parkgeblhren und elnen Ausbau des’

Radwegenetzes in def spanischen Hauptstadt

Diesem Trend entspricht auch in Deutschfand ein verindertes Bewusstsein der
Bevbdikerung. Laut einer Studie des Bundesumweftm;mstenums wollen 82 %, dass

Dle Grinen-resa liste, Marfenplatz 8, 80331 MUnchen Tel. 089/233-92620, Fax 089/233-92 684
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Stadte gezielt so umgestaltet werden, dass man kaum mehr ein Auto braucht. Bei
den 14-17-Jahrigen sind es sogar 92 %. Gerade die jlingere Generation fahrt
weniger Auto und besitzt seitener einen eigenen Wagen - das zeigen auch Studien
des Minchnér Planungsreferats. Nicht reprasentative Online-Umfragen haben
hinsichtiich einer autofreien Miinchner Innenstadt diesen Trend bestatigt: - Auf die
Frage ,Sol die Minchner Innenstadt autofref werden?® antworteten 63 % in einer
Umfrage der Bayetischen Staatszeitung vom Januar 2015 mit ,Ja“ _

: i i . clumfrage/archive. ; angesichts
der Diskussion um eine ,Sperre der MUnchner Innenstadt flir Autos® aniworteten 70,1 -
% zustimmend auf die Frage des Bayerischen Rundfunks: ,Sollten, um die Luft
sauberer zu machen, in der Stadt mehr StraRen flir den Verkehr gesperrt werden?”
(http:[[www.b[.de!nachrichten{oberbayerniinhgl:[vgting-gutofreigs-muenchen-l
02.html). '

Eine autofreie Altstadt dient mehreren Zielen:

. Verbesserung der Auferthaltsqualitat
» Bessere Luft und geringere Gesundheitsgefihrdung durch Abgase
» Deutliche Verminderung der Larmbeléstigung ‘

* . Wichtiger Beitrag ;.%um Klimaschutz - |

e Mehr Platz filr Fug- und Radverkehr durch R'eduiierung"déS'ﬂi_eBehden wie
© . des ruhenden Autoverkehrs angesichts zahlreicher schmaler Gehsteige
« Hohere Lebensqualitét durch eine lebendige Flaniermeile Altstadt incl. der
Belebung des Kleinteiligen Einzelhandels :

Wir bitten, wie in der Geschéftsordnung des Stadfrates vorgesehen, um eine
fristgeméRe Bearbeitung unseres Antrages. - '

(Zu den Vorteilen und positiven E'rfahrunge'n siehe auch:
http:/fwww.huffingt 015/11/30/17-gute-gruende-

Fraktion Die Griinen - rosa liste .
Initiative:

Florian Roth

Paul Bickelhacher

Dominik Krause

Sabine Krieger

Sabine Nallinger

Herbert Danner

Mitglieder des Stadtrate’s

Dle Grinen-rosa liste, Marlenplatz 8, 80331 Mlnchen, Tel, 089/233-92620, Fax 089/233-92 684.
www.gruefie-fraktlon-muenchen.de, _ruene—rosallste-trakt!on@muenchen.de
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A.nlage 8

Blofoglsch:Bemoliratisché Pirte!

An den Oberblrgermeister
der Landeshauptstadt Miinchen”
Herrn Dieter Reiter

Rathaus, Marienplatz 8

80331 Minchen

Mlnchen, 8. Juni 2017

Antrag

Mehr Innenstadt-Fliche fir Nahmobllltat SR

Die Stadtverwaltung wird gebeten, den Grorsteal der Verkehrsflachen innerhalb des MW—ngs 1
fur FuBgéngerinnen und Radfahrerinnen zur Verfligung zu stellen und sukzessive bIS zur
Fertigstelliung der 2.Stammstrecke umzubauen,

Begrlindung

Mit der Entscheidung flir dae 2 Stammstrecke ist auch die Entscheldung fir ein weit hoheres
Fahrgastaufkommen durch die Innenstadt gefalien. Um den Menschen dann hessere '
Mobilitats-bedingungen ,auf den letzten Metern und innerhalb der Innenstadt zu erméglichen,
missen die Wege zu Lasten des ruhenden und auch des fahrenden motorisierten
Individualverkehrs. ausgebaut werden..

Minchen kann dem Vorblid von einigen StéAdten fo!gen die bereits diesen Weg eingeschlagen
haben?;

Ende 2016 hat beispielsweise die Madrider BUrg'ermeisteﬁn Manuela Carmena betont, dass
Madrid Privatfahrzeuge aus der Innenstadt verbannen wird und legte in einem Radiointerview rioch
nach, dass die.Gran Via in ihrer Stadt noch vor dem Ende ihrer Amtszeit im Mai 2019 nur noch von
Fahradfahrerinnen, Bussen und Taxis befahren werden darf. ‘

Ein weiteres Beispiel ist Oslo, dort sollen aile Autos bis 2019 nicht mehr in die Innenstadt fahren
dlrfen — das ist sechs Jahre vor Norwegens Auflage, Autos aus allen Innenstédten zu verbannen.
In Oslo werden zur Zielerreichung 35 Meilen der vormals von Autos dominierten Straﬁen in
Fahrradwege umwandeln.

Aber das sind nicht alle weitreichenden Pléane von Vorzagesté.dten Selbst wenn Chengdu in
China die Autos nicht ganz verbannen méchte so soll der Platz fUr Autos um 50 Prozent reduziert
werden, um Fugéngern das Feéld zu iberlassen. Auch in Deutschland gibt es Beispiele, denn
Hamburg hegt den Plan Zu-Fu-Gehen und Radfahren zu den vorherrschenden }
Fortbewegungs-arten in der innenstadt zu machen und méchte das durch Umwidmung von
Auto-Stralen in FuRgsngerzonen mit Radwegen efreichen. Paris will Dieselfahrzeugen die Zufahrt
verweigern und manche Straen nur noch fir E-Fahrzeuge freigeben sowie die Radwege -

- verdoppgeln. Brissel hingegen strebt an, die gréRRte autofreie Stadt in Europa nach Kopenhagen ZU
werden und auch New York méchte durch die Schaffung von mehr Fugéngerzonen und -
Radwegen sowie einem verbesserten dffentlichen Nahverkehr den Autofahrern das Autofahren in
der Stadt sozusagen abgewdhnen.

Sonja Haider (ODP) und Tobias Ruff (ODP)

tAlle Beispiele aus dem Ariikel: hitps:/Aivww.weforum, org!agenda/ZOi?lOZ/these~major-mt:es-are-startmg—to—go~car~free?
utm_content=bufferddee4&utm_medium=social&utm_source=twitter.comé&utm_campaign=buffer - -
) . 6DP - Stadtratsgruppe
Rathaus, Mar:enplatz 8 » Zimmer 174 » 80331 Mﬂnchen
Telefon: 089 / 233 — 268 22 » E-Mail: stadtrat@oedp-muenchen.de
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MinchenSPD Stediratfroktion « Ratheius » 30313 Minehan, -

Herrn
Oberblrgermeister
Dieter Reiter

Rathaus

Minchen, 17.05.2018

Die Aufenthaltsqualitat im Hackenviertel steigern!
Antrag:

Die Aufenthaltsqualitat des Hackenwerte!s fiir Besucherhnnen Anwohnerlmnen und Anlieger wird
gesteigert. _ _

- Durch Reduzierung von StraBenrandparkern witd Raum gewonnen flr FuRganger (breitere
Gehwege), Fahrradstellplatze und Baume. Damit werden die drei ,Achsen® durchs Viertel, Kreuz-/
Damenstiftstrale, Farbergraben/ Altheimer Eck/ Herzogspitalstrae sowie Hacken-/ Brunn-/
Josephspitalstraiie gestérkt.

Die Stral3enbeleuchtung soll zu einem helleren Viertel beitragen.

Die Brunnstraie soll als Platz mit Brunnen neu gestaltet werden,

Anwchner, Gewerbetreibende und der Bezirksausschuss sind einzubeziehen.

Begriindung:

Das Hackenviertel ist ein attraktives Miinchner Altstadtquartier. Mit seinem Einzelhandelsbesatz
unterscheidet es sich deutlich von derAltstadtfuBgangerzone und auch von der Sendlinger StraBe.
Das soll auch so bleiben! Trotzdem soll seine Attraktivitét sorgsam gesteigert werden.

Das Hackenvierte! soll mit dem Auto erreichbar bleiben, der Parkverkehr aber soll zum grofRen Teil in
Garagen verschwinden.

Grundlage fur die verkehrliche ErschlieRung des Hackenviertels kann der Vorsc:hlag von Professor
Kurzak aus seinem Gutachten zur FuBgangerzone ~Sattlerplatz” sein.

gez.
Alexander Reissl - Gerhard Mayer

Bettina Messinger . Hans Dieter Kaplan
Stadtratsmitglieder ’

MinchenSPD Stadtratsfraktion

Postanschrift: Rathaus; 8031 3-Mﬁn‘ch¢;n.
Besuchsanschrift:. Rathaus, 80331:Minéhen

Tehr 089-23 392627, Fax: O 89 23324599

E-Mail: spd-rathcus@muen’ch'én.da_ . . : . Ml.j NCHEN e

www.spd-rathaus-muoenchen.de -
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SPD-STADTRATSFRAKTION

MiinchenSPD Stedirotsfréktion o Rathads « 80313Mihchen

Herrn
Oberbirgermeister
Dieter Reiter
Rathaus

Minchen, 30.01.2019

Miinchner Lebensqualitit sichern - Verkehrswende umsetzen 2
Die Vision ,autofreie Innenstadt” im Altstadtbereich umsetzen!

Antrag

Die Stadtverwaltung wird beauftragt, dem Stadtrat eineh Masterplan zur Umsetzung der Vision
~autofreie Innenstadt” im Altstadtbereich vorzulegen. Erste Bereiche sollen bereits ab 2025
umgestaltet sein.

Dabei soli sichergestellt sein, dass Liefer- und Handwerksverkehr sowie die Zufahrt zu Arztpraxen
weiterhin méglich ist. Ebenso soll die Querung dieses Gebietes durch Bus- und Taxiverkehr sowie
von Fahrrédern sichergestellt sein. Zudem muss gewahrleistet bleiben, dass Hotelgéste weiterhin die
Hotels der Innenstadt anfahren kénnen und bestehende Parkgaragen weiterhin erreichbar sind.

Um Erfahrungswerte zu'sammeln, sollen - nach dem Stockholmer Vorbild der ,Living Streets® —
Stral3en in den Sommermonaten auch temporar gesperrt werden, um Anwohnerinnen und
Anwohnern, Kiinstlerinnen und Kinstlern, Gastronomiebetrieben und Gewerbetreibenden eine
aiternative Nutzung des &ffentlichen Raumes zu erméglichen.

Begriindung

Wir wollen die Lebens- und Aufenthaltsqualitat im Altstadtbereich deutiich erhshen, gleichzeitig
jedoch die fir eine prosperierende Innenstadt nétigen Verkehrsbewegungen gewahrleisten und
gestalten. _

Dies soll durch eine Umverteilung des éffentlichen Raumes zugunsten von OPNV, FuRgénger- und
Radverkehr erreicht werden. '

gez. _ -
Jens Raver " Renate Kurzdérfer =
Heide Rieke . - Gerhard Mayer
Bettina Messinger - 'Hans Dieter Kaplan -
Stadtratsmitglieder

MiinchenSPD Stadtratsfraktion

Postanschriff: Rathaus, 80313 Minchan.
Basuchsanschrift: Rathaus, 80331 Miinchen -

Teli: 089- 23392627, Fax: 089-23324599

E-Mail: spd-ratheus@muenchen.da _ ) o ' MﬁNCHEN

www, spd-rathaus-muenchen:de:
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DIE llNKE

“ROSA LISTE

Okologisch-Demokratische Partei
STADTRATSFRAKTION MONCHER

Herrn Oberbu rgermeister
Dieter Reiter
Rathaus

Miinchen, 06.02.2019
Altstadt-Radlring . :

Antrag

Die Landeshauptstadt Miinchen richtet einen lickenlosen Altstadt-Radlring ein,
bestehend aus Radverkehrsanlagen mit Mindestbreite in beiden Richtungen von 2,30
Meter und einer Regelbreite von 2,80 Metern, zuziiglich seitlicher
Sicherheitsabstande, entlang des StraRenzuges Karlsplatz (Stachus), Lenbachplatz

- Maximiliansplatz, Brienner-Strale, Odeonsplatz, Ludwigstrale,

Von-der-Tann-Stral3e, Franz-Joseph-Ring, Karl-Scharnagl-Ring,
Thomas-Wimmer-Ring, (Talllsartorplatz), Frauenstral3e, BlumenstralRe,
Sendlinger-Tor-Platz und Sonnenstrale. Dies geschieht durch Umwidmung von
Flachen flr Kfz-Fahrspuren oder Parkplatze, nicht jedoch auf Kosten von Flachen fur
den FuBlverkehr und den &ffentlichen Personennahverkehr.

Die Stadtverwaltung erd beauftragt, die Finanzmittel flr Planung und Umsetzung im
Eckdatenbeschluss und im Haushaltsplanentwurf 2020 anzumelden.

- Begriindung:

Radwege auf dem Altstadtring sind groRtenteils viel zu schmal oder gar nicht
vorhanden. Was nutzen Radschnellwege in die Innenstadt, wenn die Verbindungen
von einer Seite zur anderen fehlen?

Deshalb braucht es einen Radlring um die Altstadt herum, damit Konflikte zwischen
'FuR3-, Auto- und Radverkehr vermieden werden.

Nun gibt es einen Uberdimensionierten Altstadtring fir Kraftfahrzeuge. Einst war der
Stachus die meistbefahrene Strafe Europas. Doch der Verkehr ist auf dem

. Altstadtring stetig zurlickgegangen, obwoh! der Kfz-Verkehr insgesamt in Mlinchen
zugenommen hat. Die Infrastruktur kann nun den geanderten Anforderungen
angepasst werden. Metropolen wie Paris, London, Kopenhagen und New York
machen vor, wie sich Verkehrspolitik modernisieren [&sst und Miinchen solite bei
dieser Entwicklung mit voranschreiten. '

e Der Altstadt-Radlring biindelt den Radverkehr; nimmt die radialen Radwege auf
und entlastet die FuRgangerzonen innerhalb der Altstadt.




e Der Altstadt-Radlring verfliissigt den Verkehr, erhéht die Kapazitét und erméglicht
mehr Blrgerinnen und Birgern, sicher mit dem Rad zu fahren.

¢ Der Altstadt-Radlring macht den Verkehr in MUnchen insgesamt entspannter fir
Fui’- und Radverkehr, aber auch flir den motorisierten Verkehr.

Die Griinen - rosa liste:

Dr. Florian Roth, Katrin Habenschaden, Herbert Danner, Dominik Krause,
Sabine Krieger, Anna Hanusch, Paul Bickelbacher, Angelika Pilz-Strasser

ODP: ‘ Sonja Haider, Tobias Ruff
DIE LINKE: Brigitte Wolf, Cetin Oraner
Mitglieder des Stadtrates



Anlage 42

Herrn :
Oberbiirgermeister
Dieter Reiter
Rathaus

G

'ROSALISTE

STADTRATSFRAKTION MONCHEN

B T )

Miinchen, den 22.03.2019

Verkehrswende jetzt einleiten — Autofreie Altstadt |

Erster Schritt zur autofreien Altstadt durch Parkraum-Managemeht ziigig
umsetzen :

Antrag: -

1. In der Minchner Altstadt werden die vorhandenen ca. 2.200 Kfz-Stellpldtze am
StralRenrand/im Offentlichen Raum vom Herbst 2019 bis zum Herbst 2020 schrittweise um die
Halfte reduziert. Die verbleibenden Stellplitze werden als Anwohnerstellplatze ausgewiesen.
2. Fur diese Anwohnerstellplatze wird ein Klarer mittelfristiger Zeitplan inklusive _ ‘
Blrgerbeteiligung zur weiteren teilweisen Umwandlung vorgelegt, so dass die Anwohnerinnen
sich darauf einstellen kénnen. -

3. Die gewonnenen Flachen werden an geeigneten Stellen fiir Mobilitatsstationen/Car-Sharing,
Stellflachen fur berechtigte gewerbliche Liefer- und Handwerker-Fahrzeuge,
Behinderten-Stellplatze, Fahrradabstellplatze inkiusive Lastenrader und Fahrradanhénger,
MVG-Rad-Stationen, Taxis und Rikschas verwendet.

4. Maglichst weitgehend wird das ZufuRgehen auf der Fahrbahn freigegeben und werden
Griin-und Freifldichen mit neuen Baumen sowie attraktive éffentliche Raume geplant. _
5. Die Kfz-Stellplatze in den zentralen StraRen Dienerstrale, Tal und Maximilianstrae werden
vorrangig noch 2019 als deutlich sichtbares Zeichen fiir eine Verkehrswende umgewandelt!

6. Der Beschluss wird dem Stadtrat noch vor der Sommerpause 2019 vorgelegt.

Begriindung: _
Jeden Tag ist zu beobachten, dass eine hohe Anzahl an Kfz ohne Parkausweis in die Milnchner
Altstadt einfahrt und einen &ffentlichen Parkplatz in der Blauen Zone sucht. Ein reduziertes
- Stellplatzangebot im 6ffentlichen Raum der Innenstadt wird zu einer deutlichen Kfz-Entlastung
und damit zu einer Aufwertung der Altstadt fihren. Dieser Antrag kann zUgig und :
vergleichsweise kostenglnstig umgesetzt werden, wirkt sich positiv auf Handwerker- und
Lieferverkehr aus, und bringt spurbare Verbesserungen fur den FuR- und Radverkehr. Dartiber
hinaus werden konflikitrachtige Situationen mit dem Baustellenverkehr der 2. Stammstrecke in
den zentralen StraRen reduziert.
Die Altstadt ist bestens mit dffentlichen Verkehrsmitteln erschlossen. Fur all jene, die unbedingt
mit dem Auto in die Altstadt fahren wollen, gibt es mit den bestehenden Parkhausern und
Tiefgaragen ein ausreichendes Angebot an Stellplatzen. Aufgrund des vorhandenen Angebots
privater Stellplétze in Innenhéfen (z. B. am Grundstiick Kreuzstralie 11/Sendlinger Str. 42a
existieren 55 Steliplatze) sowie einer Bevorrechtigung der Anwohnerinnen verbleiben fir die

Die Grinen-rosa liste, Marienplatz 8, 80332 Mtnchen, Tel. 089/232-92620, Fax 089/233-92 684
www.gruene-fraktion-muenchen.de, gruene-rpsalis'te—fraktion@muenchen.de



Anwohnerinnen noch geniigend Stellplatze. Mit Ersffnung der Tiefgarage am
Thomas-Wimmer-Ring wird es ab 2020 ein zuséatzliches Angebot geben.

Ein Recht auf einen oberirdischen Stellplatz im &ffentlichen Raum gibt es nicht. Vorrang hat ein
deutlicher Gewinn fiir die Anwohnerinnen und den offentlichen Raum, der m[t der Umsetzung
dieses Antrags erreicht wird.

Fraktion Die Griinen-rosa liste
Initiative:

Herbert Danner

Paul Bickelbacher

Anna Hanusch

Katrin Habenschaden

Dr. Florian Roth.

Mitglieder des Stadtrates

Die Grtnen-rosa liste; Marienplatz 8, 80331 Minchen, Tel. 089!233-926?0. Fax 089/233-92 684
www.gruene-fraktion-muenchen.de, gruene-rosaliste-fraktion@muenchen.de




Anloge 12

Herrn ' : _ :
Oberbiirgermeister S 1

Dieter Reiter _ R 0 SALISTE

Rathaus _ : : STADTRATSFRAKTION MUNCHEN

Miinchen, den 22.03.2019

Verkehrswende jetzt einleiten - Autofreie Altstadt Il
Autofreier Altstadtsommer 2019

Antrag

Im August 2019 wird das Gebiet innerhalb des Altstadtrings flir den Autoverkehr gesperrt (mit
Ausnahmen z.B. fur Anwohner- und Lieferverkehr sowie fir Mobilitdtseingeschrankte).
Geeignete StralRen in diesem Bereich werden "bespielt” analog den Lebendigen Stralden in
Gent (1) und Stockholm (2)..

nt/samenieven-welzijn-gezondhei menleven/ rk-voor-door-en-
samen-met-bewoners/ondersteuning-bewonersgroepen-en-verenigingen/leefstraten-gent
2 hitp://stockholmtourist.blogspot.com/2018/06/summer-pedestrian-streets-2018.html?m=1

. Begriindung:
Die von den Grlinen schon 1990 geforderte autofreie Innenstadt ist spatestens seit der
Diskussion um die “Modellstadt 2030” in aller Munde. Deshalb wére es sinnvoll, in der
Ferienzeit im Sommer 2019 den Miinchnerinnen und Minchnern durch eine temporéare
weitgehende Autofreiheit der Alistadt einmal das Gefith] zu vermitteln, welchen Gewinn an

Lebensqualitét es bedeutet, wenn man'den stark durch Autos dominierten 6ffentlichen Raum fur
die Menschen zurlickerobert. '

Fraktion Die Griinen-rosa liste
Initiative:

Dr. Florian Roth

Herbert Danner

‘Paul Bickelbacher

Anna Hanusch

Katrin Habenschaden.

Mitglieder des Stadtrates

Die Grlnen-rosa !isie, Marienplatz 8, 80331 MlOnchen, Tel. 089/233-92620, Fax 089/233-92 684
. www.gruene-fraktion-muenchen.de, gruene-rosaliste-fraktion@muenchen.de







Anlage AY

Herrn
Oberbiirgermeister

Dieter Reiter ﬁLESTE :

Rathaus T  STADTRATSFRAKTION MUNCHEN

Miinchen, den 22.03.2019

Verkehrswende jetzt einleiten — Autofreie Altstadt Il :
Flachendeckend Tempo 30 und weitere Verkehrsberuhigung in der Altstadt und
am Viktualienmarkt zligig umsetzen

Antrag

1. Innerhalb des Altstadtrings wird flichendeckend maximal Tempo 30 angeordnet, also auch in
der MaximilianstralRe, im Oberanger, in der Brienner Stra3e und in der LudwigstraRe. -

2. In geeigneten Stralen mit vielen Geschéften und hohem FulRgangeraufkommen wie im Tal,
in der FrauenstralRe am Viktualienmarkt und in der Blumenstrafle im Bereich der
Schrannen-halle werden verkehrsberuhigte Geschiftsbereiche mit Tempo 20 eingerichtet.
3. In weiteren Straen mit untergeordnetem Kfz-Verkehr, in denen eindeutig der FuRverkehr
dominiert, z. B. Dienerstral3e, Kreuzstrale, Westenrieder Strale; Kardinal-Faulhaber-Straiie
werden im Vorgriff auf eine spétere Umgestaltung verkehrsberuhigte Bereiche (mit
Schrittgeschwindigkeit) ausgewiesen, in denen FuBgangerlnnen auf der Fahrbahn gehen
diarfen. _

4. Der Beschluss wird dem Stadtrat noch vor der Sommerpause 2019 vorgelegt.

Begriindung:

Innerhalb der gesamten Altstadt muss kinftig eine klare Priorisierung der einzelnen
Verkehrsarten vorgenommen werden: _

1. FuBverkehr - 2. Fahrradverkehr - 3. OPNV - 4. Lieferverkehr - 5. Privater Kfz-Verkehr
Damit wird sowoh! das Ziel der autofreien Altstadt geférdert, dem Anteil der jeweiligen
Verkehrsarten am Gesamtverkehr an der Oberflache Rechnung getragen und die
Verkehrssicherheit fir Ful3- und Radverkehr erhdht. Dieser Antrag kann zigig und sehr
kostenglnstig umgesetzt werden, bringt splrbare Verbesserungen fir den Rad- und
Fuzverkehr, und fihrt zu einer weiteren Kfz-Entlastung und damit zu einer Aufwertung der
Altstadt. Insbesondere im Hinblick auf den Baustellenverkehr der 2. Stammstrecke in den
zentralen Strafien sind diese Geschwindigkeitsreduzierungen eine gezielte Unfallvorsorge.

Fraktion Die Griinen-rosa liste

Initiative:

Herbert Danner, Paul Bickelbacher, Anna Hanusch Katrin Habenschaden, Dr. Florian Roth.
Mitglieder des Stadtrates

Die Griinen-rosa liste, Marienplatz 8, 80331 Minchen, Tel. 089/233-92620, Fax 089/233-92 684
www, gruene-fraktion-muenchen.de, gruene-rosaliste-fraktion@muenchen.de
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Datum: 06.05.2019  &L1Heo)in FE 10, MAI 201 ‘Referat fiir Arbeit
Telefon: 233- : ?(v/ i 48 ‘und Wirtschaft
Telefax: 233-27966 Wirtschaftsférderung

Allg. Wirtschaftsférderung /

EAP

Grundsatzbeschluss , Autofreie Altstadt* und »Altstadt-Radlring*
Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 14478
Mitzeichnung

. An das Referat flir Stadtolanund und Bauordnung, HA 1/32-1

Das Referat fir Arbeit und Wirtschaft weist darauf hin, dass eine rein autofreie Altstadt zu im-
mensen Beeintrachtigungen der ansassigen Wirtschaftsunternehmen fithren kann. Eine inten-
sive und frihzeitige Zusammenarbeit und Abstimmung mit den Wirtschaftsakteuren ist uner-
lasslich, um eine wirtschaftsvertragliche Losung zu erhalten. Das Referat flr Arbeit und Wirt-
schaft sieht unter diesem Aspekt insbesondere folgende MaRnahmen kritisch:

- einen Radring, wenn es zu gravierenden Beeintrachtigungen des IV und damit der Errelch-
barkeit der Innenstadt kommt

- eine Senkung der Hochstparkdauer auf 1 Stunde und weltergehend den voélligen Entfall der
Stellplatze vor allem in direkter Nahe von Einzelhandelsgeschaften, die auf Parkplatze an-
gewigsen sind ‘

- den Entfall von KfZ~SteI!pIatzen im Zuge eines Boulevard SonnenstraRe.

Bei der Untersuchung von verkehrsberuhigten (Geschéfts- )Berelchen der Reduktion von Stell-
platzen im &ffentlichen StraRenraum sowie der Ausdehnung von FuRgangerzonen sind daher
die Belange der Wirtschaft zwingend zu berticksichtigen und in die Abwagung elnzubeZIehen

Die o.g. Beschlussvorlage wird deswegen nur vorbehalthch dieser Einschrankungen und unten
stehender Anderungen mltgezelchnet :

In Abstimmung mit den Stadtwerken/Miinchner Verkehrsgesellschaft mbH wird um folgende
Ergénzungen in den Punkten 1., 2., 6, 9. und 11. des Antrags der Referentin gebeten (Ergan-
zungen sind fett formattert)

1. Ziffer 1 Der Munchner Stadtrat verfolgt das Ziel, den Kfz-Verkehr in der Altstadt und am
- Altstadtring zugunsten von mehr FuR- und Radverkehr, von éffentlichen Verkehrs-
mitteln und mehr Aufenthaltsqualitat zu reduzieren. :

2. Ziffer 2 Das Referat fir Stadtplanung und Bauordnung wird beauftragt, in Zusammen-
arbeit mit dem Kreisverwaltungsreferat, dem Baureferat, dem Referat fiir Gesundheit
und Umwelt, dem Referat fur Arbeit und Wirtschaft den Stadtwerken :
Miinchen/Miinchner Verkehrsgesellschaft mbH und der Wirtschaft (Industrie- und
Handelskammer fiir Miinchen und Oberbayern, Handwerkskammer fiir Miinchen
und Oberbayern, Handelsverband Bayern und CityPartnerMiinchen e.V....) eine
Losung fur eine autofreie / autoarme / verkehrsberuhigte Altstadt vorzuschlagen, Dazu
gehort die Untersuchung der Einfithrung von verkehrsberuhigten (Geschafts-)Berei-
chen, die Reduktion von Stellplatzen im éffentlichen StraBenraum sowie die Ausdeh-
nung von FuBRgangerzonen.

3. Ziffer 6 Das Referat flir Stadtplanung und Bauordnung .... Die Parkgebiihr betréigt an

. Werktagen (Montag bis Samstag) zwischen 08.00 und 23.00 Uhr'2,50 Euro/Stunde.
4. Ziffer 9 Das Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung wird beauftragt gemeinsam mit
- dem Referat flir Arbeit und Wirtschaft, dem Kreisverwaltungsreferat, der Industrie- und
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Handelskammer fir Minchen und Oberbayern und in Abstimmung mit dem Han-

deisverband Bayern e.V. und CityPartnerMiinchen e.V. einen Logistikdialog einzu-
berufen, um mit Vertreterinnen und Vertretern der Logistikbranche mégliche Logistik-
konzepte zu erarbeiten, durch die der Lieferverkehr in der Altstadt autoarm/ emissions-

. frei abgewickelt werden kann.

5. Ziffer 11 Das Referat fir Stadtplanung und: Bauordnung w1rd beauftragt, fur dre
weiteren Planungen der autofreien Altstadt einen Beteiligungsprozess fiir Biirgerin-
nen und Biirger und fiir anliegende Gewerbetreibende/Dienstleister vorzusehen
und diesen mit dem, Bezirksausschuss 1 Altstadt-Lehel abzustimmen. Die daflr not-
wendige_n Mittel werden im Finanzierungsbeschluss (s. Antragspunkt 5) beantragt.

Das Referat flir Arbeit und Wirtschaft bittet darum, die Stellungnahme als Anhang der Be— '
schlussvorlage beizulegen. ‘

- Clemens Baumgériner




