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Sehr geehrter Herr Kriesel,

mit 0. g. BA-Antrag wurde das Referat flir Stadtplanung und Bauordnung gebeten, zu den be-
kannten Varianten der barrierefreien Ortsverbindung am S-Bahnhof Aubing zusétzlich eine
Rotunde zu prifen.

Das Referat fir Stadtplanung und Bauordnung hat entsprechend des Beschlusses des Stadt-
rates vom 11.11.2015 eine Machbarkeitsstudie fir eine barrlerefreie Orntsteilverbindung durch-
geflhrt.

Es wurden dabei auftragsgemaB drei Grundvarianten erarbeitet. Rampe, Aufzug und Treppe
mit Schieberampe, letztere ist nicht barrierefrei. Bautechnisch Machbar smd grundsétzlich alle
Varianten.

Auf Grund der besseren Verfligbarkeit ist der Bau einer Rampe gegeniber einem Aufzug zu
empfehlen, davon Seiten der Bahn, welche das zum Ausbau der S4 aufwértskempatible Pro-
jekt ausfiihren und in den Unterhalt Ubermehmen muss, Aufziige nur akzeptiert werden, wenn
aus Platzgriinden keine Rampe angelegt werden kann. Eine Rampe ist im Vergleich mit einem
Aufzug zudem im Unterhalt gunstiger und unterliegt nicht dem Risiko durch technische Stérun-
gen (Wartungen, Reparaturen) gelegentlich auszufallen.

Im Rahmen eines Projektgesprachs am 20.07.2018 hat der Freistaats Bayern in Aussicht ge-
stellt, eine barrierefreie ErschlieBung der vorhandenen Bahnsteigunterfdhrung von Norden aus
mittels einer neu zu errichtenden Rampe am S-Bahnhof Aubing als VorabmaBnahme zu fi-
nanzieren, wie dies an anderen Bahnhofen der S4 bereits geschehen ist, sofern dies als Teil
der GesamtmaBnahme (Ausbau S4) anzusehen ist.
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Die DB AG hat bestatigt, dass die Variante 1 (Rampe mit Umlauf in Richtung Osten, Anlage 1)
— mit einer Rampenanlage in Richtung Osten mit Modifikationen (u.a. Verzicht auf Privatgrun-
dinanspruchnahme) mit dem weiteren Ausbau kompatibel ist. Fiir die Station Aubing favorisiert
die DB AG den Neubau eines Auf3enbahnsteigs mit Rampenanlage auf der Nordselte sowie
eines Mittelbahnsteigs mit barrierefreier ErschlieBung mittels Aufzug.

Aus Sicht des Referats fur Stadtplanung und Bauordnung wiirde hiermit die von der értlichen
Burgerschaft seit langem geforderte barrierefreie Ortsverbindung am S-Bahnhof Aubing ge-
schaffen. Erfreulich ist weiter, dass dieses Projekt vom Freistaat Bayern finanziert wird, so
dass flr die Stadt Mlinchen hier keine Kosten anfallen. Voraussetzung hierflir ist aber dass
diese Vorabmaf3nahme ein Teil des Gesamtausbaus ist.

Die von der Burgerverelnlgung vorgeschlagenen Rotunde (Anlage 2) wiirde Augenschemllch
auch einen barrierefreien Zugang von Norden erméglichen.

Aus unserer Sicht raten wir von einer vertieften Prifung des Vorschlags aus folgenden Grun-
den jedoch ab.

Eine Rotunde wiirde deutlich in den StraBenraum der Georg-Béhmer-Strafe eingreifen, zu-
dem impliziert der Vorschlag eine Verkehrsberuhigung der StraBe, Eine Sammelstrai3e ist hier
ausdricklich nicht gewlinscht. Die Funktion der Georg-Bohmer-Straf3e im Zusammenhang mit
der Anbindung des 2. Realisierungsabschnitts von Freiham ist aber noch nicht geklart. Erste
Ergebnisse werden erst in der 2. Jahreshélfte 2019 erwartet, eine Stadtratsbefassung zur
Funktion der Georg-Béhmer-StraBe ist erst Mitte 2020 realistisch. Im Anschluss daran miiss-
ten noch weitere Untersuchungen zum Bahnhofsvorfeld und der konkreten Ausgestaltung des
StraBenraums erfolgen. Ein Abschluss dieser Arbeiten bis zur Einleitung des Planfeststel-
lungsverfahrens Ende 2020 erscheint unrealistisch.

Des weiteren wirde die Vorfinanzierung durch den Freistaat Bayern entfallen, mogliche Mehr-
kosten gegeniber der Grundvariante misste zudem von der Stadt getragen werden.

Aus Sicht des Referats fur Stadtplanung und Bauordnung kann mit der vorgeschlagenen
Grundvariante 1 eine schnelle und fir die Stadt kostenglinstige Losung der barrierefreien Orts-
verbindung geschaffen werden und sollte weiterverfolgt werden.-

Far ROckfragen stehen wir gerne zur Verfiigung.

Der BA-Antrag Nr. 14 -20/ B 05964 vom 20.03.2019 ist damit geschaftsordnungsgeman be-
handelt.

Mit freundlichen GriBen



