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Nord-Siid-Verbindungsverkehr erleichtern, Berg am Laimer Ortskern entlasten _
BA-Antrags-Nr. 14-20 / B 05412 des Bezirksauschusses 14 - Berg am Laim

vom 23.10.2018

Sehr geehrter Herr Kuizer,
sehr geehrte Damen und Herren,

der 0.g. Antrag des Stadtbezirkes 14 - Berg am Laim wurde dem Referat fir Stadiplanung und
Bauordnung zur federfihrenden Bearbeitung zugeleitet. Darin fordern Sie die Landeshaupt-
stadt Minchen auf zu untersuchen, ob eine neue Nord-Sid-Stralen(tunnel-)verbindung zwi-
schen Berg am Laim / Trudering und Bogenhausen geeignet ist, die Verkehrssituation zu ver-
bessern und bestehende Verbindungen sowie den Berg am Laimer Ortskern zu entlasten.

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung hat gemag lhrem Antrag eine Untersuchung
der Auswirkungen einer solchen Verbindung auf das StraRennetz sowie der verkehrlichen Ver-

lagerungseffekte beauftragt. Die Ergebnisse liegen nun vor.

[m Rahmen der Untersuchung wurden zwei Planfalle betrachtet: eine zusatzliche Verbindung
von der St.-Veit-Strae zur Kronstadter Strale und die Aufweitung der Unterfahrung in der
Truderinger Strale. Die Planfalle wurden jeweils mit dem Prognosenullfall 2030 verglichen.
Die Analyse der Bestandssituation zeigt, dass die drei Bahnguerungen in Nord-Stid-Richtung
in Berg am Laim, Leuchtenbergring, Truderinger Strafe und Schatzbogen unterschiedliche
Verkehre aufnehmen. Der Leuchtenbergring wird vorwiegend von Durchgangsverkehren ge-
nutzt, die Truderinger Stralle und der Schatzbogen dienen hauptsachlich dem Queli-Ziel-Ver-
kehr aus dem Munchner Osten sowie teilweise dem Umiand. Grundsitzlich sind die Querun-
gen bereits heute stark belastet, wobei in den kommenden Jahren eine weitere Steigerung der
Belastung erwartet wird. Der Wunsch nach einem Ausbau der Kapazitaten zur Querung der
Bahntrassen zum Erhalt der Leistungsfahigkeit ist damit nachvollziehbar.
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Abb:ldung 1: .P;é_nfaﬂ 1 Kartengrundlage LHM 201 8, F.'urstucke und Gebaude Bayensche
Vermessungsverwaltung 2018;

im Planfall 1 wird eine zusétzliche Querung mit zweistreifigem Querschnitt zwischen Schatz-
bogen und der Unterflhrung Truderinger Stralle untersucht. Das fuhrt unter anderem zu einer
_ Entlastung der Truderinger Strale &stlich der Baumkirchner Siralie, der UnterfUhrung Trude-
ringer Stralle selbst sowie des Schatzbogens. Durch die Verkehrsverlagerungen wird die
Baumkirchner Stralle selbst jedoch stérker als im Prognosenulifall belastet. Weitere Verkehrs-
zunahmen sind in der St.-Veit-Stralke, der Truderinger Strake dstlich der St.-Veif-Stralle, der
Schlisselbergstraite sowie Kronstadter, Zamdorfer und Eggenfeldener Stralle zu erwarten.

[(Kartenyrundlage: © Lindsshyuptstadt MEnchen 2018, Furitdcke und Gebdude: OMerh:ile\klmeﬁ\m‘werwd\‘.m

Abbf.'dung 2 Planfall 2 {Kartengrundlage: LHM 2018, Flurstiicke und Gebdude: Bayerische
Vermessungsverwaltung 2018)

Im Pianfall 2 wird eine Aufweitung der bestehenden Unterfiihrung Truderinger Strale unter-
suchi. Das fihrt auch ohne Schaffung zusatzlicher Kapazitaten auf den Zufahrien Truderinger
und Baumkirchner Stralle zu einer deutlichen Mehrbelastung im Berg am Laimer Ortskern. Zur
Nutzung der zuséatzlichen Kapazitaten durch die Aufweitung ist die Schaffung zusatzlicher Ka-
pazitdten im zu-/abfiihrenden Stralennetz durch die Anlage weiterer Fahrstreifen erforderlich,
was wiederum zu einer weiteren Mehrbelastung der Baumkirchner Stralle fihren wiirde.
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Als Fazit der Untersuchung kann festgehalten werden, dass der bahnquerende Verkehr im
Stadtbezirk Berg am Laim im Prognosenulifall, das heilt ohne weitere Mafinahmen, in Folge
der allgemeinen Verkehrszunahme steigen wird. Mit der Schaffung einer vierten Querungs-
maoglichkeit nimmt die Fahrienanzahl tiber die Bahnlinie im Bereich des Stadtbezirks noch zu-
satzlich um weitere rund 5% zu. Auch der Ausbau der Unterfiihrung Berg am Laim fuhrt zu ei-
ner etwas hdheren Fahrtenanzahl im Vergleich zum Prognosenullfall (+ ca. 2%). Die Zunahme
des Verkehrs liegt an der Bereitstellung zusatzlicher Kapazititen; aber auch an freiwerdenden
Kapazitaten der bestehenden Querungen, welche von zusatzlichen Verkehren genutzi werden
die bisher auBerhalb des Stadtbezirks verliefen, Beide Planflle fuhren zu keiner Entlastung
des Berg am Laimer Ortskerns entlang der Baumkirchner Strale, sondern fihren im Vergleich
zum Prognosenullfall zu einer Mehrbelastung in Berg am Laim und erfordern zudem jeweils
grofie Eingriffe in das StraBennetz, deren Machbarkeit fraglich ist. In einer Ersteinschatzung
zur baulichen Machbarkeit erscheinen beide Planféfle, insbesondere aber Planfall 1, aufgrund
der nicht vorhandenen Flachenreserven und Grundsticksverfiigbarkeiten nicht realisierbar.

1

Das beauftrage Gutachterbiiro empfiehit angesichts des hohen baulichen AufWands und des
geringen verkehrlichen Nutzens keine Weiterverfolgung der vorgeschlagenen Mafnahmen.

Geme erlautern wir Thnen die Ergebnisse im Detail persdnlich. Sollte hierzu Interesse beste-
hen, laden wir Sie gerne zu einem Termin in das Referat fir Stadtplanung und Bauordnung
ein. Vorgeschlagen wird -Wir bitten um Rickmeldung an
oben genannte Kontaktdaten, ob Sie einen der beiden vorgeschlagenen Termine wahrnehmen
mdéchten. :

Dem Antrag Nr. 14-20 / B 05412 wurde damit entsprochen. Er ist damit behandeit.

Mit freundlichen GriiRen






