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Intelligente Verkehrsfiihrung erproben — Kreisverkehr statt Kreuzung
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vom 12.06.2019, eingegangen am 12.06.2019

Az.D-HA 11/V1 1400-2-0040

Sehr geehrter Herr Stadtrat Richard Progl,

sehr geehrter Herr StR Johann Altmann, sehr geehrter Herr StR Dr. Josef Assal,
sehr geehrte Frau StRin Eva Caim, sehr geehrter Herr StR Mario Schmidbauer,
sehr geehrter Herr StR Andre Wachter,

nach § 60 Abs. 9 GeschO diirfen sich Antrage ehrenamtlicher Stadtratsmitglieder nur auf
Gegenstande beziehen, fur deren Erledigung der Stadtrat zustandig ist.

Ihr Antrag lautet, die Stadtverwaltung solle an einer grofRen, viel befahrenen
Hauptverkehrskreuzung, z.B. an der Landshuter Allee / Landsberger Stralle oder an einem
anderen Uberlasteten Knotenpunkt, einen Kreisverkehr anstatt einer ampelgesteuerten
Kreuzung einrichten.

Als Begrundung fuhren Sie dabei an, dass Kreisverkehre seit einigen Jahren eine enorme
.,Renaissance” erleben. Die Vorteile von Kreisverkehren lagen dabei auf der Hand und seien
mittlerweile auch wissenschaftlich erwiesen.
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Das Kreisverwaltungsreferat als StralRenverkehrsbehérde trifft Mallnahmen auf 6ffentlichem
Verkehrsgrund nach den Bestimmungen der Strallenverkehrsordnung (StVO). Der Vollzug der
Stralienverkehrsordnung ist eine laufende Angelegenheit, deren Besorgung nach Art. 37 Abs.
1 Satz 1 Nr. 1 GO und § 22 GeschO dem Oberblrgermeister obliegt. Eine beschlussmaliige
Behandlung der Angelegenheit im Stadtrat ist rechtlich nicht mdglich.

Ich erlaube mir daher, lhren Antrag in Abstimmung mit dem Oberbirgermeister auf dem
Schriftweg zu beantworten.

Zu Ihrem Antrag teile ich lhnen Folgendes mit:

Grundsatzlich sind Kreisverkehre bei kleineren bis mittleren Verkehrsbelastungen (< 20.000
Kfz pro Tag) fur den motorisierten Individualverkehr eine gute Alternative zu Kreuzungen mit
Lichtsignalanlagen. Sie eignen sich besonders fir die Verkehrsregelung aufierorts oder an

Stadtrandlagen mit wenig Querungsaufkommen von Ful3- bzw. Radverkehr.

Innerorts stehen der Errichtung von grofRen Kreisverkehren aber eine Reihe von
Problemstellungen gegeniber. Auf der von Ihnen zitierten Website

(https://www.polizei.bayern.de/muenchen/verkehr/recht/index.html/2139)

werden daher auch die Grenzen und einige Probleme von Kreisverkehren deutlich benannt:
Zitat:

»---Kreisverkehre sind jedoch kein Allheilmittel. Ihren Zweck erfiillen sie nur dort optimal, wo
die Verkehrsobergrenze ca. 20.000 Fahrzeuge pro Tag nicht liberschreitet und méglichst alle
zufiihrenden Strallen eine anndhernd gleiche Verkehrsbelastung haben.

Ein Kritikpunkt ist die unbefriedigende Radfahrersicherheit auf der Kreisfahrbahn. Dies qilt vor
allem, wenn Radfahrer mit gré8eren Fahrzeugen zusammentreffen und rdumliche Enge sowie
toter Winkel zu geféhrlichen Situationen flihren kénnen.

Grol3e Kreisverkehrsanlagen mit mehreren Fahrstreifen stellen hohe Anforderungen an die
Kraftfahrer. Hier wurde beobachtet, dass sich bei Staubildungen an den Zufahrten aufgrund
hohen Verkehrsaufkommens die Zahl der Auffahrunfélle erhbhen kann. Bei starkem Verkehr
kann es vermehrt zu Vorfahrts- und Abbiegeunféllen beim Ein- bzw. Ausfahren kommen. Die
bauliche Grél3e bringt eine gewisse Unlibersichtlichkeit mit sich und kann bei ortsfremden
Kraftfahrern zu Orientierungsschwierigkeiten und Unsicherheit fiihren. Unvorsichtige und
abrupte Fahrspurwechsel fiihren vermehrt zu Kollisionen mit anderen Kreisbenutzern. Eine
friihzeitige, besonders deutliche und libersichtliche Wegweisung vor dem Kreis sowie an
seinen Ausfahrtdsten erweist sich hier als unabdingbar.

Beim Ausfahren, das bei Kreisverkehrsanlagen mit groem Durchmesser und entsprechenden
Fahrbahnbreiten sowie breiten Ausfahrtspuren mit erheblich hbheren Geschwindigkeiten
moglich ist als bei einem kleinen, kompakten Kreisverkehr, libersehen viele Kraftfahrer oder
wissen schlicht nicht, dass sie Abbieger sind und daher auf die Ausfahrtspur querende


https://www.polizei.bayern.de/muenchen/verkehr/recht/index.html/2139

Seite 3 von 4

FuBgénger besondere Riicksicht nehmen und sogar warten miissen...”

Der von Ihnen genannte Knotenpunkt ,Landshuter Allee / Landsberger Stralle” (,Landsberger
Stralde / Trappentreustralle” im weiteren Verlauf Gber die Donnersberger Bricke zur
Landshuter Allee) Ubersteigt die 0.g. Verkehrsobergrenze von ca. 20.000 Kfz/Tag mit ca.
31.000 Kfz/Tag im Zuge der Trappentreustralte bzw. 33.000 Kfz/Tag in der Landsberger
StralRe deutlich.

Far den Ful3- und Radverkehr ist eine héhengleiche Querung (z.B. zu den Bus- und
Trambahnhaltestellen) solch hochfrequentierter Streckenzige ohne signalgesicherte Furten
nicht maoglich.

Darlber hinaus bieten Lichtsignalanlagen auch die Mdglichkeit, den OPNV zu priorisieren bzw.
einen dauerhaften Takt-Fahrplanbetrieb Gberhaupt erst zu erméglichen.

Ein flussiger Verkehrsablauf kann sich in einem Kreisverkehr nur dann einstellen, wenn die
vorhandene Verkehrsbelastung geringer ist, als die maximal mégliche Kapazitat des
Kreisverkehrs. Diese ist neben dem Durchmesser, Anzahl von Fahrspuren auch von den
jeweiligen Verkehrsstromen (Belastung pro Fahrtrichtung) abhangig.

Der Platzbedarf eines groRen Kreisverkehrs (nicht verkehrlich verwertbare Kreisflache in der
Mitte) ist in der Regel deutlich groRer, als bei einer signalisierten Kreuzung mit der selben
Kapazitat.

Muassen Kreisverkehre nachtraglich aufgrund fehlender Verkehrssicherheit von Ful3- und
Radwegfurten oder auch OPNV-Trassen signalisiert werden, ergibt sich eine deutlich
schlechtere Leistungsbilanz, als bei einer signalisierten Kreuzung.

Lichtsignalanlagen dienen der Verkehrsregelung und vor allem der Verkehrssicherheit. Nachts
kénnten aufgrund des geringeren Verkehrsaufkommens Lichtsignalanlagen haufig abgeschal-
tet werden. In der Praxis missen aber leider einige dieser Signalanlagen trotz eines ver-
gleichsweise niedrigen Verkehrsaufkommens aufgrund von Unfallen z.B. durch nicht ange-
passte Geschwindigkeit in Verbindung mit Vorfahrtsversto3en durchgangig in Betrieb gehalten
werden.

Die meisten Lichtsignalanlagen im Stadtgebiet von Miinchen verfiigen tber Detektionseinrich-
tungen, mit deren Hilfe die Griinzeitdauer der Fahrbeziehungen an die jeweilige Verkehrssitua-
tion angepasst werden kann.

Zudem ermoglichen Zusatzeinrichtungen wie taktile und akustische Signalgeber auch Men-
schen mit Beeintrachtigungen in der Sehfahigkeit eine sichere Querung von stark befahrenen
Stral3en.

Diese sicherheitsrelevanten Vorteile bieten (unsignalisierte) groRe Kreisverkehre nicht.

Selbstverstandlich wird das Kreisverwaltungsreferat als StralRenverkehrs- und
Sicherheitsbehdrde insbesondere im Rahmen von Neuplanungen an dafur geeigneten Stellen
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auch weiterhin die Errichtung von Kreisverkehren unterstutzen.

Zuletzt wurden im Gewerbegebiet Freiham Sid, am Knotenpunkt Fasangarten- /
MinnewitstralRe und am Kikaltplatz Kreisverkehre neu eingerichtet.

Am Knotenpunkt Paul-Gerhardt-Allee / Hermine-Von-Parish-Stralte (Neubaugebiet) ist

ebenfalls ein Kreisverkehr vorgesehen.

Ich hoffe, dass ich mit diesen Ausfliihrungen deutlich machen konnte, warum sich die
Verwaltung Ihrer Argumentation nicht anschlieen kann, und gehe davon aus, dass die
Angelegenheit damit abgeschlossen ist.

Mit freundlichen GrifRen



