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Alternativen zum motorisierten Individualverkehr massiv ausbauen — fiir einen starken
und zukiinftsfahigen &ffentlichen Nahverkehr im Miinchner Osten! :
BA-Antrags-Nr. 14-20 / B 08551 des Bezirksausschusses 14 - Berg am Laim

vom 23.07.2019 :

Sehr geehrter Herr Kulzer,
sehr geehrte Damen und Herren,

der 0.g. Antrag des Stadtbezirkes 14 - Berg am Laim wurde dem Referat fur Stadtplanung und
Bauordnung zur federfilhrenden Bearbeitung zugeleitet. In Ihrem Antrag fordern Sie die Lan-
deshauptstadt Minchen auf, Maknahmen anzugehen, die dazu geeignet sind, den Einwoh-
nerinnern und Einwohner Berg am Laims sowie Pendlerinnen und Pendlern zeitsparende,
glnstige und bequeme Alternativen zur Nutzung des privaten Kraftfahrzeugs zu bieten.

Zur genannten Thematik biﬁen Sie zu zahlreichen Fragen um einen aktuellen Sachstand und
Informationen zum weiteren Vorgehen. Da fir die Fragen teilweise unterschiedliche Zustandig-
keiten bestehen, haben wir die entsprechenden Stellen um Stellungnahmen gebeten.

Zu den Punkten 1, 2 und 3 teilt die um Stellungnahme gebetene Minchner Verkehrsgeseil-
schaft mbH (MVG) mit:

" »Zu 1 im Bereich des Busangebots:

1a) Taktverdichtungen auf allen Buslinien in Berg am Laim: Im Rahmen der Fortschrei-
bung des Nahverkehrsplans und einer strategischen Weiterentwicklung des Busnetzes bis
2030 sind einige Angebotsverbesserungen geplant, von denen auch der Stadtbezirk Berg am
Laim profitieren wird. Ziel der MVG ist es, alle Buslinien im Stadtgebiet sukzessive auf einen
Takt 10 bis ca. 22 Uhr umzustelien. Weitergehende Verdichtungen wie etwa ein Takt 5 oder ein
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dichterer Takt nach 22 Uhr werden fur Linien mit hohem Fahrgastpotential geprift. Eine Um-
setzung zum Fahrplanwechsel 2020 ist nicht mdglich, da fir die genannten Planungen zahlrei-
che Rahmenbedingungen geschaffen werden mussen. Neben dem Kauf zusétzlicher Busse
muss der Fahrerbestand entsprechend erhéht werden, Werkstattabldufe missen angepasst
und zudem Flachen fur die Abstellung von Fahrzeugen gefunden werden. In zahlreichen Fal-
len miissen auch wegen des dichteren Taktes die Kapazitaten der Haltestellen und hier insbe-
sondere der Wendeaniagen erhéht werden. Letztlich muss auch die Frage der Finanzierung
der Fahrplanmanahmen erértert werden.

1b) Errichtung neuer Busstationen: Die Einrichtung einer zusatzlichen Bushaltestelie im Be-
reich Truderinger Stralle/RoBsteinstraRe wird im Rahmen des laufenden Bebauungsplanver-
fahrens gepruft (B- Plan 2127). Zur Kreuzung WaldstraBe/Sonnwendjochstrale wird auf die
Stellungnahme zum BA-Antrag Nr. 14-20 / B04229 an das Referat fur Arbeit und Wirtschaft
verwiesen. Es gibt hierzu keinen neuen Sachstand. Von einer Einrichtung von Haltestellen im
Bereich St.-Veit-StraRe/Hachinger-Bach-Stralke wird wegen des dann sehr geringen Abstan-
des zu Bestandshaltestellen abgesehen. Ein Aufstellen von Haltestellen im Kreuzungsbereich
St.-Michael-Strale/Hachinger-Bach-Strafie etfolgt in Abhangigkeit von der kunftigen Bebau-
ung in diesem Einzugsbereich. Die Planungen sind derzeit zurlickgesteilt.

Zu 2 im Bereich Trambahn:

2a) Taktverdichtung auf der Strecke der Tramlinie 21: Mit der sukzessiven Auslieferung
neuer Fahrzeuge ab dem Jahr 2022 erweitert sich der Gesamifuhrpark der Munchner Tram.
Dies ist die Grundvoraussetzung fur weitere mittelfristig geplante Angebotsverbesserungen vor
allem im Berufsverkehr. Da die infrastrukturelle Voraussetzung einer Errichtung eines zusétzli-
chen Gleisbogens inklusive neuer Weichenverbindungen an der Worthstrae durch erforderli-
che planrechtliche Verfahrensablaufe und Planungskapazitaten nicht bis Ende 2020 erfolgen
kann, ist ein Takt 5 nur langfristig maéglich. Bis zur Realisierung dieser Malnahmen wird nach
derzeitigem Planungsstand beginnend mit der Auslieferung von neuen Zlgen stufenweise der
Takt mit einzelnen Verstarkerfahrten im Berufsverkehr ab dem Fahrplanjahr 2023 verdichtet.

2b) Taktverdichtung der Nachtlinie N19: Auf Grundlage des Beschlusses des Stadtrates im
Rahmen der Vollversammiung am 24. Juli 2019 wird das Nachtliniennetz ausfihrlich analysiert
und eine Weiterentwicklung des Fahrplans unter Einbeziehung aller éffentlichen Verkehrsmittel
gepriift. In diesem Zusammenhang wird auch der &stliche Linienast der heutigen Linie N19 un-
tersucht. Die Anregung einer Taktverdichtung wird hierbei in die Uberlegung aufgenommen.
Eine Umsetzung zum Fahrplanwechsel 2020 ist wegen des hohen planerischen Aufwands und
der erforderlichen Anpassung von Betriebsablaufen (Anpassung von Werkstattablaufen inkl.
einer Aufstockung des Personalbestands und der Erérterung der Finanzierung der Mafinah-
men) nicht méglich.

Zu 3 im Bereich U-Bahn:

3a) Ausweitung Takt 5 auf den U-Bahnlinien U2 und US: Die Linie U2 verkehrt auf ihrem
dstlichen Linienast tagsiber bereits im Takt 5. Eine analoge Verdichiung der Linie U5 wird ne-
ben der Linie U6 mit hoher Prioritat planerisch vorangetrieben. Eine Umsetzung wird derzeit im
Rahmen des Jahresfahrplans 2021 angestrebt. Eine Taktverdichtung bis 22 Uhr hat, bedingt
durch die Stammstreckensystematik des Munchner Netzes zur Folge, dass im Innenstadtbe-
reich ein 2,5-Minuten-Takt gefahren wird. Aufgrund der damit verbunden sehr hohen Bean-
spruchung der Gleisinfrastrukturen und der damit verbundenen Auswirkungen auf die War-
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tungsintervalle bei Gleisen und Ziigen inklusive des erhéhten Personalbedarfs, liegt der Fokus
der kiinftigen Fahrplanausweitungen auf MaRnahmen, die zu Kapazitatserhthungen zu den
Tageszeiten fhren, zu denen eine entsprechend hohe Nachfrage besteht. Eine Umsetzung ist
daher allenfalls fur langfristige Planungshorizonte denkbar.

3b) Ziigige Planung und Realisierung einer Verlingerung der U-Bahnlinien U4 und U5:
Eine Verldngerung der U-Bahnlinie 4 Uber den heutigen Endpunkt Arabellapark hinaus ist stets
mit der stédtebaulichen Entwicklung vor allem 6stlich der Bahnachse Ostbahnhof — Daglfing —
Flughafen zu sehen. Nur mit einer einem U-Bahnbetrieb wirdigen Siedlungsstruktur kann eine
vornehmlich mit &ffentlichen Geldern finanzierte und betriebene Strecke planerisch vorange-
trieben werden. Eine genaue Linienfilhrung inklusive eines enisprechenden neuen Endpunk-
tes der Linie hangt ebenfalls von der kinftigen Siedlungsstruktur gegebenenfalls auch unter
Einbeziehung des benachbarten Landkreises Minchen ab. -

Hinsichtlich einer méglichen Verldngerung der U5 Richtung Ottobrunn/Taufkirchen fiihrt der
Landkreis Muinchen derzeit entsprechende Machbarkeitsstudien durch. Die MVG ist hierbei
gemeinsam mit einigen Referaten der Landeshauptstadt Minchen beratend tatig. Ziel ist eine
Harmonisierung einer méglichen Streckenverlangerung mit dem Bestandsnetz und den Pla-
nungen eines zweiten Betriebshofes fiir die U-Bahn in Neuperlach Sid.

Grundsatzlich gilt fir alle angesprochenen Ausbauplténe und die von der Fraktion der CSU im
Stadtbezirk Berg am Laim beantragten Verbesserungen, dass fir eine Umsetzung auch ein
entsprechender Rahmen geschaffen werden muss.

Taktverdichtungen erzielen nur dann ihre verkehrliche Wirkung und generieren zusatzliche
Fahrgéste, wenn gleichzeitig auch eine attraktive Reisezeit angeboten werden kann. Aus die-
sem Grund mussen vor allem an der Oberflache 6ffentliche Verkehrsmittel mindestens Reise-
zeiten des motorisierten Individualverkehrs erreichen. Busspuren und intelligente Ampelschal-
tungen zur Beschleunigung des OPNV sind daher wichtige Bestandteile eines attraktiven
Fahrplanangebots.® ' :

4. Im Bereich der S-Bahn:

4a)Taktverdichtung auf den Strecken der S-Bahnlinien $4 und $6: Die Landeshauptstadt
Minchen unterstitzt die Einfuhrung eines 10-Minuten-Taktes auf allen S-Bahnasten mit Inbe-
triebnahme der 2. Stammstrecke (vgl. Beschluss der Vollversammlung des Stadtrates vom
25.07.2019, Sitzungsvorlagen Nr. 14-20/V 11107) und hat diese Forderung gegeniiber dem
zustandigen Bayerischen Staatsministerium fiir Wohnen, Bau und Verkehr (StMB) auch mehr-
fach kommuniziert. Das StMB halt aber an den bisherigen Planungen eines ganztagigen 15-
Minuten-Taktes mit zusatzlichen Express-S-Bahnen mit Inbetriebnahme der 2. Stammstrecke
fest.

4b) Ziigige Aufnahme der Planung fiir einen Halt der Flughafen- und der Express-S-
Bahn am S-Bahnhof Berg am Laim: Hierzu verweisen wir auf das Antwortschreiben zum BA-
Antrag Nr. 14-20 / B 05136 vom 10.09.2018. In diesem Schreiben wurde von der Bayerischen
Eisenbahngesellschaft mbH (BEG) Stellung genommen. Es wurde mitgeteilt, dass ein Halt der
Express-S-Bahn aufgrund verschiedener Zwangspunkte fahrzeittechnisch nicht darstellbar ist.
Auch ein Hait der S8 wurde aufgrund betrieblicher und infrastrukturelier Griinde abgelehnt.

4c) Vollstiindige barrierefreie Ausfiihrung des $S-Bahnhofs Leuchtenbergring: Hierzu ver-
weisen wir auf das Antwortschreiben zum BA-Antrag Nr. 14-20 / B 04876 vom 15.04.2019.
Eine Verbesserung Uber den geplanten FuRgéngersteg ist leider erst im Zuge der Baumat-
nahmen der 2. Stammstrecke zu erwarten.
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4d) Ziigige Aufnahme der Planung fiir eine neue S-Bahnstation im Gewerbegebiet am
Moosfeld: Hierzu verweisen wir auf das Antwortschreiben zum BA-Antrag Nr. 14-20 / B 05307

vom 13.12.2018. Hier heiBt es sinngemaR, dass ein neuer S-Bahnhalt nicht notwendig er-
scheint, da das Gewerbegebiet Am Moosfeld mit U-Bahn und Bus bereits gut an den &ffentli-
chen Personennahverkehr angebunden ist und ein zusatzlicher Halt zu Reisezeitverlangerun-
gen fir die Qibrigen Fahrgaste filhren wirde. ;

4e) Ziigige Aufnahme der Planung fiir einen S-Bahn-Ring um Miinchen: Das fur den
Schienenpersonennahverkehr zustéandige StMB hat Anfang 2019 eine umfangreiche Machbar-
keitsstudie beauftragt, in der rund 40 MaRnahmen fiir den weiteren S-Bahnausbau untersucht
werden. Teil der Untersuchung ist auch die Einrichtung eines S-Bahn-Rings.

5. Verbesserung der Umsteigemaéglichkeiten

5a) Deutliche Verbesserung und Ausweitung des P&R-Angebots rund um die Stadt:
Das planerische Standortkonzept fir P+R, wie es mit dem Gesamtkonzept fur P+R-Aniagen
sowie B+R-Anlagen in Miinchen durch die Vollversammlung des Stadtrats am 24.01.2007 (Sit-

zungsvorlagen Nr. 02-087 / V 09121) beschlossen wurde, basiert auf dem nachfolgend be-
schriebenen Planungskonzept.

Ziel der stadtischen P+R-Planung ist es:

- Verkehre mit dem Ziel Minchner innenstadt méglichst schon im Umland oder an der
Stadtgrenze auf éffentliche Verkehrsmittel zu lenken, dadurch die Spitzenbelastungen
auf den Einfallstralen zu verringern, verkehrsbedingte Immissionen zu mindern und
die Auslastung der &ffentlichen Verkehrsmittel auch in den Au3enbereichen zu erhéhen

- den Parkdruck auf die Parkstinde innerhalb des Mittleren Rings sowie den stadtischen
Parksuchverkehr zu vermindern

. dem Wirtschaftsverkehr mehr Platz im MUnchner Straennetz zu verschaffen

- die Parksituation im Umfeld der S- und U-Bahnhéfe zu ordnen.

Die Landeshauptstadt Miinchen (LHM) bezuschusst deshalb die Einrichtung von P+R-Anlagen
und B+R-Anlagen an Schnellbahnhaitepunkten in Minchner Umlandgemeinden seit 2001 aus
Stellplatzabldsemitteln (sogenannte Umlandférderung). Zwischen LHM und der jeweiligen Ge-
meinde wird eine Vereinbarung geschlossen, mit der u.a. sichergestelit wird, dass die Anlage
mindestens 25 Jahre zweckentsprechend genutzt wird.

Die Schaffung von P+R-Stellplatzen im Umland zielt darauf ab, umsteigebereiten Autofahrerin-
nen und Autofahren einen Anreiz zu bieten, nur eine méglichst kurze Strecke mit dem eigenen
Fahrzeug zuriickzulegen und stattdessen offentliche Verkehrsmittel zu nutzen und damit zu ei-

ner gleichméaRigen Auslastung der éffentlichen Verkehrsmittel Gber den gesamten Streckenver-
lauf beizutragen.

Grundsatzlich wird der Bedarf von P+R und B+R unabhangig voneinander geprift, denn ins- -
besondere bei Haltepunkten innerhalb der Gemeinden ist méglicherweise ein P+R-Angebot
.orts- und verkehrsplanerisch nicht erwlinscht, aber die Einrichtung von B+R durchaus vertrag-
lich und sinnvoll. B+R-Anlagern haben in der Regel einen Einzugsbereich von 600 bis 5.000
Metern, gerade aber im Umland werden von den Nutzerinnen und Nutzern auch wesentlich
weitere Entfernungen bis 10 Kilometer, in Einzelféllen auch dariber, zuriickgelegt.
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Uber den Erfolg der P+R- und B+R-Anlagen - bemessen an ihrer Akzeptanz und Auslaétung -
entscheiden neben den Ausstattungsmerkmalen und kurzen, moglichst barrierefreien Umstei-

gebeziehungen aber hauptsachlich andere Faktoren wie Takt, Tarif und Fahrtzeit der dffentli-
chen Verkehrsmittel.

Problematisch ist, dass in den Umlandgemeinden nicht iberall gleichermaRen der Wille er-
kennbar ist, vor Ort den Umstieg vom MIV auf den OPNV durch Einrichtung von B+R und P+R
entsprechend der Notwendigkeit zu fordern und dadurch das Ziel, Verkehre mit dem Ziel
Munchner Innenstadt friihzeitig auf den OPNV zu lenken nicht immer im erwiinschten Maf er-
folgen kann. Die Ursachen sind u.a. in dem finanziellen Eigenanteil fur die Einrichtung und den
laufenden Kosten fir den Unterhalt, den die Gemeinden dafiir zu leisten haben, begriindet.
Daneben spielen aber auch Grundstiicksverfiigbarkeit und andere ortsplanerische Zielsetzun-
gen sowie Grundstiicksverwertungsabsichten eine groRRe Rolle, die durch die Forderung der
Steliplatze nicht aufgewogen werden kénnen. Nicht zu Letzt sind aber auch immer wiederkeh-
rende Probleme mit der Zurverfligungstellung von Grundstiicken durch die Deutsche Bahn zu
nennen, die Planungen und Umsetzungen erheblich verzégemn oder ganz verhindern.

Auf eine deutliche Verbesserung und Ausweitung des P&R-Angebots rund um Manchen hat
die Landeshauptstadt Munchen keinen direkten Einfluss, die Planungshoheit liegt hier bei den
einzelnen Gemeinden und dem fiir die Bedarfsermittlung zustandigen MVV.

5b) Errichtung eines automatischen Fahrradparkhauses am Ostbahnhof und an
weiteren wichtigen Umsteigepunkten im Miinchner Osten.

Wie bereits im Antwortschreiben zum BA-Antrag Nr. 14-20 / B 05979 vom 01.06.2019 ausge-
fuhrt, ist die LHM fortwahrend bestrebt die Fahrradabstellsituation am Ostbahnhof zu verbes-
sern und neue Fahrradabstellplatze zu schaffen. Jedoch sind jegliche Planungen am Ost-
bahnhof vom Bau der 2. Stammstrecke abhangig, sodass bislang keine weiteren Fahrradab-
stellplatze in der Friedensstrafe errichtet werden kénnen. Zudem sind die an die Schienen an-
grenzenden Flachen in der Friedensstrale (u.a. die bestehende Bike+Ride Anlage) im Eigen-
tum der Deutschen Bahn AG. Die LHM hat den hohen Bedarf an Bike+Ride-Stellplitzen be-
reits an die Deutsche Bahn gemeldet. Die Realisierung einer Bike+Ride-Anlage ist weiterhin
unser gemeinsames Ziel, jedoch kann dieses aufgrund der BaumaRnahmen der 2. Stammstre-
cke derzeit nicht umgesetzt werden.

Erfreulicherweise kénnen wir lhnen jedoch mitteilen, dass die ausgeschriebene Machbarkeits-
studie ,Untersuchung zur Machbarkeit von automatischen Fahrradparksystemen in Minchen®
nun vergeben ist. Im Rahmen dieser Studie wird auch die Machbarkeit und Realisierbarkeit ei-
nes automatischen Fahrradparksystems am gesamten Ostbahnhof untersucht.

5¢) Ausweitung des Fahrradstellplatzangebotes durch Errichtung platzsparender zwei-
stockiger Fahrradabstellméglichkeiten, vor allem an allen U- und S-Bahnstationen.

Die Stadtverwaltung ist stets bemiht, mehr und ggf. platzsparende zweisttckige Fahrradab-
stellpldtze an den U- und S-Bahnstationen zu errichten. Jedoch gibt es in Minchen eine Fla-
chenknappheit und Nutzungskonkurrenzen, die auch die Errichtung von Fahrradabstellanlagen
stark beeintrachtigten. Fahrradabstellaniagen an Bahnhéfen nehmen Platz ein, welcher wie-
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derum anderen Nutzungsarten entzogen wird. Daher missen die verschiedenen Nutzungsar-
ten des offentlichen Raumes stets gegeneinander abgewogen werden,

Zudem sind die Fl&chen rund um die Minchner Bahnhdfe oftmals nicht in stadtischem Eigen-
fum, sodass keine eigenen Fahrradstander aufgestellt werden kénnen. Bahnhofsflachen, Fult-
gangerbereiche, Flucht- und Rettungswege, usw. missen darlber hinaus freigehalten werden.

Die Errichtung von zweistdckigen Fahrradabsteliméglichkeiten am Ostbahnhof ist vom Bau der
2. Stammstrecke abhangig. Wie unter Punkt 5b) ausgefihrt, sind derzeit keine Planungen und
Umsetzungen von Fahrradabstelipldtzen am Ostbahnhof méglich, da u.a. die bendtigten Fla-
chen nicht in stadtischer Hand sind. Bei einem Neubau achten wir, in Absprache mit dem Bau-
referat, auf eine vollsténdige Ausnuizung der gegebenen Flache.

6. Ginstige Fahrpreise

Zu Punkt 6 des Antrags teilt der um Stellungnahme gebetene Minchner Verkehrs- und Tarif-
verbund GmbH (MVV) mit:

6a) Mittelfristig Einflihrung eines 365 €-Tickets fiir das Gesamtnetz: ,,Nach Entscheidung
des Freistaates Bayern soll in den Verkehrsverbiinden in Bayern stufenweise ein 365 € Ticket
eingeflhrt werden. In einem 1. Schritt sollen die Verkehrsverbinde ein 365 €-Ticket fir be-
stimmte Zielgruppen umsetzen. Fur den MVV bedeutet dies, dass zunéchst fUr Schillerinnen
und Schiller und Auszubildende ein 365 € Ticket als Jahreskarte eingefiihrt werden soll, das
ohne jegliche Einschrankung im gesamien Verbundgebiet gllfig ist. Ziel ist den Einstieg zum
Schuljahresbeginn 2020 zu schaffen. Die Verbundgeselischaft hat daher schon mit den vorbe-
reitenden Arbeiten begonnen, muss jedoch die detaillierten Rahmenbedingungen des Frei-
staates fir dieses neue Angebot noch abwarten, um ein finales Realisierungskonzept erstellen
zu kdnnen. Zu beriicksichtigen dabei ist, dass nach einer Grobabschéatzung die Einfihrung
dieses attraktiven Angebots zu erheblichen Mindereinnahmen (in Millionenhéhe) fithren wird,
die den Verkehrsunternehmen im MVV auszugleichen sind. Daher kann die Umsetzung nur
gelingen, wenn die Finanzierung dieser Mindereinnahmen zwischen Freistaat und Kommunen
einvernehmlich geklart ist.”

6b) Zeitnah weitere Vergiinstigung des Angebots fiir spezielle Personengruppen: ,Wir
als MVV begriilien jegliche Attraktivitatssteigerung, die zu einer stérkeren Inanspruchnahme
der MVVV-Verkehrsmittel fihrt. Zu den Rahmenbedingungen ist zu sagen, dass fur die Ver-
kehrsunternehmen im MVV die Ticketeinnahmen zur Aufrechterhaltung des bestehenden Leis-
tungsangebots dringend erforderlich sind. Eine Absenkung dieser Einnahmen z.B. durch die
Einfihrung eines 365 €-Tickets - ohne finanziellen Ausgleich - wirde zwangslaufig zu einer
Reduzierung des Leistungsangebots fihren. Dies kann aber im Sinne einer Starkung der &f-
fentlichen Verkehrsmittel nicht zielfiihrend sein. Zu beriicksichtigen ist auch, dass dem MVV
fur die Finanzierung von Preisermafigungen — so winschenswert diese aus sozialen Griinden
fir bestimmte Zielgruppen (z.B. Seniorinnen und Senioren, Schillerinnen und Schiller, Azubis
usw.) auch wéren - kein Budget zur Verfugung steht. D.h. diese Winsche nach verglnstigten
Angeboten sind nur dann realisierbar, wenn zugleich eine Finanzierung der dadurch entste-
henden Mindereinnahmen, z.B. durch die &éffentliche Hand, erméglicht werden kann. Abschlie-
Rend ist daher zu dieser Forderung festzuhalten, dass der MVV dafir keinerlei Finanzmittel
zur Verfigung hat und daher diese Winsche nicht realisieren kann.”
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Grundsatzlich unterstiitzt das Referat fir Stadtplanung und Bauordnung den Ausbau von
Alternativen zum motorisierten Individualverkehr und arbeitet gemeinsam mit den
verschiedenen Beteiligten daran, das Angebot sukzessive zu verbessern. Wir hoffen Ihre
Fragen hiermit zufriedenstellend beantwortet zu haben.

Dem Antrag Nr. 14-20 / B 06551 kann nach MaRgabe der vorstehenden Ausfuhrungen
entsprochen werden. Er ist damit behandelt.

Mit freundlichen Griken






