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Landeshauptstadt
1) Minchen
Kreisverwaltungsreferat

"

Warum richtet das Kreisverwaltungsreferat Fahrradstrallen ein?

Die Landeshauptstadt Miinchen verfolgt das Ziel, die Rahmenbedingungen fir Radfahrende
kontinuierlich zu verbessern und das Radeln sicherer und komfortabler zu machen. Der
Miinchner Stadtrat hat bereits im Jahr 2009 den ,Grundsatzbeschluss Radverkehr" gefasst. Dieser
beinhaltet eine Reihe von Maftnahmen zur Férderung des Radverkehrs. Dazu gehort auch die
Einrichtung von Fahrradstralen als eine vergleichsweise ,einfache”®, aber zugleich sehr effektive
Malnahme. Mit der Einrichtung von Fahrradstraften werden Qualitét, Verkehrsswherhelt und
Attraktivitdt von Radverkehrsverbindungen erhéht, _ .

Nach welchen Kriterien werden neue FahrradstraRen ausgewihit?

Die Auswahi der Fahrradstraen erfolgt in enger Abstimmung mit den Bezirksausschiissen.
Vorschidge werden vom KVR intensiv gepriift, bewertet und in der zugehdrigen Arbeitsgruppe mit
Vertretern des Baureferates und des Planungsreferates diskutiert. Bei der Entscheidung spielen
folgende Kriterien eine Rolle:

» Die Biindelung des Radverkehrs, beispielsweise durch bereits bestehende
Beschilderungen als Radverkehrsrouten.

+ Die Aftraldivitat fiir den Radverkehr durch ausreichende Fahrhahnbreiten. Gesetzliche
Mindestbreiten gibt es dabei nicht.

+ Eine bereits vorhandene oder zukiinftig zu erwartende starke Nutzung durch Radler.

+ Die Gestaltung der Radverkehrsfiilhrung am Beginn und am Ende der FahrradstraRe.
Wenn es in den einmiindenden Strallen am Beginn oder am Ende der Fahrradstrale
bereits Radverkehrsanlagen gibt, die stark genutzt werden, ist dies ein Indiz dafur, dass es
einen Bedarf fiir eine Fahrradstrafie gibt. Gleiches gilt, wenn eine Fahrradstralle
beispielsweise zwei Parks verbindet oder wenn es im Anschluss bereits eine stark genutzte
Fahrradstrafe gibt.

+ Keine Interessenkonflikte, zum Beispiel durch Linienbusverkehr.

+ Die bauliche Gestaltung der Strallen.
Nach Maglichkeit solliten Fahrradstraflen asphaltiert und nicht mit GroRsteinpflasterbelag
versehen sein.

+ Keine Hauptverkehrsstrafie.
Nach den Richtlinien fur die Anlage von Stadtstralen (RASt 06) der
Forschungsgesellschaft flr Stralen- und Verkehrswesen (FGSV) kénnen Fahrradstraken
in Strallen mit Belastungen von bis zu etwa 400 Kraftfahrzeugen pro Stunde eingesetzt
werden. Hauptverkehrsstralen scheiden damit aus.



