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I. Vortrag der Referentin

1.

Ausgangssituation und Sachstand

Im Jahr 2011 wurde im Auftrag der Stiftung ,Ein Englischer Garten* mittels
Finanzierung durch die Allianz Umweltstiftung eine Machbarkeitsuntersuchung

zu einer Tunnellésung flr den Isarring im Abschnitt des Englischen Gartens
durchgefuhrt. Zur Entlastung des stark beanspruchten Isarrings hat der Stadtrat

in der Vollversammlung am 19.02.2014 mit der Beschlussvorlage
~-Handlungsprogramm Mittlerer Ring — Sachstand und weiterer Handlungsbedarf*
des Referates fur Stadtplanung und Bauordnung (Sitzungsvorlage Nr. 08-14 /

V 10707) das Baureferat mit dem Bau eines provisorischen Verflechtungsstreifens
auf der Nordseite des Isarrings zwischen Ifflandstrale und Dietlindenstralle
beauftragt. Die Option einer Verlegung des Isarrings in einen Tunnel mit dem Ziel
der Aufhebung der Zerschneidung des Englischen Gartens wurde mit dem
Beschluss vom 19.02.2014 nachdricklich beflirwortet. Die Verwaltung wurde
beauftragt, die externe Machbarkeitsuntersuchung zu prifen und die maf3geblichen
Kriterien flr eine Einschatzung der verkehrlichen Wirkungen, der Realisierbarkeit
und der Wirtschaftlichkeit der Mallinahme nachvollziehbar abzuleiten.

In der Vollversammlung des Stadtrates vom 28.06.2017 (Sitzungsvorlage Nr. 14-20 /
V 07395) wurde der Stadtrat mit der Beschlussvorlage ,Handlungsprogramm
Mittlerer Ring — Tunnel Englischer Garten® des Referates fur Stadtplanung und
Bauordnung Uber die Ergebnisse der verkehrs- und bautechnischen
Untersuchungen, der Priifung des Kostenrahmens sowie tber Férder- und
Mitfinanzierungsmaoglichkeiten durch Bund, Freistaat und Private informiert.
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Das Baureferat wurde beauftragt, im Benehmen mit den fachlich betroffenen
Referaten und der Miinchner Stadtentwéasserung die Vor-, Entwurfs- und
Genehmigungsplanung sowie das Planfeststellungsverfahren fur die
Tunnelbaumalnahme am Isarring im Englischen Garten fir die Vorzugsvariante 1
(mittellange Variante, Tunnellange 390 m) durchzufiihren. Im Benehmen mit allen
beteiligten Behorden der Stadt und im Einvernehmen mit der Bayerischen
Verwaltung der Staatlichen Schlésser, Garten und Seen sollen zudem ein
abgestimmtes Konzept flr die Parkgestaltung und die Fuf3- und Radwegflihrung
an der Tunneloberflache sowie eine Empfehlung zur kinftigen Lage und
Dimensionierung des Seehausparkplatzes erarbeitet werden.

Sachstand TunnelbaumalRnahme am Isarring im Englischen Garten

Im Beschluss der Vollversammlung desStadtrates vom 28.06.2017
(Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 07395) wurde fur die Tunnelbaumaflinahme
folgende Zeitschiene dargestellt: ,Fur die Tunnelbaumalinahme wird folgender
Zeitbedarf fur alle im Weiteren anstehenden Planungsphasen und
Genehmigungsverfahren bis zu einem moglichen Baubeginn geschatzt:

- ca. 1,5 Jahre Vorplanung

- ca. 1,5 Jahre Entwurfs- und Genehmigungsplanung

- ca. 1,5 Jahre Genehmigungsverfahren (Planfeststellung) und Projekt-
genehmigung (bei optimalem Genehmigungsverlauf. Hinweis: Zeitbedarf fir
Einwande und rechtliche Verfahren schwer kalkulierbar)

- ca. 1,5 Jahre Ausflhrungsplanung, Vorbereiten der Vergabe (hierbei wird
vorausgesetzt, dass die Leistungen bereits beauftragt werden, wenn eventuelle
Einwande / Auflagen im Genehmigungsverfahren bekannt sind, d. h. schon
wahrend des Genehmigungsverfahrens)*

Zur Information Uber den laufenden Planungsprozess wird nachfolgend Uber den
aktuellen Planungsstand der Tunnelplanung berichtet.

Aktueller Planungsstand

Das Projekt umfasst die Planung des Tunnelbauwerks mit den anschliefienden
Trogbauwerken (Tunnelrampen), die Verkehrsanlagen fir den Kfz-Verkehr,
FuRganger und Radfahrer, die Planung der hierfur erforderlichen
Brickenbauwerke, die Verlegung der betroffenen Abwasserkanale und Sparten,
die Offenlegung der zu Uberflhrenden Bache sowie die denkmalgerechte
Freianlagenplanung zur Wiedervereinigung des Englischen Gartens an der
Oberflache.

Nach der Stadtratsentscheidung vom 28.06.2017 hat das Baureferat aufgrund des
Auftragsvolumens ein europaweites Vergabeverfahren nach der Verordnung tber
die Vergabe o6ffentlicher Auftrage (VgV) fir die Planungsleistungen durchgefiihrt
und den Auftrag fir die Hauptplanungsleistungen an eine Planungsgemeinschaft
vergeben.
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Die Vorplanung wurde termingerecht abgeschlossen. Aktuell wird die Entwurfs- und
Genehmigungsplanung erarbeitet, um dann termingerecht im Jahre 2020 einen
Antrag auf Planfeststellung stellen zu kdnnen. Im Anschluss an das
Planfeststellungsverfahren wird das Projekt dem Stadtrat zur Genehmigung
vorgelegt.

Verkehrsanlagen, Bauwerke und Gewasser

Die geplante Tunneltrasse verlauft im Vergleich zum heutigen oberirdischen
Strallenabschnitt um bis zu 12 m nach Norden verschwenkt. So kann der
Anschluss im Westen an den Biedersteiner Tunnel regelwerkskonform realisiert
werden. Im Osten endet der Ausbauabschnitt, der durch den Bau des Tunnels
Englischer Garten verursacht wird, an der Brucke uber den Eisbach. Der Verkehr
auf dem Mittleren Ring wird kinftig in zwei getrennten Tunnelréhren mit jeweils drei
Fahrstreifen mit einer Breite von je 3,50 m und beidseitig gelegenen Notgehwegen
von 1,20 m Breite geflihrt. Der dritte Fahrsteifen wird in beiden Fahrtrichtungen als
Ein- und Ausfadelstreifen zwischen den Anschlussstellen Dietlinden- und
IfflandstralRe ausgebildet. Die Fahrbeziehungen bleiben nahezu alle wie im
Bestand erhalten. Aufgrund der Tunnellage des Isarrings auf Hohe des Seehauses
ist eine direkte Zufahrt zur Gaststatte aus Fahrtrichtung Westen nach Fertigstellung
des Projekts nicht mehr méglich. Die Besucher des Seehauses werden daher

Uber die stidliche Rampe auf die Ifflandstralie geflihrt und kénnen dann tber

eine Wendemoglichkeit (U-Turn) auf die nordliche Rampe der Ifflandstralle mit
Anbindung an die GyRlingstral3e gelangen. Aus Fahrtrichtung Osten kann die
Abfahrtrampe in Richtung Ifflandstrale genutzt werden, die ebenfalls eine
Wendemoglichkeit (U-Turn) auf die nérdliche Rampe mit Anbindung an die
GyRlingstralle ermdglicht.

Um den Mittleren Ring im Abschnitt Isarring ausbauen zu kénnen, muss ein
Tunnelbauwerk errichtet werden, das den Verkehr kinftig auf 6 Fahrstreifen unter
der Erde leistungsfahig abwickeln kann. Der Isarring soll nach Fertigstellung Gber
eine Lange von ca. 600 m in Tieflage bzw. im Tunnel gefuhrt werden. Dieser
Abschnitt setzt sich aus einem 390 m langen Tunnel und zwei Trogbauwerken
(Tunnelrampen) mit einer Lange von 129 m (West) bzw. 81 m (Ost) zusammen.
Fur den Betrieb des Tunnels ist ein Betriebsgebaude erforderlich, das in der
aktuellen Planung am Ostportal situiert ist. Die Entwasserung des Tunnels erfolgt
Uber ein Pumpwerk, das etwa mittig an der Stidseite des Tunnels geplant ist.
Entsprechend der Empfehlung des Baugrundgutachters soll der Tunnel analog

zu den zuletzt gebauten Tunneln am Mittleren Ring in Deckelbauweise hergestellt
werden. Das geplante Bauverfahren erméglicht es, die Tunneldecke langsgeteilt
in zwei Abschnitten herzustellen. Dadurch kdnnen die vorhandenen
Verkehrsbeziehungen und die Fahrstreifenanzahl wahrend der Bauzeit
weitestgehend aufrechterhalten und gleichzeitig die Eingriffe in den Park minimiert
werden. Zur Baufeldfreimachung mussen zu Beginn der MaRnahme Teilbereiche
der bestehenden Mischwasserkanalisation sowie Spartenleitungen verlegt werden.
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Die vorhandene Ful3- und Radwegunterfiilhrung Osterwaldstrale muss aufgrund
der Tieflage des Trogbauwerks im Westen abgebrochen werden. Die gegenwartige
Planung sieht vor, nach Fertigstellung diese Wegeverbindung mit einer Briicke an
gleicher Stelle Gber den Isarring zu realisieren. Zusatzlich dazu missen zur
Uberfihrung der Wege im Park weitere kleinere Briickenbauwerke tiber die
Gewasser fur Fuliganger, Radfahrer und Unterhaltsfahrzeuge errichtet werden. Die
bestehende Ful3- und Radwegbricke Uber den Isarring westlich des Seehauses
wird im Zuge des Tunnelbaus ebenfalls abgebrochen. Fur die Dauer der Bauzeit
soll eine provisorische Fuf3- und Radwegbriicke errichtet werden, um die
Verbindung in Nord-Sid-Richtung aufrechtzuerhalten.

Der Tunnelbau ermoglicht unter anderem die Offenlegung der beiden Bachlaufe
Schwabinger Bach und Oberstjagermeisterbach. Die heute in Durchlassbauwerken
unter dem Isarring gefuhrten Bache sollen klnftig in offenen Gerinnen Uber der
Tunneldecke flieRen. Zudem wird die Andienung des Lodenfrey Werkskanals vom
Schwabinger Bach Uber ein Dikerbauwerk, das das Wasser unter dem westlichen
Trogbauwerk hindurch fihrt, sichergestellt.

Parkplatz am Seehaus

Gemal Beschluss der Vollversammlung des Stadtrates vom 28.06.2017 ist das
Baureferat beauftragt, im Einvernehmen mit der Bayerischen Verwaltung der
Staatlichen Schilosser, Garten und Seen eine Empfehlung zur zukinftigen Lage
und Dimensionierung des Parkplatzes am Seehaus zu erarbeiten. Um eine direkte
Anbindung an die oben beschriebene nérdliche Rampe der Ifflandstral’e zu
ermdglichen und so den Park moéglichst von Kfz-Verkehr frei zu halten, wurde ein
alternativer Parkplatzstandort fir ca. 90 Fahrzeuge am Ostportal tber der zu
errichtenden Betriebsstation konzipiert. Die vorgeschlagene Lage Uber der
Betriebsstation flihrt zu einer Minimierung der Eingriffe im Park und wird aufgrund
der Situierung aus Sicht des Denkmalschutzes befurwortet. Die Verlegung des
Parkplatzes wirde zu einer Verlangerung des Laufweges von ca. 250 m zwischen
dem Parkplatz und dem Seehaus filhren. Um die Erreichbarkeit des Seehauses
fur alle Besucher und Nutzer zu ermdglichen, kdnnten zusatzlich zu den

ca. 90 Stellplatzen in neuer Lage ca. 15 Stellplatze flr mobilitatseingeschrankte
Personen, Handwerker und Anlieferer im Bereich der heutigen Parkplatzflache am
Seehaus realisiert werden. Zugunsten des Englischen Gartens sollen au3erdem
die ca. 50 Stellplatze entlang der GyRlingstrale entfallen.

Gemeinsam mit der Bayerischen Verwaltung der Staatlichen Schlésser, Garten und
Seen als Eigentimerin der Flachen und Vertragspartnerin der bestehenden
Pachtvertrage werden Gesprache mit dem Erbpachtnehmer, den Verwaltern und
Betreibern des Seehauses gefuhrt. Da die Abstimmung zum aktuellen Zeitpunkt
noch nicht abgeschlossen ist, wird parallel zur favorisierten Parkplatzvariante

am Ostportal eine zusatzliche Variante weiter verfolgt, die den Parkplatz an

der urspringlichen Lage vorsieht und lediglich die zwingend erforderlichen
Anpassungen der Parkplatzflache aufgrund der umliegenden Planungen
beinhaltet.
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Oberflachenkonzept mit Wegefuhrung

Der Englische Garten zahlt als herausragendes Beispiel klassisch-landschaftlicher
Gartengestaltung von europaischem Rang und als naturschutzrechtlich geschitzte
historische Kulturlandschaft zu den Gartendenkmalern von au3ergewohnlich hoher
Bedeutung. Als Grundlage fur die technische Planung wird ein
denkmalpflegerisches Gutachten erstellt, das die Denkmalvertraglichkeit der
Gesamtmalnahme bewertet und gestalterische Rahmenvorgaben fir die
Freiraumplanung definiert. Die denkmalschutzrechtlichen Belange sind ebenso
wie die sonstigen offentlichen und privaten Belange im Rahmen des
Planfeststellungsverfahrens zu wirdigen. Aus diesem Grund wird die technische
Planung in enger Abstimmung mit dem Denkmalschutzgutachter und der
Bayerischen Verwaltung der Staatlichen Schlésser, Garten und Seen erarbeitet.
Im Fokus stehen dabei die Lageoptimierung der durch den Tunnel zwingend
erforderlichen Offnungen und Aufbauten der Betriebsstation und des Pumpwerks
an der Oberflache, die Positionierung des gegebenenfalls verlegten
Seehausparkplatzes am Ostportal, die Fliihrung des Schwabinger Bachs und

die Wegefuhrung der FuRganger und Radfahrer.

Die im Beschluss der Vollversammlung des Stadtrates vom 28.06.2017
dargestellten beispielhaften Wegefiihrungen wurden in der Vorplanung aufgegriffen
und in Varianten ausgearbeitet. In allen Varianten wird vorausgesetzt, dass der
historische Weg entlang des Kleinhesseloher Sees (,Sckell'scher Fahrweg®) sowie
die in Nord-Sid-Richtung verlaufenden Wege parallel zum Schwabinger Bach
(,Schwabinger Weg“) und zum Oberstjagermeisterbach (,Oberstjagermeisterweg®)
wiederhergestellt bzw. erhalten werden sollen. Aul3erdem werden die Standorte der
historischen Brickenbauwerke und die damalige Gelandetopographie nach
Moglichkeit bertcksichtigt. Zentrales Gestaltungsmerkmal der historischen
Parklandschaft ist das sogenannte ,Wiesental“, das sich als offene Struktur
nordlich des Kleinhesseloher Sees zwischen den beiden Bachen Richtung Norden
erstreckt hat und nach dem Bau des Tunnels wieder annahernd in seiner
urspruinglichen Form hergestellt werden soll.

Die gegenwartige Vorzugsvariante der Wegeflhrung im Park, die im Rahmen der
weiteren Planung konkretisiert wird, setzt sich aus zwei Hauptachsen in Ost-West-
Richtung zusammen. Die Kombination der beiden Wege ermdglicht eine sowohl
verkehrssichere und sozialvertragliche als auch leistungsfahige Verbindung fur
Fullganger und Radfahrer. Zum einen soll der uferparallele Sckell‘'sche Fahrweg
genutzt werden, dessen Trasse weitestgehend dem historischen Weg zu Beginn
des 19. Jahrhunderts entspricht. Zusatzlich dazu muss eine weitere Ost-West-
Verbindung realisiert werden, um den Radfahrern eine Alternative zu dem stark
frequentierten Sckell‘'schen Fahrweg am Seeufer zu bieten. Die Entzerrung der
Verkehrsteilnehmer durch die Schaffung einer zusatzlichen Trasse ist
insbesondere im Bereich des Seehauses dringend notwendig, da bereits heute
Konflikte zwischen den erholungssuchenden Spaziergangern und den Radfahrern
bestehen. Daher wird aus Grinden der Verkehrssicherheit eine alleinige Flihrung
aller Verkehrsstrome Uber den Sckell'schen Fahrweg kritisch gesehen.

Die Anbindung der Wege erfolgt im Osten an die bestehenden Radwege in
Richtung John-F.-Kennedy-Bricke bzw. Ifflandstral3e.
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Als Ersatz fur die entfallende Unterfihrung im Westen wird eine oberirdische
Wegeverbindung durch die Ful3- und Radwegbriicke Osterwaldstralie hergestellt.
In Nord-Siid-Richtung stehen den Nutzern des Englischen Gartens als
Hauptverbindungen der Schwabinger Weg, der Oberstjagermeisterweg sowie

die GyRlingstrale zur Verfugung.

Eine abschlieliende Fixierung der genauen Trassen, die Festlegung der
Befestigung und Breiten der unterschiedlichen Wege und des Beleuchtungs-
konzeptes sowie die Gestaltung der Frei- und Pflanzflachen erfolgen im Rahmen
der Entwurfsplanung.

John-F.-Kennedy-Bricke

Der Ausbau des Isarrings im Zuge der Realisierung des Tunnels Englischer Garten
schliel3t im Osten nahezu direkt an die John-F.-Kennedy-Briicke an. Daher muss
die zukunftige Nutzbarkeit der John-F.-Kennedy-Briicke im Gesamtzusammenhang
mit dem Bau des Tunnels Englischer Garten analysiert werden.

Die vorliegenden Verkehrsuntersuchungen zeigen, dass die Leistungsfahigkeit des
Isarrings durch den 6-streifigen Ausbau im Bereich des Tunnels steigt und sich der
Durchfluss in beiden Fahrtrichtungen erhdht. In diesem Zusammenhang wurde
Uberprift, ob die heutige Gestaltung der stumpfen Einmindung der Ifflandstralle
mit Stoppschild auf den Isarring den kiinftigen Anforderungen genuigt. Die
durchgefuhrte Simulationsuntersuchung zeigt auf, dass der Verkehrsstrom von der
IfflandstralRe auf den Isarring in Richtung Stdost mit der vorhandenen stumpfen
Einmindung nicht leistungsfahig abgewickelt werden kann. Durch das gestiegene
Verkehrsaufkommen sind auf dem rechten Fahrstreifen auf Héhe der Einmindung
nicht mehr ausreichend Zeitliicken vorhanden, die ein sicheres Auffahren der
Verkehrsteilnehmer aus der Ifflandstralle ermoéglichen. Zur Verbesserung der
Verkehrsverhaltnisse wird vom Gutachter daher ein 100 m langer Einfadelstreifen
empfohlen, der die Verflechtung der Fahrzeuge von der Ifflandstral3e mit dem
Verkehr auf dem Isarring ermdglicht. Die Untersuchung zeigt aulerdem, dass
durch die Einfadelvorgange von der Ifflandstra’e auf den Isarring die
Verkehrsqualitat auf dem Mittleren Ring nicht beeintrachtigt wird und die
Leistungsfahigkeit weiterhin gewahrleistet ist. Der zukiinftig erforderliche
Einfadelstreifen kommt direkt auf der John-F.-Kennedy-Brucke zu liegen.

Beschreibung des Bestandsbauwerks

Die Isarbriicke wurde 1961/62 errichtet und in den Jahren von 1997 bis 1999
instandgesetzt. Das Bauwerk ist in Langs- und Querrichtung mit
spannungsrisskorrosionsgefahrdeten Spannstahlen vom Typ ,Sigma Oval*
vorgespannt. Gemal der ,Handlungsanweisung Spannungsrisskorrosion“ des
Bundesverkehrsministeriums vom Juni 2011 muss bei Bauwerken mit diesen
Spannstahlen eine Beurteilung des Gefahrdungspotentials erfolgen. Fir eine
leistungsfahige Verkehrsabwicklung ist die uneingeschrankte Verfligbarkeit des
Mittleren Rings in Minchen zwingend erforderlich.
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Eine SchlUsselrolle kommt dabei den Brickenbauwerken zu, deren Befahrbarkeit
aufgrund ihrer Traglast nicht nur fur den Schwerverkehr gegeben sein muss.

Zur Beurteilung von Stralenbriicken im Bestand hat die Bundesanstalt fur
Stralkenwesen im Auftrag des Bundesverkehrsministeriums die ,Richtlinie fir

die Nachrechnung von Straflienbriicken im Bestand® (Nachrechnungsrichtlinie)
erarbeitet. Zur Festlegung, ob und fur welche Restnutzungsdauer die John-F.-
Kennedy-Briicke unter den gegebenen Rahmenbedingungen mit einem deutlich
gestiegenen Verkehrsaufkommen und einer veranderten Zusammensetzung der
Verkehre im Vergleich zum Baujahr weiterhin wirtschaftlich genutzt werden kann,
wurden umfangreiche Bauwerksuntersuchungen sowie Nachrechnungen gemaf
Nachrechnungsrichtlinie und ,Handlungsanweisung Spannungsrisskorrosion®
durchgefuhrt.

Die Nachrechnung der John-F.-Kennedy-Briicke zeigt, dass aktuell keine akut
kritischen Defizite hinsichtlich der Tragfahigkeit vorliegen, die kurzfristige
Nutzungseinschrankungen wahrscheinlich machen. Aufgrund des damals
verbauten Spannstahls ist es trotzdem nicht auszuschlief3en, dass sich der
Bauwerkszustand in den nachsten Jahren im Vergleich zu Bauwerken ohne
Spannungsrisskorrosionsgefahr schneller verschlechtert. Daher muss die John-F.-
Kennedy-Briicke als risikobehaftet eingestuft werden. Eine Verkehrseinschrankung
auf dem Mittleren Ring kann mittelfristig nicht mit Sicherheit ausgeschlossen
werden.

Planungsauftrag Uberbauerneuerung

Angesichts des beschriebenen Bauwerkszustandes der John-F.-Kennedy-Brucke
und der enormen Verkehrsbedeutung im Netz besteht bezuglich einer
bestandsorientierten Uberbauerneuerung mittelfristig Handlungsbedarf. Die
bestehenden Unterbauten kdnnen voraussichtlich weitgehend erhalten werden.

Um die Verkehrseinschrankung auf dem Isarring zeitlich zu bindeln, wird
empfohlen, den Uberbau der John-F.-Kennedy-Briicke zeitgleich zur Realisierung
des Tunnels Englischer Garten zu erneuern. So kann sichergestellt werden, dass
es nicht wenige Jahre nach Inbetriebnahme des Tunnels Englischer Garten erneut
zu erheblichen Verkehrsbeeintrachtigungen durch eine neue BaumalRnahme auf
dem Isarring kommt. AuRerdem kann eine Verbreiterung des stdlichen Uberbaus
bei der Planung der Teilerneuerung berticksichtigt werden. Es wird daher
vorgeschlagen, die Erneuerung des Uberbaus der John-F.-Kennedy-Briicke
zeitgleich mit dem Tunnel Englischer Garten zu planen und auszufihren.

Das Baureferat soll daher beauftragt werden, im Benehmen mit den fachlich
beteiligten Referaten die Vor-, Entwurfs- und Genehmigungsplanung fur

die Uberbauerneuerung zu erstellen und dem Stadtrat vor Einreichung der
Planfeststellung vorzulegen.
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Kosten und Finanzierung

Projektkosten fiir die Uberbauerneuerung der John-F.-Kennedy-Briicke kénnen
erst ermittelt werden, wenn alle kosten- und planungsrelevanten Vorgaben fir
das Planfeststellungsverfahren bekannt sind. Zu diesem Zeitpunkt kdnnen dann
auch die zusatzlichen Kosten flur die erforderlichen Spartenverlegungen beziffert
werden. Die Projektkosten werden dem Stadtrat daher vor Einreichung der
Planfeststellung vorgelegt.

Die Uberbauerneuerung der John-F.-Kennedy-Briicke ist bisher nicht im
Mehrjahresinvestitionsprogramm 2019 — 2023 enthalten. Wie beschrieben, soll die
John-F.-Kennedy-Brucke in enger Verbindung mit dem Tunnel Englischer Garten
geplant und gebaut werden. Die Planungskosten fir die John-F.-Kennedy-Briicke
werden im Rahmen der bereits vorhandenen MIP-MaflRnahme Tunnel Englischer
Garten (6600.7590) finanziert. Die fir die Uberbauerneuerung der John-F -
Kennedy-Brucke bis einschliellich 2020 anfallenden Planungs- und
Gutachterkosten sind durch die im MIP 2019 — 2023 eingestellten Mittel abgedeckt.

Termine und weiteres Vorgehen

Die Planung fiir den Tunnel Englischer Garten verlauft nach dem im Beschluss der
Vollversammlung des Stadtrates vom 28.06.2017 aufgezeigten Zeitplan. Durch die
Planung fur die John-F.-Kennedy-Briicke verzdgert sich die Tunnelplanung nicht.
Die Entwurfs- und Genehmigungsplanung soll im Sommer 2020 abgeschlossen
werden. Im Anschluss kann dann der Antrag auf Planfeststellung bei der Regierung
von Oberbayern gestellt werden. Fur das Genehmigungsverfahren wird ein
Zeitbedarf von ca. 1,5 Jahren geschatzt. Der Zeitansatz fir das
Planfeststellungsverfahren beruht auf Erfahrungswerten und hangt von der Art und
Anzahl der Einwendungen ab. Ein Baubeginn kénnte somit friihestens im Jahr
2023 erfolgen. Dabei wird davon ausgegangen, dass die Vorbereitung der Vergabe
und Teile der Ausfuhrungsplanung bereits parallel zum Genehmigungsverfahren
erarbeitet werden kénnen. Fir die Tunnelbaumalnahme wird von einer Bauzeit
von ca. 4,5 Jahren bis zur Verkehrsfreigabe ausgegangen. Im Anschluss daran
kann die Oberflachenwiederherstellung erfolgen. Die Uberbauerneuerung der
John-F.-Kennedy-Brlicke soll parallel zu der TunnelbaumafRnahme ausgefihrt
werden.

Beteiligungsrechte der Bezirksausschiisse gemal der Satzung fir die
Bezirksausschisse bestehen im Rahmen dieser Beschlussvorlage nicht.

Die Bezirksausschiisse des Stadtbezirkes 12 Schwabing - Freimann und des
Stadtbezirkes 13 Bogenhausen haben jedoch Abdrucke dieser Beschlussvorlage
zur Information erhalten.
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Dem Korreferenten des Baureferates, Herrn Stadtrat Danner, und dem Verwaltungs-
beirat der Hauptabteilung Ingenieurbau, Herrn Stadtrat Reissl, ist je ein Abdruck der
Sitzungsvorlage zugeleitet worden.

Antrag der Referentin

1. Der Sachstand zum Neubau des Tunnels Englischer Garten wird zur Kenntnis
genommen.

2. Das Baureferat wird beauftragt, im Benehmen mit den fachlich beteiligten Referaten
die Vor-, Entwurfs- und Genehmigungsplanung fir die Uberbauerneuerung der
John-F.-Kennedy-Briicke zu erstellen und dem Stadtrat vor Einreichung der
Planfeststellung vorzulegen.

3. Dieser Beschluss unterliegt nicht der Beschlussvollzugskontrolle.

Beschluss
nach Antrag.

Der Stadtrat der Landeshauptstadt Minchen

Der Vorsitzende Die Referentin

Manuel Pretzl Rosemarie Hingerl
2. Burgermeister Berufsm. Stadtratin
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Abdruck von I. - lll.

Uber das Direktorium - HA II/V Stadtratsprotokolle
an das Direktorium - Dokumentationsstelle

an das Direktorium

an das Revisionsamt

an die Stadtkdmmerei

an die Stadtkdmmerei - HA |l

zur Kenntnis.

Wv. Baureferat - RG 4 zur weiteren Veranlassung.

Die Ubereinstimmung des vorstehenden Abdruckes mit der beglaubigten Zweitschrift
wird bestatigt.

An den Bezirksausschuss 12
An den Bezirksausschuss 13
An das Kommunalreferat

An das Kreisverwaltungsreferat
An das Referat flir Gesundheit und Umwelt

An das Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung

An das Referat fiir Arbeit und Wirtschaft

An die Stadtwerke Minchen GmbH

An das Baureferat - G, H, J,. T, V., MSE

An das Baureferat - TZ-K, GZ 3, G 1, MSE-121, T1-VI-SP
An das Baureferat - RZ, RG 2, RG 4

zur Kenntnis.

Mit Vorgang zuriick zum Baureferat - Ingenieurbau
zum Vollzug des Beschlusses.

Baureferat - RG 4

l. A



