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Cosimastrale / Salzenderweg: Umlaufsperre flr zwei gleichzeitig entgegenkommende Rad-
und Rollstuhlifahrer umgestalten

BA-Antrags-Nr.: 14-20 / B 1503 des Bezirksausschusses

des Stadtbezirkes 13 - Bogenhausen vom 04.08.2015 (ED 06.08.2015)

Sehr geehrte Frau Pilz-Strasser,
sehr geehrte Damen und Herren,

der Antrag auf Umgestaltung der Umlaufsperre in der Cosimastral’e Hohe Salzenderweg
wurde vom Kreisverwaltungsreferat in Abstimmung mit der Minchner Verkehrsgesellschaft
umfassend mit folgendem Ergebnis gepruft:

Rechtsgrundlage fur die Anordnung sowie Errichtung von Umlaufsperren an Trambahngleisen
ist § 20 ( 4) Ziff. 2 der StralRenbahn-Bau- und Betriebsordnung - BOStrab. Danach missen
Bahnlbergange von FuB- und Radwegen durch die Ubersicht auf die Strecke und Drehkreuze
oder ahnlich wirkende Einrichtungen gesichert sein. Nach § 20 (6) BOStrab ist die Sicherung
durch die Ubersicht auf die Bahnstrecke vorhanden, wenn die Wegebenutzer die Bahnstrecke
so weit und aus einem solchen Abstand Ubersehen kdnnen, dass sie bei Anwendung der im
Verkehr erforderlichen Sorgfalt den Bahnibergang ungefahrdet Gberqueren oder vor ihm
anhalten konnen.

Aufgrund der Wechselwirkungen mit den gleisbegleitenden Fahrbahnen des
Individualverkehrs ist es bei der im Verkehr erforderlichen Sorgfalt fiir einen querenden
Radfahrer geboten und zugleich Gestaltungsprinzip der Anlage mit Stlitzpunkten zwischen
den Gleisen und den benachbarten StralRenfahrbahnen, die Aufmerksamkeit zunachst dem zu
querenden MIV zu widmen. Kann hier gequert werden, wird als ndchstes der Stitzpunkt am
Gleis erreicht. Dort ist die GréRe der fahrbahnseitigen Offnung im Gelander so bemessen,
dass ein Befahren mit Fahrradanhanger gerade noch méglich ist.
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Die Fiihrung der Umlaufsperren bewirkt anschlieend eine Anderung der Fahrtrichtung mit
Blick auf einen sich ggf. ndhernden Zug auf dem anliegenden Gleis. Durch die lichte Weite
zwischen den gleisparallelen Gelanderholmen von 1,50 m mit Uberlappung des
fahrbahnseitigen und des gleisseitigen Gelanders von 60 cm wird einerseits diese
Richtungsanderung bewirkt, andererseits die Geschwindigkeit eines Radfahrers im Sinne der
BOStrab soweit gedrosselt, dass auf dem zur Verfigung stehenden kurzen Weg
erforderlichenfalls, also bei Annaherung eines Zuges, angehalten werden kann. Gleichzeitig ist
die lichte Weite ausreichend grof3, um eine Benutzung durch Rollstuhlfahrer entsprechend der
DIN 18040-3 zu erméglichen. Anschlieend wird die Blickrichtung durch Anderung der
Fahrtrichtung so umgelenkt, dass Blickkontakt zu einem sich auf dem zweiten zu querenden
Gleis ndhernden Zug aufgenommen werden kann. Die Aufstellflache hinter der Gleisquerung
ist wiederum so grol} bemessen, dass ein Radfahrer Gelegenheit hat, rechtzeitig anzuhalten,
sofern eine unverzugliche Querung der anschlieBenden MIV-Fahrbahn nicht méglich ist.

Die Bemessung der Anlage erfolgte somit nach dem Grundsatz ,So grof3zlgig wie méglich,
dabei aber so eng wie nétig“. Die Malte stammen aus Fahrversuchen, wurden von dem fir die
Sicherheit des Strallenbahnbetriebes verantwortlichen Betriebsleiters BOStrab (StralRenbahn)
als optimaler Kompromiss aus Sicherheitsbelangen des StralRenbahnbetriebes und
Befahrbarkeit fur Radfahrer festgelegt und sind mit der Technischen Aufsichtsbehdrde
abgestimmt.

Anderungsspielraum hinsichtlich der maRlichen Anordnung der Gelénderelemente besteht
daher nicht. In Betracht kdme demnach hochstens die Anordnung einer zweiten Umlaufsperre
neben der bestehenden, um eine Fahrtrichtungstrennung (West-Ost und Ost-West) fur die
Radfahrer zu ermdglichen. Eine solche Anordnung wirde jedoch die mogliche Konfliktflache
zwischen StralRenbahn und Fahrradfahrern nach Einschatzung der Minchner
Verkehrsgesellschaft unnotig vergrofiern. Ferner wirde dies erhebliche Eingriffe in die
Gestaltung des StralRenraumes bedingen, die aufgrund der damit verbundenen funktionellen
Schwachen bei der Anbindung an die dstlich und westlich anschlieRenden Anlagen des
Radverkehrs nur als nachteilig eingeschatzt werden kdnnen. Die Akzeptanz einer solchen
Losung schatzt die Munchner Verkehrsgesellschaft zudem als auf3erst fragwirdig ein und
lehnt sie daher ab.

Da keine Sicherheitsprobleme beim bestehenden Ubergang bekannt sind und keine
Sicherheitsbelange durch eine vom BA gewtinschte Umgestaltung der Anlage verbessert
werden kénnten, sondern nur der Komfort fir Radfahrer, wird eine Umgestaltung dieser
Querungsstelle seitens der Minchner Verkerkehrsgesellschaft nach wie vor abgelehnt.

Weiterhin ist auch die Ausweisung eines Zweirichtungsradweges an der Cosimastralle aus
Sicht der StralRenverkehrsbehdrde nicht mdglich, da es sich weder um einen Ausnahmefall
handelt, der die Einrichtung eines Zweirichtungsradweges rechtfertigen wirde, noch
entsprechen die vorhandenen Radwege den gesetzlich definierten Mindestanforderungen fiir
den Zweirichtungsbetrieb. Mit einer Breite von 1,60 m entsprechen die Radwege gerade
einmal den Mindestanforderungen fur den Einrichtungsbetrieb und kdnnen auch nicht auf
Kosten des Gehweges verbreitert werden, da auch dieser gerade einmal den
Mindestanforderungen entspricht.
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Daruber hinaus ist die Benutzung von in Fahrtrichtung links angelegten Radwegen in
Gegenrichtung (sog. Zweirichtungsradweg) insbesondere innerhalb geschlossener
Ortschaften mit besonderen Gefahren verbunden und soll deshalb grundsatzlich nicht
angeordnet werden. Aus diesem Grund kommen Zweirichtungsradwege innerorts nur
ausnahmsweise sowie nur nach sorgfaltiger Prafung und nach Sicherung der Konfliktpunkte in
Betracht kommen.

Aus den vorgenannten Griinden kann dem Antrag nicht entsprochen werden.

Mit freundlichen GriiRen

Geck



