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Lerchenauer Stralle
Beseitigung des hohengleichen Bahnuberganges
im 24. Stadtbezirk Feldmoching - Hasenbergl

1.

2.

Bedarfs- und Konzeptgenehmigung

Vorprojektgenehmigung fir die Verkehrsanlagen
im Zuge der Hohenfreimachung des Bahniiberganges

Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 16985

Anlagen

- Ubersichtslageplan 1:5000 (Anlage 1)
- Ubersichtsplan Vorzugslésung (Anlage 2)
- Stellungnahme des Bezirksausschusses 24 (Anlage 3)

Beschluss des Bauausschusses vom 03.12.2019 (SB)
Offentliche Sitzung

. Vortrag der Referentin

1.

Sachstand

Zuletzt wurde dem Stadtrat mit der Bekanntgabe ,Bahnubergange im Munchner
Norden“ vom 02.05.2017 (Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 08104) der Sachstand

fur die Bahniibergange Lerchenauer Strale und Lerchenstralie dargestellt:

,Die grundsatzliche technische Machbarkeit der Hohenfreimachung
(Verkehrsanlagen- und Ingenieurbauplanung) ist fiir beide Bahnibergange seit

ca. Mai 2016 nachgewiesen. ... Entsprechend den Vorgaben des Referates flr
Stadtplanung und Bauordnung wurde fir die Lerchenauer Stralle eine Losung

mit LKW-tauglicher Durchfahrtshéhe entwickelt.”

Wie in der Bekanntgabe dargestellt, lagen im Dezember 2016 die
verkehrskonzeptionellen Bewertungen und Prognosezahlen des Referates flr
Stadtplanung und Bauordnung vor. Danach wurden die Bewertungen und Prognosen
vom Referat flr Stadtplanung und Bauordnung aufgrund neuer stadtebaulicher
Entwicklungen allerdings nochmals Uberarbeitet und aktualisiert.

Inzwischen ist die Machbarkeitsstudie gemal dieser Aktualisierung abgeschlossen.
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Aufgrund der jedoch noch unklaren Situation hinsichtlich der verkehrlichen
Anbindung des Neubaugebietes Lerchenauer Feld kann fur die Lerchenstralle
eine Bedarfs- und Konzeptgenehmigung bzw. eine Vorprojektgenehmigung

im Bauausschuss noch nicht herbeigefuhrt werden.

Es wird daher vorerst nur fir die Héhenfreimachung der Lerchenauer Stral3e die
Bedarfs- und Konzeptgenehmigung zusammen mit der Vorprojektgenehmigung
beantragt. Die derzeitige verkehrliche Situation ist unbefriedigend. Die langen
SchrankenschlieRzeiten werden den funktionalen Anforderungen nicht mehr gerecht.

Projektbeschreibung
Allgemeines

Folgende planerischen Ziele wurden bei der Ausarbeitung der Machbarkeitsstudie
bertcksichtigt. Dabei wurden die beiden Bahniibergange baulich jeweils separat
untersucht:

o Trassierung StralRe hinsichtlich Verkehrssicherheit

o Barrierefreiheit sicherstellen

o Eingriffe in Fremdgrund und sonstige Betroffenheiten Dritter (z. B. Verkehrslarm,
Beeintrachtigung von Gewerbebetrieben) minimieren

o Auswirkungen auf die Umwelt (Neuversiegelung, Kompensationsbedarf, u. a.)
minimieren

o Eingriffe in Biotope und Flachen, die naturschutzfachlich relevant sind,
minimieren

o ErschlieBung der Grundstlicke sichern

o Aufrechterhaltung der bisherigen Verkehrsbeziehungen

o stadtebauliche Vertraglichkeit

o Kompatibilitat mit aktuellen Bauleitplanungen

o Berucksichtigung der geohydrologischen Verhaltnisse

o Auswirkungen auf die bauzeitliche Verkehrsfihrung, Bauzeit minimieren

o Baubetriebliche Auswirkungen auf den Eisenbahnverkehr minimieren

o Wirtschaftlichkeit sicherstellen

In der nachfolgenden Abbildung 1 sind die beiden StralRenabschnitte farblich (rot)
hervorgehoben.
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2.2. Projektbeschreibung Lerchenauer Stralle

Der bestehende Bahnibergang im Zuge der Lerchenauer Stralde soll mittels
Unterquerung der Bahnstrecke von Miinchen Hbf nach Regensburg hohenfrei
werden. Hierzu wird eine Eisenbahnbrlicke Uber die Lerchenauer Stral’e erforderlich.
Die Lerchenauer Stral3e ist entsprechend abzusenken und unter der Bahn
hindurchzufiihren. Damit soll zudem die Verkehrssicherheit fir Autofahrer,
FuRganger und Radfahrer deutlich verbessert und die ungehinderte Durchfahrtshéhe
fur den LKW-Verkehr gewahrleistet werden.

Die Planung umfasst folglich den Um- und Neubau der Lerchenauer Stralte mit
beidseitigen, getrennten Geh- und Radwegen zwischen der Faganastral’e und dem
Franz-Sperr-Weg sowie die erforderliche Eisenbahnuberfihrung. Aufgrund des
hohen Grundwasserstandes ist die Fiihrung der Strale in einer Grundwasserwanne
erforderlich. Die Lerchenauer Stral3e ist als Staatsstralie gewidmet und gema® VEP
als ortliche Hauptverkehrsstralde mit regionaler Verbindungsfunktion im
Sekundarnetz definiert. Des Weiteren fungiert sie in Teilen als Hauptroute im
Radverkehrsnetz des Verkehrsentwicklungsplans.

In der Machbarkeitsstudie wurden zwei Varianten fur den StraRenverlauf untersucht:
- méglichst geradlinige Strallenflihrung
- verschwenkte StralRenfihrung

2.3. Variante 1 — moglichst geradlinige Stra3enfihrung

Die Lerchenauer Stralle wird mit einer Fahrspur je Richtung und beidseitigen,
getrennten Geh- und Radwegen geplant. Zur Minimierung der Langsneigung fir
FuRganger und Radfahrer werden diese Bereiche beidseitig gegenliber der
Fahrbahn hochgesetzt. Insgesamt ergibt sich somit eine lichte Weite von 18,60 m.

Nach Vorgaben des Referates fir Stadtplanung und Bauordnung soll die bauliche
lichte HOhe 4,50 m (LKW-tauglich) betragen. Dazu muss die Stra3engradiente um
etwa sechs Meter (bauliche lichte Hohe + Hohe Bauwerk der Eisenbahniberflihrung)
abgesenkt werden.

Durch die kinftige Tieflage der Lerchenauer Stralle kann die stidwestlich
angrenzende Bebauung nicht mehr wie bisher direkt von der Stral’e erschlossen
werden. Als Ersatz ist daher parallel zum Unterfuhrungstrog eine
ErschlieRungsstralRe erforderlich, als Sackgasse vom Franz-Sperr-Weg bis zur
Bahntrasse (siehe Abbildung 2). Der Anschluss des Franz-Sperr-Weges an die
Lerchenauer Stralle soll in der weiteren Planung integriert werden.
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Die genannten Grinde flihren zu einer Verschwenkung der Lerchenauer Stralie
nach Norden. Dadurch muss in die Schrebergartensiedlung 6stlich der Kreuzung
eingegriffen werden. Nach den Planungen missten etwa acht der Hauschen
abgebaut werden. Weiterhin kdnnte das Wohnhaus direkt am Bahnubergang auf
Grund der Absenkung und der Verbreiterung der Stral3e nicht erhalten bleiben.

Durch die Fuhrung der Stra3e kdnnen die strallenbegleitenden Baume an der
Lerchenauer Stralle nicht gehalten werden. Der jetzige Alleecharakter der Stralte
wirde entfallen.
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Abbildung 2: Lageplanausschnitt Variante 1 - geradlinige StralRenfiihrung
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2.4. Variante 2 — verschwenkte Straltenfiihrung

Als Alternative zur ersten Variante wurde eine Mdglichkeit untersucht, das
Wohnhaus am Bahnibergang zu erhalten. Dazu muss die StraRenfihrung in der
Lage deutlicher verschwenkt werden. Westlich der Bahnstrecke wird so die
Lerchenauer Stralle weiter nach Suden verschoben und dstlich der Bahnstrecke
weiter nach Norden (siehe Abbildung 3).

Sportanlage

Wohngebaude ~

San \\\ .._/

Abb//dung 3: Lageplanausschn/tt Variante 2 - verschwenkte StraBenfuhrung

Um bei dieser geschwungenen Fihrung alle Sichtbeziehungen aufrecht-
zuerhalten, wird in den Radien eine geringe Aufweitung der Fahrbahnbreite
erforderlich. Es ergibt sich eine lichte Weite von maximal 19,70 m inklusive
Aufweitung.
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Durch die veranderte Lage der Lerchenauer Strale wird der Kreuzungswinkel mit
der Bahnlinie etwas ungunstiger, eine Beeintrachtigung der Verkehrssicherheit
besteht jedoch nicht. Stidlich der StralRe ist aufgrund des grélieren Platzes eine
Einmindung des Franz-Sperr-Wegs einfacher mdglich. Da in dieser Variante das
Wohnhaus am Bahnibergang erhalten bleibt, ist eine alternative Erschlielung
dieses Hauses aullerhalb der Grundwasserwanne notwendig.

2.5. Fazit zur Variantenwabhl

Beide Varianten sind aus technischer Sicht machbar.

Die beiden Varianten unterscheiden sich hauptsachlich in der Inanspruchnahme
von Fremdgrund. So gibt es keine Unterschiede in der baulichen lichten Hohe
oder der Querschnittsgestaltung der Stra3e und damit auch keine wesentlichen
Unterschiede in den Auswirkungen auf die ErschlieRung der Hauser sudwestlich
der Bahnuberfihrung und auf die Anzahl der zu fallenden Baume.

Insgesamt hat der Erhalt der Wohngebaude héchste Prioritat. Somit ist Variante 2
die Vorzugsvariante. In der weiteren Planung wird dabei die Strallenflihrung u. a.
im Hinblick auf Verkehrssicherheit weiter optimiert.

In der nachfolgenden Tabelle (siehe Tabelle 1) sind die wichtigsten Unterschiede
der Varianten zur Beseitigung des Bahnlibergangs in der Lerchenauer Stralte
gegenubergestelit.

Variante 1 Variante 2
(geradlinig) (geschwungen)
Langsgefalle Fahrbahn 8 % 8 %
Langsgefalle Geh-/ 4,4 % 4,4 %
Radweg
Grundinanspruchnahme 820 m? 400 m?
Fremdgrund
Grundinanspruchnahme 1.500 m?2 2.000 m?
Kleingartenanlage
Baumfallungen ca. 63 Stk. ca. 64 Stk.
Biotopflachen 60 m? keine
Inanspruchnahme
Entfall Parkplatze keine keine

Tabelle 1: Gegenliberstellung der Varianten

2.6. Beschreibung der Vorzugsvariante (Variante 2)

In der Vorzugsvariante wird eine zweigleisige Eisenbahnuberfihrung der
Bahnstrecke in Richtung Regensburg zur Uberquerung der Lerchenauer Stralke
bendtigt. Die Lerchenauer StralRe wird zwischen der Franz-Fackler-Strale und der
Faganastralle aufgeweitet, in ihrer Lage verandert und soweit abgesenkt, dass sie
zukunftig mit einer baulichen lichten Hohe von 4,50 m die Bahntrasse unterquert.
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Der Stralenquerschnitt der Lerchenauer Stral3e wird zur Berlcksichtigung der
beidseitigen 4,50 m breiten Geh- und Radwege (entsprechend den technischen
Regelwerken: 2,50 m fur Gehweg plus 2,00 m fur Radweg) zu beiden Seiten
verbreitert. Um die Langsneigung der Geh- und Radwege mdglichst gering halten
zu koénnen, ist eine Trennung von der Fahrbahn erforderlich. Der somit entstehende
Hohenunterschied zwischen der Fahrbahn und dem Geh- und Radweg wird durch
eine Stitzmauer mit Absturzsicherung ausgeglichen. Beidseitig neben den
Fahrbahnen ist ein 1 m breiter Notgehweg anzuordnen. Die beiden Fahrspuren der
Lerchenauer Stralle erhalten jeweils eine Breite von 3,25 m. Zur Optimierung der
Sichtbeziehungen (Haltesichtweiten) missen die Fahrspuren im Kurvenradius um
bis zu 0,90 m aufgeweitet werden. Es ergibt sich eine lichte Weite von maximal
19,70 m inklusive Aufweitung.

Die im Bauwerk vorgesehene Gesamtbreite fur Full- und Radverkehr von 4,50 m
wird entsprechend dem Radentscheid mit 2,30 m fiir den Radverkehr und 2,20 m
fur den FuBgangerverkehr aufgeteilt. Eine weitere Aufweitung des
Gesamtquerschnitts wirde zusatzlichen Grunderwerb bedingen und muss hier
ausscheiden, da die Planung darauf achtet, dass samtliche Wohngebaude
erhalten werden. Ohnehin erscheint dem Bezirksausschuss die gewahlte Ful3-
und Radwegbreite Gberdimensioniert (siehe Punkt 6.).

Aufgrund des hohen Grundwasserstandes ist auf einer Lange von circa 150 m
eine Grundwasserwanne erforderlich. Diese wird gleichzeitig mit den EU-

Bauwerken hergestellt. Fur die Sicherstellung der Entwasserung aus den tiefer
gelegenen Bereichen der Lerchenauer Stral3e ist eine Hebeanlage erforderlich.

Anliegerstrale

Lerchenauer Strale
- Variante 2 - SchnittB-B M=1:100

Bereich Rampen

PIOQULIEILDS |2

veqder Kanal KBE 2000 / 2600
wird verlegt

2 PIOQUWELRS

i = Fahrbahnverbreiterung { LKW / LKW )

Abbildung 4: Querschnitt Rampen Variante 2 - verschwenkte Stral3enfiihrung
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Larmschutzwande werden gemaf den schalltechnischen Berechnungen nicht
erforderlich. Die Hohenfreimachung fuhrt in der Umgebung zu erheblichen
Schallpegelreduzierungen. Die schalltechnische Situation verbessert sich durch
die Troglage der Stral3e in Verbindung mit der Decke der Unterfihrung, da so eine
hohe Abschirmwirkung und Schallabsorption erreicht werden kann.

Verkehrsflihrung wahrend der Bauzeit

Der Verkehr kann wahrend der Bauzeit nur mit Verkehrsumleitungen und
Einschrankungen geflhrt werden.

Auch flr die Spartenverlegungen, die vorbereitend erfolgen missen, ist mit
Verkehrsbeeintrachtigungen zu rechnen; dafur wird der Stralenverkehr jedoch
weitestgehend aufrechterhalten.

In einer ersten Bauphase werden Teile der Anliegerfahrbahn gebaut, um eine
bauzeitliche Anbindung fir die Anwohner zu schaffen. Auerdem wird eine
provisorische Fulligangerbriicke Uber die Bahntrasse erstellt. Zu dieser Phase
wird der Verkehr auf der Lerchenauer Stral3e auch noch aufrechterhalten.

Im weiteren Bauablauf ist eine Vollsperrung der StralRe erforderlich, da das neue
Kreuzungsbauwerk der DB AG an der Stelle des bestehenden Bahnliberganges
errichtet wird. Es ist mit einer Verkehrsumleitung von 1 bis 2 Jahren zu rechnen.
Eine Konkretisierung des Bauablaufs erfolgt durch die DB AG in Abstimmung mit
dem Baureferat und dem Kreisverwaltungsreferat in der weiteren Planung.

Um eine solche Vollsperrung zu vermeiden, ware vorab der Bau eines Ersatz-
Bahnibergangs neben dem bestehenden Bahnlbergang in der Verlangerung der
neuen Anliegerstrafte notwendig. Die Uberprifung ergab jedoch eine so stark
reduzierte Leistungsfahigkeit, dass diese Option nicht weiterverfolgt wurde.

Fir eine barrierefreie Bahnquerung fur den FuRgangerverkehr wahrend der Bauzeit
brauchte es analog zum MIV einen bauzeitlichen beschrankten Ersatzbahnibergang,
was wie dargestellt nicht umsetzbar ist. Somit kann nur die erwahnte provisorische
FulRgangerbriicke Uber die Bahntrasse als Querung angeboten werden. Auf Grund
des grof3en HOhenunterschiedes von ca. 7 m (wegen Oberleitung) kdbnnen nur
Treppentlirme, keine Rampen, vorgesehen werden. Radfahrer missen zeitweise
Uber die Lerchenstrafte (im Norden) und Uber die Fasanerie (im Stiden) umgeleitet
werden.

Dariber wurde der Beraterkreis Barrierefreies Planen und Bauen am 23.10.2019
im Rahmen der Projektvorstellung informiert. Es bestanden keine Einwande.
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4. Rechtliche und finanzielle Bauvoraussetzungen

Genehmigung zur Einleitung des Planfeststellungsverfahrens

Die Bahn wird die Planung zum Neubau des Uberfiihrungsbauwerkes beim
Eisenbahnbundesamt planfeststellen lassen. Bestandteil dieser Planfeststellung
sind auch die Planungen der LHM, die im Zusammenhang mit der Beseitigung
des Bahnibergans stehen.

Dafir sind nun die entsprechenden Antragsunterlagen zu erarbeiten und an die Bahn
zu Ubergeben. Diese wird die gemeinsamen Planfeststellungsunterlagen beim
Eisenbahnbundesamt einreichen.

Kreuzungsvereinbarung nach Eisenbahnkreuzungsgesetz

Der Ersatz eines hohengleichen Bahniibergangs ist durch das Eisenbahn-
kreuzungsrecht (EKrG) geregelt . Danach kann von jedem sogenannten
Kreuzungsbeteiligten (LHM, DB AG) eine Beseitigung initilert bzw. gefordert werden.
Laut EKrG werden die sogenannten kreuzungsbedingten Kosten, unabhangig von
wem die Initiative ausgeht, zwischen LHM, DB AG und dem Bund gedrittelt.

Uber die kreuzungsbedingten MaRnahmen hinausgehende Forderungen sind
entsprechend zuzuordnen und von dem jeweiligen Veranlasser in voller Hohe

zu tragen.

Finanzierung
Belastbare Gesamtprojektkosten kénnen erst nach Abschluss des

Planfeststellungsverfahrens ermittelt werden. Erst wenn die Ergebnisse daraus
bekannt sind, kénnen konkrete Vereinbarungen (z. B. Kostenteilungen) mit der DB
und dem Bund abschlieRend festgelegt und die Kreuzungsvereinbarung
abgeschlossen werden.

Die Baumalinahme ist nach MaRgabe der ,Richtlinien fir die Gewahrung von
Zuwendungen des Freistaates Bayern zu Stra3en- und Brickenbauvorhaben
kommunaler Baulasttrager* (RZStra) voraussichtlich zuwendungsfahig.

Die zu erwartende Zuwendung erfolgt aus Mitteln des Bayerischen
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes (BayGVFG). Uber die Hohe der
Zuwendung kann derzeit noch keine Aussage getroffen werden.

Das Baureferat wird sich die in 2020 erforderlichen Planungsmittel in Héhe von

ca. 50.000 € aus der Finanzposition 6300.950.9920.0 ,Vorlaufende Planungskosten
Pauschale“ in 2020 auf dem Blroweg bei der Stadtkdmmerei bereitstellen lassen.
Damit ergibt sich 2020 keine unterjahrige Budgetausweitung.
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Grunderwerb

Unmittelbar durch das Projekt ausgeldst muss voraussichtlich Fremdgrund im
Umfang von ca. 400 m? erworben werden. Im Bereich der Kleingartenanlage, die sich
im Eigentum der LHM befindet, miissen ca. 2.000 m? Grund in Anspruch genommen
werden. Nach aktuellem Planungsstand sind 8 gréftenteils bebaute Grundstiicke
betroffen.

Das Kommunalreferat fihrt Grunderwerbsverhandlungen fur benétigten Stralen-
grund im Auftrag des Baureferates durch. Jedoch kann ein solcher Auftrag mit einem
wirtschaftlich angemessenen Zeit- und Personalaufwand nur unter der zwingenden
Voraussetzung durchgefiihrt werden, dass hierflir konkrete Erwerbsauftrage des
Baureferates vorliegen, die auf einer hinreichend gesicherten Planungsgrundlage be-
ruhen, so dass der Grunderwerbsplan eindeutig die Lage und Grofe der bendtigten
Erwerbsflache(n) festlegt. Erfahrungsgemal sind die betroffenen Eigentimer nur
dann zu einem Verkauf bereit, wenn die Verhandlungen auf einer weitestgehend
gesicherten planungsrechtlichen Grundlage (Planfeststellungsbeschluss,
Bebauungsplan, Baulinienplan mit StraRenfestsetzung) gefuhrt werden. Nur dann ist
eine Erwerbsnotwendigkeit zu begrinden. Diese Voraussetzungen liegen zum
gegenwartigen Zeitpunkt noch nicht vor. Wie in Ziffer 1.1.4 ausgefiihrt, sind die daftr
notwendigen Arbeitsunterlagen (Entwurfsplanung) noch zu erstellen und
anschliel®end an die DB zu Gbergeben, die das Planfeststellungsverfahren beim
Eisenbahnbundesamt beantragen muss. Ein Grunderwerb aufgrund des aktuellen
Planungsstands ist nicht zielfiihrend, da sich im laufenden Verfahren noch
Anderungen ergeben kénnen.

Das Kommunalreferat wird dennoch gebeten, die Grunderwerbsverhandlungen
aufzunehmen, sobald vom Baureferat entsprechende konkrete Erwerbsauftrage
mit Grunderwerbsplanen und Flachenangaben auf einer weitestgehend gesicherten
Planungsgrundlage erteilt werden.

Weiteres Vorgehen

Nach Genehmigung der Vorplanung durch den Stadtrat wird das Baureferat die
vorgeschlagene Losung (Vorzugsvariante verschwenkte Stralenfliihrung)
weiterverfolgen und darauf aufbauend die Entwurfs- und die Genehmigungsplanung
erarbeiten.

Das Planfeststellungsverfahren wird durch die DB Netz AG beantragt.

Nach Abschluss des Planfeststellungsverfahrens durch die DB Netz AG wird das
Baureferat die MaRnahme dem Stadtrat zur Projektgenehmigung vorlegen.
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6. Beteiligung des Bezirksausschusses

Der betroffene Bezirksausschuss des Stadtbezirkes 24 Feldmoching - Hasenberg|
wurde gemal § 9 Abs. 2 und Abs. 3 (Katalog des Baureferates, Ziffer 2.1)
Bezirksausschusssatzung zur Planung der Beseitigung des Bahniibergangs
Lerchenauer Stral3e angehdrt. Dem Bezirksausschuss wurde wunschgemaf am
16.10.2019 die Planung im Rahmen einer Sitzung des Unterausschusses Verkehr
vorgestellt.

Der Bezirksausschuss des Stadtbezirkes 24 Feldmoching - Hasenbergl teilt hierzu
in einer Stellungnahme vom 19.10.2019 (siehe Anlage 3) u. a. mit:

»l.--] der Unterausschuss Planung, Verkehr und Umwelt unter Vorsitz von Frau ...
hat sich mit den Plénen und Unterlagen zur Héhenfreimachung des BU
Bezirksausschuss 24 befasst und der Vertiefung der Untersuchungen zugestimmt.

Dabei wurde dem Bezirksausschuss Vorsitzenden das Einvernehmen aller dort
anwesenden Fraktionen (der Kollege von der FDP war entschuldigt) signalisiert,
nachstehende Stellungnahme vorab (§ 13 BA-Satzung) abzugeben:

[...] Es soll die Variante weiterverfolgt werden, die erlaubt, dass das
Bahnwaérterhduschen bestehen bleiben kann.” [Anm.: Variante 2]

Zu den begleitenden vom Bezirksausschuss 24 gestellten Forderungen wird wie folgt
Stellung genommen:

zZu 2) .Die Eingriffe in private Grundstiicke und die Kleingartenanlage sollen
vermindert werden.

a) Das gilt insbesondere fiir den zweispurigen Wendehammer im
Stidostquadranten der Kreuzung.

b) Die FuB3- und Radwege erscheinen sowohl absolut, als auch
in Relation zum anschlieBenden Ful3- und Radwegenetz
liberdimensioniert und damit unnétige Versiegelung
(Stichworte: Hitzeperioden, Stadtklima (Verdunstung,
Hitzespeicherung ...), Starkregen, Versicherungsfldachen).*

Im Zuge der weiteren Planung und besonders im Rahmen des Planfeststellungs-
verfahrens wird versucht, eine weitere Eingriffsminimierung, vor allem fir private
Grundsticke und die Kleingartenanlage, zu erreichen. Hinsichtlich der
Dimensionierung der Ful3- und Radwege wird darauf hingewiesen, dass das
Baureferat dazu verpflichtet ist, die technischen Vorschriften (Regelmalle Gehwege
2,50 m und bauliche Radwege 2,0 m) bei seiner Planung zu berucksichtigen.
Hinsichtlich der Breiten von Radwegen kommen auflerdem noch die Forderungen
aus dem vom Stadtrat genehmigten Radentscheid (Bauliche Radwege mindestens
2,30 m) hinzu.

Zu 3.) LAuf der Ostseite des Unterfiihrungsbauwerks soll parallel und in
Verldngerung des Bahnbetriebsweges eine Ful3- und Radwege-
unterfiihrung [Anm.: Es ist damit ein bahnparalleler Fuf3- und
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Radwegsteg uber die dann dort in Tieflage befindliche Lerchenauer
Stralte gemeint.] eingeplant werden. Diese kann den im vorgelegten Plan
vorgesehenen Wendehammer queren und entlang des Bahngleises
weiter nach Stliden gefiihrt werden, bis auf die Toni-Pfilf-Str.“

Das Baureferat weist darauf hin, dass bei anderen Eisenbahnkreuzungsmalinahmen
(z. B. Sanierung von Eisenbahnuberfuhrungen) die DB Netz AG stets ablehnt,
stadtische Ful3- und Radwege Uber ihre Bahnbriicken zuzulassen. Auch seitens des
Baureferates wird ein gemeinsames Bauwerk kritisch gesehen, da es schwierige
Unterhaltsfragen aufwirft. Denkbar ware jedoch, direkt neben dem Bahnbauwerk eine
eigene Ful3- und Radwegbrlicke, die dann in stadtischer Unterhaltslast ware, zu
errichten. Fur einen solchen Lésungsansatz ist aber vorab durch das Referat fir
Stadtplanung und Bauordnung zu priifen, ob eine solche Radwegeverbindung
verkehrskonzeptionell in das Ubergeordnete Radwegenetz passt und ob die
rechtlichen Voraussetzungen geschaffen werden kénnen, eine solche neue
offentliche Verbindung zu realisieren. Vorsorglich werden jedoch die zukunftige
Gradiente der Lerchenauer Strale und die Trogwande so ausgebildet, dass spater
jederzeit eine Ful3- und Radwegbriicke nachgeristet werden kann. Diese kdnnte,
wie oben erwahnt, bahnparallel verlaufen und an den Wendehammer der
Anliegerfahrbahn angeschlossen werden.

Zu4.) .Der Bezirksausschuss verfolgt sowohl im Bebauungsplan Hochmuttinger
Str. als auch in den Bebauungspldnen, Lerchenauer Feld und
Ratoldstral3e ein eigenes Radwegeverkehrskonzept bzw. betreibt die
Offenhaltung von dessen Realisierung. Auszugsweise wurde Herrn ...
wurde fiir den Abschnitt zwischen Siedlungsgrenze im Norden
(Hochmuttinger Str.) und Lerchenauer Str. eine Schemaskizze zur
Radwegefiihrung liberreicht. Es soll demnach in unmittelbarer
Nachbarschaft zur Bahnlinie Miinchen-Regensburg im Bereich des
Bebauungsplanumgriff Ratoldstral3e ein Radweg von der Raheinstr.

(ca. 100m nérdlich der Hochmuttinger Str.) im Norden (iber die
Herbergstralle hinweg (der Bezirksausschuss hat hier als stédt. Leistung
den Bau einer Fu3- und Radwegebriicke beantragt) zum Stellwerk an der
Lerchenstr. gefiihrt werden. Dort soll mit einer Ful3- und Radwegebriicke
die kiinftig hbhenfrei gemachte Lerchenstr. (iberwunden werden und in
einer Schleife im Sid-Ostquadranten dieser Kreuzung nach Norden unter
den Bahngleisen hindurchgefiihrt werden. Im ,Schritt“ der Abzweigung
des Giitergleises nach Milbertshofen von der Bahnlinie Miinchen-
Regensburg soll aus der Tieflage der vorbeschriebenen Kreuzung heraus
ein FuB-und Radweg auf der Ostseite des Bahngleises der Linie
Miinchen-Regensburg nach Siiden zur eingangs beschriebenen
StralBenunterfiihrung der Lerchenauer Str. gefiihrt werden und diese wie
Eingangs beschrieben (iberwinden.”

Die beschriebenen Forderungen liegen auferhalb des Projektumgriffes und missen
vom Referat fur Stadtplanung und Bauordnung verkehrskonzeptionell bewertet und
beurteilt werden.
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Zu 5) .Der Bauausschuss wird gebeten, das Baureferat zu beauftragen an
das Planungsreferat heranzutreten, dass dieses den Auszug aus dem
vorstehenden Konzept planerisch so verfestigt und die erforderlichen
Stadtratsbeschliisse herbeifiihrt, dass das Baureferat dieses Konzept
seinen weiteren Planungen zugrunde legen kann.*

Die Stellungnahme des Bezirksausschusses hat das Baureferat daher bereits an das
Referat flir Bauordnung und Stadtplanung zur Prifung weitergeleitet. Das Ergebnis
wird dem Bezirksausschuss und dem Stadtrat im Zusammenhang mit einer
Entscheidung zur benachbarten Bahnlberfiihrung Lerchenstralle vorgelegt.

Das Kommunalreferat und die Stadtkdmmerei haben der Beschlussvorlage zugestimmit.

Der Korreferent des Baureferates, Herr Stadtrat Danner, und die Verwaltungsbeiratin
der Hauptabteilung Tiefbau, Frau Stadtratin Dr. Menges, haben je einen Abdruck der
Beschlussvorlage erhalten.
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Antrag der Referentin

1.

Die Bedarfs- und Konzeptgenehmigung wird erteilt.

Die Vorplanung auf der Grundlage der Machbarkeitsstudie wird genehmigt.
Das Baureferat wird beauftragt, die Planung der Gradiente und der Trogwande
noch soweit zu modifizieren, dass bei der Lerchenauer Stralle spater eine
Ful3- und Radwegbriicke nachgeristet werden kann.

Das Baureferat wird beauftragt, auf Basis der Vorzugsvariante (Variante 2) fur die
Verkehrsanlagen einschlieRlich der stéadtischen Ingenieurbauwerke im Rahmen der
Beseitigung des Bahnibergangs Lerchenauer Stralie die Entwurfsplanung und die
Genehmigungsplanung zu erarbeiten und bei Bedarf Teile der Ausfuhrungsplanung
vorzuziehen.

Nach Abschluss des Planfeststellungsverfahrens durch die DB Netz AG wird
das Baureferat die Projektgenehmigung herbeifuhren.

Das Baureferat wird beauftragt, sich die in 2020 erforderlichen Planungsmittel
in Hohe von ca. 50.000 € aus der Finanzposition 6300.950.9920.0 ,Vorlaufende
Planungskosten Pauschale® in 2020 auf dem Buroweg bei der Stadtkdmmerei
bereitstellen zu lassen.

Das Kommunalreferat wird gebeten, die erforderlichen Grunderwerbsverhandlungen
fur die Beseitigung des hdhengleichen Bahniliberganges Lerchenauer Stralte
aufzunehmen, sobald vom Baureferat entsprechende konkrete Erwerbsauftrage

mit Grunderwerbsplanen und Flachenangaben auf einer weitestgehend gesicherten
Planungsgrundlage vorliegen.

Dieser Beschluss unterliegt nicht der Beschlussvollzugskontrolle.

Beschluss
nach Antrag.

Der Stadtrat der Landeshauptstadt Minchen

Der Vorsitzende Die Referentin

Manuel Pretzl Rosemarie Hingerl
2. Burgermeister Berufsm. Stadtratin



Iv.

Abdruck von I. - Il

uber das Direktorium - HA 1I/V Stadtratsprotokolle
an das Direktorium - Dokumentationsstelle

an das Revisionsamt

an die Stadtkdmmerei

an die Stadtkdmmerei - 11/21 und 11/12
zur Kenntnis.

Wv. Baureferat - RG 4 zur weiteren Veranlassung.
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Die Ubereinstimmung des vorstehenden Abdruckes mit der beglaubigten Zweitschrift

wird bestatigt.

An den Bezirksausschuss 24 Feldmoching - Hasenbergl
An das Kommunalreferat

An das Kreisverwaltungsreferat
An das Referat fir Gesundheit und Umwelt

An das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung

An das Referat fir Arbeit und Wirtschaft

An die Stadtwerke Miinchen GmbH

An den Behindertenbeauftragten der LHM, Herrn Utz, Sozialreferat

An den Behindertenbeirat der L HM, Sozialreferat

An den Stadtischen Beraterkreis Barrierefreies Planen und Bauen, Sozialreferat
An den Seniorenbeirat der LHM, Sozialreferat

An das Baureferat - H, G, J. V., MSE

An das Baureferat - RZ, RG 2, RG 4

An das Baureferat-T 0, T 1, T2, T3, TZ, TZ/K, T1/S
zur Kenntnis.

Mit Vorgang zurick zum Baureferat - T 1
zum Vollzug des Beschlusses.

Baureferat - RG 4

I A



