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Sehr geehrter Herr Steinberger,

der Bezirksausschuss beantragte am 19.09.2019 die ErschlieBung des kleinen
Quartierszentrums mit Postbankfiliale/Post im Bereich der Marianne-Plehn-
Stralle/Kreillerstrale/Karpfenstrafle mit einer veranderten Streckenfihrung einer der in
Trudering eingesetzten Buslinie, untermauert mit einer Fahrgastbefragung.

Es handelt sich um eine laufende Angelegenheit im Sinne des Art. 37 Abs. 1 Nr. 1 der
Gemeindeordnung. Zustandig ist daher der Oberbirgermeister, der mein Referat mit der
Beantwortung beauftragt hat.

Wir haben die Minchner Verkehrsgesellschaft mbH (MVG) um Stellungnahme gebeten, die
Folgendes mitgeteilt hat:

.In dem Antrag wird die MVG gebeten, eine der Buslinien Richtung Trudering Bf. analog der
Busumleitung zwischen Juni und November 2019 Uber die KreillerstralRe zu flihren. Die neue
Busverbindung soll unter anderem die verlagerte Postfiliale im neu angelegten Bajuwarenpark
besser erschlielRen.

Aktuell werden Varianten einer verbesserten Buserschlie3ung fur das neu entwickelte Wohn-
und Gewerbegebiet entlang der Kreillerstralle geprift. Das geht auch aus der Beantwortung
des kurzlich vom BA 15 gestellten Antrags Nr. 06073 vom 15.04.19 hervor. Bei einem positiven
Ergebnis der verkehrlichen Prifung kdnnte eine neue Busverbindung bei gesicherter
Finanzierung und ausreichender Verfligbarkeit von Personal und Fahrzeugen zum
nachstgelegenen Fahrplanwechsel eingefiihrt werden, wobei allerdings eine Vorlaufzeit von
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mindestens einem Jahr erforderlich ist, um alle relevanten Kriterien bzgl. der verkehrlichen und
betrieblichen Machbarkeit bis hin zur Finanzierung fundiert zu prifen.

Als Grundlagen zur Bewertung stehen der MVG dabei verschiedene Instrumente aus der
Verkehrs- und Marktforschung wie zum Beispiel Fahrgastzahlen, Verkehrsprognosen- und
Modelle sowie Daten zur Bevolkerungsentwicklung zur Verfiigung. Umleitungsbedingt kam es
zwischen Juni und November 2019 beispielsweise bei den Linien 139 und 193 Richtung
Trudering Bf. zu einer geanderten Linienfihrung und einer zusatzlichen Haltestelle auf der
Wasserburger Landstralle Hohe Einmiundung Karpfenstrale. Nachdem es sich bei der
Ersatzhaltestelle nur um einen umleitungsbedingten Ersatzstandort handelte, waren fur die
kurzfristige Haltestellenanordnung andere Rahmenbedingungen gegeben. Fir die Anordnung
eines dauerhaften Haltestellenstandorts sind jedoch andere Voraussetzungen und Fristen
einzuhalten, weshalb eine kurzfristige Umstellung des Linienwegs und Beibehaltung der
Ersatzhaltestelle nach der Umleitungsphase nicht mdglich ist.

Die Fristen resultieren aus den Abhangigkeiten des Kreisverwaltungs- und Baureferats, die
zum einen fir die Anordnung und zum anderen fir die Befestigung des Haltestellenstandorts
zustandig sind, inkl. den erforderlichen Anhérungsverfahren.

Eine geanderte Linienfiihrung der bestehenden Buslinien ist angesichts der Reisezeitverluste
nicht sinnvoll. Beispielsweise ist das Fahrgastaufkommen der Linie 139 unter anderem
aufgrund der direkten Querverbindung von Perlach nach Trudering stetig angestiegen,
weshalb der Takt 10 in den letzten Jahren kontinuierlich ausgeweitet wurde. Eine Umlegung
des Linienwegs uber die Bajuwaren-/Wasserburger Land- und Kreillerstralle hatte eine
Reisezeitverlangerung von mindestens drei Minuten zur Folge, woraus eine Verschlechterung
des U- und S-Bahn-Anschlusses in Trudering Bf. und eine Reisezeitverlangerung fir alle
bestehenden Fahrgéaste resultieren wurde.

Wie die Umleitungsstrecke weiterhin zeigte, war auf allen Linien jeweils ein zusatzliches
Fahrzeug notwendig. Das bedeutete unter anderem, dass die Fahrzeuge am Bahnhof
Trudering deutlich mehr Wendezeit hatten als bei der regularen Linienfiihrung. Die
Wendezeitverlangerung am Busbahnhof war mdglich, da eine Buslinie wahrend der
Umleitungsphase den Busbahnhof nicht bediente und somit ausreichend Platz fur die
verbleibenden Linien vorhanden war.

Jedoch sind am Busbahnhof Trudering die Kapazitatsgrenzen bei einem regularen
Linienbetrieb bereits deutlich Gberschritten. Fir die gewtinschte Anderung der Linienflihrung
fehlt daher dort der Platz fiir das Abwarten langerer Wendezeiten.

Wie eingangs erwadhnt, werden daher Alternativen gepruft, die zum einen die bestehenden
Buslinien in ihrer Linienfihrung und zum anderen den bereits ausgelasteten Busbahnhof
Trudering Bf. nicht tangieren.”
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Ich hoffe, die oben aufgeflihrten Argumente fir die momentane Situation waren flr Sie
aufschlussreich. Demnach laufen die Prufungen fur eine bessere Erreichbarkeit derzeit noch.
Daher bitte ich Sie hierzu um etwas Geduld, die MVG wird Sie rechtzeitig informieren. Vorerst
mochte ich mich fur Ihr Engagement im Interesse der Biurgerinnen und Burger bedanken.

Mit freundlichen GriiRen
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