Anlage 1
<& Landesh: uptitact
~~ i'm Muncher
Referat ilir % tactplanung
vund Bauordiiang
Ubersichtsplan mit
= \ H)/ = %
Maldnahmenvorschlagen
/ 7NN e g E e zur Umsetzung der
: I g TS '
= L - i Blrgerbegehren
: | [ - -
11 o "Radentscheid" und
H n
= . - "Altstadt-RadIring”
1\ I =
= : -
\ e B o e
N ke,
— N
o 15 ? K - o Lichtsignalanlage
. é§%§%%% E—
g =+ : %E%ﬂ%%%% \ TOP 10 Mal3nahmen
o \ L N 4 ! zur Planung und Umsetzung
;L_ < 1 e Altstadt Radlring 2019
- e e T ; EN / s ~ ErschlieBungsstralie
] G- ’h ; 5 ‘:\ﬁ“ =p i = — Hauptverkehrsstral3e
Iﬁ . | L] _ ‘{\;b ‘- D ; ™ H ‘ =N Tempo 30 Zone 2017
S A TR ' - . Z =
l
t ““_—-‘ v = 4 = NI 117 LI __ . | / ﬂ
“‘ " 'l’q '“ 4L/ ~—t | 4
71 A\ O . LT | “rT |
N '\'\‘ —\‘ SRR ) ; : =—F . Radschnellverbindungen
A “ \/\’" ‘&’0‘ ﬂ TR i =hE L i - .
" r _ === (eplante konkrete Streckenfiihrung
, . — (Pilotprojekt)
\/\[y = T w] Korridore in Untersuchung
‘ ‘@ — 1 a'l.' /T
3‘11 - ’ —; . - H Untersuchung einer
= = zan a5 TEEC B Ringradschnellverbindung
\ ~ — % ' / B . I':I i
T
2 ) SV Stand: 27.11.2019
/A et
L
Z - | : o F Date|n
pr o ~ Niethoden Mc b litst
\‘% T J Anal e in | Aincher,
== s
- Datengrundlage: Geodatenpool, © Landeshauptstadt Mtinchen
Fachliche und grafische Bearbeitung: Referat flir Stadtplanung
und Bauordnung, Stadtentwicklungsplanung, HAI/3
\
/\ M1:27.265

O:\HAI_3\Hai_32\GIS\3_Radverkehr\Uebersicht_Aufteilung_Haupt_Nebenstr_T30\20191118_Uebersicht_Haupt_Nebenstr_T30_Vorschlaege_Massnahmentabelle_Prio_20191122.mxd; 27.11.2019 um 10:15 Uhr





AutoCAD SHX Text
12

AutoCAD SHX Text
22

AutoCAD SHX Text
5.12

AutoCAD SHX Text
5.14

AutoCAD SHX Text
13

AutoCAD SHX Text
16

AutoCAD SHX Text
5.10

AutoCAD SHX Text
5.13

AutoCAD SHX Text
06

AutoCAD SHX Text
12

AutoCAD SHX Text
5.06

AutoCAD SHX Text
12

AutoCAD SHX Text
07

AutoCAD SHX Text
12

AutoCAD SHX Text
11

AutoCAD SHX Text
14

AutoCAD SHX Text
09

AutoCAD SHX Text
17

AutoCAD SHX Text
25

AutoCAD SHX Text
22

AutoCAD SHX Text
30

AutoCAD SHX Text
5.25

AutoCAD SHX Text
5.34

AutoCAD SHX Text
32

AutoCAD SHX Text
38

AutoCAD SHX Text
5.34

AutoCAD SHX Text
5.42

AutoCAD SHX Text
5.39

AutoCAD SHX Text
5.48

AutoCAD SHX Text
Ku

AutoCAD SHX Text
5.20

AutoCAD SHX Text
5.21

AutoCAD SHX Text
31

AutoCAD SHX Text
5.20

AutoCAD SHX Text
22

AutoCAD SHX Text
32

AutoCAD SHX Text
39

AutoCAD SHX Text
47

AutoCAD SHX Text
48

AutoCAD SHX Text
36

AutoCAD SHX Text
35

AutoCAD SHX Text
39

AutoCAD SHX Text
5.36

AutoCAD SHX Text
5.41

AutoCAD SHX Text
5.47

AutoCAD SHX Text
5.38

AutoCAD SHX Text
Kl

AutoCAD SHX Text
Kl

AutoCAD SHX Text
09

AutoCAD SHX Text
12

AutoCAD SHX Text
5.07

AutoCAD SHX Text
515.12

AutoCAD SHX Text
5.14

AutoCAD SHX Text
515.23

AutoCAD SHX Text
515.29

AutoCAD SHX Text
515.32

AutoCAD SHX Text
10

AutoCAD SHX Text
26

AutoCAD SHX Text
09

AutoCAD SHX Text
14

AutoCAD SHX Text
18

AutoCAD SHX Text
17

AutoCAD SHX Text
20

AutoCAD SHX Text
5.25

AutoCAD SHX Text
5.28

AutoCAD SHX Text
29

AutoCAD SHX Text
33

AutoCAD SHX Text
32

AutoCAD SHX Text
44

AutoCAD SHX Text
34

AutoCAD SHX Text
45

AutoCAD SHX Text
5.36

AutoCAD SHX Text
5.45

AutoCAD SHX Text
41

AutoCAD SHX Text
5.58

AutoCAD SHX Text
42

AutoCAD SHX Text
5.58

AutoCAD SHX Text
5.43

AutoCAD SHX Text
59

AutoCAD SHX Text
42

AutoCAD SHX Text
47

AutoCAD SHX Text
46

AutoCAD SHX Text
56

AutoCAD SHX Text
5.43

AutoCAD SHX Text
55

AutoCAD SHX Text
H

AutoCAD SHX Text
5.46

AutoCAD SHX Text
59

AutoCAD SHX Text
46

AutoCAD SHX Text
49

AutoCAD SHX Text
63

AutoCAD SHX Text
64

AutoCAD SHX Text
5.49

AutoCAD SHX Text
Ku

AutoCAD SHX Text
5.34

AutoCAD SHX Text
5.25

AutoCAD SHX Text
515.46

AutoCAD SHX Text
5.22

AutoCAD SHX Text
5.24

AutoCAD SHX Text
46

AutoCAD SHX Text
37

AutoCAD SHX Text
5.22

AutoCAD SHX Text
5.21

AutoCAD SHX Text
515.44

AutoCAD SHX Text
5.21

AutoCAD SHX Text
5.31

AutoCAD SHX Text
5.28

AutoCAD SHX Text
5.17

AutoCAD SHX Text
515.40

AutoCAD SHX Text
5.16

AutoCAD SHX Text
5.17

AutoCAD SHX Text
5.35

AutoCAD SHX Text
5.45

AutoCAD SHX Text
5.51

AutoCAD SHX Text
5.29

AutoCAD SHX Text
30

AutoCAD SHX Text
5.25

AutoCAD SHX Text
515.34

AutoCAD SHX Text
5.29

AutoCAD SHX Text
5.25

AutoCAD SHX Text
5.19

AutoCAD SHX Text
A1

AutoCAD SHX Text
GuRi

AutoCAD SHX Text
Bib

AutoCAD SHX Text
Mark25

AutoCAD SHX Text
Mark12

AutoCAD SHX Text
SF

AutoCAD SHX Text
Ls

AutoCAD SHX Text
Ls

AutoCAD SHX Text
Ls

AutoCAD SHX Text
47

AutoCAD SHX Text
5.49

AutoCAD SHX Text
50

AutoCAD SHX Text
Friseur

AutoCAD SHX Text
Friseur

AutoCAD SHX Text
SF

AutoCAD SHX Text
Ls

AutoCAD SHX Text
48

AutoCAD SHX Text
47

AutoCAD SHX Text
Orientteppiche

AutoCAD SHX Text
SF

AutoCAD SHX Text
Inneneinrichtung

AutoCAD SHX Text
Ls

AutoCAD SHX Text
45

AutoCAD SHX Text
Ls

AutoCAD SHX Text
SF

AutoCAD SHX Text
Ls

AutoCAD SHX Text
42

AutoCAD SHX Text
SF

AutoCAD SHX Text
SF

AutoCAD SHX Text
40

AutoCAD SHX Text
Freischankfläche

AutoCAD SHX Text
Mark25

AutoCAD SHX Text
Mark25

AutoCAD SHX Text
Rotbelag

AutoCAD SHX Text
A1

AutoCAD SHX Text
GuRi

AutoCAD SHX Text
Mark12

AutoCAD SHX Text
VZ 237, 283-30

AutoCAD SHX Text
Ersatzverkehr

AutoCAD SHX Text
VZ 205, 209-30, 1026-32, 283-20, 437

AutoCAD SHX Text
Mark12

AutoCAD SHX Text
Mark12

AutoCAD SHX Text
Restaurant

AutoCAD SHX Text
VZ 250, 1026-32, 283-10

AutoCAD SHX Text
A1

AutoCAD SHX Text
Mark12

AutoCAD SHX Text
Mark12

AutoCAD SHX Text
Mark25

AutoCAD SHX Text
Mark25

AutoCAD SHX Text
Mark25

AutoCAD SHX Text
Rotbelag

AutoCAD SHX Text
Rotbelag

AutoCAD SHX Text
Mark12

AutoCAD SHX Text
Mark12

AutoCAD SHX Text
Mark25

AutoCAD SHX Text
Mark12

AutoCAD SHX Text
Mark12

AutoCAD SHX Text
Mark25

AutoCAD SHX Text
A1

AutoCAD SHX Text
Bib

AutoCAD SHX Text
Ku

AutoCAD SHX Text
Bib

AutoCAD SHX Text
Bib

AutoCAD SHX Text
Bib

AutoCAD SHX Text
VZ 306, 209, 1026-32

AutoCAD SHX Text
Müll

AutoCAD SHX Text
VZ 286-20, 1060-31, 2x1042

AutoCAD SHX Text
24

AutoCAD SHX Text
18

AutoCAD SHX Text
Lf

AutoCAD SHX Text
VZ 205, 237, 2x437

AutoCAD SHX Text
GuRi

AutoCAD SHX Text
B6

AutoCAD SHX Text
A1

AutoCAD SHX Text
A1

AutoCAD SHX Text
Mark25

AutoCAD SHX Text
Mark25

AutoCAD SHX Text
Mark25

AutoCAD SHX Text
GuRi

AutoCAD SHX Text
B6

AutoCAD SHX Text
GuRi

AutoCAD SHX Text
B6

AutoCAD SHX Text
B6

AutoCAD SHX Text
B6

AutoCAD SHX Text
Parkleitanzeigen

AutoCAD SHX Text
VZ 229, 1000-20

AutoCAD SHX Text
Rotbelag

AutoCAD SHX Text
Mark25

AutoCAD SHX Text
Rotbelag

AutoCAD SHX Text
A1

AutoCAD SHX Text
49

AutoCAD SHX Text
47

AutoCAD SHX Text
49

AutoCAD SHX Text
SF

AutoCAD SHX Text
Ls

AutoCAD SHX Text
53

AutoCAD SHX Text
Kf

AutoCAD SHX Text
49

AutoCAD SHX Text
Hauseingang

AutoCAD SHX Text
SF

AutoCAD SHX Text
Durchfahrt

AutoCAD SHX Text
Beton

AutoCAD SHX Text
offen

AutoCAD SHX Text
Ku10

AutoCAD SHX Text
Parkscheinaut.

AutoCAD SHX Text
SF

AutoCAD SHX Text
SF

AutoCAD SHX Text
Kf

AutoCAD SHX Text
Ls

AutoCAD SHX Text
52

AutoCAD SHX Text
50

AutoCAD SHX Text
50

AutoCAD SHX Text
50

AutoCAD SHX Text
SF

AutoCAD SHX Text
Kf

AutoCAD SHX Text
Ls

AutoCAD SHX Text
54

AutoCAD SHX Text
5.55

AutoCAD SHX Text
53

AutoCAD SHX Text
53

AutoCAD SHX Text
VZ 314-10, 1042

AutoCAD SHX Text
Tattoo-Studio

AutoCAD SHX Text
SF

AutoCAD SHX Text
Kf

AutoCAD SHX Text
Ls

AutoCAD SHX Text
54

AutoCAD SHX Text
55

AutoCAD SHX Text
1ZKl

AutoCAD SHX Text
SF

AutoCAD SHX Text
A1

AutoCAD SHX Text
Plakatwand

AutoCAD SHX Text
SF

AutoCAD SHX Text
SF

AutoCAD SHX Text
Ls

AutoCAD SHX Text
SF

AutoCAD SHX Text
Ls

AutoCAD SHX Text
48

AutoCAD SHX Text
47

AutoCAD SHX Text
5.40

AutoCAD SHX Text
5.26

AutoCAD SHX Text
Baustelle

AutoCAD SHX Text
Stand 09/2019

AutoCAD SHX Text
Ku

AutoCAD SHX Text
Ku

AutoCAD SHX Text
Ku

AutoCAD SHX Text
Ku

AutoCAD SHX Text
50

AutoCAD SHX Text
VZ 229, 1000-10

AutoCAD SHX Text
Taxitel.

AutoCAD SHX Text
4.48

AutoCAD SHX Text
Gb

AutoCAD SHX Text
1.74

AutoCAD SHX Text
Rw

AutoCAD SHX Text
3.33

AutoCAD SHX Text
Fb

AutoCAD SHX Text
3.06

AutoCAD SHX Text
Fb

AutoCAD SHX Text
3.24 (28.98)

AutoCAD SHX Text
Fb

AutoCAD SHX Text
2.01

AutoCAD SHX Text
Rw

AutoCAD SHX Text
0.63

AutoCAD SHX Text
6.04

AutoCAD SHX Text
Taxi

AutoCAD SHX Text
4.45

AutoCAD SHX Text
Gb

AutoCAD SHX Text
Ku

AutoCAD SHX Text
Gitterrost

AutoCAD SHX Text
Rufsäule

AutoCAD SHX Text
Wendemöglichkeit für 3-achsiges Müllfahrzeug und 3-achsiger LKW

AutoCAD SHX Text
Nachrichtliche Darstellung aus Projekt U-Bahn

AutoCAD SHX Text
X

AutoCAD SHX Text
Bepflanzung mit Dreistämmern (Abstand zum Spartenbestand > 2,5m) 

AutoCAD SHX Text
Sitzblock ohne Holzauflage

AutoCAD SHX Text
Sitzblock mit Holzauflage

AutoCAD SHX Text
Feuerwehr- zufahrt

AutoCAD SHX Text
Abdeckung bodenbündig

AutoCAD SHX Text
Bepflanzung mit Dreistämmern (Abstand zum Stromleitung 1,75m Abstand zu Kanal > 2,5m) 

AutoCAD SHX Text
Auffindestreifen

AutoCAD SHX Text
Leitstreifen

AutoCAD SHX Text
Fahrradständer  "Typ Langer" (a=0,6m)Typ Langer" (a=0,6m)

AutoCAD SHX Text
Wurzelschutzfolie Dicke  2mm2mm

AutoCAD SHX Text
Wurzelschutzfolie Dicke  2mm2mm

AutoCAD SHX Text
Gitterrost

AutoCAD SHX Text
Gitterrost

AutoCAD SHX Text
518.32 (OK Treppe)

AutoCAD SHX Text
518.57 (Austrittshöhe, Lift)

AutoCAD SHX Text
518.98  (OK Abdeckung Nottreppe)

AutoCAD SHX Text
518.12  (OK Beton)

AutoCAD SHX Text
517.16  (OK Beton)

AutoCAD SHX Text
Einstiegschacht: Konus drehen/anpassen

AutoCAD SHX Text
Versicherschacht: Konus drehen

AutoCAD SHX Text
Fernwärmeschacht: Deckel anpassen

AutoCAD SHX Text
Wartehalle Typ 526 Li

AutoCAD SHX Text
Wartehallentyp erfolgt gem. Vorgabe MVG. z.B.

AutoCAD SHX Text
Info-Stele

AutoCAD SHX Text
P:\2013\13-038\03_planung\05_CAD\Lage\191015_ST.dwg

AutoCAD SHX Text
P:\2013\13-038\03_planung\05_CAD\Plotfiles\Lage\Zusatzpläne\191015_ST-A3_Projektgenehmigung_191114.pdf


Bezirksausschuss des 1. Stadtbezirkes

Altstadt-Lehel

Landeshauptstadl Munchen Direktorium,
3 -

-An das
Baureferat-Tiefbau
Bau-T1/VI-M

. Ableilung Vi
r Straflenplanung st
T und -bauy
VINZ | VIiOst
25, Okt, 2019 ‘
VIS ViiMitte
-1 VI/OBL § Kopie: viisp

Anlage D

l.andeshauptstadt
Mdnchen

Vorsitzender
Wolfgang Neumer

Privat:

Oettingenstr. §0

80538 Minchen

Telefon: 0170/4834725

E-Mail: wolfgang-neumer@onlinehome.de

BA-Geschiftsstelle Mitte:

Tal 13, 80331 Miinchen

Telefon: 089/29165154

Telefax: 089/22802674

E-Mail: bag-mitte.dir@muenchen.de

MUnchen, den 16.10.2019

Projekt Radwege Blumenstra3e zwischen Sendhnger Tor und Papa-Schmid- StraBe

Projektnummer: 100631

Unser Zeichen: 2019.10D 3.2

Sehr geehrter

der Bezirksausschuss 1 — Altstadt-Lehel befasste sich in seiner Sitzung am 15.10.2019 mit
oben genannten Projekt und hat der Planung einstimmig zugestimmt.

Der BA 1 mdchte zur Ausfilhrungsplanung im Friithjahr 2020 nochmal explizit angehért werden.

Insbesondere erwartet der BA 1 dann in diesem Zusammenhang von der Verwaltung
Vorschlage zur Ausfithrung des baulich getrennten Sicherheitsstreifens.

Mit freundlichen GriiRen

gez.

Wolfgang Neumer
Vorsitzender
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Anlage 20

Datum: 05.12.2019 Referat fiir Gesundheit
- und Umwelt
Projektteam Luftreinhaltung
RGU-RL-LRP

Mitzeichnung der Sitzungsvorlage Nr. 14 — 20 / V 15585 ,,Blirgerbegehren ,,Altstadi-
Radlring® Biirgerbegehren ,,Radentscheid” Umsetzung - Teil I

Das Referat fur Gesundheit und Umwelt zeichnet die Beschlussvorlage unter der Vorausset-
zung mit, dass folgende Kapitel und Textstellen eingepflegt werden und dieses Schreiben der
Beschlussvorlage als Anlage angeflgt wird:

Kapitel 1.3:
Grundsétzliche Anmerkung zur Luftreinhalfung

Grundsétzlich begriBt das Referat fir Gesundheit und Umwelt den Ausbau des Radverkehrs.
Im Januar 2017 hat der Munchner Stadtrat in einem Grundsatzbeschluss zur Luftreinhaltung
(Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 07383) das Ziel beschlossen, bis 2025 den Anteil des Umwelt-
verbunds (FuB, Rad, OPNV) und des emissionsfreien Individualverkehrs auf 80 Prozent zu er-
héhen. Dieses Ziel ist ebenfalls fest im 2018 beschlossenen Masterplan zur Luftreinhaltung
(Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 12218) verankert. Entsprechend ist der konsequente Ausbau
des Radverkehrs Grundvoraussetzung im Masterplan flr saubere Luft. ‘

Die 7. Fortschreibung des Luftreinhalteplans (Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / VV 16397) sieht
dementsprechend auch MaBBnahmen zur Férderung des Radverkehrs vor, z.B. LRP7-42 (MaB3-
nahmenpaket Radverkehr [FahrradstraBen, Lickenschluss und Verdichtung Radwegenetz,
Umbau von Knotenpunkten]), LRP7-43 (Neubau von mind. 2 Radschnellwegverbindungen
zwischen Stadt und Umland bis 2025, Planungsgrundlagenermittiung hierflr bis Ende 2020)
oder LRP7-44 (Neubau von FuB- und Radwegquerungen).

Es ist das prioritare Ziel der Luftreinhaltung, die gesetzlichen Grenzwerte in Minchen
schnellstmdglich und dauerhaft einzuhalten. MaBnahmen, die aufgrund von Verkehrsver-
lagerungen neue Grenzwertlberschreitungen an anderen Stellen zur Folge haben, sind vor
diesem Hintergrund zu vermeiden. Bei allen geplanten MaBnahmen zum Ausbau des Radwe-
genetzes sind daher die weitlaufigen Auswirkungen auf das Verkehrsnetz zu berlcksichtigen.
Insbesondere sind auch die ineinandergreifenden Wirkungen verschiedener MaBnahmen zu
betrachten. Es ist auszuschlieBen, dass die gute Absicht einer Verbesserung der Radinfra-
struktur in der gesamten Wirkungskette in letzter Konsequenz eine lufthygienische Verschlech-
terung und Grenzwertlberschreitung an anderer Stelle im Stadtgebiet Minchen herbeiflihren
kdnnte.

Vor diesem Hintergrund halt das Referat flir Gesundheit und Umwelt im Rahmen der weiteren
MaBnahmenplanung fir verkehrstechnisch und/oder lufthygienisch kritische Bereiche entspre-
chende Untersuchungen flir zwingend notwendig. Dabei ist zu betrachten, wie sich die Ver-
kehrskapazitaten durch die geplanten MaBnahmen im direkten und weiteren Umfeld verandern
und ob dadurch durch Stausituationen ggf. lufthygienische Verschlechterungen und ggf. NO,-
Grenzwertliberschreitungen entstehen. Die Ergebnisse der Untersuchung sollen in die Ent-
wicklung einer entsprechend gesamtheitlichen MaBnahme einflieBen, die die verschiedenen
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Wechselwirkungen im direkt und indirekt betroffenen Umfeld berticksichtigt und Immissionsbe-
lastungen moglichst reduziert und in jedem Fall Uberschreitungen der gesetzlichen Immissi-
ons-Grenzwerte ausschlieft.

Flr die Bewertung der lufthygienischen Auswirkung sind neben der Entwicklung der Messer-
gebnisse des vom LfU betriebenen LUB-Messnetztes sowie des freiwilligen Miinchner NO,-
Messnetzes auch die aktuellen Angaben zur bestehenden lufthygienischen Situation aus der
7. Fortschreibung des Luftreinhalteplans flr das Stadtgebiet Miinchen der Regierung von
Oberbayern zu berticksichtigen. Die 7. Fortschreibung des Luftreinhalteplans wurde mit Sit-
zungsvorlage Nr. 14-20 / V 16397 dem Stadtrat vorgestellt.

Durch bauliche Verbreiterung bzw. Neubau des Fahrradwegs, teils auch mit Wegfall einer
MIV-Fahrspur, wird der Emissionsort weg vom StraBenrand zur Fahrbahnmitte hin verlegt. Da-
durch werden geringe Verbesserungen der Immissionssituation im Gehwegbereich und an der
Gebaudekante erwartet.

Wahrend der Wegfall von MIV-Fahrspuren zugunsten von Radwegen die Verkehrsmengen
und damit Emissionen reduziert, ist mit einer héheren Auslastung des verbleibenden StraBen-
querschnitts zu rechnen, die zu einer Verschlechterung des Verkehrsflusses flihren kann, was
zu einer Erhéhung der Emissionen flihrt. Insbesondere beim Ubergang von geséttigtem Ver-
kehr zu Stop & Go ist eine sprunghafte Zunahme der Emissionen zu verzeichnen (siehe fol-
gende Tabelle, Angaben nach HBEFA 3.3).

Veranderung Verkehrsfluss | Zunahme NOx-
Emissionen

flissig zu dicht 15%

dicht zu gesattigt 11%

gesattigt zu Stop & Go 70%

Neben den Verkehrszahlen sind dementsprechend auch die Verkehrszustande zu betrachten.

Aus Sicht der Luftreinhaltung ist eine moglichst breite Verlagerung des MIV auf den Radver-
kehr sowie auf den, hohe Kapazitaten aufnehmenden, OPNV anzustreben. Dazu ist der OPNV
auszubauen und dessen Attraktivitét zu steigern. Es ist planerisch sicherzustellen, dass der
Ausbau des Radwegenetzes und der Infrastruktur fiir den OPNV ineinander abgestimmt erfol-
gen.

Kapitel 2.1.5.
Lufthygienische Situation am Altstadt-Ring

Es ist zu erwarten, dass der geplante Altstadt-Radlring Auswirkungen auf die lufthygienische
Situation im lokalen sowie im weitrdumigeren Umfeld haben wird. Dabei haben eine Vielzahl
verschiedener Parameter wie z.B. Verkehrsmenge, Verkehrszustand, Emissionsort, Durchl(if-
tung und Hintergrundbelastung Einfluss auf die lufthygienische Immissionssituation. Durch den
Altstadt-Radlring werden lokal Veranderungen der Verkehrsmengen, des Verkehrszustandes
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und eine Verlagerung des Emissionsortes (weiter zur StraBenmitte hin) erwartet. Ebenso kon-
nen sich Ausweichsverkehre bilden. Ausweichverkehre kénnen lufthygienisch positive wie ne-
gative Effekte direkt auf dem Altstadtring sowie auch auf benachbarte StraBen haben. Es sind
nah- und weitraumige Effekte durch Verhaltensanderungen und damit Anderungen des Modal
Split zu erwarten.

Lokale Auswirkungen des Altstadt-Radlrings auf die Lufthygiene
Durch bauliche Verbreiterung bzw. Neubau des Fahrradwegs, teils auch mit Wegfall einer

MIV-Fahrspur, wird der Emissionsort weg vom StraBenrand zur Fahrbahnmitte hin verlegt. Da-
durch werden geringe Verbesserungen der Immissionssituation im Gehwegbereich und an der
Geb&udekante erwartet.

Nach aktuellen Angaben aus der 7. Fortschreibung des Luftreinhalteplans fir das Stadtgebiet
Minchen der Regierung von Oberbayern sind an den meisten Abschnitten des Alistadtrings
selbst zum Ist-Zustand keine Grenzwertiberschreitungen hinsichtlich Stickstoffdioxid zu erwar-
ten. Es liegt dementsprechend keine besondere Vorbelastungssituation vor.

Es liegen jedoch gemessene Grenzwertlberschreitungen (Jahresmittelwert 2018) an der Frau-
enstraBe und der SonnenstraBe (Stachus) vor.

Ab den Jahren 2022 (FrauenstraBe) bzw. 2021 (SonnenstraBe/Stachus) geht das LfU von ei-
ner Einhaltung der Grenzwerte an diesen beiden Standorten aus, sodass bis zur baulichen
Realisierung des Altstadt-Radlrings von keiner kritischen Vorbelastung mehr auszugehen ist.
Vor diesem Hintergrund ist es besonders wichtig, dass jedwede Veranderung des StraBen-
raums in Hinblick auf seine Auswirkungen auf die Luftsituation bewertet und eine negative Ver-
anderung ausgeschlossen wird.

1. Situation Frauenstral3e

Zum derzeitigen Stand der Planung ist flr den derzeit belasteten Bereich der FrauenstraBe
(H6he Hausnummern 16/18) der Wegfall einer MIV-Fahrspur und die Umwandlung in eine Ein-
bahnstraBe vorgesehen, sodass in Summe von einer deutlichen Reduktion des MIV, und da-
mit auch mit einer deutlichen Reduktion der Emissionen am Messstandort auszugehen ist. Es
kann daher von positiven Auswirkungen auf die lokale Luftschadstoffsituation ausgegangen
werden. Gleichzeitig liegt noch kein Verkehrskonzept fur diesen Bereich sowie den betroffenen
Umgriff vor, sodass die lufthygienischen Auswirkungen noch nicht bewertet werden kénnen.
Die Verbesserung der |Ist-Situation an der FrauenstraBe ist auch eine Ma3nahme der 7. Fort-
schreibung des Luftreinhalteplans der Regierung von Oberbayern fiir das Stadtgebiet Miin-
chen (MaBnahme LRP7-115). Diese sieht eine Berucksichtigung und auch Einhaltung des
NO.-Grenzwertes des umliegenden Bereichs vor, sodass eine verkehrliche und lufthygienische
Untersuchung im von dieser MaBnahme betroffenen Umfeld unerlasslich ist. Es ist sicher zu
stellen, dass die geplanten MaBnahmen im direkt betroffenen und erweiterten Immissionsum-
feld keine Verschlechterung und ggf. Uberschreitung der gesetzlichen NO,-Grenzwerte zur
Folge haben.

2. Situation Stachus

Mit aktuellem Planungsstand ist flr den derzeit belasteten Bereich der SonnenstraBe der
Wegfall einer MIV-Fahrspur vorgesehen. Es ist zu erwarten, dass dies zu einer Reduktion der
Verkehrsmengen flhren wird, was sich positiv auf die Lufthygiene auswirkt. Gleichzeitig ist




Seite 4 von 5

eine Erhdhung der Stauhaufigkeit moglich, die sich negativ auf die lufthygienische Situation
auswirkt. Positive und negative Effekte sind daher in einer verkehrstechnischen und lufthygie-
nischen Untersuchung naher zu beleuchten. Ziel sollte es sein, ein fir alle Verkehrsarten
schlissiges Verkehrskonzept fiir den direkt und indirekt betroffenen Bereich zu erstellen, das
die Einhaltung der NO.-Grenzwerte sicher stellt. -

Weitrdumige Auswirkungen des Altstadt-Radlrings auf die Lufthygiene

GemaéB der aktuellen Angaben aus der 7. Fortschreibung des Luftreinhalteplans fir das Stadit-
gebiet Minchen der Regierung von Oberbayern ist im Bereich innerhalb des Altstadtrings mit
Ausnahme der beiden oben genannten Abschnitte des Altstadtrings selbst (FrauenstraBe, Sta-
chus) von keinen Uberschreitungen des NO,-Grenzwerts auszugehen.

Im weiteren Umfeld des Altstadtrings liegen derzeit Grenzwertliberschreitungen an der Frau-
enhoferstraBe und der PrinzregentenstraBe vor (Jahresmittelwerte 2018). Fiir beide StraBen
ist gemaR der aktuellen Angaben aus der 7. Fortschreibung des Luftreinhalteplans ab 2021
bzw. 2022, d.h. zur Fertigstellung des Altstadt-Radlrings, mit einer Einhaltung der Grenzwerte
zu rechnen, ab 2022 werden Grenzwertliberschreitungen nur noch am Mittleren Ring erwartet.
Vor diesem Hintergrund ist es besonders wichtig, dass jedwede Veranderung im direkt oder in-
direkt betroffenen StraBenraum in Hinblick auf seine Auswirkungen auf die Luftsituation bewer-
tet und eine negative Verénderung ausgeschlossen wird.

Generell ist darauf hinzuweisen, dass im Masterplan zur Luftreinhaltung der Landeshauptstadt
Mlnchen berechnet wurde, dass eine Einhaltung der Grenzwerte im gesamten Stadtgebiet
durch eine Verlagerung des Verkehrs auf emissionsreduzierte oder emissionslose Mobilitats-
formen maglich ist. Entscheidend dabei ist jedoch, dass dies groBflachig und ineinandergrei-
fend geplant wird, so dass punktuell hohe NO2-Konzentrationen und Grenzwertiiberschreitun-
gen ausgeschlossen werden.

Kapitel 2. 2 8.
Lufthyglenlsche Einschatzungen zu MaBnahmen auBerhaIb des Altstadtradirmgs

Generelles Vorgehen

Es ist sicher zu stellen, dass die geplanten MaBnahmen im direkt betroffenen und erweiterten
Immissionsumfeld keine Verschlechterung und ggf. Uberschreitung der gesetzlichen NO.-
Grenzwerte zur Folge haben. Flr das weitere Verfahren und die nachsten MaBnahmenpakete
hélt das Referat fiir Gesundheit und Umwelt daher in kritischen Bereichen eine friihzeitige Be-
trachtung der Auswirkungen auf die Verkehrssituation im direkten und erweiterten Umfeld und
somit auf die lufthygienische Situation flir erforderlich.

Da belastbare Verkehrsprognosen in den meisten Fallen nicht méglich sein werden, sind von
einem Verkehrsgutachter geeignete Annahmen zu treffen, die als Basis fiir die lufthygieni-
schen Modelle verwendet werden kénnen.

Das Referat flr Gesundheit und Umwelt empfiehlt, analog zum Vorgehen beim MaBnahmen-
paket zur Busbeschleunigung, einen Rahmenvertrag fir verkehrstechnische und lufthygieni-

sche Untersuchungen an einen externen Gutachter zu vergeben, um einerseits die verschie-
denen Aspekte der Planung und Planungsvarianten in einer Hand gebindelt bearbeiten zu
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lassen und andererseits die Projektrealisierung damit deutlich zu beschleumgen

Aufgrund der erheblichen Auswirkungen auf das Verkehrsnetz in Munchen sollten ggf. beglel—
tende Verkehrszéahlungen und NO,-Messungen durchgefiihrt und dafir die entsprechenden
Ressourcen angemeldet werden.

Situation Paul-Heyse-StraBe

Aus lufthygienischem Blickwinkel betrachtet, ist auf die Sondersituation in der Paul-Heyse-
StraBe hinzuweisen. Bei der seit 1.1.2019 im Rahmen des freiwilligen stédtischen NO.-Mess-
netzes betriebenen Messstation in der Paul-Heyse-StraBe auf Hohe der Hausnummer 8 wurde
ein Mittelwert flir die ersten drei Quartale des Jahres 2019 in Héhe von 57 pg/m?® gemessen.
Sollte der erst nach Vorliegen des 4. Quartalswertes 2019 ermittelbare Jahresmittelwert far
das Jahr 2019 diesen Wert bestatigen, wére der nach 39. Verordnung zur Durchftihrung des
Bundes-lImmissionsschutzgesetzes (39. BImSchV) relevante Jahresgrenzwert (40 pg/m?) deut- -
lich Gberschritten.

Vor diesem Hintergrund sind alle in der Paul-Heyse-Stra3e angestrebten MaBnahmen zur Ver-
besserung des Radwegenetzes auch besonders unter dem Aspekt der-Luftreinhaltung zu be-
trachten, insbesondere wenn mit ihnen eine Veranderung der Verkehrsflihrung (z.B. Reduzie-
rung der Fahrspuren, EinbahnstraBenregelung, Busspuren etc.) und damit eine Veranderung
des Verkehrsflusses mit erhéhten Emissionen einhergeht. Fir eine Verbesserung der Situation
in der Paul-Heyse-StraBe ist insgesamt der Einzugsbereich zwischen Stachus, Hauptbahnhof
vor dem Hintergrund der geplanten Sperrung der Durchfahrt des Bahnhofsvorplatzes, Paul-
Heyse-Unterflihrung und Hackerbriicke sowie ArnulfstraBe und SchwanthalerstraBe zu be-
trachten und ein schllssiges Verkehrskonzept zu entwickeln, das NO»-Emissionen insgesamt
maximal reduziert. :

Kapitel II.
Antragspunkte
Wir bitten um Ergénzung folgenden Antragspunktes:

Antragspunkt Nr. 12 (neu)

Bei allen geplanten MaBnahmen zum Ausbau des Radwegenetzes ist die Einhaltung der ge-
setzlichen NO.-Grenzwerte sicherzustellen. Daflir sind in lufthygienisch kritischen Abschnitten
verkehrstechnische und lufthygienische Untersuchungen der Trassenvarianten vorzunehmen
und entsprechende, im direkten und indirekten Umfeld verkehrsmittellibergreifende Verkehrs-
konzepte zu entwickeln.

Insbesondere in lufthygienisch kritischen Bereichen des geplanten Altstadtradirings und des
dariiber hinaus geplanten Radwegenetzes mit gemessenen NO.-Grenzwertlberschreitungen
(Stachus, FrauenstraBBe, Paul-Heyse StraB3e) ist ein schllssiges Verkehrskonzept unter Einbe-
ziehung aller Verkehrsarten zu erarbeiten, das klein- und groBraumige NOz-Emissionen insge-
samt g@giinal reduziert.

Stephanie Jdcéobs
Berufsmafige Stadtratin
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Telefon: 233-25459 | Referat fiir Arbeit
Telefax: 233-27966 und Wirtschaft
Wirtschaftsférderung

Grundlagen der
Wirtschaftspolitik

Mitzeichnung der Beschlussvorlage
Birgerbegehren ,Altstadt-Radlring®
Birgerbegehren ,Radentscheid"
Umsetzung — Teil |

Sitzungsvorlagen Nr. 14-20 /V 15585

An das Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung, HAI/3-R

Das Referat fur Arbeit und Wirtschaft bedauert ausdriicklich, dass im Verfahren fur die Erstel-

lung auch dieser Sitzungsvorlage - entgegen der wiederholten Forderung des Wirtschaftsrefe-
“rates und der betroffenen Unternehmen - im Vorfeld keine angemessene Einbindung der rele-
vanten Wirtschaftsakteure stattgefunden hat, wahrend hingegen eine Einbeziehung der Initia-
~ toren des Blrgerentscheids offenbar mdglich war. Bereits in seiner ersten Stellungnahme hat-
te des RAW zudem gefordert, eigene Kapitel zur Darstellung der Lésungen fiir die Auf-
rechterhaltung der Erreichbarkeit der ansassigen Ladengeschéfte und Gewerbetreibenden als
verbindlichen Bestandteil in die Beschlussfassung mit aufzunehmen.

Des Weiteren wurden fir die Umsetzung der im Beschluss genannten Einzelprojekte weder
deren Konsequenzen exakt dargestellt, wie z.B. Anzahl und Lage der wegfallenden Parkplat-
zen und ggf. von Fahrspuren, noch die Auswirkungen dieser MaBnahmen auf die Gewerbetrei-
benden, deren Lieferverkehr, sowie die touristische Infrastruktur etwa im Bezug auf Reisebus-
se etc. untersucht. Zudem wurde auf mégliche Probleme einer Beeintrachtigung des OPNVs
nicht ausreichend eingegangen bzw. wurden keine Verkehrsprognosen erarbeitet, die die Fol-
gen der MaRRnahmen abbilden wirden.

Aus den genannten Griinden zeichnet das Referat fur Arbeit und Wirtschaft die vorliegende
Beschlussvorlage zu der Thematik erneut nicht mit. :

 Mit fréundlichen GriRen

fiE

Clemens Baumgartner
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