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Anlage 1

_andeshauptstadt

2% Munchen
Referat fur Stadtplanung
und Bauordnung

Ubersichtsplan mit
MaBnahmenvorschlagen
zur Umsetzung der
Burgerbegehren
"Radentscheid” und
"Altstadt-Radlring”

« Lichtsignalanlage

TOP 10 MaBBnahmen
zur Planung und Umsetzung

«===_ Altstadt Radlring 2019

ErschlieBungsstral3e
— Hauptverkehrsstral3e
Tempo 30 Zone 2017

Radschnellverbindungen

=== (geplante konkrete Streckenflhrung
(Pilotprojekt)

Korridore in Untersuchung

Untersuchung einer
Ringradschnellverbindung

Stand: 27.11.2019

-

Datengrundlage: Geodatenpool, © Landeshauptstadt Minchen
Fachliche und grafische Bearbeitung: Referat flr Stadtplanung
und Bauordnung, Stadtentwicklungsplanung, HAI/3

Daten
Methoden
Analysen

Mobilitat
in Munchen

I M1:27.265

4 km




Steckbrief Schwanthalerstralde zwischen Anlage 2
Paul-Heyse-StralRe und Sonnenstrale

Anzahl Fahrstreifen / Verkehrsstarke Kfz/24h | richtungsabhangig 1x2 und 1x1 / ca. 16.000

Parkplatzangebot beide Strallenseiten insgesamt ca. 150
Verkehrsstarke Rad/8h ca. 1.200

Streckenlange in km 0,6
Radverkehrsinfrastruktur Bestand keine Radverkehrsanlagen
Bemerkung - wichtige Radverkehrsverbindung vom Munchner

Westen Richtung Innenstadt

- aufgrund der derzeit ungesicherten Fihrung
des Radverkehrs auf der Fahrbahn im
Mischverkehr hoher Handlungsdruck

- Geschaftsstralde / Lieferverkehr

: Sonnen
e Pe= Tl i

Grundziige der weiteren Planung:

Eine Variante mit einem einseitigen Parkplatzentfall in Kombination mit einem Fahrstreifenentfall
Richtung Innenstadt generiert voraussichtlich ausreichende Flachen zur Realisierung von
beidseitigen Radverkehrsanlagen. Ein solcher Fahrstreifenentfall ist gemaf Verkehrsuntersuchung
zum Umfeld des Hauptbahnhofs leistungsfahig im umliegenden Stralkennetz abwickelbar. FUr den
ruhenden Verkehr sind Parkplatze mit der Parkregelung Kurzzeitparken, Lieferzonen, vier
Hotelanfahrtszonen sowie zwei Taxistandplatze vorhanden. Es wird eine Untersuchung des
ruhenden Verkehrs durchgefuhrt, um auf dessen Grundlage eine optimale Anordnung und
Ausweisung der verbliebenen Kfz-Stellplatze im Strallenraum zu erarbeiten. Aufgrund der Funktion
als Geschaftsstralde und der intensiven Erdgeschossnutzung wird die Beteiligung der Anliegerinnen
und Anlieger ein wichtiger Aspekt der Planungen sein.

Insbesondere die Sicherstellung der Freihaltung der Radverkehrsanlagen von rechtswidrigen
Haltevorgangen wird eine der wichtigsten Planungsaufgaben darstellen.

Bestand

Planungsskizze einseitiger Fahrstreifenentfall und
einseitiger Parkplatzentfall




Steckbrief Brienner StralRe zwischen Richard-Wagner-Stral3e und
Karolinenplatz

Anzahl Fahrstreifen / Verkehrsstarke Kfz/24h 2x2 [ ca. 15.000
Parkplatzangebot ca. 15

Verkehrsstarke Rad/8h ca. 3.000

Streckenlange in km 0,3
Radverkehrsinfrastruktur Bestand gemeinsamer F+R-Weg
Bemerkung - wichtige Radverkehrsverbindung (beschilderte

Fahrradhauptroute Marienplatz — Aubing)

- derzeit Konfliktsituation zwischen Ful3- und
Radverkehr aufgrund der gemeinsamen Fuhrung
- Fortfuhrung der neu eingerichteten Radfahr-
streifen in der Brienner Stral3e zwischen Stigl-
maierplatz und Konigsplatz

" { Karolinenplatz
Grundzuge der weiteren Planung:
Es wird eine Variante mit einem Fahrstreifenentfall in beide Fahrtrichtungen ausgearbeitet. In
Kombination mit einer geringfligigen Verschmalerung der Gehbahn wird der gemeinsame Geh- und
Radweg aufgeldést und damit dem Ful3- und Radverkehr eine jeweils eigene Flache zur Verfiigung
gestellt. Aufgrund der stadtebaulichen Bedeutung des Kdnigsplatzes wird die Planung mit dem
Denkmalschutz abgestimmt. Die Radverkehrsanlagen zwischen Arcisstralle und Karolinenplatz
werden hinsichtlich der Breiten angepasst.

Bestand




Steckbrief Elisenstral3e

Anzahl Fahrstreifen / Verkehrsstarke Kfz/24h

2x2 | ca. 26.000

Parkplatzangebot

beide Strallenseiten insgesamt ca. 90

Verkehrsstarke Rad/8h

ca. 1.800

Streckenlange in km

0,5

Radverkehrsinfrastruktur Bestand

keine Radverkehrsanlagen

Bemerkung

- wichtiger Luckenschluss fur den Radverkehr

- aufgrund der derzeit ungesicherten Fuhrung
des Radverkehrs auf der Fahrbahn im
Mischverkehr hoher Handlungsdruck

Grundzuge der weiteren Planung:

Es wird eine Variante mit einem Parkplatzentfall in Kombination mit einem Fahrstreifenentfall in den

s ;
Ot Lorbachpitz |

Knotenpunkten sowie eine Variante mit reinem Fahrstreifenentfall ausgearbeitet. Die teilweise
Uberbreiten Fahrstreifen werden verschmalert. In den Knotenpunkten sind keine Parkplatze

vorhanden, deshalb missen dort Fahrstreifen entfallen und auch die zufihrenden Fahrstreifen
dementsprechend angepasst werden. Dies ist zumindest am Lenbachplatz bereits fur die Planung
des Altstadt-Radlrings notwendig. Fur den ruhenden Verkehr sind Parkplatze mit der Parkregelung
Mischparken, ein Haltebereich fur Krankenfahrzeuge, Behindertenstellplatze, eine Ladesaule sowie
ein Taxistandplatz vorhanden. Bei der Variante mit einer Beibehaltung der Parkplatze werden die
Radverkehrsanlagen zwischen Gehbahn und Parkplatzen situiert.

Bestand




Steckbrief Pfeuferstrafle zwischen Lindwurmstral3e und

Herzog-Ernst-Platz

Anzahl Fahrstreifen / Verkehrsstarke Kfz/24h

2x1 [/ ca. 14.000

Parkplatzangebot

beide StralRenseiten insgesamt ca. 90

Verkehrsstarke Rad/8h

ca. 1.900

Streckenlange in km

0,4

Radverkehrsinfrastruktur Bestand

nicht richtlinienkonforme bauliche Radwege

Bemerkung

- wichtige Radverkehrsverbindung (beschilderte
Fahrradhauptroute Marienplatz — Aubing)

- ungunstige Kombination aus schmalen Ful3- und
Radverkehrsanlagen sowie fehlendem
Sicherheitsabstand fur den Radverkehr zu sich
offnenden Pkw-TUren

| Herzog-Ernst-Platz |

L -

Grundzuge der weiteren Planung:
In Kombination einer Verschmalerung der Fahrbahn und eines
einseitigen Parkplatzentfalls (Parkregelung Mischparken) werden
breitere Radverkehrsanlagen vorgesehen.

Dabei wird auch die Moglichkeit einer Verbreiterung der vorhandenen
Gehwege betrachtet, da diese abschnittsweise in Anbetracht der
Erdgeschossnutzung zu schmal sind.

Aufgrund der teilweise vorhandenen Geschaftsnutzung wird die
Beteiligung der Anliegerinnen und Anlieger ein wichtiger Aspekt der
Planungen sein. Das Projekt ware die FortfUhrung der 2018
eingerichteten Radfahrstreifen in der Plinganserstralle zwischen
Lindenschmitstralde und Lindwurmstrale.




Steckbrief RidlerstralRe

Anzahl Fahrstreifen / Verkehrsstarke Kfz/24h 2x1 / ca. 8.000 — 11.000
Parkplatzangebot beide Strallenseiten insgesamt ca. 250
Verkehrsstarke Rad/8h ca. 1.200

Streckenlange in km 1,1
Radverkehrsinfrastruktur Bestand bauliche Radwege, nicht richtlinienkonform

Mischverkehr auf der Fahrbahn

Bemerkung - wichtige Radverkehrsverbindung
(beschilderte Fahrradhauptroute Marienplatz —
Pasing und Teil des Ammersee-Radwegs)

- ungunstige Kombination aus schmalen Ful3-
und Radverkehrsanlagen sowie fehlendem
Sicherheitsabstand fur den Radverkehr zu sich
offnenden Pkw-Turen

Westendstralle

Ganghoferstralle

Grundziige der weiteren Planung:

Grundsatzlich ermdglicht ein Parkplatzentfall die Einrichtung von breiteren Radverkehrsanlagen. Fur
den ruhenden Verkehr sind Parkplatze mit der Parkregelung Mischparken, ein Behindertenstellplatz,
Ladeinfrastruktur sowie ein Taxistandplatz vorhanden. Aufgrund der hohen Stellplatzanzahl und der
teilweise vorhandenen Geschaftsnutzung wird die Beteiligung der Anliegerinnen und Anlieger ein
wichtiger Aspekt der Planungen sein.
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Steckbrief Domagkstrale

Anzahl Fahrstreifen / Verkehrsstarke Kfz/24h

2x1/ ca. 10.000 — 14.000

Parkplatzangebot

beide Stralenseiten insgesamt ca. 150

Verkehrsstarke Rad/8h

ca. 1.300

Streckenlange in km

1,5

Radverkehrsinfrastruktur Bestand

abschnittsweise Radfahrstreifen bzw.
nicht richtlinienkonformer getrennter F+R-Weg

Bemerkung

- wichtige Radverkehrsverbindung
(beschilderte Fahrradhauptroute Auf3erer Radl-
rng)

- abschnittsweise unglnstige Kombination aus
schmalen Ful3- und Radverkehrsanlagen sowie
fehlendem Sicherheitsabstand fur den Radver-

kehr zu sich offnenden Pkw-TUlren

Grundziige der weiteren Planung:

Grundsatzlich ist ein Parkplatzentfall zur Einrichtung breiterer, beidseitiger Radverkehrsanlagen
notwendig. Die Nordseite ist Uberwiegend anbaufrei, auf der Stdseite ist mehrheitlich Gewerbe
vorhanden. Das Parkangebot beinhaltet u.a. Mischparken, Parkscheibenregelung, einen
Taxistandplatz und Ladeinfrastruktur. Nach Mdglichkeit sollen die bereits vorhandenen

Radverkehrsanlagen verbreitert werden.




Steckbrief St.-Magnus-Stral3e zwischen Grunwalder Stral’e und
Naupliastrale

Anzahl Fahrstreifen / Verkehrsstarke Kfz/24h 2x2 /[ ca. 12.000
Parkplatzangebot
Verkehrsstarke Rad/8h

beide Strallenseiten insgesamt ca. 130

keine Daten vorhanden

Streckenlange in km 0,5
Radverkehrsinfrastruktur Bestand nicht richtlinienkonforme bauliche Radwege
Bemerkung

- wichtige Radverkehrsverbindung
(beschilderte Fahrradhauptroute Marienplatz —
Harlaching)

- Schmale Radverkehrsanlagen neben dem
Gehweg im Seitenraum

Naupliastralle

Grundzuge der weiteren Planung:

Aufgrund der vergleichsweise niedrigen Verkehrsstarke ist die Ausarbeitung einer Variante mit einem
Fahrstreifenentfall sinnvoll. Die Radverkehrsanlagen im Seitenraum werden zurickgebaut und die
Flachen dem Gehweg zugeschlagen. Die neuen Radverkehrsanlagen werden zwischen
Baumgraben und Parkplatzen situiert. Der sog. ,frei laufende Rechtsabbieger” fir den Kfz-Verkehr
von der St.-Magnus-Stral3e in die Grunwalder Stral3e wird nach Mdglichkeit zuriickgebaut und der
rechtsabbiegende Kfz-Verkehr in die Signalisierung eingebunden.

Planungsskizze Fahrstreifenentfall




Steckbrief Boschetsrieder Stralle zwischen

Aidenbachstralde und Plinganserstrale
Anzahl Fahrstreifen / Verkehrsstarke Kfz/24h abschnittsweise 2x2 oder 1x1 / 19.000 — 22.000

Parkplatzangebot beide StralRenseiten insgesamt ca. 160
Verkehrsstarke Rad/8h ca. 1.200
Streckenlange in km 1,3
Radverkehrsinfrastruktur Bestand abschnittsweise nicht richtlinienkonforme, bauli-
che Radwege bzw. getrennte F+R-Wege
Bemerkung - wichtige Radverkehrsverbindung
(beschilderte Fahrradhauptroute AulRerer Radl-
ring)

- groRere Grundschule ansassig

- ungunstige Kombination aus schmalen Ful3-
und Radverkehrsanlagen sowie fehlendem
Sicherheitsabstand fur den Radverkehr zu sich
offnenden Pkw-TUren

Grundzuge der weiteren Planung:

Aufgrund der heterogenen Stral3enquerschnitte dieses Abschnitts werden sich auch die
Lésungsansatze unterscheiden. Es miussen sowohl der Ruckbau des Mittelteilers als auch ein
Parkplatz- oder Fahrstreifenentfall gepruft werden. Dabei wird auch die Mdglichkeit einer
Verbreiterung der vorhandenen Gehwege betrachtet, da diese abschnittsweise in Anbetracht der
Erdgeschossnutzung zu schmal sind. Aufgrund der teilweise vorhandenen Geschaftsnutzung wird
die Beteiligung der Anliegerinnen und Anlieger ein wichtiger Aspekt der Planungen sein.

=3

Planungsskizze Abschnitt Stellplatzentfall




Steckbrief Reichenbachbrucke

Anzahl Fahrstreifen / Verkehrsstarke Kfz/24h

2x2 (stadtauswarts Gleisbefahrung) / ca. 16.000

Parkplatzangebot 0
Verkehrsstarke Rad/8h ca. 3.500
Streckenlange in km 0,2

Radverkehrsinfrastruktur Bestand

nicht richtlinienkonformer getrennter F+R-Weg

Bemerkung

- wichtige Radverkehrsverbindung und Anschluss
an Fraunhoferstralle

- hohe Bedeutung auch fur den Fuldverkehr

- ungunstige Kombination aus schmalen Ful3-
und Radverkehrsanlagen

_.;#'-ei"'-

R oot

&

Grundzuge der weiteren Planung:

Rad- und Fullverkehr erhalten mehr Flache.
Stadtauswarts fahren Kfz-und Tramverkehr

] gemeinsam auf der verbleibenden Fahrspur.
Insbesondere die Sperrmarkierung fur die
Tram im Zulauf zur Eduard-Schmid-StralRe

Bl und die dortige Haltestellensituation missen
# in der Planung betrachtet werden.




Steckbrief Lindwurmstral3e

Anzahl Fahrstreifen / Verkehrsstarke Kfz/24h 2x2 [ ca. 12.000 — 24.000
Parkplatzangebot ca. 400
Verkehrsstarke Rad/15h ca. 8.000
Streckenlange in km 2,3
Radverkehrsinfrastruktur Bestand bauliche Radwege abschnittsweise nicht richtlini-
enkonform bzw. nicht StVO-konform
Bemerkung - sehr hohe Ful3- und Radverkehrsmengen
- ungunstige Kombination aus schmalen Ful3-
und Radverkehrsanlagen sowie intensiver
Erdgeschossnutzung

.'. ‘,;-m.Tﬂ

Herzog-Heinrich-
Stralle
T e

Grundzuge der weiteren Planung:

Aufgrund der verhaltnismafig geringen Verkehrsbelastung wird ein Fahrstreifenentfall im Vergleich
mit einem durchgangigen Parkplatzentfall im Hinblick auf die zu erwartenden Auswirkungen
gunstiger bewertet. Dies ist mit der sehr hohen Parkplatzanzahl mit unterschiedlichsten
Parkregelungen und der intensiven Erdgeschossnutzung zu begrinden. Durch den Rickbau der
vorhandenen baulichen Radwege im Seitenraum wird eine wesentliche Verbesserung fur den
FuRverkehr und die Erdgeschossnutzung erwartet.

Bestand
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BUNDNIS 90 DIE GRUNEN ROSA LISTE

STADTRATSFRAKTION MUNCHEN
Herrn

Oberbiurgermeister
Dieter Reiter
Rathaus

Miinchen, den 24.03.2015

Attraktivere 6ffentliche Raume und Verbesserungen fiir den FuB3- und Radverkehr im
Sudlichen Bahnhofsviertel

Antrag

1. Die Schwanthalerstral3e wird begrint und erhélt Radstreifen, um die Verknupfung der
Innenstadt mit der Schwanthalerhéhe zu verbessern.

2. Die Landwehrstral3e erhalt breitere Gehsteige und eine punktuelle Begriinung, der
Kfz-Verkehr und das Kfz-Parken wird reduziert und der Radverkehr in Gegenrichtung zur
Einbahnstral3e ermdglicht.

3. Die SchillerstralRe wird spatestens im Zusammenhang mit einem bereits von den
Grunen — rosa liste beantragten autofreien Bahnhofsplatz auch im noch fehlenden
Abschnitt zwischen SchwanthalerstralRe und Bahnhofsplatz fir den nach Norden
fahrenden Radverkehr freigegeben.

Begriindung:

Das sudliche Bahnhofsviertel ist eines der urbansten und vielfaltigsten Stadtviertel
Munchens. Im Bezirksausschuss Ludwigsvorstadt-Isarvorstadt und im Verein ,Sudliches
Bahnhofsviertel e.V." werden allerdings einige Defizite diskutiert, die den 6ffentlichen
Raum und den Ful3- und Radverkehr betreffen.

Die Schwanthalerstral3e ist eine der letzten Stral3en dieser Breite in Minchen, die keinerlei
Begrinung aufweist. Diese steinerne Wiste heizt sich im Sommer tGber die Mal3en auf
und ist gestalterisch unbefriedigend. Angesichts der vielen Parkhauser mit
Kapazitatsreserven in Bahnhofsnahe sollte es machbar sein, die auf beiden Seiten
durchgéngigen vorhandenen Parkstande gelegentlich mit Baumen zu unterbrechen. Seit
vielen Jahren werden auf Burgerversammlungen und vom benachbarten
Bezirksausschuss Schwanthalerhhe zudem Radverkehrsanlagen fur die
Schwanthalerstral3e gefordert. Viele Baustellen in den letzten Jahren, die mit einer
Reduzierung von Fahrspuren einhergingen, haben gezeigt, dass der Kfz-Verkehr auch so
funktioniert hat, so dass die Anlage von Radstreifen somit auch auf Kosten von
Fahrspuren mdglich sein misste, sofern an den Kreuzungen die nétigen Abbiegespuren
erhalten bleiben.

Die Landwehrstral3e weist tagsiber stehenden Kfz-Verkehr auf. Hier waren breitere
Gehsteige ggf. auf Kosten einer Reihe von Parkern sinnvoll, so dass die Auslagen der
Geschafte oder Freischankflachen mehr Platz hatten. Radverkehr in Gegenrichtung ist fur
die Durchlassigkeit fir den Radverkehr sinnvoll.

Die Griinen-rosa liste, Marienplatz 8, 80331 Munchen, Tel. 089/233-92620, Fax 089/233-92 684
www.gruene-fraktion-muenchen.de, gruene-rosaliste-fraktion@muenchen.de



In der sehr schmalen und beengten Stral3e ist eine Begriinung eher punktuell an
Kreuzungen und Einmundungen sinnvoll.

Der Radverkehr von der Luisenstral3e Uber den Bahnhofsplatz in Richtung Stden durch
die SchillerstralR3e durch das Klinikviertel und ggf. weiter durch das Glockenbachviertel in
Richtung Isar ist derzeit bereits moglich. In Gegenrichtung fehlen noch ca. 200 m in der
Schillerstral3e zwischen Schwanthalerstra3e und Bahnhofsplatz, fur die bald méglichst
eine L6sung gefunden werden sollte, evtl. bereits im Vorgriff auf den Umbau des
Bahnhofsplatzes.

Fraktion Die Griinen-rosa liste
Initiative:

Paul Bickelbacher

Herbert Danner

Sabine Nallinger

Anna Hanusch

Dr. Florian Roth

Sabine Krieger

Mitglieder des Stadtrates

Die Griinen-rosa liste, Marienplatz 8, 80331 Munchen, Tel. 089/233-92620, Fax 089/233-92 684
www.gruene-fraktion-muenchen.de, gruene-rosaliste-fraktion@muenchen.de
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Okologisch-Demokratische Partei

An den Oberburgermeister
der Landeshauptstadt Minchen
Herrn Dieter Reiter
Rathaus, Marienplatz 8
80331 Miinchen
Mdnchen, 17.Mai 2018

Antrag
Radwegsicherheit XV: 2,50 Meter Mindestbreite fiir neue Radwege

Die Stadtverwaltung wird aufgefordert, die Mindestbreite von Radwegen in kinftigen Verkehrs-
infrastrukturprojekten mit 2,50 m einzuplanen.

Begrindung

Die Landeshauptstadt Miinchen férdert den Kauf von Lastenradern und Pedelecs. Desweiteren
entwickelt die MVG im Rahmen einer EU-Férdermal3nahme eigene Dreirader. Um diese Uberhaupt
angemeseen nutzen zu kdnnen, missen neue Radwege an diese Rader angepasst werden.
Ebenso gibt es eine deutliche Zunahme an Fahrradanhangern.

Auch ergeben sich durch die neuen Fahrrader unterschiedliche Geschwindigkeiten, dieser
Tatsache muss ebenfalls Rechnung getragen werden muss.

MVG-Dreirad; Foto:privat

Sonja Haider (ODP) und Tobias Ruff (ODP)

ODP - Stadtratsgruppe
Rathaus, Marienplatz 8 e Zimmer 174 e 80331 Miinchen
Telefon: 089 / 233 — 269 22 e E-Mail: stadtrat@oedp-muenchen.de
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FDP - HUT
Stadtratsfraktion

!
YL  Marienplatz 8
a 80331 Munchen

Herrn
Oberburgermeister
Dieter Reiter
Rathaus

10.09.2018
Antrag
Alter Botanischer Garten und Elisenstrale:
Ertiichtigung des Parks und Errichtung von Radwegen

Der Stadtrat moge beschliel3en:

1.

Ertichtigung des Alten Botanischen Gartens zu einer burgerfreundlichen und offenen
Parkanlage.

2.

Errichtung von jeweils einem Radweg in der Elisenstral3e stadtein- und auswarts zwischen
Sophien- und LuisenstralRe durch die Auflésung der Parkplatze stadtauswarts und Verlegung
des nordlichen FuBweges der Elisenstralte in den Alten Botanischen Garten.

Begrindung:
Der Alte Botanische Garten ist zu einem Ort der Verwahrlosung verkommen und wird von

den Birgern immer haufiger gemieden. Das ungepflegte und zum Teil sehr dichte Buschwerk
ist aufzuldésen und locker zu bepflanzen, damit der Park wieder als Ort der Ruhe und
Erholung von den Burgern angenommen wird.

Zwischen der Sophien- und Luisenstralte fehlen Radwege. Die Radfahrer missen in diesem
Bereich auf die Stralte ausweichen. Bis zur Sophienstralte und ab der Luisenstralie sind
jeweils wieder Radwege vorhanden.

Durch den Wegfall des FuBweges im ndrdlichen Bereich der Elisenstral’e und dessen
Verlagerung in den Park wird die FuRgangerfrequenz und Belebung im Park erhoht.

Die Parkplatze im nordlichen Bereich der Elisenstral’e kdnnen aufgeldst werden, da sich in
unmittelbarer Nahe in der Luitpoldstrale ein Parkhaus befindet.

Durch die Auflésung der Parkplatze stadtauswarts und Verlagerung des noérdlichen
FuRweges erhalt man Platz fir zwei attraktive Radwege, ohne dass der StralRenverkehr
beeintrachtigt wird. Die Erhéhung der Sicherheit fur die Radler/innen ist evident.

Gez. Gez.

Dr. Michael Mattar Gabriele Neff
Fraktionsvorsitzender Stellv. Fraktionsvorsitzende
Gez. Gez.

Dr. Wolfgang Heubisch Thomas Ranft

Stadtrat Stadtrat

Gez.

Wolfgang Zeilnhofer
Stadtrat
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»
Herrn ) _ DIE GRﬁNEN
Oberbiirgermeister ROSA LISTE

Dieter Reiter

STADTRATSFRAKTION MUOMCHEMN
Rathaus

Miinchen, den 23.11.2018
Sicherheit im innerstadtischen Radwegenetz erhdhen - Liicken dringend schlieBen
Antrag:

Die Minchner Stadtverwaltung nimmt schnellstmdglich Planungen auf, Sicherheit und Komfort
im innerstadtischen Radwegenetz auf folgenden Strecken zu erh6hen durch die Schlie3ung
nachfolgender Licken:

1.) Maximilianstrafl3e zwischen Altstadtring und Residenzstralie

Vorzugsvariante a) beidseitige Radstreifen zu Lasten der Parkspuren auf gesamter Lange
Variante b) beidseitig markierte Radstreifen (Breite moglichst 2,50 m) zwischen Parkspur und
Trambahnschienen

2.) Elisenstral3e beidseitig zwischen Lenbachplatz und LuisenstralRe zu Lasten der Parkstreifen
und Abbiegespuren

3.) Zweibruckenstral3e beidseitig zwischen Ludwigsbriicke und Isartorplatz — ggf. mit Ausnahme
der Tram-Haltestelle — zu Lasten von Fahrspuren

4.) SofortmalRnahme Farbergraben/Altheimer Eck zwischen Oberanger und Damenstiftstral3e in
westlicher Richtung im Vorgriff auf die geplante neue Ful3gangerzone
Farbergraben/Georg-Kronawitter-Platz

5. Paul-Heyse-Stral3e zwischen der Bayer- und der Schwanthalerstral3e

Begriindung:

Der Stadtrat hat mit grof3er Mehrheit ein klares Bekenntnis abgelegt, den Radverkehr zu fordern
und das Unfallrisiko im Sinne von ,Vision Zero“ zu reduzieren. Obwohl das Fahrrad im
innerstadtischen Verkehr langst das dominierende Verkehrsmittel ist, sind im Zentrum noch
zahlreiche Stral3en vorrangig dem Autoverkehr vorbehalten, bzw. werden Radfahrer*innen auf
vielen Stral3enabschnitten einem unndtig hohen Unfallrisiko ausgesetzt.

Zu 1.) Die Maximilianstral3e ist Teil der stark frequentierten Radverbindung in
Ost-West-Richtung durch die Innenstadt. Aus Richtung Osten kommend kann man bis zum
Altstadtring auf getrennten Fahrradwegen oder markierten Fahrradspuren radeln, bevor es auf
den letzten mehreren hundert Metern zum Zentrum nochmals gefahrlich fir Radlerinnen und
Radler wird. Hier erhalten pl6tzlich der ruhende und fahrende Kfz-Verkehr eindeutigen Vorrang
zu Lasten der Sicherheit des Radverkehrs. Neben der Moglichkeit, die Kfz-Stellplatze
vollstandig in die Tiefgaragen am Max-Joseph-Platz und die kinftige TG am
Thomas-Wimmer-Ring zu verweisen (Vorzugsvariante a), gibt es die Mdglichkeit, dass die
rechte Fahrspur vollstandig fur den Radverkehr reserviert wird (Variante b) und der Kfz-Verkehr
sich auf der mittleren Spur bewegt und ggfs. hinter die Trambahn einreihen muss. Nachteile fir
die Trambeschleunigung sind auf diesem ampelfreien Abschnitt nicht zu erwarten. Fir den
Kfz-Parkverkehr stehen Tiefgaragen zur Verfigung, aul3erdem verkehren kinftig 2
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Trambahnlinien in der Maximilianstraf3e, zur Hauptverkehrszeit im 5 Minutentakt. In ful3laufiger
Entfernung sind Haltestellen der S-Bahn-Stammstrecke ebenso vorhanden wie Haltestellen der
U-Bahn-Linien 3,4,5 und 6.

Zu 2.) Nach dem Beschluss des Bauausschusses vom 18.9.2018, dem Radverkehr in der
Marsstral3e zu Lasten des Kfz-Verkehrs eigene Radspuren einzurichten, ist es dringend
erforderlich, diese wichtige Fahrradwestroute aus der/in die Innenstadt auch im zentralen
Abschnitt sicher zu machen. Nachdem es in der Elisenstral3e keine privaten Anlieger gibt und
das einzige gewerbliche Objekt Giber ausreichend eigene Tiefgaragenstellplatze verfiigt, und im
unmittelbaren Umfeld weitere Kfz-Parkhauser zur Verfiigung stehen, gibt es keinen Anlass, den
ruhenden Kfz-Verkehr gegentber der Radverkehrs-Sicherheit zu bevorzugen. Es dringendst
geboten, endlich eine der 4 zentralen Ost-West-Verbindungen (Elisenstral3e, Bayerstral3e,
Schwanthaler Stral3e, Landwehrstral3e), durchgangig flr den Radverkehr zu ertiichtigen und
sicherer zu machen. Bereits im April 2017 hat der Stadtrat beschlossen, eine vertiefende
Untersuchungen fir die Errichtung von Radverkehrsinfrastrukturen im Abschnitt der
Elisenstral3e zu beauftragen und dem Stadtrat anschlieRend einen Konzeptentwurf zur
Entscheidung vorzulegen. Mit der eigentlichen Umsetzung der Radverkehrsanlagen in der
ElisenstralRe hatte bereits Ende 2017 begonnen werden kénnen. Passiert ist bislang leider noch
nichts.

Zu 3.) Die zentrale Zweibruckenstral3e ist fur die zig-tausenden taglichen Radlerinnen und
FuRgangerinnen unzumutbar beengt und gefahrlich. Der Kfz-Verkehr ist dem Ful3- und
Radverkehr langst zahlenmaRig unterlegen, nimmt aber die doppelte bis 3-fache Flache in
Anspruch. Dies ist nicht weiter zu akzeptieren. Der Kfz-Verkehr muss hier zur Erh6hung der
Verkehrssicherheit endlich Flachen abgeben. Durch die Sanierung der Ludwigsbricke in den
Jahren 2020/2021 wird sich der Kfz-Verkehr in der Zweibruckenstral3e zwangslaufig reduzieren.
Diese Chance muss flr eine Neuaufteilung der Verkehrsflachen genutzt werden.

Zu 4.) Es gibt im Stadtrat einen breiten Konsens, dass der Farbergraben im Zuge der
Neugestaltung des neuen Georg-Kronawitter-Platzes zur Ful3gangerzone umgestaltet werden
soll. Fester Bestandteil der Planungen ist, dass der Fahrradverkehr weiterhin durch den
Farbergraben in dstlicher Richtung fahren kann. Wenn, man die Stellplatze auf der Nordseite
herausnimmt, ist schon jetzt ausreichend Platz fir eine neue Radverbindung zwischen dem
Viktualienmarkt und dem Stachus in westlicher Richtung . Gegebenenfalls bedarf es daflr einer
weiteren Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo 20 oder 10 beim Altheimer Eck. Ab der
Damenstiftstral3e ist der Radverkehr entgegen der Einbahnrichtung bereits gestattet. Diese
Verbesserung fur den innerstadtischen Radverkehr bedarf keiner baulichen MaRnahmen und
sollte schnellstmdglich umgesetzt werden.

Zu 5.) Der Abschnitt Paul-Heyse-Stral3e zwischen der Bayer- und der SchwanthalerstralRe ist
Teil der einzig durchgehenden Nord-Stid-Achse westlich des Hauptbahnhofs und fir Radfahrer
eine tagliche Herausforderung.

Fazit: Die ungerechte Bevorzugung des ruhenden und fahrenden Kfz-Verkehrs im Herzen
unserer Stadt muss schnellstmdglich beendet werden, sonst bleibt das Ziel Vision Zero ein
reines Lippenbekenntnis.

Fraktion Die Griinen-rosa liste

Initiative:

Herbert Danner, Paul Bickelbacher, Katrin Habenschaden, Anna Hanusch
Mitglieder des Stadtrates
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DIE LINKE.

DIE GRUNEN
ROSH LISTE ﬁkologisch-Demokratische Partei

STADTRATSFRAKTION MUMCHEN

Herrn Oberbiirgermeister
Dieter Reiter
Rathaus
Miinchen, 06.02.2019

Altstadt-Radlring
Antrag

Die Landeshauptstadt Minchen richtet einen lickenlosen Altstadt-Radlring ein,
bestehend aus Radverkehrsanlagen mit Mindestbreite in beiden Richtungen von 2,30
Meter und einer Regelbreite von 2,80 Metern, zuziiglich seitlicher
Sicherheitsabstande, entlang des Stralenzuges Karlsplatz (Stachus), Lenbachplatz,
Maximiliansplatz, Brienner-Stral3e, Odeonsplatz, Ludwigstral3e,
Von-der-Tann-Stral3e, Franz-Joseph-Ring, Karl-Scharnagl-Ring,
Thomas-Wimmer-Ring, (Tal/lsartorplatz), Frauenstral3e, Blumenstrale,
Sendlinger-Tor-Platz und Sonnenstral3e. Dies geschieht durch Umwidmung von
Flachen fur Kfz-Fahrspuren oder Parkpléatze, nicht jedoch auf Kosten von Flachen fur
den FulRverkehr und den 6ffentlichen Personennahverkehr.

Die Stadtverwaltung wird beauftragt, die Finanzmittel fir Planung und Umsetzung im
Eckdatenbeschluss und im Haushaltsplanentwurf 2020 anzumelden.

Begriindung:

Radwege auf dem Altstadtring sind gréf3tenteils viel zu schmal oder gar nicht
vorhanden. Was nutzen Radschnellwege in die Innenstadt, wenn die Verbindungen
von einer Seite zur anderen fehlen?

Deshalb braucht es einen Radlring um die Altstadt herum, damit Konflikte zwischen
Ful3-, Auto- und Radverkehr vermieden werden.

Nun gibt es einen Uberdimensionierten Altstadtring fur Kraftfahrzeuge. Einst war der
Stachus die meistbefahrene Stral3e Europas. Doch der Verkehr ist auf dem
Altstadtring stetig zuriickgegangen, obwohl der Kfz-Verkehr insgesamt in Minchen
zugenommen hat. Die Infrastruktur kann nun den geénderten Anforderungen
angepasst werden. Metropolen wie Paris, London, Kopenhagen und New York
machen vor, wie sich Verkehrspolitik modernisieren lasst und Minchen sollte bei
dieser Entwicklung mit voranschreiten.

e Der Altstadt-Radlring biindelt den Radverkehr, nimmt die radialen Radwege auf
und entlastet die Ful3gangerzonen innerhalb der Altstadt.



e Der Altstadt-Radlring verflissigt den Verkehr, erhdht die Kapazitat und ermoglicht
mehr Burgerinnen und Birgern, sicher mit dem Rad zu fahren.

e Der Altstadt-Radlring macht den Verkehr in Miinchen insgesamt entspannter fur
FuR3- und Radverkehr, aber auch fiir den motorisierten Verkehr.

Die Griinen - rosa liste:

Dr. Florian Roth, Katrin Habenschaden, Herbert Danner, Dominik Krause,
Sabine Krieger, Anna Hanusch, Paul Bickelbacher, Angelika Pilz-Strasser

ODP: Sonja Haider,Tobias Ruff
DIE LINKE: Brigitte Wolf, Cetin Oraner
Mitglieder des Stadtrates
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»
Herrn DIE GRUNEN

Oberbiirgermeister

Dieter Reiter ROSP& LISTE

Rathaus STADTRATSFRAKTION MONCHEN

Miinchen, den 22.03.2019

Verkehrswende jetzt einleiten — autofreie Altstadt IV
Neuaufteilung der Verkehrsflachen auf der Ludwigsbriicke, in der ZweibriickenstraBe, am
Isartor und am Thomas-Wimmer-Ring

Antrag

1. Die Verkehrsflachen auf der Ludwigsbricke, in der ZweibrickenstralRe, am Isartor und am
Thomas-Wimmer-Ring werden neu aufgeteilt. Folgende Zielsetzung soll der Neuaufteilung der
Flachen kinftig zugrunde gelegt werden: Mehr Platz und Sicherheit fir Ful3- und Radverkehr,
sowie staufreie Fahrt fur die Tram mit komfortablen Haltestellen. Das bedeutet im einzelnen
konkret:

[0 sowohl auf der Ludwigsbricke als auch in der ZweibriickenstralRe erhalt der Kfz-Verkehr
kiinftig nur mehr eine Fahrspur (ggfs. mit zusatzlichen Abbiegespuren im unmittelbaren
Kreuzungsbereich).

0 Am Isartor werden die Fahrspuren in Verlangerung der Zweibrtickenstral3e
zusammengezogen und der freilaufende Rechtsabbieger in den Thomas-Wimmer-Ring
entfallt.

0 die Oberflache am Thomas-Wimmer-Ring wird mit zwei Kfz-Fahrspuren pro Richtung
wiederhergestellt. Die gewonnenen Flachen am Isartor und Thomas-Wimmer-Ring
werden dem Radverkehr und dem Freiraum zugeschlagen.

0 Am Isartor gibt es zukinftig eine Querung in Verlangerung der Nordostseite der
Zweibrtckenstr. zum Tal hin und entlang des Altstadtringes von der Blumenstral3e zum
Thomas-Wimmer-Ring gegenuber dem Isartor.

2. Mit den weiteren Planen zur Gestaltung des Isartorplatzes wird umgehend begonnen.
3. Der Beschluss wird dem Stadtrat noch vor der Sommerpause 2019 vorgelegt.

Begriindung:

Am Thomas-Wimmer-Ring lauft noch bis 2020 eine Grof3baustelle mit Reduzierung der
Kfz-Fahrspuren. Die Ludwigsbriicke wird ab 2020 Uber ca. 18 Monate umfassend saniert mit
deutlichen Einschrankungen fur den Kfz-Verkehr. Im Januar 2018 hat der Stadtrat nach
kontroverser Debatte entgegen der Gutachterempfehlung eine 5-spurige Wiederherstellung des
Thomas- Wimmer-Rings beschlossen, und eine Evaluierung nach 3 Jahren. Durch die
Baustellen auf der Ludwigsbrticke und am Altstadtring-Tunnel werden aber die Verkehrsstrome
am Altstadtring langfristig verandert, eine sachgerechte Evaluierung kann also nach 3 Jahren
gar nicht stattfinden.
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Andererseits lauft der Verkehr am Thomas Wimmer-Ring auf vier Spuren anscheinend
problemlos, Zitat von Wohr und Bauer in einem Baustellen-Informationsblatt: ,Wir haben
festgestellt, dass unser bisheriges Verkehrskonzept gut funktioniert hat, .... ebenso wie die vier
Spuren und Tempo 30.“

Im Hinblick auf die klare Zielsetzung einer breiten Stadtratsmehrheit inklusive OB, in Mlnchen
die Verkehrswende zu Lasten des Kfz-Verkehrs endlich mutig anzugehen, ware es ein absoluter
Schildbirgerstreich, an den genannten Stral3en keine Neuaufteilung des Stral3enraums im Zuge
der Baustellen zu vollziehen und die Nachbarn und Anlieger des Isartorplatzes viele Jahre auf
eine Umgestaltung warten zu lassen.

Die mutlose Stadtratsentscheidung vom Januar 2018 zum Thomas-Wimmer-Ring muss deshalb
schnellstmdglich korrigiert werden.

Fraktion Die Griinen-rosa liste
Initiative:

Herbert Danner

Paul Bickelbacher

Anna Hanusch

Katrin Habenschaden

Dr. Florian Roth.

Mitglieder des Stadtrates
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.SPD-STADTRATSFRAKTION

MiinchenSPD Stadtratsfraktion « Rathaus « 80313 Miinchen

Herrn
Oberblrgermeister
Dieter Reiter

Rathaus
Minchen, 29.03.2019

Inhalte des Biirgerbegehren Radentscheid auf Umsetzbarkeit liberpriifen

Antrag

Die Verwaltung wird gebeten, dem Stadtrat darzustellen, welche der in dem Birgerbegehren zum
Radentscheid vorgeschlagenen MalRhahmen bis wann, mit welchem Aufwand und mit welchen
Auswirkungen realisiert werden kénnten.

Begriindung

Die SPD-Stadtratsfraktion hat fir viele Verbesserungen im Radverkehr gesorgt. Zum Beispiel die
Grine Welle fur Radfahrer*innen, der Verkehrsversuch der Grinen Pfeile fir Radfahrer*innen und die
Beauftragung der Machbarkeitsstudien fir Radschnellwege. Wir erhéhen die Nahmobilitatspauschale
von derzeit 10 Millionen auf 25 Millionen Euro.

Da uns die stetige Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur am Herzen liegt, interessiert uns
besonders eine Einschatzung zur Umsetzbarkeit und wenn mdglich eine ziigige Umsetzung der im
Radentscheid vorgeschlagenen MalRhahmen.

gez.

Bettina Messinger
Alexander Reissl
Jens Rover

Stadtratsmitglieder

MiinchenSPD Stadtratsfraktion

Postanschrift: Rathaus, 80313 Miinchen
Besuchsanschrift: Rathaus, 80331 Miinchen

Tel.: 089- 23392627, Fax: 089-23324599

E-Mail: spd-rathaus@muenchen.de M l.j N c H E N

www.spd-rathaus-muenchen.de
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Herrn DIE GRUNEN
Oberbiirgermeister ROSA LISTE

Dieter Reiter STADTRATSFRAKTION MONCHEN
Rathaus

Miinchen, den 10.05.2019

Verkehrswende jetzt einleiten — Vorfahrt fiirs Rad 5 -
Endlich Radstreifen fiir die Lindwurmstralle

Antrag

In der Lindwurmstral3e werden Radstreifen auf Kosten von Fahrstreifen und ggf. notwendige
Abbiegespuren auf Kosten von Kfz-Stellplatzen erstellt.

Begriindung:

Die Lindwurmstral3e ist seit Jahren in der Diskussion. Die Gehsteige und die Radwege sind fur
die heutigen Anforderungen viel zu schmal. Radstreifen auf der Fahrbahn erméglichen breitere
Gehsteige, die den Einzelhandel starken und die Radstreifen bieten mehr Komfort und
Sicherheit fur den Radverkehr.

Fraktion Die Griinen-rosa liste

Initiative:

Paul Bickelbacher, Herbert Danner, Anna Hanusch, Katrin Habenschaden
Mitglieder des Stadtrates
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~
Herrn DIE GRUNEN
Oberbiirgermeister ROSA LISTE

Dieter Reiter
Rathaus

STADTRATSFRAKTION MOMCHEN

Miinchen, den 10.05.2019

Verkehrswende jetzt einleiten — Vorfahrt fiirs Rad 6 -
Provisorische Radstreifen fiir die LudwigstralRe

Antrag

In der LudwigstralRe werden stdlich des Siegestors bis zum Odeonsplatz als Provisorium
mindestens 2,30m breite Radstreifen eingerichtet.

Begriindung:

Derzeit wird der Fahrbahnbereich beim Siegestor mit ca. 3 m breiten Radwegen umgebaut.
Eine Fortsetzung nach Stden mit — ggf. provisorischen — breiten Radspuren bedeutet mehr
Komfort und Sicherheit fir den Radverkehr ohne dass auf die Fertigstellung der
Radschnellwegtrasse Leopold-/Ludwigstral3e gewartet werden muss.

Fraktion Die Griinen-rosa liste

Initiative:

Paul Bickelbacher, Herbert Danner, Anna Hanusch, Katrin Habenschaden
Mitglieder des Stadtrates
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. d
Herrn DIE GRUNEN

Oberburgermeister

Dieter Reiter RO‘SH. LISTE

Rathaus STADTRATSFRAKTION MOMCHEN

Miinchen, den 14.05.2018

Radln auf der SchwanthalerstraBe — keine halben Sachen machen!

Antrag

Das Kreisverwaltungsreferat erstellt fiir die SchwanthalerstraBe zwischen Altstadtring
und Paul-Heyse-StraBe eine verkehrsrechtliche Anordnung zur Markierung von
beidseitigen Radfahrstreifen mit einer nutzbaren Mindestbreite von 2,30 Meter pro
Fahrtrichtung, zuzuglich seitlicher Sicherheitsabstande.

Begriindung:

Nach der Markierung von beidseitigen Radfahrstreifen in der Schwanthalerstralde zwischen
Martin-Greif-Stralde und Paul-Heyse-Stralde endet der Radfahrstreifen dort im Nichts.
Spatestens bis zur Realisierung des Altstadt-RadlIrings ist diese Netzlicke noch zu fullen.

Wir bitten, wie in der Geschaftsordnung des Stadtrates vorgesehen, um eine fristgemale
Bearbeitung unseres Antrages.

Fraktion Die Griuinen-rosa liste
Initiative:

Paul Bickelbacher

Herbert Danner

Katrin Habenschaden

Anna Hanusch

Mitglieder des Stadtrates
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»
Herrn DIE GRUNEN

Oberbirgermeister

Dieter Reiter ROSPL LISTE

Rathaus STADTRATSFRAKTION MOMCHEN

Miinchen, den 20.06.2018

Modellprojekt geschiitzte Fahrradstreifen (protected bike-lines)

Antrag

Munchen startet noch 2018 ein erstes "Modellprojekt geschitzte Fahrradstreifen” zur Erh6hung
der Verkehrssicherheit an abmarkierten Radstreifen, bevorzugt an Stellen ohne begleitende
Stral3enrandparkplatze und hohem Radverkehr. Hierfur eignet sich z. B. besonders die
Maximilianstral3e zwischen Isar und Altstadtring.

Begriindung:

Weltweit werden in grol3en Stadten sogenannte "protected bike-lines" zur erhéhten Sicherheit
von Radfahrerlnnen eingerichtet. Auch der ADFC empfiehlt "geschiitzte Fahrradstreifen”
einzurichten. Nachdem die Verkehrssicherheit von Radfahrerinnen auch in

Munchen ein sehr wichtiges gesellschaftliches Thema ist (,Vision zero®), sollten
schnellstmdglich ein erstes Modellprojekt gestartet werden.

Fraktion Die Griinen-rosa liste
Initiative:

Herbert Danner

Paul Bickelbacher

Anna Hanusch

Sabine Nallinger

Katrin Habneschaden

Mitglieder des Stadtrates
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DIE GRUNEN & DIE liNKE. Odp

ROSA LISTE IM STADTRAT MUNCHEN {)i(e)l{:gisch-ﬂem(xkratische Partei

STADTRATSFRAKTION MUNCHEN

Herrn
Oberbiirgermeister
Dieter Reiter
Rathaus
Miinchen, den 16.07.2019

Ubernahme der Forderungen der beiden Biirgerbegehren zum Altstadt-RadlIring und zum
Radentscheid sowie erste Schritte zu deren Umsetzung

Antrag zur dringlichen Behandlung in der Vollversammlung am 24.07.2019

» Der Stadtrat der Landeshauptstadt Minchen Ubernimmt die Forderungen der beiden
Birgerbegehren zum Altstadt-Radlring und zum Radentscheid.

* Als erste Schritte zur Umsetzung der Forderungen fordert der Stadtrat den
Oberbirgermeister und die zustadndigen Referate auf folgende Sofortmalinahmen zu
ergreifen:

Zusammenarbeit im Miinchner Radl-Dialog

* Im Rahmen eines Miinchner Radl-Dialogs treffen sich monatlich der Oberblrgermeister
bzw. seine Vertretung, der Radbeauftragte der LH Miinchen, die einzubindenden
Referatsleiter*innen sowie Vertreter*innen des Radentscheids.

« Uber den Fortschritt der einzelnen Projekte werden die Miinchner*innen regelmafig
informiert und eingebunden, zum Beispiel Uber einen Radentscheid-Ticker oder eine
Kartenansicht wie in Berlin (https:/fixmyberlin.de/planungen).

Geld, Personal und Flachen: Jetzt vorsorgen!

* Im Haushaltsentwurf 2020 sowie in den Folgejahren werden ausreichend Gelder fur die
Umsetzung des Altstadt-Radlrings bereitgestellit.

» Die Nahmobilitatspauschale wird auf die vom ADFC als notwendig errechneten
mindestens 30 Euro pro Einwohner*in pro Jahr aufgestockt.
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Fur die Planung und Genehmigung von Radverkehrsprojekten, fur verkehrsrechtliche
Prifungen und Anordnungen sowie bauliche Mal3hahmen werden zum
Eckdatenbeschluss fir den Haushalt 2020 zuséatzliche Stellen im Umfang von
mindestens 30 Vollzeitdquivalenten angemeldet.

Damit das durch den Radentscheid geforderte Rad-Vorrangnetz realisiert werden kann,
ist sicherzustellen, dass Flachen fur moégliche Trassen, geplante Lickenschlisse und
notwendige Bauwerke (wie Uber- oder Unterfiihrungen) nicht verplant und/oder verbaut
werden. Das gilt insbesondere fur Radschnellwege, aber auch fiir die Radroute durch die
HelRstralRe Uber das Kreativquartier in den Olympiapark, die griine Radroute zwischen
Denninger Anger, OBZ und Zamilapark sowie die griine Radroute von Daglfing nach
Trudering/Berg-am-Laim Uber die Bahnanlagen.

Von nun an gilt der Radentscheid als Grundsatzbeschluss verbindlich fir jede
stralRenbauliche Mal3hahme. Das heif3t: Wird in Miinchen eine StralR3e oder Kreuzung
neu geplant, dann werden dort in Zukunft immer auch die Ziele des Radentscheids
umgesetzt. Dabei werden die Kosten Uber das jeweilige Projekt gedeckt und die
Nahmobilitdtspauschale bleibt unangetastet.

SofortmafRnahmen Radinfrastruktur

Folgende Sofortmalinahmen kénnen ohne grél3eren Planungsvorlauf und ohne umfangreiche
BaumalRnahmen umgehend realisiert werden:

Luckenschluss in der Blumenstra3e zwischen Papa-Schmid-Str. und Sendlinger
Tor-Platz. Ein geschutzter, breiter Radweg auf diesem Abschnitt steht ganz oben in der
Prioritat fur einen sicheren, eigenstandigen und durchgangigen Altstadt-Radlring.

Auf dem Abschnitt SonnenstraBRe des Altstadt-Radlrings kann eine schnelle,
pragmatische Lésung noch dieses Jahr eingerichtet werden, indem die Parkstreifen auf
die rechte Fahrspur verlegt werden.

Lickenschluss ElisenstraRe sowie an der Kreuzung Lenbachplatz | Stachus

Geschutzte breite Radwege am Isarradweg in der Widenmayerstra3e zwischen der
Praterwehrbriicke und Prinzregentenstral3e zu Lasten des Parkstreifens oder einer
Fahrspur.

Geschiutzte breite Radwege in der LudwigstraBRe zwischen Odeonsplatz und Siegestor /
Universitat zu Lasten von Parkstreifen oder Fahrspuren.

Begriindung:

Es ist sinnvoll, die angebotene Kooperation mit den Initiatoren der Burgerbegehren auf eine
feste Basis zu stellen und regelmaf3ig zu Konsultationen zusammenzukommen.

Die Verwirklichung der Ziele der beiden Birgerbegehren erfordert zusatzliche finanzielle und
planerische Kapazitaten. Angesichts des langen Vorlaufs bei Stellenbesetzungen und der
Haushaltsverabschiedung ist es sinnvoll, bereits jetzt zu beschlie3en, dass diese zusatzlichen
Stellen und Finanzmittel bereitgestellt werden. Um Verzégerungen zu vermeiden dirfen die
heute noch vorhandenen Flachen fir Radrouten nicht anderweitig verplant werden.

Um schnell erste Verbesserungen fur die Minchner Radlfahrer*innen zu erreichen, kann statt
mit aufwandigen Baumal3nahmen zunachst auch mit provisorischen Mitteln gearbeitet werden

Die Grunen-rosa liste, Marienplatz 8, 80331 Miinchen, Tel. 089/233-92620, Fax 089/233-92 684
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(Baustellengitter, Flexipoller etc.). Die im Abschnitt Sofortmal3inahmen Radinfrastruktur
aufgefuihrten Malinahmen sind wegen der hohen Radverkehrsdichte und den zum Teil seit
langem bestehenden Planungen besonders vordringlich.

Die Griinen - rosa liste ODP DIE LINKE.

Katrin Habenschaden Sonja Haider Brigitte Wolf

Dr. Florian Roth Tobias Ruff Cetin Oraner

Mitglieder des Stadtrates Mitglieder des Stadtrates Mitglieder des Stadtrates
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DIE GRUNEN D’E l’NKE

ROSA LISTE IM STADTRAT MUNCHEN ﬁkﬁ!f_}gis‘(h—D&?mf_;kz'.}tische Partei

STADTRATSFRAKTION MUNCHEN

An den Oberblrgermeister

der Landeshauptstadt Miinchen
Herrn Dieter Reiter

Rathaus, Marienplatz 8

80331 Mlnchen

Munchen, den 25. Juli 2019

Antrag

Mehr Transparenz zu Kosten und Nutzen von Verkehrssystemen

Die Stadtverwaltung wird gebeten, dem Blndnis Radentscheid Informationen und Daten zur Verfugung
zu stellen, um mit dem Tool zur verursachergerechten Aufteilung der Ertrage und Aufwendungen
stadtischer Verkehrssysteme (Universitat Kassel, Fachgebiet Verkehrsplanung und Verkehrssysteme,
M.Sc. Assadollah Saighani, Univ.-Prof. Dr.-Ing. Carsten Sommer) weitere Berechnungen anzustellen und
der Offentlichkeit vorzustellen.

Sollten die Daten nicht verfugbar sein oder beschafft werden kénnen, sollten begriindete Annahmen zur
Verfigung gestellt werden.

Begriindung

Das Blindnis Radentscheid hat bereits die Berechnung der externen Kosten der Minchner Verkehrssys-
teme anhand von o6ffentlich verfugbaren Daten durchgefuihrt. Die Ergebnisse wurden 6ffentlich vorge-
stellt und in der Presse berichtet.'?3 Flr den zweiten Teil der Berechnungsmethode werden Daten zu
stadtischen Einnahmen und Ausgaben der verschiedenen Verkehrssysteme, wie z.B. Baukosten,
Straflendienst, Ampeln sowie Informationen zu Verkehrsflachen und Netzlangen bendtigt.

Das Tool ist kostenlos verfligbar und dadurch qualifiziert, dass es vom Bundesministerium flr Verkehr
und digitale Infrastruktur geférdert wird. Die Details zu den bendétigten Daten kénnen anhand des Anwen-
derleitfadens identifiziert werden, bzw. beim Blindnis Radentscheid angefordert werden. Das Blndnis
Radentscheid bietet an, auch diese zweite Berechnung durchzuflihren und vorzustellen.

Diese Kosten/Nutzen Analyse wird den Munchner*innen transparent aufzeigen, welche Kosten, aber
auch welchen Gewinn fir die Stadt Minchen die verschiedenen Verkehrssysteme erzeugen.

Die Griinen — rosa liste (o]n] DIE LINKE.

Katrin Habenschaden Sonja Haider Brigitte Wolf

Dr. Florian Roth Tobias Ruff Cetin Oraner

Mitglieder des Stadtrates Mitglieder des Stadtrates Mitglieder des Stadtrates

' https://www.sueddeutsche.de/muenchen/buendnis-radentscheid-vergleich-kosten-verkehrsmittel-1.4484073

2 https://www.muenchen.de/aktuell/2019-06/studie-buendnis-radentscheid-kosten-nutzen-verkehrsmittel.html

3 https://www.abendzeitung-muenchen.de/inhalt.klimafolgen-eingerechnet-zahlen-fuer-muenchen-was-kosten-uns-
auto-und-radverkehr-wirklich.e876c832-3f3a-4808-ac0f-8fa442d0f212.html
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Herrn DIE G RUNEN
Oberbiirgermeister ROSA LISTE
Dieter Reiter STADTRATSFRAKTION MUNCHEN
Rathaus

Miinchen, den 09.08.2019

Sicherheit im innerstadtischen Radverkehrsnetz erh6hen - Liicke in der OhlmiillerstraRe
dringend schlieBen

Antrag:

Die Mlnchner Stadtverwaltung wird gebeten, fir die Ohlmiullerstraf3e bis Juni 2020 eine
Planung fur eine verkehrssichere und ausreichend breite Radverkehrsfuhrung aufzusetzen.
Dabei wird eine Beteiligung des Bezirksausschusses sowie der Burger*innen in der unteren Au
sowohl fir Anwohnerinnen als auch fur das ansassige Gewerbe durchgefihrt um zu
gewahrleisten, dass alle Belange ausreichend berucksichtigt werden.

Begriindung:

Mit Stadtratsbeschluss und baulicher Umsetzung von Fahrradstreifen in der Fraunhoferstral3e
ist eine deutlich verbesserte und sicherere Radverbindung aus der Innenstadt zur Isar
geschaffen worden. Zwischen Isar und Obergiesing verbleibt jedoch fur den Radverkehr ein
gefahrlicher bzw. unangenehmer Straf3enabschnitt bis zur Falkenstral3e. Dieser relativ kurze
Streckenabschnitt an der OhimdillerstralRe sollte nach der Evaluierung des Pilotprojektes an der
Fraunhoferstraf3e im Sommer 2020 moglichst zligig umgestaltet werden kdnnen mit dem Ziel,
dem Radverkehr aus Obergiesing bis zum Altstadtring eine sichere Radverbindung anzubieten.

Das Jahr des Pilotversuches in der FraunhoferstralRe sollte fur die Planung und friihzeitige
Birgerbeteiligung genutzt werden. Die Erfahrungen aus diesem Pilotversuch sollen in das neue
Projekt an der Ohimullerstral3e einflieRen.

Fraktion Die Griinen-rosa liste

Initiative:

Herbert Danner Paul Bickelbacher Katrin Habenschaden Anna Hanusch
Angelika Pilz-Strasser

Mitglieder des Stadtrates
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Herrn DIE GRUNEN
Oberbiirgermeister ROSA LISTE
Dieter Reiter STADTRATSFRAKTION MOMCHEN
Rathaus

Miinchen, den 01.10.2019

Neuaufteilung und Umplanung der Verkehrsflachen am Isartor und am
Thomas-Wimmer-Ring - Antrag zur dringlichen Behandlung spatestens im
Planungsausschuss am 04. Dezember 2019

Antrag

Die Verkehrsflachen am Isartor und am Thomas-Wimmer-Ring werden neu aufgeteilt.

Die Entscheidung des Minchner Stadtrats vom 21.02.2018 entsprechend der Beschlussvorlage
Nr. 14-20/V 07454 ,Konzept zur verkehrlichen Abwicklung und zur Oberflachengestaltung des
Thomas-Wimmer-Rings unter Einschluss des Isartorplatzes” werden rtickgdngig gemacht,
nachdem sich in den letzten Monaten die verkehrliche Geschéaftsgrundlage grundlegend
geéndert hat und in den néachsten Wochen weitere verkehrspolitische Entscheidungen
anstehen, die dem o. g. Beschluss vom 21.02.2018 eindeutig entgegenstehen.

Der Planungsausschuss ist dazu spéatestens am 04.12.2019 beschlussmalig zu befassen,
sinnvollerweise in einem gemeinsamen Bau- und Planungsausschuss.

Begriindung:

Der Stadtrat hat am 21.02.2018 beschlossen, dass die Verkehrsflachen am
Thomas-Wimmer-Ring und Isartorplatz nach Beendigung der Grol3baustelle am
Thomas-Wimmer-Ring im Jahr 2020 wiederhergestellt werden sollen. Ziel des Beschlusses war
eine groRtmaogliche Beibehaltung der Verkehrsflachen fir den motorisierten Individualverkehr
(MIV). Dieser Beschluss wurde bereits damals von professionellen Verkehrsplanern und dem
stadtischen Planungsreferat als vollkommen falsche verkehrspolitische Zielsetzung mit
unnoétiger Flachenverschwendung kritisiert.

Zwischenzeitlich hat sich die verkehrspolitische Geschéaftsgrundlage vollstandig verandert. So
hat der Stadtrat 2019 den Rickbau der Kfz-Fahrspuren auf den Ludwigsbriicken um 50 %
beschlossen, ebenso die Einrichtung eines Radl-Altstadtringes, und das Ziel einer ,autofreien
Altstadt* ausgerufen.

Derzeit lauft die BA-Beteiligung zum Ruckbau der Zweibrtckenstral3e um ebenfalls 50 % auf je
eine Kfz-Fahrspur pro Richtung. Die BAs 2 und 5 haben sich bereits eindeutig fir diesen
Stral3enriickbau ausgesprochen.

Die Griinen-rosa liste, Marienplatz 8, 80331 Minchen, Tel. 089/233-92620, Fax 089/233-92 684
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Spatestens mit dem Umbau der Zweibrtickenstral3e und dem Neubau des Altstadt-Radlrings im
Jahr 2020/2021 muss die Planung am Isartor und am Thomas-Wimmer-Ring den neuen
Gegebenheiten angepasst werden. Ein Festhalten an dem anachronistischen Beschluss vom
21.02.2018 ware eine unverantwortliche Geld-, Ressourcen- und Zeitverschwendung.

Begriindung der Dringlichkeit:

Aufgrund des bevorstehenden Endes der TG-Baumal3ihahmen und anschlielRenden
BaumalRnahmen am Thomas-Wimmer-Ring im Jahr 2020/2021 bedarf es einer dringlichen
Behandlung der Angelegenheit im Stadtrat.

Fraktion Die Griinen-rosa liste
Initiative:

Herbert Danner

Paul Bickelbacher

Anna Hanusch

Katrin Habenschaden

Dr. Florian Roth

Mitglieder des Stadtrates
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A DIELINKE.

An den Oberbilrgermeister
der Landeshauptstadt Minchen
Herrn Dieter Reiter

Rathaus, Marienplatz 8
80331 Miinchen

Minchen, 22. Okt. 2019
Antrag

Radentscheid umsetzen:
Die beteiligten Referate berichten regelmafig uber geplante, eingeleitete und
abgeschlossene MaBnahmen (,,Fahrrad-Ticker®)

Der Stadtrat mdge beschlielRen:

Die Verwaltung wird beauftragt, in Form eines , Tickers* - jeweils nach Beschlussfassung des
Vorhabens - Uber Fortschritte bei der Umsetzung der Forderungen aus dem ,Radentscheid
Minchen® zu berichten. Dabei ist es ausreichend, wenn die beteiligten Referate — analog den beim
neuen Mobilitatsreferat geplanten Abteilungen — stichwortartig (Auflistungen wie bei Vorlage der
Beschlussvollzugskontrollen) ihre Ma3nahmen, fir die sie sich zustandig fihlen, benennen und die
Fortschritte aufzeigen. Diese Informationen werden sowohl in schriftlicher wie auch in karto-
graphischer Form — etwa wie in fixmyberlin.de* - auf muenchen.de auch allen Interessierten
zuganglich gemacht.

Begriindung:

Die Forderungen des ,Radentscheid Munchen®, die durch eine breite Beteiligung an dem
eingeleiteten Blrgerbegehren unterstrichen wurden, hat der Stadtrat ohne Abstriche ibernommen.
Herr Oberburgermeister Reiter hat personlich bei der Entgegennahme der rund 160 000
Unterschriften zugesagt, sich fir den Entscheid und seine Umsetzung einzusetzen und im
Rahmen eines ,runden Tisches“ mit den beteiligten Organisationen Uber die Fortschritte — natlrlich
auch Uber die Probleme — bei der Umsetzung dieses Burgerentscheids zu berichten und zu
diskutieren.

Diesem Stadtratsbeschluss und dieser Zusage des Oberbirgermeisters missen nun reale Schritte
folgen. Dabei ist klar, dass viele UmbaumalRnahmen nicht von Heute auf Morgen realisiert werden
kénnen und oftmals viele bau- und verkehrsrechtliche Fragen geldst werden mussen. Gerade aber
der Stand dieser eingeleiteten MaRnahmen ist von grof3em Interesse fur die auf Fortschritte
hoffenden Munchnerinnen und Mdnchner.

Cetin Oraner (DIE LINKE), Sonja Haider (ODP), Tobias Ruff (ODP), Brigitte Wolf (DIE LINKE)

Ausschussgemeinschaft: ODP Stadtratsgruppe & DIE LINKE Stadtratsgruppe
Rathaus, Marienplatz 8 e Stadtratsbiiro: Zimmer 174 - 176 e 80331 Minchen
ODP: Telefon: 089 / 233 — 259 22 e E-Mail: stadtrat@oedp-muenchen.de
DIE LINKE: Telefon: 089 / 233 — 252 35 e Fax: 089/ 233 - 2 81 08 e E-Mail: info@dielinke-muenchen-stadtrat.de
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Projekthandbuch 2 (PHB 2) Seite 1

Projektname: BlumenstraBe zwischen Sendlinger Tor und Papa-Schmid-
StraBe

zusatzl. ortl. Bezeichnung: 1. Stadtbezirk Altstadt-Lehel

Projekt-Nr.: 100631

MaBRnahmeart:

Radverkehrsplanung

Baureferat - HA Tiefbau MIP-Bezeichnung / Finanzposition

T1 — StralRenplanung und -bau Investitionsliste 1, Malnahmennr. 6300.1195,
Rangfolge-Nr. 70

Datum/Tel. Projektkosten

13.11.2019/ 233-61100 (Kostenberechnung)
5.500.000 €

Gliederung des PHB 2

Sachstand

Genehmigtes Konzept

Konkretisierung im Rahmen der Entwurfsplanung
Rechtliche Bauvoraussetzungen

Dringlichkeit

Kosten, Zuwendungen, Kostenbeteiligungen

oarwN~

Anlagen:

A) Ubersichtsplan

B) Termin- und Mittelbedarfsplan

C) Planungskonzept

D) Stellungnahme BA 1 vom 16.10.2019




1.
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Sachstand

Mit dem Beschluss der Vollversammlung des Stadtrats vom 20.11.2014
(Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 01669) wurde das Baureferat beauftragt, Planungen
zur bestandsorientierten, funktionalen Neuaufteilung (Radverkehrsanlage,
Abhangung WallstralRe) der Blumenstralle aufzunehmen und die
Projektgenehmigung dem Stadtrat vorzulegen.

Wesentliche Teile des Projektes Uberlappen sich mit den seit 2017 laufenden
Sanierungs- und Umbaumaflnahmen der Stadtwerke Minchen GmbH am Sendlinger
Tor und der Wallstrafte. Die Planungen mussten daher in Abstimmung mit der
Stadtwerke Minchen GmbH mehrfach an deren Baumalinahmen am Sendlinger Tor
und der Wallstrale angepasst werden.

Durch Stadtratsbeschluss vom 24.07.2019 (Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 15560)
wurde das Burgerbegehren "Altstadt-Radlring" inhaltlich vollstandig Gbernommen und
ist folglich fur die weitere Radverkehrsplanung innerhalb des Projektes "Blumen-,
Pestalozzi-, Mullerstra’e" zu bertcksichtigen. Konkret werden im Blrgerbegehren
baulich gesicherte Radwege mit einer Mindestbreite von 2,30 m und einer
Regelbreite von 2,80 m gefordert. Das Baureferat hat die verschiedenen Optionen
gepruft und eine Planung mit beidseitigen Radwegen von 2,80 m plus 0,50 m
Sicherheitstrennstreifen in der Blumenstralle zwischen Sendlinger Tor und Papa-
Schmid-StralRe erarbeitet.

Genehmigtes Konzept

In der Blumenstralie zwischen Sendlinger Tor und Papa-Schmid-StralRe befindet sich
im Bestand auf der Sudseite in Fahrtrichtung stadtauswarts ein Radfahrstreifen mit
etwa 2,00 m Breite. In Fahrtrichtung stadteinwarts sind keine Radverkehrsanlagen
vorhanden.

Die durch das Baureferat erarbeitete Planung sieht in beiden Fahrtrichtungen
bauliche Radwege mit 2,80 m Breite und einem 0,50 m breiten
Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn vor.

Gleichzeitig kann die im Bestand relativ schmale Gehbahn auf der Stdseite (ca. 2,00
m) auf etwa 2,50 m - 2,65 m verbreitert werden und auch in den Kreuzungsbereichen
werden die Gehwegnasen vorgezogen, um die Querungslangen fir den
FuRgangerverkehr zu verkirzen.

Die Umsetzung der Mal3hahme tragt zu einer erheblichen Verbesserung der
Verkehrssituation fur den Rad- sowie fur den FulRgangerverkehr bei.

An allen gesicherten Querungsstellen werden Leitsysteme fur
mobilitatseingeschrankte Personen vorgesehen, die mit dem Beraterkreis flir
barrierefreies Planen und Bauen im Detail abgestimmt wurden.

Durch die erhebliche Ausweitung der Flachen fur den Rad- und FuRgangerverkehr
kann eine Fahrspur in Richtung stadteinwarts nicht gehalten werden, sodass nach
dem Umbau in diese Richtung eine Fahrspur verbleibt.
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Auch die Langsparkbuchten auf der Stidseite kdnnen nicht gehalten werden,
wodurch kunftig auf etwa 17 Parkplatze verzichtet werden muss.

Die Malinahme wird mit der Modernisierung und Sanierung durch die SWM am
Sendlinger Tor terminlich und inhaltlich abgestimmt.

Die zustandigen planungsbeteiligten Dienststellen sowie der Bezirksausschuss 1,
Altstadt-Lehel, haben der MaRnahme zugestimmt.

Der stadtische Beraterkreis fir barrierefreies Planen und Bauen sowie
Behindertenbeirat haben der Planung zugestimmt.

In einem gemeinsamen Termin mit Vertretern des Referates fir Stadtplanung und
Bauordnung, dem Kreisverwaltungsreferat, dem Baureferat, den Stadtwerke
Miinchen GmbH sowie den Initiatoren des Radentscheids wurde die Planung flr die
BlumenstralRe am 24.10.2019 vorgestellt und besprochen. Der Planung wurde
grundsatzlich zugestimmt. Die geplanten kurzen Radfahrstreifen im Zulauf zu den
Kreuzungen am Sendlinger-Tor-Platz und an der Papa-Schmid-Strale werden im
Zuge der weiteren Planungen zum Altstadt-Radlring neu betrachtet.

Konkretisierung im Rahmen der Entwurfsplanung

Der Beginn der Bauarbeiten wird fir Sommer 2020 angestrebt. Die Fertigstellung der
MaRnahmen ist, vorbehaltlich der weiteren Abstimmungen mit den SWM zu den
Sanierungsmaflnahmen am Sendlinger Tor, fir Ende 2021 vorgesehen.

Um den Beginn der Bauarbeiten in 2020 zu realisieren, schlagt das Baureferat vor,
die Ausflihrungsgenehmigung verwaltungsintern herbeizuflihren, sofern die
Kostenobergrenze von 5.500.000 € nicht Uberschritten wird.

Rechtliche Bauvoraussetzungen

Die rechtlichen Bauvoraussetzungen sind gegeben. Der Ausbau der Stralen findet
innerhalb der festgesetzten StralRenbegrenzungslinien statt. Die Verkehrsflachen
befinden sich im Besitz der Landeshauptstadt Minchen.

Dringlichkeit

Um eine zeithahe Umsetzung des Blrgerbegehrens ,Altstadt-Radlring“ zu
gewabhrleisten, soll die Baumaflnahme in 2020 begonnen werden.

Kosten, Zuwendungen, Kostenbeteiligungen

Die Projektkosten belaufen sich auf 5.500.000 €. Die Ratenaufteilung ist im
beigefligten Termin- und Mittelbedarfsplan ersichtlich.
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Die in den Projektkosten enthaltene Risikoreserve in Hohe von 500.000 € ist nach
fachlicher Beurteilung ausreichend.

Es handelt sich hier um Kosten nach dem derzeitigen Preis- und Verfahrensstand
zuzulglich eines Ansatzes flir nicht vorhersehbare Kostenrisiken (Konkretisierung
der Planung sowie der Mengen- und Preisansatze). Unabhangig davon ist eine
Kostenfortschreibung aufgrund von Index- bzw. Marktpreisveranderungen

zulassig.

Die aktivierungsfahigen Eigenleistungen des Baureferates sind im anliegenden
Termin- und Mittelbedarfsplan nachrichtlich aufgefuhrt.
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gsverwaltung 2019

f
Datenauszug

Erstellt fir MaRstab 1:2.500 Landeshauptstadt
Minchen
Zur Mafientnahme nur bedingt geeignet Baureferat

’s
oW 4

Ersteller
Erstellungsdatum  14.11.2019 A

© Landeshauptstadt Miinchen 2019, Flurstiicke und Geb&aude: © Bayerische Vermessun
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Termin- und Mittelbedarfsplan

Projektname:

zusatzliche ortliche Bezeichnung:

BlumenstralRe zwischen Sendlinger Tor und Papa-Schmid-Stralle

Entscheidungsstufe Ol sp ] PHB 1 O PHB 2
Terminplan:
Projektphasen Sollzeiten Balkendiagramm
Jahr * unterteilt in Quartale
Start Ende
Mon.Jahr Mon.Jahr 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 |2022 ff.
Bedarfsplanung | 01/16 0117
Vorplanung
Genehmigungs-
verfahren
Entwurfsplanung | 01/17 11/19 X (X | X] XX X (XX [X|X]|X
Vorb. d. 12/19 06/20 X |X
Ausfiihrung
Baudurchfiihrung | 06/20 08/21 X X (X |X [X
Fertigstellung 09/2021 09/2021
Abrechnung 01/2021 12/2022 XXX X [X X |X|X
Mittelbedarfsplan (in 1000 EURO)
Jahresraten
Projektkosten (B) * 25 1300 1500 1925

Risikoreserve

500 (in 2024)

Kostenbeteiligungen

Zuschusse

Gesamt (2)

Nachrichtlich aktivierungsfahige
Eigenleistungen des BauR

200

nachrichtlich
Grunderwerbskosten (G)

Verpflichtungserméachtigungen **

im laufenden Haushaltsjahr zu veranschlagen

zu Lasten Hh-Jahr
20

** (sind erst ab der Stufe Entwurfsplanung anzugeben)

Erlauterungen: * Bereits bis einschliellich 2018 250.000 € finanziert.
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Bezirksausschuss des 1. Stadtbezirkes

Altstadt-Lehel

Landeshauptstadl Munchen Direktorium,
3 -

-An das
Baureferat-Tiefbau
Bau-T1/VI-M

. Ableilung Vi
r Straflenplanung st
T und -bauy
VINZ | VIiOst
25, Okt, 2019 ‘
VIS ViiMitte
-1 VI/OBL § Kopie: viisp

Anlage D

l.andeshauptstadt
Mdnchen

Vorsitzender
Wolfgang Neumer

Privat:

Oettingenstr. §0

80538 Minchen

Telefon: 0170/4834725

E-Mail: wolfgang-neumer@onlinehome.de

BA-Geschiftsstelle Mitte:

Tal 13, 80331 Miinchen

Telefon: 089/29165154

Telefax: 089/22802674

E-Mail: bag-mitte.dir@muenchen.de

MUnchen, den 16.10.2019

Projekt Radwege Blumenstra3e zwischen Sendhnger Tor und Papa-Schmid- StraBe

Projektnummer: 100631

Unser Zeichen: 2019.10D 3.2

Sehr geehrter

der Bezirksausschuss 1 — Altstadt-Lehel befasste sich in seiner Sitzung am 15.10.2019 mit
oben genannten Projekt und hat der Planung einstimmig zugestimmt.

Der BA 1 mdchte zur Ausfilhrungsplanung im Friithjahr 2020 nochmal explizit angehért werden.

Insbesondere erwartet der BA 1 dann in diesem Zusammenhang von der Verwaltung
Vorschlage zur Ausfithrung des baulich getrennten Sicherheitsstreifens.

Mit freundlichen GriiRen

gez.

Wolfgang Neumer
Vorsitzender
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Anlage 20

Datum: 05.12.2019 Referat fiir Gesundheit
- und Umwelt
Projektteam Luftreinhaltung
RGU-RL-LRP

Mitzeichnung der Sitzungsvorlage Nr. 14 — 20 / V 15585 ,,Blirgerbegehren ,,Altstadi-
Radlring® Biirgerbegehren ,,Radentscheid” Umsetzung - Teil I

Das Referat fur Gesundheit und Umwelt zeichnet die Beschlussvorlage unter der Vorausset-
zung mit, dass folgende Kapitel und Textstellen eingepflegt werden und dieses Schreiben der
Beschlussvorlage als Anlage angeflgt wird:

Kapitel 1.3:
Grundsétzliche Anmerkung zur Luftreinhalfung

Grundsétzlich begriBt das Referat fir Gesundheit und Umwelt den Ausbau des Radverkehrs.
Im Januar 2017 hat der Munchner Stadtrat in einem Grundsatzbeschluss zur Luftreinhaltung
(Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 07383) das Ziel beschlossen, bis 2025 den Anteil des Umwelt-
verbunds (FuB, Rad, OPNV) und des emissionsfreien Individualverkehrs auf 80 Prozent zu er-
héhen. Dieses Ziel ist ebenfalls fest im 2018 beschlossenen Masterplan zur Luftreinhaltung
(Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 12218) verankert. Entsprechend ist der konsequente Ausbau
des Radverkehrs Grundvoraussetzung im Masterplan flr saubere Luft. ‘

Die 7. Fortschreibung des Luftreinhalteplans (Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / VV 16397) sieht
dementsprechend auch MaBBnahmen zur Férderung des Radverkehrs vor, z.B. LRP7-42 (MaB3-
nahmenpaket Radverkehr [FahrradstraBen, Lickenschluss und Verdichtung Radwegenetz,
Umbau von Knotenpunkten]), LRP7-43 (Neubau von mind. 2 Radschnellwegverbindungen
zwischen Stadt und Umland bis 2025, Planungsgrundlagenermittiung hierflr bis Ende 2020)
oder LRP7-44 (Neubau von FuB- und Radwegquerungen).

Es ist das prioritare Ziel der Luftreinhaltung, die gesetzlichen Grenzwerte in Minchen
schnellstmdglich und dauerhaft einzuhalten. MaBnahmen, die aufgrund von Verkehrsver-
lagerungen neue Grenzwertlberschreitungen an anderen Stellen zur Folge haben, sind vor
diesem Hintergrund zu vermeiden. Bei allen geplanten MaBnahmen zum Ausbau des Radwe-
genetzes sind daher die weitlaufigen Auswirkungen auf das Verkehrsnetz zu berlcksichtigen.
Insbesondere sind auch die ineinandergreifenden Wirkungen verschiedener MaBnahmen zu
betrachten. Es ist auszuschlieBen, dass die gute Absicht einer Verbesserung der Radinfra-
struktur in der gesamten Wirkungskette in letzter Konsequenz eine lufthygienische Verschlech-
terung und Grenzwertlberschreitung an anderer Stelle im Stadtgebiet Minchen herbeiflihren
kdnnte.

Vor diesem Hintergrund halt das Referat flir Gesundheit und Umwelt im Rahmen der weiteren
MaBnahmenplanung fir verkehrstechnisch und/oder lufthygienisch kritische Bereiche entspre-
chende Untersuchungen flir zwingend notwendig. Dabei ist zu betrachten, wie sich die Ver-
kehrskapazitaten durch die geplanten MaBnahmen im direkten und weiteren Umfeld verandern
und ob dadurch durch Stausituationen ggf. lufthygienische Verschlechterungen und ggf. NO,-
Grenzwertliberschreitungen entstehen. Die Ergebnisse der Untersuchung sollen in die Ent-
wicklung einer entsprechend gesamtheitlichen MaBnahme einflieBen, die die verschiedenen
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Wechselwirkungen im direkt und indirekt betroffenen Umfeld berticksichtigt und Immissionsbe-
lastungen moglichst reduziert und in jedem Fall Uberschreitungen der gesetzlichen Immissi-
ons-Grenzwerte ausschlieft.

Flr die Bewertung der lufthygienischen Auswirkung sind neben der Entwicklung der Messer-
gebnisse des vom LfU betriebenen LUB-Messnetztes sowie des freiwilligen Miinchner NO,-
Messnetzes auch die aktuellen Angaben zur bestehenden lufthygienischen Situation aus der
7. Fortschreibung des Luftreinhalteplans flr das Stadtgebiet Miinchen der Regierung von
Oberbayern zu berticksichtigen. Die 7. Fortschreibung des Luftreinhalteplans wurde mit Sit-
zungsvorlage Nr. 14-20 / V 16397 dem Stadtrat vorgestellt.

Durch bauliche Verbreiterung bzw. Neubau des Fahrradwegs, teils auch mit Wegfall einer
MIV-Fahrspur, wird der Emissionsort weg vom StraBenrand zur Fahrbahnmitte hin verlegt. Da-
durch werden geringe Verbesserungen der Immissionssituation im Gehwegbereich und an der
Gebaudekante erwartet.

Wahrend der Wegfall von MIV-Fahrspuren zugunsten von Radwegen die Verkehrsmengen
und damit Emissionen reduziert, ist mit einer héheren Auslastung des verbleibenden StraBen-
querschnitts zu rechnen, die zu einer Verschlechterung des Verkehrsflusses flihren kann, was
zu einer Erhéhung der Emissionen flihrt. Insbesondere beim Ubergang von geséttigtem Ver-
kehr zu Stop & Go ist eine sprunghafte Zunahme der Emissionen zu verzeichnen (siehe fol-
gende Tabelle, Angaben nach HBEFA 3.3).

Veranderung Verkehrsfluss | Zunahme NOx-
Emissionen

flissig zu dicht 15%

dicht zu gesattigt 11%

gesattigt zu Stop & Go 70%

Neben den Verkehrszahlen sind dementsprechend auch die Verkehrszustande zu betrachten.

Aus Sicht der Luftreinhaltung ist eine moglichst breite Verlagerung des MIV auf den Radver-
kehr sowie auf den, hohe Kapazitaten aufnehmenden, OPNV anzustreben. Dazu ist der OPNV
auszubauen und dessen Attraktivitét zu steigern. Es ist planerisch sicherzustellen, dass der
Ausbau des Radwegenetzes und der Infrastruktur fiir den OPNV ineinander abgestimmt erfol-
gen.

Kapitel 2.1.5.
Lufthygienische Situation am Altstadt-Ring

Es ist zu erwarten, dass der geplante Altstadt-Radlring Auswirkungen auf die lufthygienische
Situation im lokalen sowie im weitrdumigeren Umfeld haben wird. Dabei haben eine Vielzahl
verschiedener Parameter wie z.B. Verkehrsmenge, Verkehrszustand, Emissionsort, Durchl(if-
tung und Hintergrundbelastung Einfluss auf die lufthygienische Immissionssituation. Durch den
Altstadt-Radlring werden lokal Veranderungen der Verkehrsmengen, des Verkehrszustandes
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und eine Verlagerung des Emissionsortes (weiter zur StraBenmitte hin) erwartet. Ebenso kon-
nen sich Ausweichsverkehre bilden. Ausweichverkehre kénnen lufthygienisch positive wie ne-
gative Effekte direkt auf dem Altstadtring sowie auch auf benachbarte StraBen haben. Es sind
nah- und weitraumige Effekte durch Verhaltensanderungen und damit Anderungen des Modal
Split zu erwarten.

Lokale Auswirkungen des Altstadt-Radlrings auf die Lufthygiene
Durch bauliche Verbreiterung bzw. Neubau des Fahrradwegs, teils auch mit Wegfall einer

MIV-Fahrspur, wird der Emissionsort weg vom StraBenrand zur Fahrbahnmitte hin verlegt. Da-
durch werden geringe Verbesserungen der Immissionssituation im Gehwegbereich und an der
Geb&udekante erwartet.

Nach aktuellen Angaben aus der 7. Fortschreibung des Luftreinhalteplans fir das Stadtgebiet
Minchen der Regierung von Oberbayern sind an den meisten Abschnitten des Alistadtrings
selbst zum Ist-Zustand keine Grenzwertiberschreitungen hinsichtlich Stickstoffdioxid zu erwar-
ten. Es liegt dementsprechend keine besondere Vorbelastungssituation vor.

Es liegen jedoch gemessene Grenzwertlberschreitungen (Jahresmittelwert 2018) an der Frau-
enstraBe und der SonnenstraBe (Stachus) vor.

Ab den Jahren 2022 (FrauenstraBe) bzw. 2021 (SonnenstraBe/Stachus) geht das LfU von ei-
ner Einhaltung der Grenzwerte an diesen beiden Standorten aus, sodass bis zur baulichen
Realisierung des Altstadt-Radlrings von keiner kritischen Vorbelastung mehr auszugehen ist.
Vor diesem Hintergrund ist es besonders wichtig, dass jedwede Veranderung des StraBen-
raums in Hinblick auf seine Auswirkungen auf die Luftsituation bewertet und eine negative Ver-
anderung ausgeschlossen wird.

1. Situation Frauenstral3e

Zum derzeitigen Stand der Planung ist flr den derzeit belasteten Bereich der FrauenstraBe
(H6he Hausnummern 16/18) der Wegfall einer MIV-Fahrspur und die Umwandlung in eine Ein-
bahnstraBe vorgesehen, sodass in Summe von einer deutlichen Reduktion des MIV, und da-
mit auch mit einer deutlichen Reduktion der Emissionen am Messstandort auszugehen ist. Es
kann daher von positiven Auswirkungen auf die lokale Luftschadstoffsituation ausgegangen
werden. Gleichzeitig liegt noch kein Verkehrskonzept fur diesen Bereich sowie den betroffenen
Umgriff vor, sodass die lufthygienischen Auswirkungen noch nicht bewertet werden kénnen.
Die Verbesserung der |Ist-Situation an der FrauenstraBe ist auch eine Ma3nahme der 7. Fort-
schreibung des Luftreinhalteplans der Regierung von Oberbayern fiir das Stadtgebiet Miin-
chen (MaBnahme LRP7-115). Diese sieht eine Berucksichtigung und auch Einhaltung des
NO.-Grenzwertes des umliegenden Bereichs vor, sodass eine verkehrliche und lufthygienische
Untersuchung im von dieser MaBnahme betroffenen Umfeld unerlasslich ist. Es ist sicher zu
stellen, dass die geplanten MaBnahmen im direkt betroffenen und erweiterten Immissionsum-
feld keine Verschlechterung und ggf. Uberschreitung der gesetzlichen NO,-Grenzwerte zur
Folge haben.

2. Situation Stachus

Mit aktuellem Planungsstand ist flr den derzeit belasteten Bereich der SonnenstraBe der
Wegfall einer MIV-Fahrspur vorgesehen. Es ist zu erwarten, dass dies zu einer Reduktion der
Verkehrsmengen flhren wird, was sich positiv auf die Lufthygiene auswirkt. Gleichzeitig ist
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eine Erhdhung der Stauhaufigkeit moglich, die sich negativ auf die lufthygienische Situation
auswirkt. Positive und negative Effekte sind daher in einer verkehrstechnischen und lufthygie-
nischen Untersuchung naher zu beleuchten. Ziel sollte es sein, ein fir alle Verkehrsarten
schlissiges Verkehrskonzept fiir den direkt und indirekt betroffenen Bereich zu erstellen, das
die Einhaltung der NO.-Grenzwerte sicher stellt. -

Weitrdumige Auswirkungen des Altstadt-Radlrings auf die Lufthygiene

GemaéB der aktuellen Angaben aus der 7. Fortschreibung des Luftreinhalteplans fir das Stadit-
gebiet Minchen der Regierung von Oberbayern ist im Bereich innerhalb des Altstadtrings mit
Ausnahme der beiden oben genannten Abschnitte des Altstadtrings selbst (FrauenstraBe, Sta-
chus) von keinen Uberschreitungen des NO,-Grenzwerts auszugehen.

Im weiteren Umfeld des Altstadtrings liegen derzeit Grenzwertliberschreitungen an der Frau-
enhoferstraBe und der PrinzregentenstraBe vor (Jahresmittelwerte 2018). Fiir beide StraBen
ist gemaR der aktuellen Angaben aus der 7. Fortschreibung des Luftreinhalteplans ab 2021
bzw. 2022, d.h. zur Fertigstellung des Altstadt-Radlrings, mit einer Einhaltung der Grenzwerte
zu rechnen, ab 2022 werden Grenzwertliberschreitungen nur noch am Mittleren Ring erwartet.
Vor diesem Hintergrund ist es besonders wichtig, dass jedwede Veranderung im direkt oder in-
direkt betroffenen StraBenraum in Hinblick auf seine Auswirkungen auf die Luftsituation bewer-
tet und eine negative Verénderung ausgeschlossen wird.

Generell ist darauf hinzuweisen, dass im Masterplan zur Luftreinhaltung der Landeshauptstadt
Mlnchen berechnet wurde, dass eine Einhaltung der Grenzwerte im gesamten Stadtgebiet
durch eine Verlagerung des Verkehrs auf emissionsreduzierte oder emissionslose Mobilitats-
formen maglich ist. Entscheidend dabei ist jedoch, dass dies groBflachig und ineinandergrei-
fend geplant wird, so dass punktuell hohe NO2-Konzentrationen und Grenzwertiiberschreitun-
gen ausgeschlossen werden.

Kapitel 2. 2 8.
Lufthyglenlsche Einschatzungen zu MaBnahmen auBerhaIb des Altstadtradirmgs

Generelles Vorgehen

Es ist sicher zu stellen, dass die geplanten MaBnahmen im direkt betroffenen und erweiterten
Immissionsumfeld keine Verschlechterung und ggf. Uberschreitung der gesetzlichen NO.-
Grenzwerte zur Folge haben. Flr das weitere Verfahren und die nachsten MaBnahmenpakete
hélt das Referat fiir Gesundheit und Umwelt daher in kritischen Bereichen eine friihzeitige Be-
trachtung der Auswirkungen auf die Verkehrssituation im direkten und erweiterten Umfeld und
somit auf die lufthygienische Situation flir erforderlich.

Da belastbare Verkehrsprognosen in den meisten Fallen nicht méglich sein werden, sind von
einem Verkehrsgutachter geeignete Annahmen zu treffen, die als Basis fiir die lufthygieni-
schen Modelle verwendet werden kénnen.

Das Referat flr Gesundheit und Umwelt empfiehlt, analog zum Vorgehen beim MaBnahmen-
paket zur Busbeschleunigung, einen Rahmenvertrag fir verkehrstechnische und lufthygieni-

sche Untersuchungen an einen externen Gutachter zu vergeben, um einerseits die verschie-
denen Aspekte der Planung und Planungsvarianten in einer Hand gebindelt bearbeiten zu
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lassen und andererseits die Projektrealisierung damit deutlich zu beschleumgen

Aufgrund der erheblichen Auswirkungen auf das Verkehrsnetz in Munchen sollten ggf. beglel—
tende Verkehrszéahlungen und NO,-Messungen durchgefiihrt und dafir die entsprechenden
Ressourcen angemeldet werden.

Situation Paul-Heyse-StraBe

Aus lufthygienischem Blickwinkel betrachtet, ist auf die Sondersituation in der Paul-Heyse-
StraBe hinzuweisen. Bei der seit 1.1.2019 im Rahmen des freiwilligen stédtischen NO.-Mess-
netzes betriebenen Messstation in der Paul-Heyse-StraBe auf Hohe der Hausnummer 8 wurde
ein Mittelwert flir die ersten drei Quartale des Jahres 2019 in Héhe von 57 pg/m?® gemessen.
Sollte der erst nach Vorliegen des 4. Quartalswertes 2019 ermittelbare Jahresmittelwert far
das Jahr 2019 diesen Wert bestatigen, wére der nach 39. Verordnung zur Durchftihrung des
Bundes-lImmissionsschutzgesetzes (39. BImSchV) relevante Jahresgrenzwert (40 pg/m?) deut- -
lich Gberschritten.

Vor diesem Hintergrund sind alle in der Paul-Heyse-Stra3e angestrebten MaBnahmen zur Ver-
besserung des Radwegenetzes auch besonders unter dem Aspekt der-Luftreinhaltung zu be-
trachten, insbesondere wenn mit ihnen eine Veranderung der Verkehrsflihrung (z.B. Reduzie-
rung der Fahrspuren, EinbahnstraBenregelung, Busspuren etc.) und damit eine Veranderung
des Verkehrsflusses mit erhéhten Emissionen einhergeht. Fir eine Verbesserung der Situation
in der Paul-Heyse-StraBe ist insgesamt der Einzugsbereich zwischen Stachus, Hauptbahnhof
vor dem Hintergrund der geplanten Sperrung der Durchfahrt des Bahnhofsvorplatzes, Paul-
Heyse-Unterflihrung und Hackerbriicke sowie ArnulfstraBe und SchwanthalerstraBe zu be-
trachten und ein schllssiges Verkehrskonzept zu entwickeln, das NO»-Emissionen insgesamt
maximal reduziert. :

Kapitel II.
Antragspunkte
Wir bitten um Ergénzung folgenden Antragspunktes:

Antragspunkt Nr. 12 (neu)

Bei allen geplanten MaBnahmen zum Ausbau des Radwegenetzes ist die Einhaltung der ge-
setzlichen NO.-Grenzwerte sicherzustellen. Daflir sind in lufthygienisch kritischen Abschnitten
verkehrstechnische und lufthygienische Untersuchungen der Trassenvarianten vorzunehmen
und entsprechende, im direkten und indirekten Umfeld verkehrsmittellibergreifende Verkehrs-
konzepte zu entwickeln.

Insbesondere in lufthygienisch kritischen Bereichen des geplanten Altstadtradirings und des
dariiber hinaus geplanten Radwegenetzes mit gemessenen NO.-Grenzwertlberschreitungen
(Stachus, FrauenstraBBe, Paul-Heyse StraB3e) ist ein schllssiges Verkehrskonzept unter Einbe-
ziehung aller Verkehrsarten zu erarbeiten, das klein- und groBraumige NOz-Emissionen insge-
samt g@giinal reduziert.

Stephanie Jdcéobs
Berufsmafige Stadtratin
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Anlage 21

Telefon: 233-25459 | Referat fiir Arbeit
Telefax: 233-27966 und Wirtschaft
Wirtschaftsférderung

Grundlagen der
Wirtschaftspolitik

Mitzeichnung der Beschlussvorlage
Birgerbegehren ,Altstadt-Radlring®
Birgerbegehren ,Radentscheid"
Umsetzung — Teil |

Sitzungsvorlagen Nr. 14-20 /V 15585

An das Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung, HAI/3-R

Das Referat fur Arbeit und Wirtschaft bedauert ausdriicklich, dass im Verfahren fur die Erstel-

lung auch dieser Sitzungsvorlage - entgegen der wiederholten Forderung des Wirtschaftsrefe-
“rates und der betroffenen Unternehmen - im Vorfeld keine angemessene Einbindung der rele-
vanten Wirtschaftsakteure stattgefunden hat, wahrend hingegen eine Einbeziehung der Initia-
~ toren des Blrgerentscheids offenbar mdglich war. Bereits in seiner ersten Stellungnahme hat-
te des RAW zudem gefordert, eigene Kapitel zur Darstellung der Lésungen fiir die Auf-
rechterhaltung der Erreichbarkeit der ansassigen Ladengeschéfte und Gewerbetreibenden als
verbindlichen Bestandteil in die Beschlussfassung mit aufzunehmen.

Des Weiteren wurden fir die Umsetzung der im Beschluss genannten Einzelprojekte weder
deren Konsequenzen exakt dargestellt, wie z.B. Anzahl und Lage der wegfallenden Parkplat-
zen und ggf. von Fahrspuren, noch die Auswirkungen dieser MaBnahmen auf die Gewerbetrei-
benden, deren Lieferverkehr, sowie die touristische Infrastruktur etwa im Bezug auf Reisebus-
se etc. untersucht. Zudem wurde auf mégliche Probleme einer Beeintrachtigung des OPNVs
nicht ausreichend eingegangen bzw. wurden keine Verkehrsprognosen erarbeitet, die die Fol-
gen der MaRRnahmen abbilden wirden.

Aus den genannten Griinden zeichnet das Referat fur Arbeit und Wirtschaft die vorliegende
Beschlussvorlage zu der Thematik erneut nicht mit. :

 Mit fréundlichen GriRen

fiE

Clemens Baumgartner
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