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1 Vorwort der Landeshauptstadt
Miinchen

Liebe Minchnerinnen und Minchner,

wir alle sind mobil. T&glich legen wir viele Wege
zurlck: in die Arbeit und wieder nach Hause, zum
Einkaufen, zum Kindergarten oder zum Sport.

Mobilitdt bedeutet Freiheit. Sie bedeutet aber
auch Stau, Uberfiillte Busse und Gedrange. Das
anhaltende Bevoélkerungswachstum, die Pendler-
stréme, die Flachenknappheit und die Nutzungs-
konkurrenzen verstérken den Druck auf unsere
Verkehrssysteme. Dennoch ist Minchen ein at-
traktiver Wirtschaftsstandort und eine lebenswerte Stadt. Das soll auch in Zukunft so
bleiben. Umso wichtiger ist es, dass wir heute die Weichen fur eine ressourcen- und
klimaschonende Mobilitdt von morgen stellen.

Die Auseinandersetzung mit dem Thema Mobilitat ist wichtig fir eine ,Stadt im
Gleichgewicht”. Derzeit wird der bestehende Verkehrsentwicklungsplan fortge-
schrieben und zu einem Mobilitatsplan fir Minchen weiterentwickelt. Der Mobilitats-
plan steht in engem Zusammenhang mit der ,Modellstadt 2030“ der Inzell-Initiative.
Diese beschéftigt sich mit der Fragestellung, wie der Verkehr in Minchen gestaltet
werden kann, damit die Lebens- und Mobilitatsqualitdt der Menschen gesteigert
wird.

Der Mobilitatsplan wird Ziele und Strategien fiir eine zukunftsfahige Verkehrsentwick-
lung enthalten. Bei seiner Erarbeitung ist die Stadtverwaltung auf den Dialog mit den
Birgerinnen und Blrgern, also mit Ihnen, angewiesen. Denn um die Ziele und Stra-
tegien umsetzen zu kénnen, braucht es einen breiten gesellschaftlichen Konsens.

Ein erster Dialog-Baustein war die Mobilitats-Werkstatt am 9. Mai 2019. Hier haben
Birgerinnen und Biirger die Rahmenbedingungen, Chancen und Entwicklungsmaog-
lichkeiten, die sich in unserer Stadt bieten, gemeinsam mit Expertinnen und Experten
aus dem Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung diskutiert. Auf den folgenden
Seiten finden Sie die Ergebnisse.

Ein groBes Dankeschén geht an alle, die an diesem Abend mitgewirkt und mitgeredet
haben. Ihre Anregungen flieBen in den Mobilitdtsplan ein — weitere Diskussions- und
Informationsangebote werden folgen.

Ich bitte Sie, sich auch weiterhin zu beteiligen und Ihre Ideen einzubringen.

Helfen Sie mit, dass Miinchen eine lebenswerte Stadt fir alle bleibt!

Arne Lorz
Leiter der Hauptabteilung Stadtentwicklungsplanung

1 Vorwort der Landeshauptstadt
Miinchen 5



Mobilitat in
Transformation

2 Zielsetzung und Aufgabenverstandnis

Dieser Bericht dokumentiert die vom Referat fir Stadtplanung und Bauordnung be-
auftragte Mobilitats-Werkstatt. Als Beteiligungsveranstaltung hat diese den An-
spruch, eine fundierte und zielgerichtete Debatte zur Mobilitat in Miinchen zu
unterstitzen. Die dokumentierten Ergebnisse flieBen in die Entwicklung des Mobili-
tatsplans fir Mlnchen ein, der Strategien fir eine zukunftsfédhige Mobilitat enthalten
wird.

Die nachhaltige Neugestaltung von Mobilitét ist eine der dréngenden und dringen-
den Zukunftsfragen — in MUnchen als dichte, wachsende und vielféltiger werdende
Stadt zeigt sich dies in besonderem MaBe. Damit Miinchen eine lebenswerte Stadt
bleibt, ist es wichtig, das heutige Verkehrssystem zu ertlichtigen, zu sanieren, wei-
terzuentwickeln und um neue Verbindungen zu ergénzen. Dies alleine ist in Anbe-
tracht Ubergeordneter Entwicklungen wie dem Wachstum der Metropolregion, der
Digitalisierung, dem technischen Fortschritt, dem soziodemographischen Wandel
und dem Bekenntnis zum Klima- und Umweltschutz, um nur einige zu nennen, jedoch
keinesfalls ausreichend.

Vielmehr ist fir eine positive Zukunft der (urbanen) Mobilitat ein tiefergehender
Transformationsprozess notwendig, der politisch und gesellschaftlich intensiv ver-
handelt werden sollte. Erste Bausteine der zukinftigen urbanen Mobilitat sind deut-
lich zu erkennen: Starkung und Ausbau des 6&ffentlichen Verkehrs, des Radverkehrs
und der Sharing Mobility. Flir das Gesamtbild und den Weg dorthin sind aber man-
nigfaltige Gestaltungsfragen und -mdéglichkeiten zu diskutieren.

Abb. 1: © Evisco/ LHM
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Uber Komplexitit Transformation meint, dass eine grundlegende Veradnderung stattfinden wird. Um

sprechen Uber diesen komplexen Prozess, der oft auch Verkehrswende genannt wird, spre-
chen zu kénnen, wurden im Rahmen der Modellstadt Minchen 2030 gedankliche
Strukturen entwickelt. Diese erméglichen:

a) die sachliche Diskussion zu relevanten Fragestellungen,
b) ein gemeinsames Lernen aller an der Diskussion Mitwirkenden und
c) die Entwicklung belastbarer, gemeinsam getragener Lésungswege.

Ein nachster Schritt Ausgangspunkt der Diskussion in der Mobilitdts-Werkstatt war die Modellstadt
Miinchen 2030, getragen von der Inzell-Initiative. Sie stellt eine Vision, Ziele und
Werkzeuge fir eine Mobilitat 2030 vor. Diese Inhalte wurden als kritisch zu priifen-
der Grundstein betrachtet. Das Konzept des ,Weiterzeichnens im Dialog“ war im
Visionsbild der Modellstadt bereits angelegt. Dartiber hinaus stellen sich zentrale
Fragen nach einer Priorisierung und Abwégung der formulierten Ziele sowie einer
akzeptierten und fir moglichst viele Gruppen vorteilhaften neuen Austarierung der
vorgeschlagenen Werkzeuge. Damit einhergehend sollten die persdnlichen Win-
sche und Bereitschaften zur Verédnderung, auch der eigenen Nutzungsmuster und
Verhaltensweisen, und daran geknlipfte Bedingungen (Ja, wenn ...) diskutiert wer-
den.
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Abb. 2:
Die erste Broschiire der Modellstadt Miinchen 2030 ist als Dialogangebot gedacht: Darin werden eine
Vision, zwolf Ziele und 24 Werkzeuge fiir den Wandel der Mobilitat bis 2030 vorgestelit.
Download: Broschiire & Visionsbild



Leitfragen der
Mobilitats-Werkstatt

Ablauf

Teilnehmende

Die Mobilitats-Werkstatt soll ein wichtiger Schritt hin zu einer neuen Mobilitatskultur
und einer konstruktiven verkehrspolitischen Debatte sein. In der als Auftakt verstan-
denen Veranstaltung sollte weniger eine Vereinbarung gefunden werden als vielmehr
die Vielfalt an Meinungen, Ideen und Gestaltungsmaoglichkeiten herausgearbeitet
werden. Die gezielte Abfrage von Verdnderungsbereitschaften, Prioritdten und
von Bedingungen fiir einen Wandel hat Ideen, Fragen und Arbeitsauftrédge fir den
weiteren politischen Prozess generiert. Die Verhandlung der fir Minchen zentralen,
aber sensiblen Themen rund um Mobilitét soll so unterstttzt werden.

Vision: Wie soll die Mobilitdt in Miinchen und Region im Jahr 2030+ aussehen?
Ziele: Worauf wird bei der Gestaltung von Mobilitat Wert gelegt? Welche Aspekte
sind den Menschen besonders wichtig und welche nachrangig?

Werkzeuge: Wie sieht es mit der Akzeptanz von und dem Wunsch nach Verande-
rungen im Mobilitdtsbereich aus? Wie ist die Meinung zu neuen Technologien und
Verkehrsmitteln? Welche Anreize und Angebote winschen sich die Menschen in
Minchen?

Nach einfihrenden Worten von Arne Lorz (Hauptabteilungsleiter Stadtentwicklungs-
planung und damit offizieller Gastgeber) sprachen Georg Dunkel (Abteilungsleiter
Verkehrsplanung) und Andreas Berndgger (Moderation, STUDIO | STADT | REGION)
grundsétzlich zur Mobilitdt in Minchen und stellten die Modellstadt Miinchen 2030
als inhaltlichen Ausgangspunkt des Abends vor. Danach folgten zwei Workshop-
Runden, in denen die Meinung der Teilnehmenden gefragt war: erstere zur Vision fiir
2030 (siehe Kapitel 3), zweitere zu Werkzeugen und MaBnahmen fiir einen Wandel
der Mobilitat (siehe Kapitel 4). Diese beiden Blocks und die Veranstaltung als Ganzes
wurden jeweils in einer gemeinsamen Plenumsdiskussion abgerundet.

Die Mobilitdts-Werkstatt war auf einen Teilnehmerkreis von 99 Personen ausge-
legt: 33 zufallig ausgewahlte Burgerinnen und Burger, 33 Vertreterinnen und Vertreter
von Verb&nden und Institutionen und 33 Interessierte Uber freie Anmeldung. Vonsei-
ten der zuféllig ausgewahlten Personen konnten jedoch nur etwa die Hélfte der Ziel-
zahl begrliBt werden. Dariiber hinaus begleiteten circa zwdlf Expertinnen und Exper-
ten in Vertretung der Gastgeberin, des Referats fur Stadtplanung und Bauordnung
der Landeshauptstadt Minchen, die Veranstaltung. Ergénzt wurde dies um ein sie-
benkopfiges Moderationsteam des Buiros STUDIO | STADT | REGION.

Die Methodik der Veranstaltung zielte auf eine inhaltliche Anreicherung der ver-
kehrspolitischen Diskussion ab. Reprasentativ im Sinne eines Meinungsbilds der
gesamten Minchner Bevdlkerung sind die dokumentierten Aussagen nicht. Auffal-
lend ist die sehr differenzierte thematische Auseinandersetzung und die hohe Verén-
derungsbereitschaft. Auch bei MaBnahmen, die das individuelle (Mobilitats-)Verhal-
ten stark beeinflussen, zeigten sich Uberraschend viele unterstitzende und nur we-
nige einschrénkende oder gar ablehnende Kommentare. Vielmehr werden Verwal-
tung und Politik zu einer sehr aktiven und mutigen Herangehensweise aufgefordert
und motiviert.



Methodik

3 Weitergezeichnete Vision

Die Vision der Modellstadt Minchen 2030 setzt sich aus acht Zukunftsgeschichten
zusammen: Boulevard Innenstadt, Versorgtes Quartier, Landschaft erfahren, Tan-
gente erleben, Zentrum vor Ort, Flexible Nahmobilitat, Tor zur Stadtregion, Mobili-
tatsplattform. Zu jeder war ein groBer, moderierter Arbeitstisch vorbereitet. Dieser
beinhaltete das originale Bild als Grundlage, aber auch ausreichend weiBe Flache fiir
weitere ldeen und kritische wie unterstitzende Bemerkungen. Die Teilnehmenden
konnten selbst zeichnen und/oder eigens vom Zeichner des Visionsbildes Thomas
Rustemeyer entwickelte Persona, Verkehrsmittel und urbane Elemente verwenden.

Die acht Tische waren in einem groBen Open Space angeordnet — die Teilnehmenden
konnten sich 75 Minuten lang frei zwischen diesen bewegen und ihre Gedanken zur
Zukunft der Mobilitat teilen.

Die gestellte Frage lautete: An welcher Stelle in diesem Zielbild finden Sie sich (nicht)
wieder? Entwerfen Sie einen eigenen Alltagsweg innerhalb der Vision 2030 — wie
sieht lhre eigene Zukunftsgeschichte aus? Was ist fir eine Veranderung (bei Ihnen
personlich) nétig? Zeichnen Sie das Visionsbild weiter!

Im Nachgang zur Veranstaltung hat Thomas Rustemeyer das Visionsbild der Mo-
dellstadt Miinchen 2030 auf Basis der Auswertung weiterentwickelt. Sie finden die-
ses auf der Titelseite und am Ende dieses Berichts.

Abb. 3: Die Teilnehmenden priiften die Vision der Modellstadt 2030 und entwickelten sie weiter. © Evi-
sco/ LHM

Die Unterkapitel zu den acht Zukunftsgeschichten enthalten jeweils:
—  Die (zitierte) Diskussionsgrundlage der Modellstadt 2030 in grauer Schrift
und die Erganzungen der Mobilitats-Werkstatt in roter Schrift

—  Die Zusammenfassung der Diskussion in der Mobilitdts-Werkstatt in
schwarz

3 Weitergezeichnete Vision 9



Vision Modellstadt 2030
weitergedacht

Diskussion in der
Mobilitats-Werkstatt

3.1 Boulevard Innenstadt

Attraktiver und griiner 6ffentlicher Raum - Adresse Miinchner Lebensqualitat -
flanieren und begegnen - respektvolles Miteinander verschiedener Nutzungen
und Fortbewegungsarten - vielfaltiger und 6kologischer, diskriminierungs- und
barrierefreier Lebensraum statt Verkehrsraum

Ehemals verkehrsdominierte StraBen sind wieder zu Lebensrdumen geworden, die
beispielhaft flr das attraktive und vielfaltige Leben in einer GroBstadt stehen. Die
barrierefreie und asthetisch hochwertige Gestaltung sowie die Raumaufteilung orien-
tieren sich am OPNV, am Rad- und vor allem am FuBverkehr sowie den sozialen und
gastronomischen Funktionen. Neue Bewegungsfreiheiten, Aufenthaltsmdglichkeiten
und ein hoher Grinanteil machen das Flanieren und Verweilen in der Freizeit aber
auch im Alltag attraktiv und angenehm.

Der ,Boulevard Innenstadt” wurde positiv aufgenommen — die Teilnehmenden konn-
ten sich gut mit dieser Perspektive identifizieren. Ubergeordnete Gedanken waren
die Reduzierung der Dominanz des Autoverkehrs und die Vorstellung einer emissi-
onsfrei erschlossenen Innenstadt. Eine hohe Aufenthalts-, Nutzungs- und Gestal-
tungsqualitat des offentlichen Raums soll Prioritat genieBen.

Neben der Attraktivitdt haben auch Sicherheit und Zugénglichkeit fir alle Nutzergrup-
pen — vor allem Kinder und Jugendliche, mobilitdtseingeschrénkte Personen und
Menschen mit Migrationshintergrund — einen auBerordentlichen Stellenwert. Dies ist
auch vor dem Hintergrund der Diskriminierungs- und Barrierefreiheit zu verstehen.
FuB- und Radwegeverbindungen sollen sich durch Konfliktfreiheit und eine funktio-
nierende Koexistenz auszeichnen. Zwischen schnellen und langsamen Mobilitatsfor-
men sowie verschiedenen Aufenthaltstypen gilt es, ein harmonisches Miteinander zu
finden. Dies betrifft auch die vertragliche Gestaltung von Tourismus. Vor dem Hinter-
grund dieser Rangordnung soll eine sinnvolle Aufteilung der Flachen zwischen mo-
torisiertem und nichtmotorisiertem Verkehr sowie anderen Nutzungen und Griin er-
folgen.

Weitere Anforderungen an die Mobilitit der Zukunft betreffen das OPNV- Angebot,
seine Verlasslichkeit und Erschwinglichkeit sowie die Zugénglichkeit von Informatio-
nen. Auch dessen inklusive Gestaltung mit barrierefreiem Ein-, Um- und Ausstieg
spielt in diesem Zusammenhang eine groBe Rolle. Zudem wird der Wunsch ge&uBert,
dass weitere emissionsfreie oder -reduzierte Verkehrsmittel geférdert werden sollten.
Ebenso mit Blick auf die 6kologische Stadt und im Sinne des Beitrags zur Biodiver-
sitat sollen StraBen umweltfreundlicher und griiner gestaltet werden.
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Vision Modellstadt 2030
weitergedacht

Diskussion in der
Mobilitats-Werkstatt

3.2 Versorgtes Quartier

Angenehme Ndhe von Wohnen, Arbeiten, Freizeit, Gewerbe und Handel - intel-
ligente, leise und saubere Ver- und Entsorgung - stadtvertragliche Logistik - le-
benswerte, autoarme, zur Begegnung einladende Stadtraume - gute Anbindung
an das 6ffentliche Verkehrssystem und vielfédltige Mobilitdtsangebote

Wohnquartiere in Stadt und Region sind mit allen Nutzungen des taglichen Bedarfs
ausgestattet. Dabei bieten die StraBBen als 6ffentliche Freirdume eine hohe Qualitét,
gerade weil Ver- und Entsorgung sowie Logistik sauber, leise und stadtvertraglich
organisiert sind. Die Feinverteilung im Quartier erfolgt mit emissionsarmen Fahrzeu-
gen. Dies erlaubt eine effiziente und gegentiber den Freizeitnutzungen und Haupt-
verkehrszeiten intelligente zeitliche Organisation.

Die Teilnehmenden schienen sich in ihrem Wunsch nach kurzen Wegen mit der Zu-
kunftsgeschichte ,Versorgtes Quartier” angesprochen zu fihlen. Neben der Nahver-
sorgung auf Quartiersebene mit lokalen und regionalen Produkten wurde auch die
Versorgung mit Einrichtungen fur einen nachhaltigen Lebensstil aufgegriffen. Hierzu
z&hlt die VerknUpfung von Wohnen und Arbeiten und die Erméglichung von lokalen
Kreisldufen, zum Beispiel durch Reparaturwerkstatten. Aufenthaltsmdglichkeiten
ohne Konsumorientierung im &ffentlichen Raum sollen dessen Zuganglichkeit stei-
gern.

Wie im Zielbild ,,Boulevard Innenstadt” spielt auch im ,Versorgten Quartier” eine neue
Aufteilung des &ffentlichen Raums zugunsten des nicht-motorisierten Verkehrs und
von Begegnungs- und Aufenthaltsmdglichkeiten eine Gbergeordnete Rolle. Um dies
zu unterstiitzen, ist die Versorgung mit attraktiven, schnellen OPNV- und Sharing-
Systemen als Alternative zum motorisierten Individualverkehr wichtig. Nutzerfreund-
lichkeit und eine einfache Verkniipfung der Verkehrsangebote untereinander sind hier
zentrale Aspekte.

Im Sinne dieser Raumaufteilung ist auch die Vertraglichkeit des Versorgungsverkehrs
mit Aufenthalts- und Bewegungsrdumen sicherzustellen. In diesem Zusammenhang
wurden die zeitliche und rdumliche Bindelung des Versorgungsverkehrs, die vertrag-
liche Feinverteilung von lokalen Depots und die Reduzierung des Online-Handels ge-
nannt. Die vertrégliche Gestaltung des Lieferverkehrs und die Umsetzung innovativer
Transportkonzepte sind Anliegen der Teilnehmenden.

Das Thema der zeitlich intelligenten Organisation der Versorgungsverkehre sollte in
Zukunft intensiver betrachtet werden. Neue technische Mdglichkeiten wie leise elekt-
rische Antriebe erlauben eine stérkere zeitliche Flexibilitat. Jedoch missten Bedurf-
nisse der Betriebs- und Logistikablaufe, Arbeitszeiten, nachtliche Ruhezeiten und
tagslUber bestehende Nutzungs- und Mobilitdtsanspriiche besser in Einklang ge-
bracht werden.
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Vision Modellstadt 2030
weitergedacht

Diskussion in der
Mobilitats-Werkstatt

3.3 Landschaft erfahren

Zuganglichkeit der Landschaft - Kultur des Unterwegsseins - gesund und
asthetisch - Pendeln und Freizeit verbinden - schnelle und langsame Wege -
barrierefrei und nicht-kommerziell - erholsames Bewegen und Verweilen, auf
Alltagswegen und in der Freizeit

Die landschaftlichen Qualitdten der Region sind durch attraktive und durchgéngige
Wegeverbindungen flr aktive Formen der Mobilitdt im wahrsten Sinne erfahrbar ge-
worden. Ob in Beruf oder Freizeit, Wege werden von der Haustir weg angenehm
zurtickgelegt und sind Teil der regionalen Kultur. Gesundes Unterwegssein und
asthetisches Erleben der Landschaft haben einen gleichermaBen hohen Wert.
Schnelle und langsame Bewegungsmuster vertragen sich gut. Der Zugang zur Land-
schaft ist flr alle Nutzergruppen einfach und attraktiv.

Die Vision der Verknupfung und des Erfahrens von landschaftlichen und urbanen
Raumen wurde positiv aufgenommen. Wiederkehrende Aspekte sind die Erreichbar-
keit von Naherholungsgebieten Uber attraktive und schnelle Wegeverbindungen so-
wie die Einrichtung von Abstell- und Leihméglichkeiten an Stationen des OPNV. Auch
die Mitnahmeméglichkeit von Fahrradern im OPNV gehdrt zum erholsamen Erfahren
der Landschaft dazu.

Neben diesen praktischen Eigenschaften der Verknlipfungen wird auch der Qualitat
des Unterwegsseins eine groe Bedeutung beigemessen. Der Wunsch nach Einkehr-
mdglichkeiten auf dem Weg und nach der Einrichtung von Versorgungspunkten, zum
Beispiel Kioske mit WC, Trinkwasserbrunnen und andere Erholungspunkte entlang
der Strecke, unterstreichen die Vision einer ,Kultur des Unterwegsseins®.

Das Aufhalten und Verweilen im Stadtraum und in der Landschaft wurde ebenso the-
matisiert wie das ,,Sich-Bewegen”. Insbesondere auBert sich der Bedarf nach auBer-
gewodhnlichen, nicht-kommerziellen Freizeitmdéglichkeiten und ,gemeinschaftsfér-
dernden” Raumen. Zuletzt wurde auch das ,,Erfahren der Landschaft ohne Ortswech-
sel* zur Sprache gebracht, zum Beispiel durch die Einrichtung weiterer gut erreich-
barer Ausblicksmdglichkeiten im Stadtraum.

Ubergeordnet wird unter anderem in diesem Zielbild die essenzielle Bedeutung einer
umfassenden Barrierefreiheit zum Ausdruck gebracht.

12



Vision Modellstadt 2030
weitergedacht

Diskussion in der
Mobilitats-Werkstatt

3.4 Tangente erleben

Perlenkette der Stadtlandschaft - Querverflechtung der Lebensrdume -+ Ver-
kniipfung von Wohnen, Arbeiten und Freizeit - Bezug zur Landschaft - Miinchen
auch ohne Zentrum erleben - direkte Verbindungen in die Region - Umstiege
leicht gemacht

Die neuen tangentialen Verknlpfungen des 6ffentlichen Verkehrs und Radverkehrs
tragen wesentlich zur Entlastung des Mlnchner Zentrums bei und erleichtern die be-
stehenden Beziehungen und Bewegungen in alle Richtungen. Die neuen Querverbin-
dungen machen Stadt und Region jenseits der Wege durch das Minchner Zentrum
erlebbar. Wohnen, Arbeiten und Freizeit sind eng verknlpft und eingebettet in eine
attraktive Landschaft.

Auch ,Tangente erleben” wurde positiv aufgenommen. Die Entlastung der Innenstadt
und die damit verbundene direkte Verknipfung der Rdume jenseits des Zentrums
wurde vielféltig aufgegriffen und weitergefiihrt. Der Ausbau von Ringverbindungen,
Tangenten, zum Beispiel im Norden und Westen, sowie Expressbuslinien wurde auf
unterschiedlichen MaBstabsebenen von der Innenstadt bis zur Region vorgeschla-
gen und diskutiert. Die Schaffung von Querverbindungen und die Verknlpfung von
verschiedenen Linien und Verkehrsmitteln soll mit verbesserten Umsteigemdéglich-
keiten einhergehen. Wichtiger Bestandteil dessen sind einfach zugéngliche Informa-
tionen Uber Angebote und Mdglichkeiten zur Verkniipfung der Verkehrsmittel. Neben
der Funktionalitét tragen auch die Qualitat des OPNV und die Freude an dessen Nut-
zung zum positiven Erlebnis der Stadt Miinchen bei.

Die Entlastung der Innenstadt vom motorisierten Verkehr wurde im Kontext dieses
Zielbilds wiederholt thematisiert. Dieser sollte nach Méglichkeit vor der Innenstadt
abgefangen und auf den OPNV verlagert beziehungsweise um das Zentrum herum-
gefuhrt werden.

Der Ausbau eines durchgéngigen, sicheren und schnellen Fahrradwegenetzes ver-
einfacht die Verflechtung von Lebensrdumen — auch unabhangig vom Stadtzentrum.
In diesem Zusammenhang erméglichen Briickenverbindungen eine ununterbrochene
und direkte Verknlipfung der Stadtrdume per Rad. Der Radl-Alltag wird zudem durch
die Bereitstellung von fahrradbezogener Infrastruktur und Serviceangeboten erleich-
tert.
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Vision Modellstadt 2030
weitergedacht

Diskussion in der
Mobilitats-Werkstatt

3.5 Zentrum vor Ort

Attraktive, verkehrsberuhigte Zentren mit starker Nahversorgung, sozio-kultu-
rellen Angeboten und verkniipften Mobilitdtsoptionen - Lebensmittelpunkt mit
Aufenthaltsqualitat - Aktivitaten, Austausch und Begegnung vor Ort < Logistik
sanft integriert und gestaltet - alternative Mobilitatsangebote im Quartier -
kurze Wege

Vor Ort, in den Gemeinden der Region und den auBeren Quartieren der Stadt, bieten
attraktive Subzentren mit starken Identitdten hohe Aufenthaltsqualitdten und vielfal-
tige Angebote. Neben differenzierten und verknipften Mobilitdtsoptionen ermdgli-
chen soziokulturelle Angebote und eine starke Nahversorgung kurze Wege im Alltag.
So werden auch die vielen Gelegenheiten zu Austausch und Begegnung oft genutzt.

Das ,,Zentrum vor Ort”“ stellte eine gute Diskussionsgrundlage dar: Die Idee ausge-
pragter Subzentren mit optimaler Nahversorgung wurde aufgegriffen und um weitere
Funktionen erganzt. Damit wird die enge rdumliche Verknlipfung von Wohnen, Arbei-
ten und Freizeit betont. Offentliche Rdume sollen Uber eine gute Aufenthaltsqualitét
verfiigen und zu Aktivitdten einladen und Begegnungsmdglichkeiten erdffnen. Si-
cherheit, Zuganglichkeit und 6kologische Gestaltung des StraBenraums sind eng mit
der Raumqualitat und dem Stadtklima verknipft.

Beim ,Zentrum vor Ort“ spielt die Verkehrsorganisation eine bedeutende Rolle: Ei-
nerseits bezilglich der Anbindung an andere Rdume, andererseits im Hinblick auf die
Steigerung der Aufenthaltsqualitat vor Ort. Ausgangspunkte sind die Reduzierung
der Dominanz des Autoverkehrs in der Innenstadt und die Schaffung beziehungs-
weise Starkung alternativer Mobilitdtsoptionen. Attraktive Kombinationsmdglichkei-
ten von OPNV, Sharing-Angeboten, FuB- und Radverkehr sollen durch sichere Stra-
Benrdume, direkte Fahrradverbindungen, Fahrradstellpldtze und Mobilitatsstationen
gefdrdert werden. Auch wird dies durch einen finanziell und zeitlich besser zugangli-
chen OPNV unterstiitzt. Eingebrachte Ansétze wie die Implementierung eines Super-
block-Systems illustrieren das Uberdenken etablierter und géngiger Verkehrslésun-
gen. Ein Superblock-System sieht die Verlagerung von HauptverkehrsstraBen mit
motorisiertem Verkehr im AuBenbereich von mehreren Blocken vor, wodurch der
Raum innerhalb der Superblécke hauptsachlich FuB-, Rad- und Rettungsverkehr vor-
behalten ist.

Abb. 4: © Evisco/ LHM
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Vision Modellstadt 2030
weitergedacht

Diskussion in der
Mobilitats-Werkstatt

3.6 Flexible Nahmobilitat

Herausforderung erste und letzte Meile I6sen - Erreichbarkeit mit flexiblen, in-
novativen Mobilitdtsangeboten immer und liberall - gute Anbindung aller Rdume
an hochrangige Netze - Feinverteilung als Anfang und Ende einer intermodalen,
effizienten und bequemen Wegekette - attraktiver FuB- und Radverkehr + Res-
pekt und Riicksicht

Offentlicher Verkehr, flexible Sharing- und On-Demand-Systeme ergénzen sich und
lassen gemeinsam mit aktiver Mobilitat alle Nutzergruppen die erste und letzte Meile
angenehm und effizient zurlicklegen. So wird eine durchweg hohe Mobilitdtsqualitat
mit verlasslichen und attraktiven Reisezeiten rund um die Uhr ohne eigenes Auto
mdglich. Die hochrangigen Radwege der Region sind bestens an die Knotenpunkte
des o6ffentlichen Verkehrs angebunden, die bedarfsgerechte Parkmdoglichkeiten bie-
ten.

Unter Betonung des Grundgedankens ,Autoverkehr in der Innenstadt reduzieren”
unterstrichen die Teilnehmenden die Zukunftsgeschichte ,,Flexible Nahmobilitat®. Mit
dem Ziel, innovative und emissionsfreie Konzepte auf das gesamte Stadtgebiet aus-
zuweiten, sprachen sie sich fir den verstarkten Einsatz von emissionsfreien Fortbe-
wegungsmitteln mit geringem Platzverbrauch aus. Hierzu gehdéren fur sie Fahrréder,
E-Kleinstfahrzeuge, Seilbahnen sowie Sharing-Angebote. Mit der Verbesserung des
OPNV-Angebots durch engere Takte, giinstigere Tarife, hhere Verlésslichkeit und
eine weitrdumigere Abdeckung steigt die Attraktivitat und Funktionalitat dieser Alter-
nativen.

Fir eine flexible Nahmobilitét ist die Optimierung der Fahrrad-Infrastruktur bedeu-
tend, sowohl hinsichtlich Qualitat und rdumlicher Abdeckung als auch bezlglich der
Kombinationsmdglichkeiten mit anderen Verkehrsmitteln. Die Option der Fahrradmit-
nahme im OPNV, Mobilitatsstationen und bedarfsgerechte Abstellanlagen sollen die
Kombinationsmdglichkeiten der Verkehrsmittel férdern.

Vor allem fir Menschen mit eingeschrénkter Mobilitat sind kurze Wege, Barrierefrei-
heit im Nahumfeld und die Anpassung des 6ffentlichen Raums an deren Bedurfnisse
von elementarer Bedeutung.

Abb. 5: © Evisco/ LHM
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Vision Modellstadt 2030
weitergedacht

Diskussion in der
Mobilitats-Werkstatt

3.7 Tor zur Stadtregion

Ort und Region verbinden + Knotenpunkte der liberregionalen Anbindung als
Visitenkarten nachhaltiger Mobilitdt - niederschwellige Informationen und ein-
facher Umstieg < herausragende Nahmobilitat und attraktive 6ffentliche Raume
« Bahnhofe, die sich sehen lassen konnen - mit effizienten und flexiblen Mobi-
litatsoptionen vorbildlich ankommen - klare und sichere Orientierung

Wochenendpendler, Geschéftsreisende und Touristen sind Multiplikatoren einer
nachhaltigen Mobilitat. Niederschwellig, zuganglich und komfortabel gestaltete ur-
bane Mobilitat flr diese Schllsselgruppen erhdht Miinchens Attraktivitét global wie
lokal. Die Orte des Ankommens in Stadt und Region haben hohe Aufenthaltsqualitat
und erleichtern den Umstieg auf effiziente und saubere Mobilitdtsangebote. Im An-
kommen und Weiterreisen ist die hoch attraktive Atmosphare einer Weltstadt unmit-
telbar erlebbar.

Die Grundideen der vorgestellten urbanen Mobilitat wurden vielféltig aufgegriffen und
in ergdnzende Aspekte und Vorschlédge Ubersetzt. Als Ubergeordnetes Ziel wird die
Reduzierung der Dominanz des Autoverkehrs benannt. Vor allem steht dies im Zu-
sammenhang mit der Attraktivitat 6ffentlicher Platze und der Schaffung sicherer und
attraktiver Alternativen zum motorisierten Individualverkehr (MIV).

Im Sinne eines verbesserten OPNV-Angebots ist die gute Erreichbarkeit der Halte-
stellen und Bahnhdofe ebenso wichtig wie Frequenz, Ticketpreis, Verlasslichkeit und
Komfort fur die Nutzer und Nutzerinnen. Fir eine verbesserte rdumliche Abdeckung
des OPNV-Netzes sind auch Quer- und Neuverbindungen wie Ringbahn und Tan-
genten vorzusehen. Alle verfligbaren Angebote und Tarife sowie aktuelle Informatio-
nen sollen den Nutzerinnen und Nutzern einfach zugénglich, tbersichtlich und ver-
sténdlich zur Verfigung gestellt werden. Bahnhéfe sind ansprechend gestaltet und
bieten attraktive Méglichkeiten fur Aufenthalt und qualitdtsvolle Wartezeit. Die Ein-
richtung von Verknlpfungspunkten wie Mobilitatsstationen und P+R Parkhauser er-
mdglicht optimale Kombinationsmdéglichkeiten unterschiedlicher Verkehrsmittel.

Nicht-motorisierter Verkehr wird in Form von sicheren, bequemen und schnellen
Fahrradwegen sowie von unterstitzender Infrastruktur fir Fahrradfahrer wie Abstell-
moglichkeiten und Servicestationen geférdert. Hierzu gehdren unter anderem &sthe-
tisch gestaltete Lagerungsmoglichkeiten und Infrastruktur fur E-Mobilitdt wie Ak-
kutauschstationen und Ladeinfrastruktur im Stadtraum. Alle Verkehrsteilnehmenden
nehmen Ricksicht und sind auf die Sicherheit schwacherer Verkehrsteilnehmender
bedacht. Klare und sichere Orientierungs- und Ampelsysteme unterstiitzen ein si-
cheres Nebeneinander unterschiedlicher Verkehrsmittel und Geschwindigkeiten.
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Vision Modellstadt 2030
weitergedacht

Diskussion in der
Mobilitats-Werkstatt

3.8 Mobilitatsplattform

Differenzierte, vielfdltige Mobilitatsoptionen verbinden, zugénglicher machen
und tariflich verkniipfen - einfache Zugéanglichkeit, Information und Orientie-
rung - einheitliche, attraktive und vernetzte Angebote - glinstige Tarife - starke
digitale und analoge Schnittstellen zwischen Mobilitatsoptionen

Das Verkehrssystem der Modellstadt 2030 ist regional optimal ausgerichtet, was sich
in einem einheitlichen und intermodalen Ticket- und Informationssystem ausdriickt.
Stadt und Region sind verkehrlich integriert und verfolgen eine gemeinsame Strate-
gie. Innovative, intermodale Tarife und Preise Uber administrative Grenzen und ver-
schiedene Verkehrstrager hinweg erschlieBen die gesamte Region bequem, schnell,
zuverlassig und kostenglinstig.

Die ,Mobilitatsplattform® spiegelte die Bedirfnisse der Teilnehmenden auf vielen
Ebenen. Ausgangspunkt war der Aspekt der Digitalisierung, der von den Teilnehmen-
den allerdings weniger betrachtet wurde als die konkrete baulich-infrastrukturelle Si-
tuation. Der Ubergeordnete Wunsch nach einer reduzierten Dominanz des Autover-
kehrs geht mit dem Wunsch nach einem optimal aufgestellten OPNV-System einher.
Dieses zeichnet sich aus durch Komfort, verglinstigte Tarife, enge Takte, Verlasslich-
keit, umfassende rdumliche Abdeckung sowie erganzende Quer- und Neuverbindun-
gen. Eine gesteigerte Funktionalitét und Erleichterung der Multimodalitét wird durch
eine gréBere Kapazitat des OPNV unterstiitzt, sodass Fahrradmitnahme und Lasten-
transporte in den alltaglichen Gebrauch des OPNV integriert werden kénnen. Zu die-
sem Zweck werden auch geeignete Schnittstellen zwischen den Mobilitatsoptionen
gefordert. Ein vertraglich gestalteter Lieferverkehr und innovative Transportanséatze
erganzen diese ldeen.

Die Buindelung aller OPNV-bezogenen Informationen wie Tarife und Verbindungen
auf einer Ubergreifenden Plattform soll die Optimierung der individuellen Routen er-
leichtern. Die Zugénglichkeit durch unterschiedliche Medien, zum Beispiel per Smart-
phone-App oder an lokalen Informationssaulen, sowie Transparenz, Klarheit und Ak-
tualitét dieser Informationen ist Grundvoraussetzung fir den Mehrwert dieser Platt-
form.

Elementarer Bestandteil dieses Zielbildes ist fiir die Teilnehmenden der Ausbau und
die Pflege von Fahrradverbindungen. Unterschiedliche Geschwindigkeiten sollten
hierbei bertcksichtigt sein und ihren Raum finden. Die niederschwellige Zugénglich-
keit von (Lasten-)Radleihsystemen und regelmaBige Fahrradparkierungsmaoglichkei-
ten im Stadtraum erleichtern die alltdglichen Wege der ,,nicht-motorisierten Stadtbe-
wohnerschaft®. Zur Scharfung des Bewusstseins hinsichtlich einer Verbesserung des
individuellen Mobilitatsverhaltens wurden auch Bildungs- und Offentlichkeitsarbeit
angeregt.
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4 Ziele: Der Mobil-O-Mat

Mithilfe des Mobil-O-Mat konnten die Teilnehmenden ihre personliche Priorisie-
rung der in der Modellstadt 2030 formulierten 3x4 Ziele fiir eine h6here Mobilitats-
und Lebensqualitat ausdriicken.

Mensch Raum
- Soziale Teilhabe - Erreichbare & schwellenlose -
- Aktiv & gesund Region _

- Funktionsféhig & gestaltbar Effiziente Raumaufteilung

- Raumaqualitat in Aufenthalt &
Bewegung

- Starke Okologie & Stadt-
klima

—  Austausch & Begegnung

Tab. 1: Die Kategorien Mensch, Raum und Verkehr mit jeweils vier Zielen bilden den Mobil-O-Mat

Jeder Teilnehmende hatte drei Stimmkugeln zur Verfligung, die nach Belieben auf
die zwdIf Saulen zu verteilen waren — auch eine Mehrfachnennung war explizit még-
lich. Die Summe der abgegebenen Stimmen zeigt, dass nicht alle Teilnehmenden
(alle) ihre Stimmen nutzten, um mit ihrer Stimmabgabe die persénliche Bedeutung der
einzelnen Aspekte zu verdeutlichen.

Abb. 6: Die Abstimmung am Mobil-O-Mat. © STUDIO | STADT | REGION

Das Ergebnis des Mobil-O-Mat zeigt eine Priorisierung der Ebene Verkehr (38,8%)
vor Raum (36,5%) und Mensch (24,7%). Die Verteilung der Stimmen auf den darun-
terliegenden Themen offenbart Umweltschutz und Stadtdkologie als Hauptanliegen:
Die Ziele ,Minimale Ressourcen & Emissionen“ und ,Starke Okologie und Stadt-
klima“ fuhren die Rangliste eindeutig an. Danach folgen ,Robuster & verlésslicher
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Verkehr®, ,Effiziente Raumaufteilung” und ,Soziale Teilhabe“. Neben dem 6kologi-

schen Bewusstsein spiegeln sich diese Prioritdten auch in der spdteren Diskussion

der Schlisselwerkzeuge und MaBnahmen wider.
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Abb. 7: Ergebnis der Stimmauszahlung des Mobil-O-Mat

Abb. 8: Der Mobil-O-Mat wurde nach der Abstimmung ,.enthiillt“. © Evisco/ LHM
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Methodik

5 Werkzeuge & MaBnahmen

Die Modellstadt Miinchen 2030 arbeitet sechs Schliisselwerkzeuge heraus, die als
zentral fUr eine positive Verdnderung der Mobilitat bis 2030 gesehen werden. Deren
Einsatz wurde in einem zweiten Open Space diskutiert, der jedem der Werkzeuge
eine eigene moderierte Station widmete. Auf jeweils zwei groBen Tafeln fanden sich
neben der Definition des Werkzeugs jeweils sechs bis zehn beispielhafte MaBnah-
men. Diese machten das abstrakte Werkzeug greifbar und boten Anknlpfungs-
punkte fir eine differenzierte Diskussion. Dabei stand die Frage nach Prioritdten so-
wie der Art, Weise und Intensitdt des mdglichen Einsatzes im Vordergrund.

Die MaBnahmen wurden dabei bewusst nicht nahe an einer vermuteten Konsenslinie
formuliert, sondern beinhalten eine bewusste Streuung zwischen vorsichtigen, be-
standsorientierten Vorschlagen und stark verandernden, quergedachten Vorschlé-
gen sowie einige Widerspriiche. Dies sollte einem Ausloten von Grenzen der Akzep-
tanz und dem Sammeln von Begriindungen und Bedingungen dienen — denn allein
mit einem ,,Daumen rauf oder runter” lasst sich ein komplexer Transformationspro-
zess nicht diskutieren.

Die Teilnehmenden diskutierten und beurteilten die MaBnahmenvorschlage mithilfe
von griinen und gelben Kommentarkarten:
- ,,Das kann ich mir vorstellen — unter der Voraussetzung, dass ...*“

Dariiber hinaus konnten die Teilnehmenden weitere MaBnahmen vorschlagen. Diese
hatten wiederum nach derselben Logik durch andere Teilnehmende kommentiert
werden kdnnen — soweit kam der Arbeitsprozess aufgrund der limitierten Zeit aber
kaum.

Alle folgenden Unterkapitel sind wie folgt aufgebaut:

Definition

Diskussion der
MaBnahmenvorschlage

MaBnahmenvorschlage
der Teilnehmenden

Conclusio

... des Werkzeugs, wie sie in der Veranstaltung verwendet wurde.

X. MaBnahmenvorschlédge aus der Veranstaltung
000

Zusammenfassung der Diskussion seitens der Teilnehmenden, rechts davon die An-
zahl der positiven (griin) und kritischen (gelb) Kommentare

AnschlieBend eine Zusammenfassung der MaBnahmenvorschlage der Teilnehmen-
den - diese wurden auch mit den vorgeschlagenen MaBnahmen abgeglichen und
sofern inhaltlich deckungsgleich als positive beziehungsweise kritische Kommentare
unter diesen subsummiert.

Zusammenfassung der zentralen Aussagen zum Werkzeug.
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Definition

Diskussion der
MaBnahmenvorschlage
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Abb. 9: Die Teilnehmenden hinterlieBen griine = positive und gelbe = kritische Kommentare.
© Evisco/ LHM

5.1 Raume neu aufteilen

Die vorhandenen Flachen werden zwischen Aufenthalt und Bewegung sowie
zwischen den Verkehrsarten neu aufgeteilt und gestaltet. Es erfolgt eine Priori-
sierung bestimmter Nutzungen sowie flacheneffizienter, ressourcenschonen-
der und inklusiver Verkehrsarten. Damit verbessert sich die Attraktivitat des
Umweltverbunds.

Raum ist in der wachsenden und dichter werdenden Stadt Miinchen eine knappe
Ressource. Die Verfligbarkeit 6ffentlich nutzbarer und qualitatsvoll gestalteter RdGume
ist zugleich wesentliche Grundlage flr die Lebensqualitat in der Stadt. Nur Gber eine
Neuaufteilung kénnen die vorhandenen Flachen effizienter genutzt und mehr Raum
fur Aufenthalt und Grin geschaffen werden. »Raume neu aufteilen« ist wesentliche
Voraussetzung fir den erfolgreichen Einsatz anderer Werkzeuge. Ohne verfligbare
Flachen kénnen der attraktive Ausbau des 6ffentlichen Verkehrs, die Verbesserung
der Nahmobilitat und aktiven Mobilitat sowie die Zunahme geteilter Verkehrsarten
nicht gelingen. Eine rasche Umsetzung von »Raume neu aufteilen« ist mit vergleichs-
weise geringen Investitionen und wenigen Voraussetzungen verbunden. Das Werk-
zeug ist daher Méglichmacher und Wegbereiter der Transformation.

1. Schrittweise Umwandlung von 50% der Parkplatze bis 2025 (stadtweit) in
Lieferzonen, Stellplatze fiir Handwerker, priorisierte Stellplatze fiir Sharing mit
alternativen Antrieben, FuB- und Radinfrastruktur sowie Griin- und Aufent-
haltsflachen.

Der MaBnahmenvorschlag erfuhr ausschlieBlich positive Resonanz. Dies wurde mit
der Flacheneffizienz von Rad- und Sharing-Angeboten begriindet. Die Kommentare
beinhalteten hauptséachlich Ergdnzungen und Prézisierungen wie die Erweiterung
der MaBnahme auf 75% der Parkplétze, die Ausweisung von Fahrradstellpldtzen in
Kreuzungsbereichen, die priorisierte Einrichtung von Griinflachen, die Umwandlung
von Autospuren in Bus-Taxi-Rad-Spuren und eine autofreie Innenstadt. Auch die
generelle Erhéhung der Parkgebuihren auf Niveau der Parkh&user wurde angeregt.

2. Breitere Geh- und Fahrradwege auch bei Verlust von Stellplatzen. Flachen-
deckende Umsetzung in der gesamten Stadt iiber den nachsten Sanierungs-
zyklus.

Dieser MaBnahmenvorschlag erhielt ausdriicklichen Zuspruch, mit oft wiederholtem
Verweis auf die Dringlichkeit und die Notwendigkeit einer schnellen, konsequenten
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Umsetzung. Begriindungen hierfiir waren Sicherheit, Geschwindigkeit und Bequem-
lichkeit der Fahrradstrecken. Es wurde angemerkt, dass Uberholungsméglichkeiten
immer vorhanden sein sollten. Besonders betont wurden hierbei zum einen die Be-
schaffenheit der Wege - als baulich getrennt — sowie die Schaffung von Anreizen,
um eine Steigerung der Nachfrage nach Fahrradinfrastruktur zu erzielen und dem
Vorangehen mit innovativen und kreativen Ansétzen. AuBerdem wurde geduBert,
dass die vielfaltigen Nutzungsmdoglichkeiten des 6ffentlichen Raums durch innova-
tive und kreative Projekte demonstriert werden sollte.

3. Platze zugunsten von Aufenthalt, Griin, FuB- und Radverkehr umgestalten.

Dieser MaBnahmenvorschlag wurde ausschlieBlich positiv aufgenommen mit Ver-
weis auf Lebensqualitat, Treffpunktmdglichkeiten, Aufenthaltsqualitédt und Multifunk-
tionalitét von &ffentlichen Rdumen. Auch die Férderung des Miteinanders und eine
verbesserte Luftqualitdt wurden in diesem Zusammenhang genannt.

4. Durchgehende Busspuren fiir ein Expressbus-System auf Hauptverkehrs-
achsen inkl. des Mittleren Rings einrichten.

Dieser MaBnahmenvorschlag erfuhr auch mit dem Verweis auf eine kurzfristige Um-
setzungsmoglichkeit ausschlieBlich positive Riickmeldungen mit den Begriindungen
Zeitgewinn und héhere Attraktivitat des OPNV. Wiederholt genannt wurde die Op-
tion, den Individualverkehr innerhalb des Stadtgebiets zu verringern, indem die Ex-
pressbuslinien Umsteigeplatze auBerhalb des Stadtgebiets im Sinne einer P+R L6-
sung bedienen. Anregungen enthielten auch den Vorschlag, hier Tram- statt Busver-
kehr einzusetzen.

5. Summer Streets: Temporéare Sperrung von StraBenabschnitten und Platzen
in Sommermonaten fiir den motorisierten Verkehr (Ausnahme Lieferverkehr,
Einsatzfahrzeuge, ...).

Dieser MaBnahmenvorschlag erfuhr positive Rickmeldungen, zum Teil unter Vorbe-
halt sowie Ablehnung, vor allem die Kommerzialisierung von 6ffentlichem Raum be-
treffend. Rickfragen zum Begriff Summer Streets deuteten darauf hin, dass die
Kommunikation solcher Ansétze betreffend intensiviert werden sollte.

5.1 Welche Ideen haben Sie fiir die Bespielung der Summer Streets?

Erweiternde Vorschldge wie die Integration von Urban Gardening, der Planung von
autofreien Vierteln und die RegelméaBigkeit von Summer Streets begleiteten positive
Einschétzungen der Summer Streets. Es sollte ausreichend Raum fiir Begegnung
und spontane Aktivitdten sowie fiir Aneignung vorhanden sein.

5.2 Sollten kommerzielle Trdger, Patenschaften von blrgerschaftlichen Initiativen
und Vereinen oder die &ffentliche Hand Tréger dieser Aktionen sein?

Befiuirchtungen betrafen insbesondere die Kommerzialisierung eines solchen Events,
die zum Ausschluss bestimmter Gruppen oder Aktivitdten fuhren wiirde. Aus die-
sem Grund wurde die Einbindung von Anwohnern und Anwohnerinnen statt kom-
merzieller Anbieter fur die Umsetzung angeregt.

6. Dauerhafte, ganzjéhrige Etablierung der Summer Streets nach einer erfolg-
reichen Experimentierphase.

Dieser Vorschlag wurde kaum kommentiert oder diskutiert. Eine positive Einschat-
zung erhielt der Vorschlag mit der Begriindung, mehr Mut fiirs Experimentieren zu
haben und den 6éffentlichen Raum zeitlich wie rdumlich zu koordinieren.

7. Boulevard Altstadtring: Einrichtung von Aufenthaltsflachen, groBziigigen
Flanierbereichen und breiten Fahrradwegen rund um die Altstadt auf Kosten
von Spuren und Stellplétzen fiir den motorisierten Verkehr.

Dieser Vorschlag erfuhr ausschlieBlich positive Einschatzungen, auch unter dem As-
pekt der Raumaufteilung zugunsten nicht-motorisierter Verkehrsteilnehmer. Kom-
mentare hierzu betrafen zum einen die generelle Notwendigkeit der Barrierefreiheit
des Boulevards, zum anderen enthielten sie Gestaltungsvorschlage wie begriinte
Rénder mit Blihstreifen, schattenspendende Baumreihen und Gestaltungen nach
dem Vorbild der Ramblas in Barcelona. Ein konkreter Vorschlag beinhaltete vier
Baumreihen, mittige Flachen fiir FuBverkehr und je eine Fahrspur an den Réndern.

8. Verkehrsberuhigte Altstadt.

Dieser MaBnahmenvorschlag wurde ausschlieBlich positiv aufgenommen und wie-
derholt mit dem Vorschlag einer Ausweitung auf eine autofreie Altstadt kommen-
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MaBnahmenvorschlage
der Teilnehmenden

Conclusio

tiert. Barrierefreiheit soll integraler Bestandteil dessen sein. Zudem wurde vorge-
schlagen, Autoparkplatze mit Ausnahme fiir Personen mit eingeschrénkter Mobilitat
zu entfernen, um den Verkehr sukzessive zu regulieren.

9. Reduktion aller StraBenquerschnitte innerhalb des mittleren Rings auf eine

Spur je Richtung fiir den motorisierten Verkehr. Der restliche Platz steht fiir (X X J
OV, Rad, FuB, On-Demand-Mobilitit (ODM), Griin- und Aufenthaltsflichen zur

Verfiigung.

Uberwiegenden Zuspruch erhielt dieser weitreichende MaBnahmenvorschlag. Ge-
nannte Bedingungen betrafen den Ausbau von OPNV, die Sicherstellung von Raum
fir Logistik, den Ausbau guter Radwege sowie die ergdnzende Regulierung des
Verkehrs durch eine Maut.

10. GroBziigige Neugestaltung des Hauptbahnhof Vorplatzes ohne motorisier-
ten Individualverkehr. 000000

Dieser MaBnahmenvorschlag wurde mit der Begrliindung einer einladenden, emissi-
onsreduzierten Empfangssituation der Stadt Miinchen am Hauptbahnhof aus-
schlieBlich positiv bewertet. Bedingungen und Detaillierungen betrafen die ausrei-
chende GroBe des Planungsgebiets und ausgleichende MaBnahmen in der ndheren
Umgebung. Auch Infrastruktur fir Fahrradfahrende, wie ein bewachtes, kosten-
glinstiges Fahrradparkhaus und ein Querbahnsteig mit Fahrradparkanlage auf Hohe
der Paul-Heyse-Unterfihrung wurden angeregt.

Die neu genannten Vorschlége zeigen eine deutliche Zustimmung und Uberschnei-
dung mit den vorbereiteten Vorschlagen. Die Uberwiegende Zahl der Ideen zur Neu-
aufteilung der Rdume sind einer gewlinschten Priorisierung des FuB- und Radver-
kehrs im StraBenraum zuzuordnen und zielen auf eine bessere Raum- und Aufent-
haltsqualitét ab. Hierzu zéhlen folgende MaBnahmenvorschldge: Reduzierung und
Umnutzung von Parkplédtzen; Gesondert ausgewiesene Fahrspuren fir OPNV wie
BRT beziehungsweise HOV Lanes: Spuren fiir Expressbusse beziehungsweise hoch
besetzte Fahrzeuge; Gesonderte und breite Fahrradwege; Offnung der FuBgénger-
zonen fur andere vertragliche Verkehrsarten wie Tram, Rad, Kleinbus; gesonderte
und breite Fahrradwege; die generelle Erhdhung der Parkgebihren auf Niveau der
Parkhauser. Diese MaBnahmenvorschladge stimmen mit den oben aufgefihrten MaB-
nahmenvorschlagen 5.1.2, 4, 8 und 9 Uberein. Auch im Sinne einer emissionsfreien
Innenstadt sollen Geschwindigkeitsreduktionen die Idee der entlasteten Innenstadt
unterstiitzen. Zudem wurden mehr Griin- und Begegnungsrdume im Stadtraum an-
geregt sowie eine zeitlich und rdumlich flexible Raumaufteilung. Erster Vorschlag fin-
det sich in den MaBnahmenvorschlagen 5.1.3 und 7 wieder.

Der groBe Wunsch nach Verdnderungen im Verkehrssystem kann der Diskussion
deutlich enthommen werden. Die Neuaufteilung der Rdume erhielt ausdriicklichen
Zuspruch der Teilnehmenden, verbunden mit wiederkehrenden Aufforderungen zu
mehr Konsequenz und der Ermutigung zu stérkeren Eingriffen. So wurden viele MaB-
nahmenvorschldge mit Anregungen zu noch strikteren Regelungen und vehemente-
ren Umsetzungen erganzt. Damit verbunden ist ein hohes MaB an Akzeptanz von
Eingriffen, die eine grundlegende Verdnderung des Stadtraums herbeiftihren.

Forderungen und Zuspruch wurden hauptséchlich zugunsten der Qualitat des ,,sich
in der Stadt Bewegens und Aufhaltens” geduBert. So waren die Aufenthaltsqualitat
offentlicher Platze, die Schaffung von Begegnungs- und GriinrAumen sowie von
Raum fiir emissionsfreie Fortbewegung wie FuB-, Radverkehr und OPNV, wiederkeh-
rende Bedurfnisse. Im Zuge dieser Prioritat war auch die Verringerung der Dominanz
des Autoverkehrs im Stadtraum ein oft genannter Wunsch, der in Verbindung mit
zusétzlichen MaBnahmen zur Schaffung von Anreizen/Negativanreizen umgesetzt
werden sollte.
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GeduBerte Beflrchtungen und Anregungen dieses Werkzeug betreffend bezogen
sich auf die Sicherung der Zuganglichkeit 6ffentlicher Raume fiir alle Nutzergruppen
—auch im Sinne eines barrierefreien Raums — und die Sicherung von nichtkommerzi-
ellen und kostenfreien Angeboten im Stadtraum.

5.2 Nahmobilitat & aktive Mobilitat

FuB- und Radverkehr werden geférdert. Das FuB- und Radwegenetz wird aus-
gebaut und attraktiv gestaltet. Orte des Aufenthalts werden verbessert und ge-
schaffen. Mehr und verlassliche Abstellanlagen werden erstellt. Eine vollstan-
dige Barrierefreiheit, Nutzbarkeit und Zuganglichkeit des 6ffentlichen Raums
fir Menschen in allen Lebenslagen wird ermdéglicht.

Kurze und langere Wege in Stadt und Region Minchen sollten verstarkt zu FuB3, mit
Fahrradern, Tretrollern, Skateboards et cetera zurlickgelegt werden. Diese kosten-
gunstigen und gesunden Mobilitdtsarten stehen prinzipiell allen Alters- und Einkom-
mensgruppen zur Verflgung und erhéhen damit die Teilhabemdéglichkeiten genauso
wie die Robustheit und Funktionsfahigkeit des Verkehrssystems. Als ressourcen- und
flacheneffiziente Verkehrsarten tragen sie zu allen Zielen der Modellstadt bei. Eine
Verbesserung der Nahmobilitdt und aktiven Mobilitdt kann mit vergleichsweise ge-
ringen Investitionen zeitnah in Gang gesetzt werden, bringt aber folgende Vorausset-
zungen mit sich: das Werkzeug benétigt eine neue Aufteilung der Rdume flr geeig-
nete Infrastrukturen ebenso wie Verkntipfungen zu anderen Verkehrsmitteln und eine
geeignete Verkehrssteuerung. Aus eigener Muskelkraft, gegebenenfalls elektrisch
unterstitzt, in der Stadt komfortabel unterwegs zu sein kann zum weithin sichtbaren
Wahrzeichen der Transformation werden.

1. Radschnellwegenetz mit fiinf Radialen und einer Ringverbindung bis 2023,
auch bei Wegfall von Parkplatzen. Aktuelles Beispiel einer Radiale ist die Pilot- 000000
strecke Odeonsplatz - Ludwigstr./Leopoldstr. — Garching.

Dieser MaBnahmenvorschlag wurde ausschlieBlich positiv bewertet. Kommentare
hierzu widmeten sich gestalterischen Details zur Wegebeschaffenheit, notwendigen
Querverbindungen und konkreten Streckenvorschlagen. Hierzu gehért zum Beispiel
die breite Gestaltung von Fahrradwegen mit deutlicher Abgrenzung von Bus, Tram
und Autoverkehr. Eine Anmerkung stufte die Anzahl von 5 Radialen als noch zu ge-
ring ein.

2. Anpassung Verkehrssteuerung an Radverkehr: griine Welle fiir Radfahrende
und flachendeckendes ,,Rechtsabbiegen bei Rot*. [ J

Dieser MaBnahmenvorschlag erhielt sowohl positive als auch negative Riickmeldun-
gen. Eine positive Bewertung begriindete dies mit einem «Belohnungssystem» fiir
Radfahrer. Bedenken betraf die unterschiedlichen Geschwindigkeiten der Radfahrer
und wurde mit Verbesserungsvorschldgen wie dem Einrichten von Uberholspuren
oder der Reduzierung der Zahl der Ampeln ergénzt.

3. Verkiirzung der Ampelintervalle (und damit Wartezeiten) im Sinne der Ge-
henden und Start der Griinphase spétestens 10 Sekunden nach Aufforderung. 00

Der vorliegende MaBnahmenvorschlag erhielt ausschlieBlich zustimmende Worte,
die mit Lésungsvorschlégen oder Detaillierungen ergénzt wurden. Dies betraf zum
Beispiel die Einrichtung von Counter-Ampeln und die Umsetzung bei allen Anforde-
rungsampeln.

4. Flachendeckendes Netz an bevorrechtigten FahrradstraBen, die entspre-
chend gestaltet werden. 00

Dieser MaBnahmenvorschlag wurde hauptsachlich positiv bewertet und mit Kon-
fliktfreiheit, Sicherheit und steigender Nachfrage begrtindet. Vor allem im Hinblick
auf Kinder und Jugendliche wurde dieser Wunsch geduBert. Bedenken wurde in
mangelnder Konsequenz geduBert, sofern diese Strecken auch fiir alle motorisierten
Verkehrsmittel freigegeben seien.
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5. Verbesserung der Kreuzungen und Querungsmaoglichkeiten fiir FuBganger
inkl. Verbesserung der Barrierefreiheit und Sichtbeziehungen. 00000

Dieser MaBnahmenvorschlag wurde ausschlieBlich positiv bewertet mit dem Argu-
ment erhéhter Sicherheit — insbesondere bei Schulwegen. Kommentare hierzu er-
hielten vorwiegend Ergénzungen zur Gestaltung der Wege, wie gute Markierungen,
vor allem in EinbahnstraBen mit gestattetem Rad-Gegenverkehr, Sichtbeziehungen
und Unterfiihrungen statt Anforderungsampeln.

6. Einrichtung von mehr Fahrradabstellanlagen auf ehemaligen Stellplatzen

des motorisierten Verkehrs, vor allem an Bedarfspunkten und an ,Hotspots 0000
wie Universitdten, Schulen und Einkaufsmdéglichkeiten. Dies soll auch das Ver-

parken der Gehwege durch Fahrrader vermeiden.

Dieser MaBnahmenvorschlag erhielt ausdriicklichen Zuspruch. Ergénzt wurde der
Vorschlag mit weiteren Ideen zur Umsetzung, zum Beispiel durch den Ankauf von
ehem. Gewerbeflachen oder durch die Umwandlung von Parkplatzen in Fahrrad-
stellplatze an Kreuzungen.

7. Umsetzung des Biirgerbegehrens , Altstadtradiring®: Zulasten von Spuren
fiir den motorisierten Verkehr wird ein durchgehender Fahrradring um die Alt- (X X J
stadt angelegt.

Dieser Vorschlag erhielt ausschlieBlich positive Rlickmeldungen, begriindet mit der
verbesserten Querung der Altstadt. Ein ergénzender Vorschlag beinhaltete eine zeit-
lich flexible Flachenaufteilung.

8. 5 mal 25 Platze neugestalten: Jedes Jahr wird (5 Jahre lang) in jedem Stadt-
bezirk ein Platz gemeinsam mit der Biirgerschaft und im Sinne nachhaltiger ( X J
Mobilitdt neugestaltet.

Hier ist anzumerken, dass die Grundidee dieses MaBnahmenvorschlags in der
Werkstatt falsch prasentiert wurde: der Vorschlag beinhaltet die Neugestaltung von
25 mal 5 Platzen pro Stadtgebiet, statt 5 Jahre lang. Dieser Vorschlag erhielt eine
geringe Anzahl an Kommentaren, die ausschlieBlich Zuspruch enthielten. Begriindet
wurde dies mit einem Gewinn an Platz fir Menschen. Der zweite Kommentar ver-
wies auf die groBe Bedeutung von Beteiligung bei Planung und Umsetzung.

9. Forderung des FuBverkehrs iiber Bildungsangebote, vor allem fiir Schul-
und Alltagswege. Voraussetzung ist die Nutzungsmischung in den Quartieren. (X X J

Dieser MaBnahmenvorschlag wurde positiv beurteilt, wobei die Férderung tber at-
traktive Wegeverbindungen ergdnzend genannt wurde. Auch wurde betont, dass
vor allem Eltern in &hnliche Bildungsangebote einbezogen werden sollten.

10. Zielgerichtete Verbesserung der FuBinfrastruktur tiber die Partizipation der
Anwohner in den Quartieren. 0000000

Dieser MaBnahmenvorschlag erhielt ausschlieBlich positive Rlickmeldungen, vor al-
lem begleitet von Detaillierungen zur erwiinschten Beschaffenheit der Wege, die zu
Barrierefreiheit, Attraktivitdt und geringer Larmbelastung beitragen soll. Begriindet
wurde die Einschétzung vor allem mit den Vorteilen fir die Sicherheit von Kindern.

11. Attraktive Gestaltung zentraler Haltestellen und Knotenpunkte. Ziel ist eine
hohe Aufenthaltsqualitat, Sicherheit und Komfort in der Nutzung dieser Orte o
und aller dort angebotenen Verkehrsmittel.

Dieser MaBnahmenvorschlag wurde kaum diskutiert oder kommentiert. Ein Kom-
mentar enthielt detaillierte Wiinsche zur Gestaltung als einladende, Ruhe spen-
dende Orte, mit der Aufstellung von Bénken.

Das Thema Radverkehr und die damit verbundene Infrastruktur bestimmten die Dis-
kussionen. So war zundchst die Einrichtung eines durchgéangigen, attraktiven und
komfortablen Radwegenetzes von der Innenstadt bis in die Region im Fokus. Ex-
pressradwege und Brickenverbindungen, wie zum Beispiel eine Fahrrad-Highline
steigern die Attraktivitat dieses Netzes und machen es im Stadtraum prominent und
sichtbar. In diesem Kontext tragt ein einheitliches und gut erkennbares Radwegede-
sign zur Sicherheit bei und erzeugt einen Wiedererkennungs- und Erlebniswert. Die
Grundsétze dieser Vorschlage stimmen den vorangehend vorgestellten MaBnahmen-
vorschlagen 6.2.1, 4 und 7 zu.
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Neben der rdumlichen Abdeckung durch ein umfassendes Fahrradwegenetz ist auch
die Beschaffenheit und Ausstattung der Fahrradwege von Bedeutung. Sowohl die
Breite der Fahrradwege als auch deren Abgrenzung von Rdumen anderer Geschwin-
digkeiten, zum Beispiel als geschiitzte Radwege (protected bike lanes) oder durch
gute Markierungen wurden fir eine erhdhte Sicherheit vorgeschlagen. Diese Vor-
schlage stimmen den oben vorgestellten MaBnahmen 6.2.2 und 4 zu. Die gute Qua-
litdt und Instandhaltung der Wege durch regulédren Winterdienst sowie durch Befrei-
ung bestehender Strecken von Bodenwellen und Wurzeln und die Absenkung von
Bordsteinkanten ermdglichen die Nutzung zu jeder Jahreszeit und verbessern Si-
cherheit und Raderlebnis. Alternativ zu regelmaBiger R&umung im Winter wurde auch
die Uberdachung von Radwegen vorgeschlagen. Die Ausstattung der Fahrradverbin-
dungen mit entsprechender Infrastruktur in Form von Service- und Versorgungssta-
tionen — wie Locker, Faltboxen fiir Fahrrader und Akkuladestationen — Sharing-Infra-
struktur oder durch Mobiliar wie Uberdachung, Laternen und Bédume erleichtern all-
tégliche Strecken und steigern den Komfort des Radfahrens. Auch in diesem Sinne
sollte der Stadtraum in regelm&Bigen Abstanden mit sicheren und attraktiven Abstell-
moglichkeiten fir (Lasten-)Fahrrader ausgestattet sein — Wohngebiete eingeschlos-
sen. Dieser Aspekt stimmt Giberein mit dem MaBnahmenvorschlag 6.2.6. Eine flexible
Nutzung von Rad- und Autospuren sowie die Aufhebung der Benutzungspflicht von
Radwegen fur Radfahrer wurden auBerdem angeregt.

FuBwege sollen sich durch barrierefreie und sichere Wegegestaltung und Ampelfiih-
rung auszeichnen, was den Vorschldgen 6.2.3 und 5 entspricht. Ebenso wie fiir Rad-
fahrer wurde auch eine Service- und Versorgungsinfrastruktur fir FuBgénger ange-
regt, wie zum Beispiel Kioske mit WC, Trinkbrunnen und Rastmdglichkeiten. In Uber-
schneidung mit den MaBnahmen 6.2.8 und 11 wurde zudem der Wunsch nach at-
traktiven Begegnungsrdumen und auch Bahnhéfen geduBert.

Ubergreifend kristallisiert sich der Wunsch nach einem Mentalitatswandel heraus. In
diesem Sinne wurden Vorschlage fiir Informations- und BildungsmaBnahmen fiir das
Bewusstmachen der Auswirkungen des eigenen Mobilitdtsverhaltens gemacht. Dies
steht in enger Verbindung mit dem MaBnahmenvorschlag 6.2.9.

Der Fokus auf das Thema Fahrradfahren macht eine klare Priorisierung deutlich. Fast
alle fahrradbezogenen MaBnahmen erhielten ausdrlickliche Zustimmung. Vereinzelte
Aushahmen enthielten Forderungen nach noch konsequenteren Umsetzungen oder
Vorschlage fir mdglicherweise geeignetere Alternatividsungen. Ideen zur Verbesse-
rung des FuBverkehrs und der Aufenthaltsqualitat des 6ffentlichen Raums erhielten
ausschlieBlich positive Resonanz.

Ubergeordnet besteht der Wunsch nach einem attraktiveren und sichereren Erlebnis
des FuB- und Radverkehrs im Stadtraum sowie nach dem AnstofB3 eines Mentalitats-
wandels. Explizit gewlnschte Anreize und Angebote betrafen die rdumliche Abde-
ckung, zum Beispiel Querverbindungen in und um Altstadt herum oder regionale Ver-
bindungen sowie die Qualitdt der Fahrradwegeverbindungen. Diese entsprachen
haufig den vorbereiteten Vorschlagen.
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5.3 Raume bepreisen

Die Nutzung von o6ffentlichen Raumen wird fiir den flieBenden und ruhenden
motorisierten Verkehr raumlich und zeitlich differenziert bepreist. Damit wer-
den der Verkehrsfluss verbessert, der Parkraumsuchverkehr minimiert, Ver-
kehrsvermeidung und -lenkung unterstiitzt und Anreize zur Nutzung von Alter-
nativen gesetzt.

Die Effizienzsteigerung im Verkehrssystem, vor allem in der Nutzung der knappen
und Uberlasteten Flachen, kann Uber die Bepreisung der Flachennutzung unterstitzt
werden. »Raume bepreisen« hat nur wenige Voraussetzungen in Bezug auf den not-
wendigen Raum und die Infrastruktur und zeigt gleichzeitig viele positive Effekte. Ne-
ben den direkten Beitrdgen etwa zur effizienten Raumnutzung und niedrigeren Emis-
sionen unterstitzt es viele andere Werkzeuge. Es setzt Anreize zur Verkehrsvermei-
dung, zur effizienteren Auslastung der Fahrzeuge sowie zur Nutzung neuer digitaler
Mobilitdtsangebote und aktiver Formen der Mobilitat. Liefer- und Wirtschaftsverkehr
sowie effiziente und inklusive Verkehrsarten kénnen gezielt priorisiert werden. Die
dynamische Steuerung nach Zeiten und Nutzungsintensitaten verteilt die Belastun-
gen und macht sie damit besser handhabbar.

1. Erh6hung der Bewohnerlizenz von 30 €/Jahr (momentanes gesetzliches

Maximum) auf 100 €/Monat. Dafiir wiren rechtliche Anpassungen nétig. Die 0000
eingenommenen Gelder werden zweckgebunden fiir den Ausbau des OV

verwendet.

Dieser MaBnahmenvorschlag erhielt Giberwiegend Zuspruch, mit der Begriindung,
dass das Besetzen 6ffentlichen Raums durch private Gegenstande kein Grund-
recht sei. Zudem wurde die Hoffnung ausgedrtickt, dass die Anzahl der privaten
PKW abnehme und somit Raum fiir Umgestaltung freigegeben werde. Allerdings
wurden zu diesem Vorschlag auch Bedenken geduBert: Es wurde kontrovers dis-
kutiert, ob und unter welchen Kriterien Anwohner hiervon ausgenommen oder
verglinstigt behandelt werden sollten, oder ob diese als Ausgleich fiir eine Erh6-
hung andere Vergunstigungen zum Beispiel ein giinstigeres MVV-Ticket erhalten
kénnten.

2. Schrittweise Erhohung der Parkgebiihren von 2,50 € tiber 5 € auf 10
€/Stunde. Dafiir wiren rechtliche Anpassungen nétig. 000

Dieser MaBnahmenvorschlag erhielt Giberwiegend Zuspruch. Positive Riickmel-
dungen beinhalteten die Begriindung, dass Miinchen im Vergleich zu anderen eu-
ropdischen GroBstadten diesbezliglich noch zu glinstig sei und, dass auch die
hierdurch erzielten Einnahmen dem OPNV zugutekommen kénnten. Bedenken
wurden geduBert zur sozialen Gerechtigkeit dieser MaBnahme und zu langen Um-
setzungszeitrdumen durch das Warten auf gesetzliche Anpassungen.

3. Erhdhung der Parkgebiihren von 6€/Tag auf 25€/Tag. Dafiir waren rechtli-
che Anpassungen notig. [ X J

Dieser MaBnahmenvorschlag erhielt ausschlieBlich positive Einschéatzungen.
Kommentare enthielten Vorschlage zu noch konsequenteren Eingriffen, wie ei-
nem Zwang zur Nutzung von P+R-Anlagen und einer noch drastischeren Erhé-
hung der Tagesgebiihren. Auch gab es den Vorschlag, den Erwerb eines MVV-
Tickets in diese Gebuhren zu integrieren.

4. Ausdehnung der Gebiete des Parkraummanagements auf das gesamte
Stadtgebiet. ( X J

Dieser Vorschlag wurde kaum diskutiert, erhielt jedoch in gleichem MaBe Zustim-
mung wie Bedenken. Diese duBerten sich in der Bedingung, zuerst gute Ange-
bote fiir die alternative Nutzung des OPNVs auch in Gebieten am Stadtrand zu
schaffen.

5. Bepreisung von Lieferzonen und priorisierten Parkplatzen fiir Handwerker
sowie substantielle Sanktionierung von Falschparken auf diesen. (X X J
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Conclusio

Dieser MaBnahmenvorschlag wurde Uberwiegend positiv bewertet, mit den Be-
grindungen Nachfragesteuerung durch Bepreisung/ Sanktionierung und Kosten-
wahrheit. GeduBert wurde allerdings auch das Bedenken, dass eine Bepreisung
dieser ausgewiesenen Flachen die Kosten von Dienstleistungen GiberméaBig erho-
hen wirde. Erwidert wurde dies mit dem Argument der Kostenwahrheit und, dass
dieser Effekt im Sinne der Transparenz aber erst nachgewiesen werden musse.

6. BuBgelder fiir Falschparken substantiell erh6hen, um einen Anreiz zur
zweckgemiBen Nutzung der Infrastruktur zu setzen. Falschparken soll kein 0000
»,Kavaliersdelikt“ mehr sein.

Dieser MaBnahmenvorschlag erhielt ausdriicklich positive Resonanz, mit Auffor-
derungen, ein vergleichsweise hohes BuBgeld, zum Beispiel 60 Euro aufwérts o-
der mindestens das fiinffache der Tagesparkgebihren, anzusetzen. Begrlindet
wurde diese Zustimmung mit der Sicherheit der FuBgénger und anderer Ver-
kehrsteilnehmer.

7. Bepreisung des flieBenden Verkehrs je Fahrzeug, abhéngig von GréBe,
SchadstoffausstoB, Energieverbrauch und Auslastung der StraBe. 00000

Dieser MaBnahmenvorschlag erhielt fast ausschlieBlich Zustimmung, begriindet
mit Kostenwahrheit — insbesondere Umweltbelastung, Raum- und Ressourcen-
verbrauch betreffend — und der Schaffung von Anreizen fiir den Umstieg. Vor-
schlage diesbezliglich betrafen eine detaillierte Erfassung und Differenzierung im
Hinblick auf Tageszeiten, Strecken, und Fahrzeugauslastung. Als Ausgleich
wurde hier die Senkung der KFZ-Steuer diskutiert, um den Anteil der Belastung
individuell statt generell zu bepreisen. Ein kritischer Kommentar bezog sich vor-
wiegend auf die UbermaBige Datenerfassung und die Méglichkeit des Ersatzes
dieser MaBnahme durch eine autofreie Innenstadt.

8. Maut fiir Privatfahrzeuge innerhalb des mittleren Rings. Einfache Einfahrt
10€. 00000000

Dieser Vorschlag erhielt Gberwiegend Zuspruch, der haufig an Bedingungen ge-
kntipft wurde. Diese enthielten unter anderem die Schaffung eines Angebots at-
traktiver Alternativen im OPNV, die soziale Abfederung der Maut in Einzelféllen
sowie Ausnahmeregelungen fur E-Fahrzeuge und Anwohner. Es wurde mehrfach
angeregt, die gewonnenen Einnahmen fiir den Ausbau des OPNV/ nachhaltige
Mobilitat einzusetzen. Bezug wurde auch zu anderen europaischen Stadten als
gelungene Beispiele genommen. Bedenken duBerten sich in der Beflrchtung des
Ausbleibens der verkehrslenkenden Wirkung und des 6kologischen Nutzens bei
gleichzeitiger sozialer Ungerechtigkeit eines solchen Systems.

In Ubereinstimmung mit den MaBnahmenvorschlagen 6.3.3, 4, 7, 5 und 8 wurden
eine City Maut, eine hohe Bepreisung von Anlieferzonen und Erhéhung der Parkge-
blhren, zum Teil auf Niveau der Parkhauser (6.1.1), einschlieBlich der Anwohnerpark-
platze angeregt. Fir die Bepreisung des flieBenden Verkehrs wurde die Berlicksich-
tigung der Auslastung des Fahrzeugs vorgeschlagen. Auch das Falschparken solle
deutlich héher bepreist und wie Schwarzfahren geahndet werden.

Ideen zu gesetzlichen Anpassungen umfassten die Anderung der Stellplatzordnung,
die Reformierung der KFZ-Steuer sowie die Aufhebung steuerlicher Beglinstigungen
von Dienstwagen und Diesel. Eingenommene oder eingesparte Gelder sollen in
OPNV, Radwegenetze und &ffentlichen Raum investiert werden.

Neben Gberwiegend positiven Kommentaren, wurden auch Bedenken und damit ver-
bundene Bedingungen geduBert. Der Wunsch nach Veranderung richtet sich vor al-
lem an den Versuch, zum Umstieg vom privaten PKW zu motivieren und eine effizi-
ente Raumnutzung herbeizufiihren. Zustimmung wurde vor allem unter den Aspekten
Kostenwahrheit, Nachfragesteuerung und neue Raumaufteilung erteilt. Auch war
eine potenzielle Einnahmengenerierung durch die Bepreisung und damit verbundene
Investitionen in OPNV, Radverkehr und &ffentliche Rdume bevorzugtes Argument fiir
Befurwortungen. Anhand der vorliegenden Kommentare kann keine differenzierte
Aussage dazu getroffen werden, ob eine dynamische oder eine festgelegte Beprei-
sung bevorzugt wirde.
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Besonders prasent war die Sorge um soziale Gerechtigkeit verschiedener Beprei-
sungsmaBnahmen, denn es wurde betont, dass diese vermehrt sozial schwéchere
Stadtbewohner benachteiligen kénnten. Auch wurde befiirchtet, dass die gewlinsch-
ten Wirkungen wie Verkehrslenkung, Anreiz zum Umstieg und &kologische Entlas-
tung des Stadtraums auszubleiben drohe.

Die Akzeptanz von MaBnahmen war zumeist an das Angebot von geeigneten Alter-
nativen zum motorisierten Individualverkehr geknlpft, zum Beispiel durch eine ver-
besserte raumliche Abdeckung des OPNV und die Vergiinstigung der MVV-Tarife. In
diesem Zusammenhang stand auch die Forderung nach Ausnahmeregelungen der
Bepreisung im Einzelfall - zur sozialen Abfederung, aber auch zugunsten aller An-
wohner und der Férderung von E-Mobilitdt. AuBerdem wurden gesetzliche Anpas-
sungen angeregt, die mit einer Priorisierung von OV, Rad- und FuBverkehr korres-
pondieren.

5.4 Logistik raumlich & zeitlich organisieren

Ver- und Entsorgung fiir Wohnen, Handel und Gewerbe werden leise, sauber,
zeitlich intelligent und dezentral organisiert. Die negativen Effekte von Logis-
tikeinrichtungen und -verkehren werden weitestgehend reduziert und gleich-
zeitig die Versorgungssicherheit gesichert und verbessert.

Die zeitliche und rdumliche Neuorganisation einer emissionsarmen Logistik ist ein
wesentlicher Hebel, um die Ziele der Modellstadt 2030 zu erreichen. Aufbauend auf
positiven Erfahrungen laufender Pilotprojekte, auf neuen Konzepten sowie elektri-
schen Antrieben soll die Logistik in Stadt und Region Miinchen kurz- bis mittelfristig
umgebaut werden. Wichtige Voraussetzungen dafiir sind die Neuaufteilung und die
Bepreisung der Raume sowie eine zeitliche Flexibilisierung. Das Schlisselwerkzeug
tragt wesentlich zu den Zielen einer hohen Raumqualitét, einer effizienten Raumauf-
teilung und minimierten Emissionen bei. Das Verkehrssystem wird fir alle Verkehrs-
teilnehmenden inklusive der an der Logistik Beteiligten sicherer, sauberer, robuster
und zuverlassiger.

1. Einrichtung von barriere- und diskriminierungsfreien Paketstationen be-
ziehungsweise Quartiersldden an allen wichtigen Plitzen und OV- ( 1 J
Haltestellen. Die Paketstationen sind fiir alle Zustellunternehmen nutzbar

(,,White Label).

Dieser MaBnahmenvorschlag wurde wenig diskutiert, erhielt jedoch Zuspruch.
Angeregt wurde eine flexible Nutzung dieser Stationen zum Beispiel als &ffentli-
che SchlieBfacher fur den individuellen Gebrauch.

2. Erhebung einer Gebiihr pro Paketlieferung zur Haustiir. Diese entféllt bei
Abholung in Paketstationen oder Quartiersliden. (X X J

Dieser MaBnahmenvorschlag erhielt Giberwiegend positive Kommentare. Ge-
nannte Bedingungen waren die ressourcenschonende Feinverteilung der Waren
und die faire Entlohnung der Lieferangestellten. Ein kritischer Kommentar bein-
haltete den Verbesserungsvorschlag, die Anzahl an Lieferfahrten zu reduzieren
durch strikte Aufteilung in Zusténdigkeitsbereiche pro Postleitzahl.

3. Einrichtung von Mikrohubs in allen Quartieren, von denen aus die Feinver-
teilung der Pakete mit Lastenridern erfolgt. 0000

Teilweise an Bedingungen gekniipft wurde dieser Vorschlag liberwiegend positiv
bewertet. Eine libergeordnete Strategie und die M&glichkeit der privaten Nutzung
der Lastenrader waren Anforderungen, die an ein solches System gestellt wur-
den. Vorgeschlagen wurde auBerdem, Mikrohubs an allen Supermarkten einzu-
richten. Ein kritischer Kommentar bezog sich auf die prekéren Arbeitsbedingun-
gen der Lieferangestellten.
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4. Genehmigung fiir groBe, elektrisch betriebene LKWs zur (leisen) Beliefe-
rung nachts und in Tagesrandzeiten an Mikrohubs beziehungsweise GroB-
abnehmer wie Handel und Unternehmen.

Dieser MaBnahmenvorschlag erhielt ausschlieBlich ablehnende Kommentare, be-
grindet mit nachtlicher Ruhestérung, néchtlichen Arbeitszeiten und der Schaf-
fung neuer, nicht effizient ausgelasteter Strukturen.

5. Belieferung privater Haushalte mit Drohnen.

Der vorliegende Vorschlag wurde fast ausschlieBlich kritisch bewertet. Unfallge-
fahr und (L&rm-)Belastung in 6ffentlichen Rdumen, Gefahr der Zweckentfremdung
und mangelnde Umsetzbarkeit waren Begriindungen fir eine Ablehnung. Auch
wurde die Beflrchtung geduBert, dass diese Option nicht fiir die breite Masse zur
Verfligung stehen werde. Als Alternativvorschlag wurde die Auslieferung mit dem
Fahrrad genannt. Ein zustimmender Kommentar stiitzte sich auf die héhere Be-
preisung des Online-Shoppings.

6. Einrichtung von gebiihrenpflichtigen Handwerkerparkplatzen und Liefer-
zonen mit e-Ladeséulen auf bestehenden Parkflichen, priorisierte Nutzung 0000
6-18 Uhr.

Dieser MaBnahmenvorschlag wurde Uberwiegend positiv bewertet, mit den Be-
grindungen, erhdhte Sicherheit auf den Gehwegen und Erleichterung des Alltags
der Handwerker. Ein zustimmender Kommentar &duBerte die Kostenfreiheit als Be-
dingung fir Funktionalitat, wahrend ein ablehnender Kommentar beméngelte,
dass die Kosten fir Handwerker schon ohne Parkraumbepreisung teuer genug
seien.

7. Ver- und Entsorgung mit elektrischen Fahrzeugen von 5.00 bis 7.00 Uhr
und 20.00 bis 22.00 Uhr. ( 1 J

Dieser MaBnahmenvorschlag erhielt tiberwiegend ablehnende Kommentare, be-
grindet mit der Sorge, dass prekare Arbeitsbedingungen und néchtliche Larmbe-
lastung entstehen kénnen. Ein Verbesserungsvorschlag war die Zentralisierung
der Mikroanlieferung durch einen Dienstleister. Positive Kommentare hingegen
bezogen sich auf die geringere Larmbelastung und die Vermeidung von StoBzei-
ten.

In Ubereinstimmung mit der MaBnahme 6.4.3 wurde ein vertraglicher Lieferverkehr
Uber Mikro-Depots, Quartier-Hubs, entsprechende Glterverteilzentren und Lasten-
réder angeregt. Ebenso wurden innerstadtische Ladezonen fiir den Lieferverkehr mit
App-gesteuerten Pollern vorgeschlagen oder die Nutzung von Trambahnen fir
néchtlichen Lastentransport. Mit dem Ziel einer Gbergreifenden Reduzierung des Lie-
ferverkehrs wurde die Senkung der Attraktivitat des Online-Handels angeregt, was
zum Beispiel mit der MaBnahme 6.4.2 zu erreichen wére.

In Ergédnzung wurden Vorschlége zur verbesserten Nahversorgung und zur Versor-
gung mit Einrichtungen im Quartier gemacht. Die Sicherstellung einer umfassenden
Nahversorgung bei gleichzeitig minimalem Lieferverkehrsaufkommen soll geférdert
werden, zum Beispiel durch Wochenmarkte mit regionalen Produkten und durch lo-
kale Produktion. Die Ausstattung des Quartiers mit Einrichtungen, die einen quar-
tiersbezogenen und lokalen Lebensstil erméglichen, soll zum Beispiel Office-Hubs,
Reparaturstationen, Freizeitangebote und Treffpunktmdglichkeiten einschlieBen.

Die Akzeptanz von Verénderungen im Logistikbereich und von innovativen Ansétzen
ist grundsétzlich klar vorhanden, wenngleich die Teilnehmenden neuen Technologien
kritisch gegentiberstehen. So stieB3 die Einrichtung von Mikrohubs mit einer Feinver-
teilung durch Lastenfahrrader und von barriere- und diskriminierungsfreien Paketsta-
tionen auf Zustimmung. Der Vorschlag der Ver- und Entsorgung mit elektrischen
Fahrzeugen frihmorgens und spéat abends erhielt sowohl Zustimmung als auch Be-
denkens&uBerungen. Die Belieferung nachts mit elektrisch betriebenen LKW und die
Paketlieferung mit Drohnen wurde fast ausschlieBlich negativ eingeschéatzt. Insbe-
sondere thematisiert wurden nachtliche Larmbelastung und Arbeitszeiten sowie die
Absturzgefahr der Drohnen.
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Es scheint eine groBe Bereitschaft zu bestehen, Einschrankungen des individuellen
Verhaltens hinsichtlich Lieferung und Online-Einkauf hinzunehmen. Gleichzeitig
wurde die Schaffung von Negativanreizen beflirwortet, um dem zunehmenden Lie-
ferverkehr entgegenzuwirken. So stieBen die Bepreisung von Lieferungen sowie die
Gebuhrenerhebung fir Paketlieferungen und Lieferzonen lberwiegend auf Akzep-
tanz.

Der Wunsch nach einem nachhaltigen Lebensstil mit kurzen Wegen im Quartier ist
deutlich abzulesen. Aus diesem Grund sollten Einrichtungen und Infrastruktur lokal
so ausgelegt sein, dass es verteilte Subzentren gibt, die sowohl die taglichen Bedarfe
als auch die Vereinbarkeit unterschiedlicher Lebens- und auch Arbeitswelten abde-
cken. In diesem Rahmen soll auch die Férderung von lokaler und regionaler Produk-
tion in die Uberlegungen zu Logistik und Versorgung integriert werden.

5.5 Multimodale Angebote vernetzen & raumlich ver-
kniipfen

Die Férderung und Vielfalt neuer Mobilitatsangebote erh6éht die individuellen
Wahimoéglichkeiten und fordert den Umstieg auf das jeweils passende Fortbe-
wegungsmittel. Die verschiedenen Verkehrsangebote und Verkehrstrager wer-
den raumlich und zeitlich eng aufeinander abgestimmt. Das Umsteigen ist ein-
fach und attraktiv organisiert, sodass intermodale Wegeketten in Stadt und Re-
gion optimiert und rund um die Uhr verfiigbar sind. Alle fiir die Nutzenden néti-
gen Informationen sind zentral, niederschwellig, diskriminierungsfrei und stets
aktuell verfiigbar.

Das Schlusselwerkzeug setzt an der individuell bestmdéglichen und situativ passge-
nauen Kombination der Verkehrsangebote an und wirkt damit positiv auf fast alle
Ziele der Modellstadt. Wege kénnen bequemer geplant sowie effizienter, schneller
und nachhaltiger zurlickgelegt werden. Die Verfligbarkeit attraktiver Alternativen im
Verkehrsangebot erhéht die Robustheit und Verlasslichkeit des Verkehrssystems und
tragt zur effizienten Raumnutzung genauso bei wie zu minimiertem Ressourcenver-
brauch und geringeren Emissionen. Funktionsfahigkeit und Gestaltbarkeit des Le-
bensalltags werden erhéht und die Teilhabemdoglichkeiten gesichert. Das Werkzeug
basiert wesentlich auf dem kurz- und mittelfristigen Ausbau der rdumlichen, funktio-
nalen und virtuellen Schnittstellen zwischen verschiedenen Mobilitdtsangeboten. Da-
fur missen diese Verkehrsarten einerseits ausgebaut werden und andererseits mehr
Raum flr geeignete Infrastrukturen und attraktive Verknipfungspunkte erhalten.

1. Ausbau Sharing (Car/Bike/Scooter/...) in der gesamten Stadt

00000
Dieser MaBnahmenvorschlag erhielt iberwiegend positive Einschatzungen. Die Ab-

deckung/GroBe des Car-Sharing-Einzugsgebiets wurde diskutiert: das auf die In-
nenstadt konzentrierte Angebot wurde als nicht ausreichend befunden, sie solle
Uiber die Innenstadt hinaus, zumindest Oberbayernweit vorhanden sein. Diese Tat-
sache schlieBt viele Nutzergruppen von dem Car-Sharing-Ansatz aus und schréankt
die Nutzbarkeit ein. Ein positiver Kommentar duBert die Notwendigkeit der Verkniip-
fung aller Angebote auf einer Plattform. Ein ablehnender Kommentar betonte, dass
Car-Sharing den OPNV bedrohe.

2. Einrichtung einer Mobilitatsplattform, liber die alle 6ffentlichen Mobilitatsan-
gebote gebucht und alle aktuellen Informationen eingeholt werden kénnen. 000000

Dieser MaBnahmenvorschlag erhielt ausschlieBlich zustimmende Kommentare, die
von Vorschlagen zur Beschaffenheit der Plattform begleitet wurden. Diskriminie-
rungsfreiheit, einfache Bedienbarkeit und Kompatibilitat der Software, Barrierefrei-
heit, Nutzung mit und ohne Smartphone und Tarifklarheit waren genannte Anforde-
rungen.
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2.1 Soll diese Mobilitétsplattform privat oder éffentlich betrieben werden?

Bevorzugt wurde der 6ffentliche Betrieb, da dies die Gefahr des Datenmissbrauchs
und der Priorisierung ausgewahlter Verkehrsmittel verringern kénne.

3. Ausbau eines Systen_]s von OV-Hubs an der Grenze zur Region, das alle Ver-
kehrsmittel verbindet: OV, P+R, B+R, Sharing, ODM, ... [ J

Dieser Vorschlag war fir die Teilnehmenden (aus dem Stadtgebiet) von geringerem
Interesse und erhielt einen positiven Kommentar, mit der Begriindung, dass der Au-
toverkehr aus dem Umland kommend so vom Zentrum ferngehalten werden kénne.

4. Ausbau eines dichten Netzes von Mobilitdtsstationen in der gesamten Stadt.
00000

Dieser MaBnahmenvorschlag erhielt ausdriickliche Zustimmung. Kommentare boten
ausschlieBlich Vorschlage zur Verteilung in der Gesamtstadt und in Wohngebieten,
zur Funktionsmischung in Form von Hubs mit Treffpunkten, Logistikpunkten und
Nahversorgung und zur modernen und attraktiven Gestaltung der Mobilitdtstationen
an.

5. Ausbau von Seilbahnen zur Entlastung hochbelasteter StraBen.
00000

Dieser MaBnahmenvorschlag wurde ausschlieBlich positiv bewertet, vor allem als
schnell realisierbare, relativ kostenguinstige Variante zur VorerschlieBung und fiir Lu-
ckenschlisse. In Kommentaren wurden sinnvolle Uberﬁ]hrungen thematisiert, wie
zum Beispiel Tierpark, Isar, Gewerbegebiete. Es wurde geduBert, dass diese Lo-
sung ausschlieBlich funktional sei, wenn sie sich nicht nur zu einer Touristenattrak-
tion entwickle.

6. Einrichtung von einem Flugtaxi-Hub in jedem Viertel.

Dieser MaBnahmenvorschlag erhielt ausschlieBlich ablehnende Kommentare. Eine
haufige Begriindung war der eingeschrankte Nutzerkreis durch die hohen Betriebs-
kosten. AuBerdem genannt wurden Larmbelastung, geringe Kapazitét der Fahr-
zeuge sowie das Ausbleiben einer Verkehrsabnahme und Fldcheninanspruchnahme
sondern lediglich eine Verlagerung des Verkehrs.

7. Einsatz automatisierter, fahrerloser Fahrzeuge bei Bedarfsverkehren/ODM,
Bussen und Trams zur Kostensenkung und zur Verbesserung der Verfiigbar- 0000
keit.

Dieser MaBnahmenvorschlag erfuhr Gberwiegend positive Riickmeldungen, die hau-
fig an Bedingungen gekniipft waren, wie zum Beispiel die Anwendung auf kurzen,
linearen Streckenabschnitten und an Stadtrandgebieten anstelle von viel befahre-
nen Innenstadtgebieten. Diese Einschatzungen bilden geringes Vertrauen und
Skepsis beziiglich dieser technischen Entwicklungen ab. Einen weiteren Aspekt in
der Diskussion bildete die "Fahrerlosigkeit": Wurden auf der einen Seite deren Vor-
teil fir ein effizientes und kostenginstiges Verkehrssystem bei Mangel an Fahrzeug-
fuhrern betont, so stand auf der anderen Seite die Sorge um den Erhalt der Arbeits-
platze von Bus- und Taxifahrern im Vordergrund.

8. Vergabe von Lizenzen fiir autonomes Fahren an Privathaushalte.

Dieser MaBnahmenvorschlag wurde wenig diskutiert und stieB tberwiegend auf Ab-
lehnung. Es wurden potentielle Konflikte mit dem Rad- und FuBverkehr benannt, so-
wie der OPNV als bessere Alternative. Lizenzen sollten nur vergeben werden, wenn
eine effiziente Auslastung gewahrleistet sei.

Die neuen MaBnahmenvorschlage knlpften Uberwiegend an die vorangegangenen
MaBnahmen an. Der Vorschlag einer autofreien/-armen und emissionsarmen Innen-
stadt deckt sich mit 6.5.3. In Entsprechung mit MaBnahmenvorschlag 6.5.2 schlugen
die Teilnehmenden die Einrichtung einer Mobilitdtsplattform vor und sprachen sich
fir eine niederschwellige Informationszugéanglichkeit und die Ubersichtlichkeit der
OPNV Angebote aus.

Die Erhéhung der Kapazitat der 6ffentlichen Verkehrsmittel soll die VerknUpfungs-
méglichkeiten unterschiedlicher Verkehrsmittel optimieren. So soll der OPNV kom-
patibler flr die Mithahme von beispielsweise Kinderwagen, Fahrradern und Lasten
werden. AuBerdem sollen Fahrradleihstationen mit dem OPNV verkniipft werden, um
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einen nahtlosen Umstieg zu ermdglichen. Dieser Vorschlag stimmt der MaBnahme
6.5.4 zu. Hierbei sollen auch die Bedurfnisse und Anforderungen unterschiedlicher
sozialer Gruppen berlicksichtigt werden. Das ergénzende Angebot von Car-Sharing
und die Férderung von Mitfahrgelegenheiten auch Uber das Innenstadtgebiet hinaus
sollen die Angebotsbreite erhdhen und zum Umstieg vom MIV motivieren. Dieser
Vorschlag findet Entsprechung im MaBnahmenvorschlag 6.5.1. Zudem wurde eine
bessere raumliche Verknipfung angeregt, zum Beispiel durch Gondelverkehre (ana-
log zu MaBnahme 6.5.5), bessere Querverbindungen zum sternférmigen S-Bahnnetz
sowie durch die Zusammenfuhrung von Linien.

Neben generellen Wiinschen zu Verkniipfung und Funktionalitat des OPNV gab es
auch konkrete technische und operationelle Vorschldge. So wurde angeregt, dass
Trambahnen und E-Busse Trassen und Stromabnehmer bei entsprechender Ausle-
gung gemeinsam nutzen kénnten. Ebenso soll vermehrt Mobilititsmanagement fir
Unternehmen und Institutionen eingerichtet werden, um nicht nur auf den individuel-
len Mentalitdtswandel zu setzen.

Es besteht ein ausdriicklicher Wunsch nach Veréanderung im Hinblick auf die Orga-
nisation und Bewaltigung der alltéglichen Strecken in einer autoarmen beziehungs-
weise -freien Stadt. Ein deutlicher Fokus liegt hier auf Funktionalitdt, Komfort und
schneller Erfassbarkeit der verfligbaren Verkehrsmittel und der Verknipfungen mit
dem OPNV. Ein dichtes und zuverlassiges OPNV-Netz, Verkniipfungsangebote, wie
Mobilitatsstationen oder die Fahrradmitnahme im OPNV, und eine (digital zugéngli-
che) Mobilitatsplattform mit Tarifklarheit sind Hauptanreize fir die Nutzung des
OPNV. In Ergénzung soll bei effizienter Auslastung zudem auf Sharing-Angebote und
Mitfahrgelegenheiten gesetzt werden. AuBerdem sollen nicht nur Birger und Blrge-
rinnen, sondern auch Institutionen und Firmen in BildungsmaBnahmen und Mobili-
tatsmanagementprogramme eingebunden werden.

Die Akzeptanz neuer Technologien und neuer Ansétze der Verkehrsfiihrung besteht
grundsétzlich, jedoch mit Einschrankungen. Wéhrend der Einsatz automatisierter,
fahrerloser Fahrzeuge bei Bedarfsverkehren oder On-Demand-Mobilitat (ODM) Uber-
wiegend positiv aufgenommen wurde, stieB die Einrichtung von Flugtaxi-Hubs deut-
lich und die Vergabe von Lizenzen fir autonomes Fahren an Privathaushalte tber-
wiegend auf Ablehnung.

5.6 OV mit erster & letzter Meile

Der offentliche Personennahverkehr wird ausgebaut, attraktiver gestaltet und
kann problemlos mit anderen Verkehrsarten kombiniert werden. Die gesamte
Stadt und Region Miinchen ist mit dem o6ffentlichen Verkehr rund um die Uhr
von der ersten bis zur letzten Meile verlasslich und komfortabel erreichbar.

Damit der OV zu einem solchen umfassenden, attraktiven Riickgrat wird, das zu allen
Zielen der Modellstadt beitragt, ist er in voller rdumlicher und zeitlicher Abdeckung in
Stadt und Region Miinchen weiterzuentwickeln. Das Werkzeug wirkt vor allem lang-
fristig und ist mit hohen Investitionskosten und vielen Voraussetzungen verbunden.
Die saubere, sichere, verlassliche, effiziente und bezahlbare Verkehrsform fiir viele
bendtigt insbesondere anfangs viele Ressourcen und ist stark von der Neuaufteilung
der Raume abhangig. Gerade deshalb gilt es, in Planung, Finanzierung und Umset-
zung sehr zielgerichtet und rasch zu handeln, um die Friichte der gemeinsamen An-
strengungen rechtzeitig zu ernten.
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1. Verldngerung S- und U-Bahnen

Dieser MaBnahmenvorschlag erhielt ausschlieBlich Zustimmung, allerdings haufig
mit Nennung von Bedingungen oder Alternativvorschldgen. Thematisiert wurde zum
Beispiel die zu geringe Kapazitét der S-Bahnen. Angeregt wurde die mit relativ ge-
ringem Aufwand verbundene Verknlipfung bereits existierender Linien und der Aus-
bau von Tangenten. AuBerdem wurde geduBert, dass dies nur dort umgesetzt wer-
den solle, wo notwendig — der geplante Streckenabschnitt der U9 gehdre nicht
dazu. Ebenfalls vorgeschlagen wurde ein 24-Stunden-Betrieb der S- und U-Bahnen.

2. Neue Tramlinien in der Innenstadt bauen

Dieser MaBnahmenvorschlag wurde Uberwiegend positiv bewertet und durch wei-
tere Vorschlage ergénzt. Besonders die Ausweitung der Tramverbindungen Uber die
Innenstadtgebiete hinaus, zum Beispiel als Stadtumlandbahnen und Tangenten
wurde hier genannt. Auch der Ersatz von Metrobussen und U-Bahnen durch Tramli-
nien wurde wiederholt vorgeschlagen. Ablehnende Kommentare flihrten (Express-
)Busse als bessere Alternative zu Tramverbindungen an.

3. Elektrifizierung Bussystem

Dieser Vorschlag erhielt geringe, jedoch positive Riickmeldung. Ein erweiternder
Kommentar pladierte fiir eine eigene, flexible E-Busspur.

4. Taktverdichtung, Kapazitatserh6hung und Beschleunigung der bestehenden
Bus- und Tramlinien durch Einrichtung eigener Spuren, konsequente Bevor-
rechtigung an Kreuzungen und Einsatz von mehr und gr6Beren Fahrzeugen.

Dieser MaBnahmenvorschlag wurde ausschlieBlich positiv bewertet. Kommentare
betonten die Zustimmung zu diesen MaBnahmen vor allem zu StoBzeiten und auf
besonders stark ausgelasteten Strecken. AuBerdem wurden die Ausweitung dieser
MaBnahmen auf S-Bahnen sowie die Vergiinstigung von OPNV-Tarifen vorgeschla-
gen.

4.1 Welchen Takt wiinschen Sie sich bei verschiedenen Verkehrsmitteln?

Es wurde eine starke Taktverdichtung - insbesondere zu StoBzeiten — angeregt.

5. Einrichtung neuer Expressbuslinien auf eigenen, priorisierten Spuren.

Dieser MaBnahmenvorschlag erhielt Giberwiegend zustimmende Kommentare, mit
der Begriindung, dass dieser die Nutzung des 6ffentlichen Raums optimiere, schnell
und einfach umsetzbar sei und dass die Schnelligkeit der Verbindungen zum Um-
stieg motiviert. Vorschlége enthielten die Ausweitung der MaBnahme auf Verbindun-
gen zwischen Stédten, zum Beispiel Ingolstadt und Regensburg, und die Begleitung
durch Offentlichkeitsarbeit, die Bewusstsein fiir die Vorzilige des OPNV schafft. Es
gab Ruckfragen zur Erreichbarkeit der Stationen und zum Takt der Busse.

6. Einrichtung flexibler Quartiersbusse als Zubringer zum niachsten OV-
Knotenpunkt.

Dieser MaBnahmenvorschlag erhielt vorwiegend Zuspruch oder wurde unter be-
stimmten Anforderungen akzeptiert. Als Begriindung wurde genannt, dass dieses
Angebot der mangelnden Erreichbarkeit des OV entgegenwirken kénnte und somit
dessen Nutzungsmdglichkeiten erhéht — vor allem im Hinblick auf Personen mit ein-
geschrankter Mobilitat. Als Bedingungen flir eine Annahme wurden ein enger Takt
und Erschwinglichkeit genannt.

7. Einrichtung Bedarfsverkehre/ On-Demand-Mobilitéat (ODM) wie beispiels-
weise MVG-Isar-Tiger fiir erste und letzte Meile in der gesamten Stadt. Das
Ziel ist, zu jeder Uhrzeit ohne eigenes Auto die gesamte Stadt erreichen zu
kénnen.

Dieser MaBnahmenvorschlag erhielt ausschlieBlich positive Rlickmeldungen, vor al-
lem aufgrund des Service bis zur Haustur und des verbesserten Angebots nachts.
Kommentare beinhalteten vor allem die Bedingungen Barrierefreiheit und Er-
schwinglichkeit. Ergdnzend wurde die digitale Buchung vorgeschlagen.

8. Integration der Bedarfsverkehre/ODM in den Preis des OV-Tickets.

Dieser MaBnahmenvorschlag wurde nicht diskutiert.

34



MaBnahmenvorschlage
der Teilnehmenden

Conclusio

Qualitat, Zuganglichkeit und rdumliche Abdeckung des OPNV bestimmten das
Thema. Entsprechend dem MaBnahmenvorschlag 6.6.4 gehdrten enge Takte und
Zuverlassigkeit des OPNV zu den Hauptanliegen. AuBerdem umfassten klare Forde-
rungen die Preisreduzierung der OPNV-Angebote sowie die Schaffung von Tarifklar-
heit. Zur Sicherstellung von Barrierefreiheit sollten die Anlagen und Fahrzeuge des
OV auf unterschiedliche Nutzungsanspriiche ausgerichtet werden, zum Beispiel
durch die Bereitstellung von Behindertenstellplatzen an den Aufziigen der Stamm-
strecke und durch geeignete Plattformen fur betreute Mobilitat.

Die Einrichtung eines dichten Bahnnetzes mit Anbindung an die Region sollte eine
umfassende raumliche Abdeckung durch den OPNV enthalten. Wiinsche nach Ring-
verbindungen in und um Miinchen, Tangenten und Linienkreuzungen mit Umsteige-
moglichkeiten entsprachen den MaBnahmenvorschlagen 6.6.1 und 2. Darlber hinaus
wurden beschleunigte Planverfahren flr Streckenentwicklungen angeregt. Auch E-
Kleinstfahrzeuge in allen Varianten sollen ergdnzend geférdert werden und Anlagen
zur Energiegewinnung fir CO2-neutrale Mobilitat in den Stadtraum integriert werden.

Es besteht ein ausdricklicher Wunsch nach verbesserter rdumlicher, zeitlicher und
finanzieller OPNV-Verfligbarkeit. Sowohl die Beurteilungen der MaBnahmenvor-
schlage als auch die individuellen Vorschlage der Teilnehmenden machen diese Pri-
orisierung deutlich. Zur Verkiirzung der Transferzeit des OV sollen die Bevorrechti-
gung des OPNV im StraBenverkehr, verbesserte Umsteigeméglichkeiten an Linien-
kreuzungen sowie Querverbindungen und Tangenten etabliert werden. Zudem soll
die Barrierefreiheit aller Anlagen und Fahrzeuge des OPNV sichergestellt werden. Die
Preisreduzierung und eine Tarifklarheit des OPNV werden als bedeutende Anreize fiir
dessen Nutzung gesehen. Auch die Uberbriickung der Distanz zwischen Haustiir und
OPNV Anbindung wurde angeregt, weshalb zum Beispiel die Einrichtung von Be-
darfsverkehren und von flexiblen Quartiersbussen auf Zustimmung stieB. AuBerdem
wurden beschleunigte Planverfahren und MaBnahmenumsetzungen angeregt.
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6 AQuervergleich

Mit den MaBnahmenvorschldgen wurden gezielt daran geknulipfte Begriindungen und
Bedingungen abgefragt. Die Analyse dieser zeichnet ein Stimmungsbild zu mégli-
chen Entwicklungspfaden und ermdéglicht die Kartierung der Zusammenhénge zwi-
schen den Werkzeugen und MaBnahmen aus Sicht der Teilnehmenden. AuBerdem
werden Voraussetzungen fir die Akzeptanz von Verdnderungen betrachtet.

Im Folgenden werden die verschiedenartigen Beziehungen zwischen den sechs
Werkzeugen aufgezeigt — jeweils in der Betrachtung der Rolle anderer Werkzeuge fir
ein Werkzeug. Da der Fokus auf der Perspektive der Teilnehmenden liegt, werden
ausschlieBlich im Rahmen der Mobilitats-Werkstatt geduBerte Aspekte einbezogen.
Die dargestellten Querbeziehungen der Werkzeuge sind deshalb nicht abschlieBend
— aus fachlicher Perspektive lassen sich weitere und teilweise abweichende Querbe-
ziehungen erkennen. Die Darstellung der Querbeziehungen (Abb. 11) bildet die Argu-
mente der Teilnehmenden ab.

Jedes Werkzeug wird als von seiner wirkenden und von seiner empfangenden Seite
betrachtet. Dabei unterscheiden wir direkte Verstarkung, indirekte Unterstiitzung
und Voraussetzungen zum Einsatz. Die Bedingungen fiir die Akzeptanz betreffen
jeweils nur das Werkzeug selbst ohne Wechselwirkungen mit anderen.

Wirkung direkte Verstarkung

auf andere
Werkzeuge indirekte Unterstiitzung

Voraussetzung

Bedingung fur die Akzeptanz

Empfangene Wirkungen anderer Werkzeuge

Abb. 10: Beziehungen zwischen den Werkzeugen (Grundlage fiir die tabellarische Darstellung)
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Abb. 11: Querbeziehungen zwischen den Schliisselwerkzeugen nach Einschatzung der Teilnehmenden
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Das Werkzeug ,,Nahmobilitat und aktive Mobilitat” stellt sich aus Sicht der Teilneh-
menden als das am stérksten ,empfangende” Werkzeug dar. Es héngt urs&chlich
von ,,Rdume neu aufteilen” ab und wird dariiber hinaus von allen anderen Werkzeu-
gen unterstiitzt. Seine aus planerischer Sicht durchaus vorhandenen Wirkungen auf
andere Werkzeuge wurden nicht benannt. Im Gegensatz hierzu ist ,,Rdume neu auf-
teilen“ ein rein auf andere, oft im Sinne einer Voraussetzung, wirkendes Werkzeug.
Seine einzige Voraussetzung und indirekte Unterstiitzung wird in ,Raume bepreisen”
gesehen. Dieses ist ebenfalls ein vorrangig auf andere wirkendes Werkzeug bei
gleichzeitig kleiner Empfangerrolle. Diese wird nur in der Voraussetzung attraktiver
und leistbarer OV-Angebote gesehen.

Zwischen ,Nahmobilitdt & aktive Mobilitat”, ,OV mit erster & letzter Meile* sowie
»Multimodale Angebote vernetzten & raumlich verkntpfen“ werden zahlreiche wech-
selseitig positive Effekte gesehen. ,Logistik zeitlich & rdumlich organisieren® intera-
giert wiederum am wenigsten mit anderen Werkzeugen, wiewohl sein Einsatz zahl-
reiche positive Effekte auf das Gesamtsystem hétte.

Mithilfe obiger Darstellung lassen sich auch Abhangigkeitskreislaufe zwischen meh-
reren Werkzeugen ablesen. Beispielsweise entsteht dieser im Dreieck der Werkzeuge
,Raume neu aufteilen®, ,OV mit erster & letzter Meile“ sowie ,R&dume bepreisen®.
Diese bilden jeweils die Voraussetzung fur das n&chste Werkzeug: Die Neuaufteilung
von Raumen wird der Entwicklung eines leistungsfahigen OV vorausgesetzt. Leist-
bare und attraktive OV-Alternativen zum MIV werden wiederum als Voraussetzung
fur die Bepreisung von Rdumen benannt, welche wiederum als notwendig fur die
Neuaufteilung von Rdumen zugunsten des OV sowie des FuB- und Radverkehrs ge-
sehen wird.

Réaume neu OV mit erster &
aufteilen letzter Meile

Raume
bepreisen

Abb. 12: Ausgewaihlte Querbeziehungen zwischen den Werkzeugen ,,Rdume neu aufteilen, ,OV mit ers-
ter & letzter Meile” und ,,Rdume bepreisen*

Schon dieses eine Beispiel verdeutlicht die Komplexitét der Transformation im Mo-
bilitdtssystem. Viele MaBnahmen héngen von anderen ab, bedingen sich und fiihren
somit nur als abgestimmte MaBnahmenpakete zum Ziel. Darliber hinaus lieBen sich
hier noch zeitliche Abhéngigkeiten betrachten.
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Ubergeordnete
Interpretation

Die Analyse der Diskussionen und Anregungen lasst sich in drei Ubergeordnete Leit-
linien zusammenfassen:

Mobilitat fir Miinchen 2030 ist vielfaltig & inklusiv: Minchen ist vielfaltig, und zwar
immer mehr. Das liegt nicht nur am soziodemographischen Wandel, also mehr &lte-
ren Menschen, und an der Zuwanderung aus Deutschland, Europa und der Welt.
Auch die Lebensstile und Familienformen werden bunter. Gleichzeitig entwickeln sich
immer mehr neue Formen der Fortbewegung — Lastenrdder, Fahrradanhénger,
eScooter, eRoller, Skateboards, Trikes, Pods, Segways et cetera — und damit ver-
bunden auch neue Geschaftsmodelle und Organisationsformen — Sharing Mobility
von offentlichen und privaten Betreibern, Shuttles und Mitfahrgelegenheiten, in der
Wohngenossenschaft geteilte Autos et cetera. Diesen Entwicklungen gilt es, aktiv zu
begegnen und Mobilitét als Voraussetzung fir gesellschaftliche Teilhabe zu gestal-
ten. 2030 soll ein harmonisches Miteinander zwischen den verschiedenen Fortbewe-
gungsarten herrschen. Menschen mit Behinderung oder geringen Einkommen finden
leistbare und auf ihre Bedurfnisse zugeschnittene Verkehrsangebote, Infrastrukturen
und 6ffentliche Raume vor. Aber auch die StraBen sind neben ihrer Funktion als Ver-
kehrsraum Orte eines bunten Lebens.

Mobilitat fiir Miinchen 2030 ist verlasslich & vernetzt: Das Verkehrsnetz hat 2030
mehr Knotenpunkte und bessere Umsteigemdglichkeiten. Neben den attraktiver und
verlasslicher gewordenen Radialen zeigen sich neue tangentiale Verbindungen. Da-
mit ist das Verkehrssystem insgesamt robuster und lasst mehr direkte Wegeverbin-
dungen in der Region zu. Das &ffentliche Verkehrssystem deckt die gesamte Region
ab.

Mobilitat fiir Miinchen 2030 ist freudvoll & 6kologisch: 2030 macht Mobilitat Spaf!
Sie ist kein notwendiges Ubel mehr, sondern Teil eines gelungenen Alltags. Alle Ver-
kehrsmittel und Infrastrukturen erfillen nicht nur ihren Zweck, sondern sind komfor-
tabel und einladend gestaltet. Auf den StraBen und Platzen ist man zu FuB oder auf
dem Rad angenehm unterwegs. Die hohe Gestaltungs- und Aufenthaltsqualitét der
offentlichen Rédume lésst sich beim Verweilen und in Bewegung erleben. Das viele
Grin sorgt flr eine gute Luft, ein gutes Stadtklima aber auch eine hdhere Biodiversi-
tat in der Stadt. Verkehr und Logistik sind auBerdem weitgehend emissionsfrei orga-
nisiert. So sind erlebbare Raumqualitat und verantwortungsvolle Nachhaltigkeit ver-
bunden.
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7 Reflexion & Ausblick

Die Mobilitats-Werkstatt zeichnete sich durch eine konstruktive und fundierte Ar-
beitsatmosphére aus. Dies lag vor allem am groBen Interesse und Engagement der
Teilnehmenden Uber die verschiedenen Etappen der Veranstaltung hinweg. Die Fulle
und Tiefe der Rickmeldungen, Hinweise und Ideen verdeutlicht dies. Dabei zeigten
sich die Inhalte der Modellstadt Miinchen 2030 als geeignete Grundlage fir eine in-
tensive Diskussion. In Summe wurden diese kaum in ihrer Grundidee kritisiert, son-
dern vielmehr ergénzt und differenziert weitergedacht. Die Modellstadt Minchen
2030 konnte so validiert und auf breitere Beine gestellt werden. Ein offeneres Vorge-
hen héatte gegebenenfalls noch andere Aussagen generiert, aber keine derart elabo-
rierte und differenzierte Diskussion stimuliert.

Wie eingangs beschrieben dominierten im Mix der Teilnehmenden eher Vertreterin-
nen und Vertreter von Institutionen sowie Interessierte Uber freie Anmeldung. Viele
Hinweise gehen sicherlich auf diese Akteure zurlick, die bereits I&nger zum Thema
Mobilitat in Mtinchen aktiv sind und diskutieren. Die weniger haufig vertretenen, zu-
fallig ausgewahlten Birgerinnen und Blrger duBerten sich im Plenum nur vereinzelt,
hatten in den beiden dezentralen, anonymeren Open Spaces aber viele Gelegenhei-
ten, ihre Meinung kundzutun. In diesem Sinne wird etwa die Abwesenheit einschran-
kender Kommentare bei stark eingreifenden Vorschlagen als Aufforderung zu einem
mutigen verkehrspolitischen Handeln verstanden. Bei weiteren Beteiligungsformaten
sollten die beiden erstgenannten Gruppen nicht weniger, aber die zufallig ausgewéhl-
ten Teilnehmenden stérker und gezielter in die Diskussion eingebunden werden.

Abb. 13: © Evisco/ LHM

Das Ziel eines fundierten inhaltlichen Schritts in der Miinchner Debatte um die Neu-
gestaltung der Mobilitat wurde mit der Mobilitats-Werkstatt erreicht. Die Ergebnisse
sind kein reprasentatives Meinungsbild der Blrgerschaft, sollten in ihrer Argumenta-
tion aber fachlich und politisch ernst genommen werden.
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Die Mobilitats-Werkstatt hatte einen bewusst breiten Mix an Teilnehmenden mit ganz
unterschiedlichen Stufen fachlichen Vorwissens und einem breiten inhaltlichen und
rAumlichen Fokus von der Stadt bis in die Region. Fur die Weiterfiihrung des Dialogs
sollte der in der Modellstadt Miinchen 2030 entwickelte integrierte Ansatz weiterver-
folgt werden. Ein stéarker rdumlicher und auch thematischer Fokus kénnte dabei je-
doch hilfreich sein. Dies kdnnte einerseits Uber die Setzung verschiedener themati-
scher Schwerpunkte passieren: zur Einflihrung neuer multimodaler Angebote, zur
Infrastruktur fiir den Radverkehr, zum Ausbau der verschiedenen Sparten des OV
oder der Implementierung eines Bepreisungssystems. Andererseits treffen sich alle
Themen auf verschiedene Art in verschiedenen rdumlichen Situationen — von der Alt-
stadt bis zum Stadtrand.

Wenn konkrete MaBnahmen in konkreten Rdumen diskutiert werden, die die Men-
schen direkt betreffen, ist mit kontroverseren Diskussionen als in der Mobilitatswerk-
statt zu rechnen, aber auch mit einem hdheren Beteiligungsinteresse. Auf der Ebene
verschiedener Stadtteile und Quartiere sollte daher gezielt der Ansatz weiterverfolgt
werden, mit nach dem Zufallsprinzip eingeladenen Birgerinnen und Birgern zu ar-
beiten. Verschiedene Altersstufen, soziale Gruppen und Meinungen zur Zukunft der
Mobilitat ins Gesprach zu bringen ist eine herausfordernde, aber lohnende und not-
wendige demokratische Aufgabe
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