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CSU*¢

Stadtrat Manuel Pretzl

Herm _ ANTRAG
OberblUrgermeister

Dieter Reiter 21.01.2020
Rathaus

80331 Minchen

Antrag zur dringlichen Behandlung im Ausschuss
fur Stadtplanung und Bauordnung
am 05.02.2020

Umsetzung des Radbegehrens komplett vorstellen

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung wird gebeten, dem Stadtrat die weiteren 30
Maflnahmen zur Umsetzung des Radbegehrens vorzulegen.

Begriindung

Wie einer Minchner Tageszeitung unter der Uberschrift ,Die geheime Liste der Stadt‘ zu
entnehmen war, gibt es bereits konkrete Plane zur weiteren Umsetzung des Rad-
begehrens: Bei Stralen, in denen Parkplatze oder Fahrstreifen gestrichen werden sollen,
hat laut diesem Artikel die Verwaltung die Auswirkungen und Einschrankungen fir den
Autoverkehr bzw. den OPNYV teilweise als ,hoch® eingeschatzt.

Uber das verniinftige Mal der Verkehrswende muss noch vor der Wahl offen und ehrlich
diskutiert werden.

Initiative:

Manuel Pretzl, Stadtrat
Fraktionsvorsitzender
2. Burgermeister
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Tabelle1

Entwurf MaBnahmentabelle — Umsetzung Biirgerbegehren Radentscheid & Altstadt-Radiring

Anlage 2

0 f Anzahl Fahrstreifen m flieBender Ruhender
Nr.: Ra:lijst::ehr::w:lt)rizzl:\n o Verkehrsstarke VerkRe:;7ssrtlarke T:fdr ;:{:(:In['sr' Losungsansatz Kfz-Verkehr | Kfz-Verkehr OPNV f;':c:i'r: BA Bemerkung Plar:)uzr;goszs;and
9 Kfz/24h Betroffenheit | Betroffenheit | Betroffenheit 9
v.a. 2x2, v.a. Radfahrstreifen; bauliche . .
1 Radschnellverbindung Miinchner Norden | Unterschiedliche, meist sehr hoch Radwege auf rund 10 % der Stre- v.a. Parkplatzentfall gering hoch mittel 9.1 11'13'1‘;' evir::slgﬁjﬁhlcssen W W (A
hohe Verkehrsstarke cke ’ P 9 siehe Bemerkung
8 km in Unt derzeit in Untersuchung, genaue
2 Radschnellverbindung Starnberg in Untersuchung in Untersuchung in Untersuchung in Untersuchung in Untersuchung | in Untersuchung | in Untersuchung [ (Korridorlénge auf glucl:u?]r- Streckenfiihrung erst im Laufe des
Stadtgebiet) 9 |Jahres 2020 Kar. siche Bemerkung
15 km in Unt derzeit in Untersuchung, genaue
3 Radschnellverbi Fiir uck in Untersuchung in Untersuchung in Untersuchung in Untersuchung in Untersuchung | in Untersuchung | in Untersuchung | (Korridorlange auf :ucr?uir- Streckenfiihrung erst im Laufe des
Stadtgebiet) 9 |Jahres 2020 Klar. Ltetio et
12 km in Unt derzeit in Untersuchung, genaue
4 Radschnellverbindung Dachau in Untersuchung in Untersuchung in Untersuchung in Untersuchung in Untersuchung | in Untersuchung | in Untersuchung | (Korridorlange auf ':ud?uir' Streckenfiihrung erst im Laufe des
Stadtgebiet) 9 |Jahres 2020 Kiar. siche Bemerkung
10 km in Unt derzeit in Untersuchung, genaue
5 Radschnellverbindung Markt Schwaben in Untersuchung in Untersuchung in Untersuchung in Untersuchung in Untersuchung | in Untersuchung | in Untersuchung | (Korridorlange auf Isnucf?u?lr- Streckenfiihrung erst im Laufe des
Stadtgebiet) 9 Jahres 2020 Klar. siehe Bemerkung
6 km in Unt derzeit in Untersuchung, genaue
6 Radschnellverbindung Oberhaching in Untersuchung in Untersuchung in Untersuchung in Untersuchung in Untersuchung | in Untersuchung | in Untersuchung | (Korridorlénge auf :ucr:]uﬁr- Streckenfiihrung erst im Laufe des
Stadtgebiet) 9 |Jahres 2020 Kiar. siehe Bemerkung
Voraussichtlich derzeit in Untersuchung, genaue
Radschnellverbind T inU h inU h inU h inU h inU h inU h inU h 20-40 km in Unter- |Streckenfiihrung erst im Laufe des
7 adschnellverbindung Tangenten in Untersuchung in Untersuchung in Untersuchung in Untersuchung in Untersuchung | in Untersuchung | in Untersuchung (je nach Lage der | suchung [Jahres 2020 Klar.
Bestvariante) siehe Bemerkung
Anzahl Fahrstreifen m Aktuelle Bestandssituation flieRender Ruhender
Nr. Altstadt-Radlring Verkehrsstérke Verk;:ﬁss't‘arke Radverkehrs- Losungsansatz Kfz-Verkehr | Kfz-Verkehr OPNV f;':cek i’r: BA Bemerkung Plar:]t;r;zgoszséand
Kfz/24h Infrastruktur Betroffenheit | Betroffenheit | Betroffenheit 9
abschnittsweise 3x3, 1x0, " .
1 Abschnitt 1 — Lenbachplatz bis Ludwig- 1x1, 2x3 hoch teilweise bauliche Radwege, teil- ?:rigrﬁitﬁldl‘?r;?kfjﬁrfgnetl- hoch mittel mittel 12 13 durch Radschnellverbindung Miinch- in Untersuchun
straBe / Von-der-Tann-StraRe ca. 15.000 (Maximilians- | ca. 2.000 — 4.000 weise Radstreifen ! fall Nachtlinien ’ ’ ner Norden BAU bereits beauftragt 9
platz 40.000)
n 8 1x1 bzw. 2x2 " . i ein Fahrstreifen + Parker - .
Abschnitt 2 — LudwigstraBe / Von-der-Tann- mittel bauliche Radwege, teilweise For- |~ i - . 9 durch Ubernahme Biirgerbegehren :
2 Strafe bis Maximilianstraie (el ca. 800 — 1.500 derungen erfiillt i Zereielh IUNIEELS TEER gering gering (2 1.3 |bereits grundsétzlich beschlossen e iching
ca. 25.000 — 30.000 fahrt
9 A — . " T in Untersuchung
Tha_ N o 2x3 (TG-Ausfahrt) gering bauliche Radwege teilweise nicht . . . . durch Ubernahme Biirgerbegehren . ! T e ~
3 Abschnitt 3 — MaximilianstraBe bis Isartor ca. 20.000 — 25.000 ca. 500 richtlinienkonform Fahrstreifenentfall mittel gering gering 0,5 1 bereits grundsétzlich beschlossen Teilabschnitt Thqmas Wimmer-Ring-Gara:
ge Realisierung ab 2020
e VER R Fl N FrauenstraRe in Untersuchung,
4 Abschnitt 4 — FrauenstraBe, Blumenstrae 1x1 bzw. 1x2 gering teilweise keine Radverkehrsan- Entfall Fahrstreifen, e mittel tel bis hoch 1 1 durch Ubernahme Biirgerbegehren Blumenstral3e Sendlinger Tor bis Papa-
bis Papa-Schmid-Strae ca. 15.000 —20.000 ca. 500 lagen Fahrtrichtung Bus 132 bereits grundsétzlich beschlossen Schmid-StraRe Realisierung vorgesehen
2020
P q . . Hoch - o
Abschnitt 5 — BlumenstraRe bis Lenbach- 4x2 bzw. 4x3 mittel 7 Fahrstreifenentfall, Entfall q durch Ubernahme Biirgerbegehren 0
2 platz ca. 35.000 — 40.000 ca. 1.500 baulicher Radwege einzelner Parkplétze hioch gering Tq%m2102‘2136’2177' 4 1.2,3 |pereits grundsétzlich beschlossen inlUnterstichung
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Tabelle1

Anzahl Fahrstreifen m Aktuelle Bestandssituation flieBender Ruhender
Nr.: Ubersicht Strecken Verkehrsstarke Verks;l(r;;‘;arke Radverkehrs- Losungsansatz Kfz-Verkehr | Kfz-Verkehr OPNV E;Tc:ir; BA Bemerkung Plar:)uzl}\zgoszsgand
Kfz/24h Infrastruktur Betroffenheit | Betroffenheit | Betroffenheit 9
. . laufgrund parallel laufender Themen
2%2 abschnittsweise stgr:irflgr?eﬁfla:agzr\-w Entwicklung Corrreo (méglicher Fla- [zurickgestellt
1 Paul-Heyse-StralRe zwischen ca. 18.000 - sehr hoch gemeinsamer F+R-Weg Fahrstreifentfall mittel mittel 58, 68, X98 08 5 chgngewmn du(ch Auflqsunlg ge-.
ArnulfstraBe und Pettenkoferstrale 20.000 ca. 5.000 bzw. bauliche Radwege ca. 20 (sishe Be- [l meinsamer F+R in Kombination mit
. nicht richtlinienkonform : Stellplatzentfall auf der Ostseite
merkung)
) Teil 1. MaRnahmenbiindel
i - Sl nde mm5e(|) mit Beschluss vom 18.12.2019, derzeit
i richtungsabhangig i i ahrstreitentrall und ein- ca. Ginfti Erarbeitung von Varianten anschlieRend
Schwanthalerstrale zwischen mittel keine e q q 9 zukiinftig ggf. s 9
2 1x2 und 1x1 seitiger Parkplatzentfall mittel Hotelanfahrt keine/gering 0,6 2 5 Beteiligung Betroff d
Paul-Heyse-StraRe und Sonnenstrale ca. 1.200 Radverkehrsanlagen pratzs A alternierendes Parken (e ) | EISACIEAE LY
5 ca. 16.000 2 auf der Siidseite Taxi Bezirksausschiisse sowie erneute
12 EHV bzw. MP Stadtratsbefassung
Teil 1. Manahmenbiindel
. i Fahrstreifentfall mit Beschluss vom 18.12.2019, derzeit
2x2 (stadtauswérts mit o Erarbeitung von Varianten anschlieRend
. o i sehr hoch Entfernung Sperrmarkie: . : 18 "
3 Reichenbachbriicke Gleisbefahrung) getrennter F+R-Weg gering keine n 0,2 2 Beteiligung Betroffene und
ca. 3.500 rung Tram mittel = U L
ca. 16.000 Bezirksausschiisse sowie erneute
Stadtratsbefassung
Teil 1. MaRnahmenbiindel
. Fahrstreifentfall mit Beschluss vom 18.12.2019, derzeit
2x2 sehr hoch bauliche Radwege Bauliche Radwege Ei 62 mégliche Erarbeitung von Varianten anschlieRend
4 Lindwurmstrale ca. 12.000 - 7.000 bis Abschnittsweise mittel gering 5 2,3 2,6 i Beteiligung Betroffene und
o T schen Baumgraben und gering Radschnellverbindung AR |15 N
24.000 8.000/15 h nicht r]chtllnlenkonforrn bzw. Stellplatzen Bezirksausschiisse sowie erneute
nicht StvO-konform Stadtratsbefassung
. ) izurlickgestellt,
Fahrstrelfenentfall_sowe zunachst Klarung, ob Ein- oder
Parkplatzentfall zwischen Zweirichtungsverkehr fiir Radverkehr und
5 Theresienstrale zwischen 1x2 (Einbahnregelung) | keine Daten vorhan- keine Augustenstrale und al mittel 68, 100 0.7 3 Umgang mit Buslinie
Arcisstrae und SchleiRheimerstralle ca. 10.000 den Radverkehrsanlagen Schleiheimer Strale, gering ca. 40 gering ’
Parkplatze in den Kno-
tenpunkten, 1 Baum
Teil 1. MaRnahmenblindel
mit Beschluss vom 18.12.2019, derzeit
Erarbeitung von Varianten anschlieRend
N ; . - . Beteiligung Betroffene und
Brienner Stralle zwischen Luisenstrasse (Ko- 2x2 hoch . Fahrstreifenentfall . . . Denkmalschutz - p .
6 nigsplatz) und Arcisstrake ca. 15.000 ca. 3.000 gemeinsamer F+R-Weg mittel keine keine 03 3 Kopfsteinpflaster Bezirksausschiisse sowie erneute
Stadtratsbefassung.
Umgriff erweitert bis Richard-Wagner-
Strake
Teil 1. MaRnahmenbindel
mit Beschluss vom 18.12.2019, derzeit
_ 2x2 mittel keine . § ) ) Erarbeitung von Varianten anschliefend
7 Elisenstrale ca. 26.000 ca. 1.800 Radverkehrsanlagen Fahrstreifenentfall mittel gering gering 0,5 2 Bete_iligung BeFroffene u_nd
Bezirksausschiisse sowie erneute
Stadtratsbefassung
L |Aufgrund Umsetzung Parallelroute
. . ) Einseitiger Parkplatzent- sehr hoch BlutenburgstraRe/ KarlstraRe zuriickgestellt.
8 Nymphenburger Strake 2x1 Uberbreit hoch bauliche Radwege fall Giberwiegend Siidsei- il ca. 200 MP relie 17 39 \Vorschlag nur Stigimaierplatz fiir 2.
Mittlerer Ring bis Stigimaierplatz ca. 15.000 —21.000 ca. 3.000 nicht richtlinienkonform te und Fahrbahnver- gering 2 Hotelanfahrt ’ ’ MaRnahmenbiindel
schmalerung
2x2 Vorschlag fiir 2. MaRnahmenbiindel
. 5 A ca. 27.000
Rosenheimer Strale zwischen Rosenheimer o] o s
8 (wird sich durch Fahr- sehr hoch baulicher Radweg o " . .
9 Platz und Gasteig S A (L ca. 3.600 T el e e o Fahrstreifenentfall mittel keine keine 0,5 5
(stadteinwérts) g = y
wigsbrlicken voraussicht-
lich verringern)
.. 2x1 keine Daten vorhan- " Beidseitiger Parkplatzent- " mittel . laufgrund der Kriterien im Beschluss vom
10 Ohlmdillerstralle ca. 16.000 den keine Radverkehrsanlagen fall gering ca. 50 gering 0,3 5 18.12.2019 zuriickgestellt
f Kriterien im Beschl
1 Humboldtstrale zwischen Claude-Lorrain- 2x1 keine Daten bauliche Radwege Beidseitiger Parkplatzent- & mittel e 0.3 518 ?g ?;ug&dge;urﬂtcekrlgznsgn eschiuss vom
StraRe und Pilgersheimer Stralle ca. 17.000 vorhanden nicht richtlinienkonform fall gering ca. 65 gering ’ ’ o
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Tabelle1

Anzahl Fahrstreifen m Aktuelle Bestandssituation flieBender Ruhender
Nr.: Ubersicht Strecken Verkehrsstarke Verk;:l;?;t‘arke Radverkehrs- Lésungsansatz Kfz-Verkehr | Kfz-Verkehr Betg;'::\lheit f;':czir; BA Bemerkung Plar:)uzl;\zg:;;and
Kfz/24h Infrastruktur Betroffenheit | Betroffenheit 9
teilweise A B /orschlag fiir 2. Mafnahmenbiindel
2 R Fahrstreifenentfall im q
Pilgersheimer Stralle zwischen 2x1 keine Daten Radfahrs(r_elfen/Schutzstrelfen Knotenpunkt . ~gering . Voraussichtlich nur
12 K " bauliche Radwege s mittel im Detail noch mittel 0,9 5,18 o
OhlImiillerstrae und Freibadstrale 12.000 — 16.000 vorhanden . B PP Und teilweise ; ERA-konforme RV mdglich
Nicht richtlinienkonform Parkplatzentfall nicht bekannt
bzw. Keine Radverkehrsanlagen P
Fahrstrelfenentfall zwis laufgrund der Kr"iterien im Beschluss vom
schen ValleystraRe und 18.12.2019 zuriickgestellt
Brudermdihlistrake
0 q 2x1 uberbreit q bauliche Radwege Einseitiger Stellplatzent- n
13 | mplerstrafic / Thalkirchner Stralte zwischen bzw. 2x2 itel nicht richtlinienkonform fall und Fahrbahnver- gering miel gering 13 6
ca. 11.000 — 15.000 b schmalerung zwischen :
Valleystrae und Lind-
wurmstrale
Punktueller Baumentfall
Teil 1. MaRnahmenbiindel
PSS mit Beschluss vom 18.12.2019, derzeit
5 A " R arkplatzentfall Westsei- y Erarbeitung von Varianten anschlieRend
Pfeuferstrale zwischen LindwurmstraRe 2x1 mittel bauliche Radwege . mittel 53 -
14 und Herzog-Ernst-Platz ca. 14.000 ca. 1.900 nicht StVO-konform te und Fahrbahnver- gering ca. 45 gering 04 6 Beteiligung Betroffene und
schmalerung Bezirksausschiisse sowie erneute
Stadtratsbefassung
) . . laufgrund der Kriterien im Beschluss vom
Albert-RoRhaupter-Strale zwischen 2x2 gering bauliche Radwege . . . 54 18.12.2019 zuriickgestellt
(> Partnachplatz und Mittlerer Ring ca. 16.000 — 17.000 ca. 1.000 nicht richtlinienkonform Bahrstrsifentfall gering gering gering 0.8 7/ o zurickgesie
9 2x2 keine Daten bauliche Radwege . 5 8 54 sehr breiter laufgrund der Kriterien im Beschluss vom
e WeldisdEEED ca. 22.000 — 26.000 Vorhanden nicht richtlinienkonform IFeliiiriEn el gering gering mittel ! v Mi i 18.12.2019 zuriickgestellt
Abschni ise 21 Parkplatzentfall bei iiber- laufgrund der Kriterien im Beschluss vom
17 | WestendstraRe von Elsenheimer Strafte bis l'tJ)zZrS;gistvl\;ezl\f/ezzz mittel bauliche Radwege breiten Fahrbahn / Fahr- erin sehr hoch 130 18 725 18.12.2019 zuriickgestellt
einschlieRlich Autobahnbriicke 2 ca. 1.300 nicht richtlinienkonform streifenentfall bei zwei gering ca. 280 gering ’ ’
ca. 13.000 — 16.000 .
Fahrstreifen
Teil 1. MaRnahmenbiindel
_ sehr hoch mit Beschluss vom 18.12.2019, derzeit
21 mittel bauliche Radwege ca. 250 62 Erarbeitung von Varianten anschlieRend
18 Ridlerstrale ca. 8.000 — 11.000 ca. 1.200 nicht richtlinienkonform Parkplatzentfall gering 1 Beh.-parkplatz & 1.1 8 Beteiligung Betroffene und
e ! C Mischverkehr auf der Fahrbahn 6 Taxi gering Bezirksausschiisse sowie erneute
1 Ladeséule Stadtratsbefassung
SchleiBheimer Strake Fahrbah Al laufgrund der Kriterien im Beschluss vom
i ¥ i i EIMEINNE A MEE e 18.12.2019 zuriickgestellt
Zwischen Curt-Metzgerplatz und 2x1 mittel bauliche Radwege n q q q g
B Milbertshofener Strafte ca. 21.000 ca. 1.100 nicht richtiinienkonform Verbrelterung Radweg gering gering gering 08 i
Stadteinwérts
Vorschlag fiir 2. MaRnahmenbiindel
Ungerer Stra3e zwischen X: hoch bauliche Radwege A q q 5 itert te L4
20 Miinchner Freiheit und Mitllerer Ring ca. 19.000 — 20.000 ca. 2.000 nicht richtlinienkonform Fahrstreifentfall el gering gering 153 g2 srweltert um gesamie Lange
Teil 1. MaRnahmenbiindel
L § mit Beschluss vom 18.12.2019, derzeit
. mittel einseitig Radfah_rstrel_fen bzw. ) hoch ) Erarbeitung von Varianten anschlieRend
21 Domagkstrale ca. 10.000 — 14.000 ca. 1.300 getrennter F+R nicht richtlinien- Parkplatzentfall gering ca. 150 gering 1,5 12 Betgiligung Bes.roffene u.nd
konform Bezirksausschiisse sowie erneute
Stadtratsbefassung
Heinrich-Wieland-Strake Albert-Schweitzer- ] ) i laufgrund der Kriterien im Beschluss vom
3 a X: mittel bauliche Radwege Fahrstreifenentfall a 5 195 &
22 StraRe / CorinthstraBe und St.-Michael- . AR y . mittel gering b 1,6 14, 15, 16 18.12.2019 zuriickgestellt
StraRe / Hofangerstraiie ca. 23.000 - 24.000 ca. 1.200 nicht richtlinienkonform Mittelteiler mittel
Bad-Schachener-Strale zwischen . . . laufgrund der Kriterien im Beschluss vom
Und Innsbrucker Ring te C
Fahrstreifenentfall laufgrund der Kriterien im Beschluss vom
Bad-Schachener-StraR3e zwischen q 0 Umwandlung 18.12.2019 zuriickgestellt
i A 2x2 bzw. 2x3 gering bauliche Radwege = q 9 . 9 o o
24 Innsbrucker Ring und Aschheimer Strale / A ) Schragparker (ca. 45) 2 gering gering /mittel gering 0,5 14,16 Umgang Schréagparker / Baume
Melusinenstraie ca. 18.000 — 19.000 ca. 1.000 nicht richtlinienkonform Beh-PP in Langsparker
Mittelteiler
q 2x2 gering bauliche Radwege Fahrstreifenentfall . o . x x laufgrund der Kriterien im Beschluss vom
25 Anzinger Stralle ca. 15.000 ca. 1.000 nicht richtlinienkonform Mittelteiler gering mittel gering 0,5 14,16 Umgang Schragparker / Baume (45 35 5019 zuriickgestellt
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Tabelle1

Anzahl Fahrstreifen .. Aktuelle Bestandssituation flieRender Ruhender
Nr.: Ubersicht Strecken Verkehrsstérke Verk;:;%s;arke Radverkehrs- Losungsansatz Kfz-Verkehr | Kfz-Verkehr B etgFf.f'::\lh eit f;:’c:i: BA Bemerkung Plar:)uzr;zgoszs;and
Kfz/24h Infrastruktur Betroffenheit | Betroffenheit 9
. 2x2 sehr hoch bauliche Radwege P . . . laufgrund der Kriterien im Beschluss vom
26 el S ca. 19.000 — 27.000 ca. 3.600 nicht richtlinienkonform e erenental mittel eaiy S L " 18122019 zurtickgestelt
. X gering bauliche Radwege . . . 187 laufgrund der Kriterien im Beschluss vom
7 ReelliriElEs ca. 23.000 — 27.000 ca. 700 nicht richtlinienkonform R Tl gering hoch & s 18.12.2019 zuriickgestellt
X gering bauliche Radwege A q 193 laufgrund der Kriterien im Beschluss vom
28 Wasserburger Landstralle ca. 26.000 — 31.000 ca. 900 nicht richtlinienkonform Fahrstreifenentfall hoch gering hoch 4 15 18.12.2019 zuriickgestellt
L . X " § Richtungsabhangig laufgrund der Kriterien im Beschluss vom
Heinrich-Wieland-Stral3e zwischen 1x1 Uberbreit bzw. . 5 ; . o
. § apely gering bauliche Radwege Fahrstreifenentfall bzw. ) mittel . 18.12.2019 zuriickgestellt
29 | Quiddestrale und A_\Ibert Schweitzer-Strale / X ¢a. 300 Gl el e Parkplatzentfall gering ca. 35 gering 0,3 15,16
Corinthstrae ca. 17.000 — 18.000 . ¥
Mittelteiler
Parkplatzentfall laufgrund der Kriterien im Beschluss vom
zwischen St.-Martin- —— 18.12.2019 zuriickgestellt
) ) ) sehr hocl -
30 Balanstralle zwischen 2x1 keine Daten vorhan- ) baulllch(‘e Radwege StralRe und.OrI.eanss- mittel im Detail noch gering 35 5 16, 17 mogllche‘
OrleansstraBe und Fasangartenstrale ca. 6.000 - 21.000 den nicht richtlinienkonform traRe nur mit Einbahn- e e Radschnellverbindung
regelung oder Baument-
fall
Ottobrunner StraRe zwischen 2x1 gering bauliche Radwege ) hoch ) Auswirkung auf pot. Tramvariante (aufgrund der Kriterien im Beschluss vom
31 | AdilostraRé und Unterhachinger Strate ca. 15.000 — 19.000 ca. 600 nicht richtlinienkonform Parkplatzentfall gering ca. 140 gering 0.6 16 Ramersdorf-Perlach 18.12.2019 zuriickgestellt
Ottobrunner StraRe zwischen . . . laufgrund der Kriterien im Beschluss vom
; A X gering bauliche Radwege Parkplatzentfall auf der 5 gering . 18.12.2019 zuriickgestellt
321 |[Unterhachinger Strafte und Hachackerstraliell = - 15050/~ 19/000 ca. 600 nicht richtlinienkonform Nordseite gering ca. 25 gering g2 1 AU A
(nur Nordseite)
Richtungsabhéngig Fahr- laufgrund der Kriterien im Beschluss vom
streifentfall Nordseite Kirchseeoner Strage nur |18.12:2019 zuriickgestellt
33 Kirchseeoner Strae zwischen MR und Fiih- 2x2 keine Daten vorhan- bauliche Radwege und Parkplatzentfall in erin sehr hoch 55 14 16 ERA-konforme Radverkehrsanlagen
richstrale / HechtseestralRe ca. 5.000 - 8.000 den nicht richtlinienkonform der Kirchseeoner Stralke gering ca. 195 gering ’ Auswirkung auf pot. Tram Ramers-
zwischen MR und Fiih- dorf
richstrae
. ’ . 54, 58, 59, 68 laufgrund der Kriterien im Beschluss vom
StralBenzug IchostraRe Werinherstrae Clau- 2x2 mittel bauliche Radwege A a q YR 18.12.2019 zuriickgestellt
& dius-Keller-Strake Melusinenstrale ca. 10.000 — 25.000 ca. 1.400 nicht richtlinienkonform IFeli it s gering 14n?iltti1ls & e o A
abschnittsweise \Vorschlag fiir 2. Mainahmenbiindel
i " X: gering Radfahrstreifen Fahrstreifenentfall gering :
B3 LB e =S D ca. 22.000 — 36.000 ca. 800 baulicher Radweg Parkplatzentfall EED ca. 20 gering 05 U
Keine Radverkehrsanlagen
i Abschnitt zwischen Ziiricher StraRe /|aufgrund der Kriterien im Beschluss vom
A X bauliche Radwege ’ . . 63, 132, 134, 151 5 5 o
36 Drygalski Allee ca. 7.000 = 27.000 nicht richtinienkonform Fahrstreifenentfall mittel gering mittel 2,2 19 Kistlerhofstrale und Boschetsrieder (18.12.2019 zuriickgestellt
Strale streichen?
i . . Teil 1. MaRnahmenblindel
. . abschnittsweise bauliche Radwe- gemischt mit Beschluss vom 18.12.2019, derzeit
Boschetsrieder Strale zwischen (ESEITHETEED 22) @l mittel o 98 Uberwiegend Parkplat- ) hoch 136 Auswirkung auf pot. Tram Westtan- [Erarbeitung von Varianten anschlieend
& AidenbachstraRe und Plinganserstrale s ca. 1.200 I AT o Gl 7t zentfall, Fahrstreifen, Mit- gering ca. 160 gering e ® gente Beteiligung Betroffene und
19.000 — 22.000 getrennter F+R nicht richtlinien- telteiler Bezirksausschiisse sowie erneute
konform Stadtratsbefassung
mégliche laufgrund der Kriterien im Beschluss vom
3g | Wirmtalstrafe zwischen Waldwiesenstrafte 2x1 (iiberbreit) keine Daten bauliche Radwege Parkolatzentfall erin hoch 160, 268 13 20 |Radschnellverbindung 18.12.2019 zurtickgestellt
und Kornwegerstralle ca. 21.000 Vorhanden nicht richtlinienkonform P gering gering ’ /Auswirkung auf pot. Tram-
Sudtangente
. . . . mogliche Radschnellverbindung  [aufgrund der Kriterien im Beschluss vom
Wiirmtalstrae zwischen Kornwegerstralle 1x2 und 1x3 keine Daten bauliche Radwege . . A 54, 160, 167, 268 " NG _ 18.12.2019 iickgestellt
89 und Furstenrieder StraRe ca. 24.000 Vorhanden nicht richtlinienkonform el gering gering mittel 0 20 QUSUIRt] augf:r?tté S o AR
5 q " A N aufgrund der Kriterien im Beschluss vom
Lochhausener Stralte zwischen PirolstraRe X gering gemeinsamer F+R-Weg . hoch . voraussichtlich nur 18.12.2019 zurlickgestellt
40 und Am Langwieder Bach ca. 21.000 — 24.000 ca. 600 nicht StvVO-konform Raplatzental) gering ca. 160 gering &l 22 ERA-konforme RV méglich 122019 zurickgeste
2%2 mittel bauliche Radwege moglichs laufgrund der Kriterien im Beschluss vom
Hstli ¥ i ji i i 18.12.2019 zuriickgestellt
41 GotthardstralRe 6stlich Fiirstenrieder Strale ca. 8.000 — 9.000 ca. 1.300 nicht richtlinienkonform Fahrstreifenentfall gering gering gering 21 25 Radschnellverbindung zuruckgeste
. laufgrund der Kriterien im Beschluss vom
2x2 keine Daten vorhan- bauliche Radwege q q q 130 mogliche 18.12.2019 zuriickgestellt
2 Zschokkestralte 11.000 — 12.000 den nicht richtlinienkonform Fahrstreifenentfall gering gering mittel 2 2 Radschnellverbindung 16,2019 zurickgeste
Ruhender Verkehr Gering = < 30
MP = Mischparken Mittel = < 100
EHV = Eingeschranktes Halteverbot = Lieferzone Hoch => 100

Sehr hoch = > 200
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Steckbrief Stigimaierplatz Anlage 3a

Anzahl Fahrstreifen / Verkehrsstarke Kfz/24h ca. 14.000 — 26.000

je Knotenpunktarm
Parkplatzangebot ca. 5 + Taxistandplatz
Verkehrsstarke Rad/8h nur teilweise Daten vorhanden

nordlicher Knotenpunktarm hoch ca. 2.500

Streckenlange in km -

Radverkehrsinfrastruktur Bestand nicht richtlinienkonforme bauliche Radwege

Bemerkung - Teil mehrerer beschilderter Fahrradhauptrouten
(Marienplatz - Aubing, Marienplatz — Allach,
Marienplatz — Feldmoching)

- Knotenpunktarme teilweise Bestandteil der
Untersuchungen zur Radschnellverbindung
Munchen-Dachau

Dachauer §
Stralle

Nymphenburger
Stralle

Brienner
Strale

/ e [
i/ . |
et 4 |
! e i f
|

distrale

a0

A
b |

Grundzige der weiteren Planung:

Es mussen Losungen fir alle zulaufenden Stral3en erarbeitet sowie die Radverkehrsfuhrungen Uber
den Stiglmaierplatz Gberpruft werden. In der Seidlstral3e wird der Radverkehr im Bestand ungunstig
im Seitenraum hinter dem Baumgraben gefihrt.

In der Brienner Stral’e wurden bereits Radfahrstreifen realisiert, allerdings im Zulauf zum
Stigimaierplatz wieder in den Seitenraum verschwenkt. Die Uberpriifung der Anschliisse an die
bestehenden Radverkehrsanlagen ist, ebenso wie der Umgang mit dem Trambahnverkehr,
Bestandteil der weiteren Planungen. Da nicht in allen Knotenpunktarmen Parkplatze vorhanden
sind, werden Varianten mit einem Fahrstreifenentfall bzw. einer Neuordnung des Seitenraums
untersucht.




Steckbrief Rosenheimer Stralle zwischen Anlage 3b
Rosenheimer Platz und Gasteig (stadteinwarts

Anzahl Fahrstreifen / Verkehrsstarke Kfz/24h 2x2 | ca. 27.000
Parkplatzangebot ca. 8 + Hotelanfahrt (Bus) und Taxistreifen
Verkehrsstarke Rad/8h sehr hoch ca. 3.600
Streckenlange in km 0,5
Radverkehrsinfrastruktur Bestand nicht richtlinienkonforme bauliche Radwege
Bemerkung - beschilderte Fahrradhauptroute

(Marienplatz — Fasangarten)

- Bestandteil der Untersuchungen zur

Radschnellverbindung Miinchen-Oberhaching

Grundziige der weiteren Planung:
{ Da fur die stadtauswartige Richtung bereits ein
Radfahrstreifen vorhanden ist, wird zunachst
lediglich die stadteinwartige Richtung fir eine
] vertiefende Planung vorgeschlagen. Aufgrund
| der vom Stadtrat beschlossenen Umgestaltung
der Ludwigsbrucken werden sich die
Verkehrsstarken des Kfz-Verkehrs auf dieser
Achse voraussichtlich verringern. Fur den
angrenzenden Abschnitt der Rosenheimer
StralRe zwischen Rosenheimer Platz und

# OrleansstralRe (Verkehrsversuch Tempo 30)
/4] wird dem Stadtrat im Laufe des Jahres 2020 in
einer gesonderten Beschlussvorlage ein
Vorschlag unterbreitet.

stadtauswarts stadteinwarts

Planungsskizze Radschnellverbindung stadtauswarts %




Steckbrief Martin-Luther-Stral’e Anlage 3c

Anzahl Fahrstreifen / Verkehrsstarke Kfz/24h 2x2 [ ca. 23.000
Parkplatzangebot ca. 20 mit eingeschranktem bzw. absolutem
Haltverbot zu den Spitzenstunden
Verkehrsstarke Rad/8h gering ca. 500
Streckenlange in km 0,5
Radverkehrsinfrastruktur Bestand Radfahrstreifen (westliche Stralenseite),

gemeinsamer Geh- und Radweg bzw. keine
Radverkehrsanlagen

Bemerkung aufgrund fehlender Radinfrastruktur insbesondere
auf der ostlichen StralRenseite besonderer
Handlungsbedarf

Grundziige der weiteren Planung:

Nordlich und stdlich der Martin-Luther-Stralle sind
Radverkehrsanlagen im Bestand vorhanden. Der Radweg/
Radfahrstreifen an der westlichen Stra3enseite mit einer
Breite von derzeit etwa 1,8 m soll durch einen
Fahrspurentfall verbreitert werden. An der dstlichen
Stralienseite ist fir die Errichtung eines Radweges oder
eines geschutzten Radfahrstreifens der Entfall einer
Fahrspur notwendig. Der Kreuzungsbereich an der
Silberhornstralle muss mit einem Fahrstreifenentfall bzw.
Neuordnung der Verkehrsflachen angepasst werden.

Bestand
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Steckbrief LothstralRe zwischen
Dachauer StralRe und Georgenstralie

Anlage 3d

Anzahl Fahrstreifen /
Verkehrsstarke Kfz/24h

2x1/ ca. 8.000

Parkplatzangebot

ca. 170

Verkehrsstarke Rad/8h

hoch ca. 2.000

Streckenlange in km

0,7

Radverkehrsinfrastruktur Bestand

nicht richtlinienkonforme Radfahrstreifen bzw. auf Gehweg
markierter Radweg ohne Benutzungsflicht (nérdliche
StralRenseite) sowie Radfahrstreifen (sudliche StralRenseite)

Bemerkung

- beschilderte Fahrradhauptroute (Innerer Radlring)
- Bestandteil der Untersuchungen zur tangentialen

Radschnellverbindung
- Buslinienverkehr

- aus Sicht der Vertreterinnen und Vertreter des
Radentscheids hohe Dringlichkeit aufgrund der
Netzbedeutung

Dachauer
StralRe

Grundzuge der weiteren Planung:
Verbreiterung der bestehenden bzw.
Einrichtung von neuen
Radverkehrsanlagen anstelle der
markierten Radwege im
Gehwegbereich. Flachengewinn
durch Parkplatzentfall und Anpassung
der uberbreiten Fahrbahnen. Die E-
Ladesaulen kénnen erhalten bleiben.
Der Bereich schliet an den
MalRnahmenvorschlag 3e
Winzererstralle zwischen Lothstral3e
und Schwere-Reiter-Stral3e an.




Steckbrief Winzererstralte Anlage 3e
zwischen Lothstralle und Schwere-Reiter-Stralle

Anzahl Fahrstreifen / 2x1/ ca. 4.200

Verkehrsstarke Kfz/24h

Parkplatzangebot ca. 100

Verkehrsstarke Rad/8h gering ca. 400

Streckenlange in km 0,4

Radverkehrsinfrastruktur | nicht richtlinienkonforme Radfahrstreifen, markierte Radwege auf dem
Bestand Gehweg, bauliche Radwege

Bemerkung - abschnittsweise beschilderte Fahrradhauptroute (Innerer Radlring)

- Bestandteil der Untersuchungen zur tangentialen
Radschnellverbindung

- Buslinienverkehr

- hohe Dringlichkeit aus Sicht der Vertreterinnen und Vertreter des
Radentscheids aufgrund der Netzbedeutung

Grundzuge der weiteren Planung:

Verbreiterung der bestehenden bzw. Einrichtung von neuen
Radverkehrsanlagen anstelle der markierten Radwege im
Gehwegbereich. Flachengewinn durch Parkplatzentfall bzw.
Umwandlung von Senkrecht- in Langsparkplatze. Der Bereich
schliel3t an den MalRnahmenvorschlag 3d LothstralRe
zwischen Dachauer Stral3e und Georgenstralde an.

Bestand
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Steckbrief Pilgersheimer Strae zwischen Anlage 3f
Freibadstra®Re und Edlinger Platz

Anzahl Fahrstreifen / Verkehrsstarke Kfz/24h 2x1 / ca. 15.000

Parkplatzangebot ca. 15 am Edlinger Platz
ca. 30 mit eingeschranktem bzw. absolutem Halt-
verbot zu den Spitzenstunden

Verkehrsstarke Rad/8h gering ca. 400
Streckenlange in km 0,3
Radverkehrsinfrastruktur Bestand abschnittsweise nicht richtlinienkonforme bauli-

che Radwege, Radfahrstreifen bzw. keine Rad-
verkehrsanlagen

Bemerkung Buslinienverkehr

Grundziige der weiteren Planung:

Aufgrund der vergleichsweise niedrigen Verkehrsstarke
ist die Ausarbeitung einer Variante mit einer
Verschmalerung der Uberbreiten Fahrspuren bzw.
einem Fahrstreifenentfall sinnvoll. Die
Radverkehrsanlagen im Seitenraum werden teilweise
auf Kosten einer Fahrspur verbreitert. Der
Kreuzungsbereich zur Humboldtstral’e muss in Bezug
auf Abbieger und Bushaltestellen Gberplant werden, um
a N % 4 eine Behinderung des OPNV mdglichst

o, A M EY auszuschliefen.
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Steckbrief Gebsattelstralle zwischen Anlage 3¢
Mariahilfplatz und RegerstralRe (Gebsattelberg)

Anzahl Fahrstreifen / Verkehrsstarke Kfz/24h 2x1 / ca. 11.000
Parkplatzangebot beidseitig, insgesamt ca. 90
Verkehrsstarke Rad/8h keine Daten vorhanden
Streckenlange in km 0,3
Radverkehrsinfrastruktur Bestand stadtauswarts (bergauf) Schutzstreifen

stadteinwarts (bergab) keine Radverkehrsanlagen

Bemerkung - Buslinienverkehr
- bei lediglich einseitigem Parkplatzentfall
zumindest richtlinienkonforme Losung mdglich

Grundzuge der weiteren Planung:

Die Ausarbeitung von Varianten mit ein- bzw. beidseitigem Parkplatzentfall in Kombination mit

einer Verschmalerung der Uberbreiten Fahrbahn sollen die Basis fur die weiteren Untersuchungen
bilden.

Bestand




Steckbrief Ungererstra’e zwischen Anlage 3h
Munchner Freiheit und Frankfurter Ring

Anzahl Fahrstreifen / Verkehrsstarke Kfz/24h 2x2 / ca. 19.000 — 30.000
Parkplatzangebot beidseitig, insgesamt ca. 450
Verkehrsstarke Rad/8h hoch ca. 2000
Streckenlange in km 3
Radverkehrsinfrastruktur Bestand nicht richtlinienkonforme bauliche Radwege
Bemerkung - beschilderte Fahrradhauptroute (Arena)

- Teilabschnitt Bestandteil der Untersuchungen

zur tangentialen Radschnellverbindung

- Buslinienverkehr

Grundziige der weiteren Planung:

An Engstellen ist ein Verbreiterung des Radwegs
nur mit Fahrspurentfall méglich. Darum und
aufgrund der Lage der Parkplatze im Baumgraben
ist die Ausarbeitung von Varianten mit
Fahrstreifenentfall und ggf. mit einem Rickbau des
Fahrbahnteilers sinnvoll. Die Radverkehrsanlagen
im Seitenraum werden zugunsten eines breiteren
Gehwegs zurlickgebaut. Die neuen
Radverkehrsanlagen werden auf dem bestehenden
rechten Fahrstreifen und in der Parkbucht situiert,
um moglichst viele Parkplatze zu erhalten. Eine
Umverteilung der Verkehrsflachen und des
Seitenraums an den Kreuzungen ist in Bezug auf
die Verkehrssicherheit durchzufuhren.

Bestand

Planungsskizze Entfall Fahrstreifen




Steckbrief Marsstrale zwischen Anlage 3i
Pappenheimstralle und Arnulfstral’e

Anzahl Fahrstreifen / Verkehrsstarke Kfz/24h 2x2 / ca. 19.000
Parkplatzangebot ca. 15

Verkehrsstarke Rad/8h gering ca. 500
Streckenlange in km 0,7
Radverkehrsinfrastruktur Bestand abschnittsweise bauliche Radwege nicht StVO-

konform bzw. nicht richtlinienkonform bzw. auf
Gehweg abmarkierter Radweg

Bemerkung - letztes Teilstlck der Marsstral3e ohne ange-
messene Radverkehrsanlagen

- Teilabschnitt Bestandteil der Untersuchungen
zur tangentialen Radschnellverbindung

Grundzuge der weiteren Planung:

Aufgrund der vergleichsweise niedrigen Verkehrsstarke ist die Ausarbeitung einer Variante mit einem
Fahrstreifenentfall sinnvoll. Die Radverkehrsanlagen im Seitenraum werden teilweise auf Kosten
einer Fahrspur verbreitert und teilweise zuruckgebaut und die Flachen dem Gehweg zugeschlagen.
Die neuen Radverkehrsanlagen werden auf dem bestehenden rechten Fahrstreifen situiert. Der sog.
»irei laufende Rechtsabbieger fur den Kfz-Verkehr von der Marsstral3e in die Arnulfstral’e wird nach
Maglichkeit zurickgebaut und der rechtsabbiegende Kfz-Verkehr in die Signalisierung eingebunden.

Die Prufung einer angemessen Querungsmoglichkeit der Marsstrale von und zur Maillingerstralle
ist Teil der weiteren Planung.




Steckbrief Querung Stadelheimer Strale Anlage 3j
Verbindung Schwarzenbergerstral’e / Traunsteiner Stral3e

Anzahl Fahrstreifen / Verkehrsstarke Kfz/24h 2x2 /[ ca. 31.000
Parkplatzangebot 7 (ndrdliche Strallenseite)
Verkehrsstarke Rad/8h keine Daten vorhanden

Streckenlange in km -

Radverkehrsinfrastruktur Bestand richtlinienkonformer baulicher
Einrichtungsradweg

Bemerkung derzeit keine durchgangige Radverbindung von
Siud nach Nord wegen fehlendem
Zweirichtungsradweg

Grundzuge der weiteren Planung:
Zur Anbindung der Wohngebiete stdlich der Stadelheimer Stralle mit der Giesinger Ortsmitte sieht
der Verkehrsentwicklungsplan Radverkehr eine Route Uber die Schwarzenbergerstralle und
Traunsteiner Stralle als Verbindung zur Hauptroute in der Traunsteiner Straf3e vor. Damit diese
Verbindung nicht nur von Nord nach Sid sondern auch in umgekehrter Richtung durchgangig
befahren werden kann, soll in der Stadelheimer Str. zwischen der signalisierten Querung und der
Traunsteiner Str. ein Zweirichtungsradweg untersucht werden.

Durch einen Parkplatzentfall von 7 Stellplatzen und der Anpassung der signalisierten Querung
konnte diese Verblndung realisiert werden.

Bestand
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Vollversammlung vom 19.02.2020

Anlage 4

FDP
Stadtratsfraktion
Marienplatz 8
80331 Miinchen

it 1nnnAnA

-

TOP C 2 -6-: Umsetzung des Radbegehrens endlich verdffentlichen

Sitzungsvorlage Nr. 14-20/V 18014

Anderungsantrag

Der Antrag der Referentin wird wie folgt geandert:

Punkt 1 der Referentin wird wie folgt geandert:

Vom Vortrag der Referentin wird Kenntnis genommen. Die Verwaltung wird aufgefordert, zur
Sitzung des Ausschusses fir Stadtplanung am 4. Méarz 2020 eine neue Vorlage zu erstellen,
in der die vorgesehenen Malinahmen zur Verbesserung des Radverkehrs fir ca. 30 Stral3en

vorgestellt werden.

Punkte 2 bis 3:
Wie Antrag der Referentin

Gez.
Dr. Michael Mattar (Fraktionsvorsitzender)

Gez.
Prof. Dr. J6rg Hoffmann

Gez.
Wolfgang Zeilnhofer

Gez.
Gabriele Neff (stellv. Fraktionsvorsitzende)

Gez.
Thomas Ranft



Anlage 5

Datum: 28.02.2020 Referat fur Gesundheit
' und Umwelt

Projektteam Luftreinhaltung

RGU-RL-LRP

Mitzéit:hnung der Sitzungsvorlage Nr. 14-20/V 17708

Antrag zur dringlichen Behandlung im Ausschuss fiir Stadtplanung und Bauordnung
am 05.02.2020, ,Umsetzung des Radbegehren komplett vorstellen®,
Antrag Nr. 14-20 / A 06575 von Herrn BM Manuel Pretzl vom 21.01.2020

An das Referat flir Stadtplanung und Bauordnung PLAN-HAI-3

Das Referat fiir Stadiplanung und Bauordnung hat das Referat fir Gesundheit und Umwelt mit
Mail vom 27.02.2020 um Mitzeichnung der 0.9. Beschlussvorlage bis 28.02,2020 gebeten.

Aufgrund der kurzfristigen Mitzelchnungsfrist konnte eine vertiefte Prifung der Umweltbelange
bei den 10 konkreten genannten Malnahmen nicht erfolgen.

Grundsitzliche Anmerkung zur Luftreinhaltung

Grundsétzlich begrii3t das Referat fiir Gesundheit und Umwealt den Ausbau des Radverkehrs.
Im Januar 2017 hat der Minchner Stadtrat in einem Grundsatzbeschluss zur Luftreinhaitung
(Sitzungsvorlage Nr. 1“4~2CI /W 07383) das Ziel beschlossen, bis 2025 den Anteil des Umweli-
verbunds (FuB, Rad, OPNV) und des emissionsfreien Individualverkenrs auf 80 Prozent zu er-
héhen. Dieses Ziel ist ebenfalls fest im 2018 beschlossenen Masterplan zur Luftreinhalung
(Sitzungsvorlage Nr. 14-20/V 12218) verankert. Entsprechend ist der konsequente Ausbau
des Radverkehrs Grundvoraussetzung im Masterplan fiir saubere Luft.

Die 7. Fortschreibung des Luftreinhalteplans (Sitzungsvorlage Nr. 14-20 /V 16397) sisht
dementsprechend auch MaBnahmen zur Férderung des Radverkehrs vor, z.B. LRP7-42 (Maf3-
nahmenpaket Radverkehr [FahrradstraBen, Lickenschluss und Verdichtung Radwegenstz,
Umbau von Knotenpunkten]), LRP7-43 (Neubau von mind. 2 Radschnellwegverbindungen
zwischen Stadt und Umland bis 2025, Planungsgrundlagenermittlung hierfiir bis Ende 2020)
oder LRP7-44 (Neubau von Ful3- und Radwegquerungen).

Es ist das prioritdre Zigl der Luftreinhaltung, die gesetzlichen Grenzwerte in Mdnchen
schnellstmoglich und dauerhaft einzuhalien. MaBnahmen, die aufgrund von Verkehrsver-
lagerungen neue Grenzwertiberschreitungen an anderen Stellen zur Folge haben, sind vor
diesem Hintergrund zu vermeiden. Bei allen geplanten MalRnahmen zum Ausbau des Radwe-
genetzes sind daher die weitlaufigen Auswirkungen auf das Verkehrsnetz zu berlcksichtigen.
Insbesondere sind auch die inginandergreifenden Wirkungen verschiedener MalBnahmen zu
betrachten. Es ist auszuschlielen, dass die gute Absicht einer Verbesserung der Radinfra-
struktur in der gesamten Wirkungskette in letzter Konsequenz eine lufthygienische Verschlech-
terung und Grenzwertiberschreitung an anderer Stelle im Stadtgebiet Minchen herbeifihren
kénnte,
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Vor diesem Hintergrund halt das Referal ilir Gesundheit und Umwelt im Rahmen der weiteren
MaBnahmenplanung fir verkehrstechnisch und/oder lufthygienisch kritische Bereiche entspre-
chende Untersuchungen fir zwingend notwendig. Dabel ist zu betrachten, wie sich die Ver-
kehrskapazititen durch die geplanten MaBnahmen im direkten und weiteren Umfeld ver&ndemn
und ob dadurch durch Stausituationen gaf. lufthygienische Verschlechterungen und aaf. NOe-
Grenzwertiberschreitungen entstehen. Die Ergebnisse der Untersuchung sollen in die Ent-
wicklung efner entsprechend gesamtheitiichen MaBnahme einflieBen, die die verschiedenen
Wechselwirkungen im direkt und indirekt betroffenen Umfeld beriicksichtigt und Immissionsbe-
lastungen méaglichst reduziert und in jedem Fall Uberschraitungen der gesetzlichen Immissi-
ons-Grenzwerte ausschiliet.

Fdr die Bewertung der lufthygienischen Auswirkung sind neben der Entwicklung der Messer-
gebnisse des vom LU betriebenen LUB-Meassnetztes sowie des freiwilligen Mdnchner NO.-
Messnetzes auch die aktuellen Angaben zur bestehenden lufthygienischen Situation aus der

7. Fortschreibung des Luftreinhalteplans fir das Stadtgebiet Minchen der Regierung von
Oberbayern zu berlcksichtigen. Die 7. Fortschreibung des Luftreinhalteplans wurde mit Sit-
zungsvorlage Nr. 14-20 / V 16397 dem Stadtrat vorgestellt,

Durch bauiliche Verbreiterung bzw, Neubau des Fahrradweqs, teils auch mit Wegfall giner

MIN-Fahrspur, wird der Emissionsort weg vom StraBenrand zur Fahrbahnmitte hin verlegt. Da-

durch werden geringe Verbesserungen-der Immissionssituation im Gehwegbersich und an der .
- Geb8udekante erwartet.

Wahrend der Wegfall von MIV-Fahrspuren zugunsten von Radwegen die Verkehrsmengen
und damit Emissionen reduziert, ist mit einer hoheren Auslastung des verbleibenden StraBen-
querschnitts zu rechnen, die zu einer Verschlechterung des Verkehrsflusses fithren kann, was
zu einer Erhéhung der Emissionen flhrt. Insbesondere beim Ubergang von gesattigtern Ver-
kehr zu Stop & Go ist eine sprunghafte Zunahme der Emissionen zu verzeichnen (siehe fol-
gende Tabelle, Angaben nach HBEFA 3.3).

Veranderung Verkehrsfluss | Zunahme NOx- |

Emissionen
fllissig zu dicht 15%
dicht zu geséattigt [11%
gesattigt zu Stop & Go 70%

Neben den Verkehrszahlen sind dementsprechend auch die Verkehrszustinde zu betrachten,

Aus Sicht der Luftreinhaltung ist eine méglichst breite Verlagerung des MIV auf den Radver-
kehr sowie auf den, hohe Kapazitaten aufnehmenden, OPNV anzustreben. Dazu ist der OPNV
auszubauen und dessen Aftraktivitat zu steigern. Es ist planerisch sicherzustellen, dass der
Ausbau des Radwegenetzes und der Infrastruktur fur den OPMV ineinander abgestimmt erfol-
gen. ' '
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Antrag der Referentin:

Der Antrag der Referentin ist vor dem Hintergrund der grundsatziichen Ausflihrungen zur
Luftreinhaltung folgendermalien zu erganzen (feti):

«2. Das Referat fir Stadiplanung und Bauordnung wird beauftragt, auf Grundiage des
Birgerbagshrens ,Radenischeid”, in Abstimmung mit den beteiligtan Refaraten und
den SWHM /S MVG, die Auswirkungen und Chancen der Umsétzung des Radentscheids
fir das zweite MaBnahmenbindel mit 10 MaBnahmen (slehe Aniage 3) zu erarbeiten
und dem Stadirat einen Emtscheldungsvorschiag vorzulegen. Bei der Erarbeitung eines
Entscheidungsvorschiags werden die ggi. betroffenen Anliegerinnen und Anlieger so-
wie die Bezirksausschiisse beteiligt. Das Baursferat wird gebeten, dazu durchgingige
Darstellungen der Raumaufteilung fir den jewsiligen Sfralenzug, basierend auf den
Zlgigetzungen des Blrgerbegehrens Radenischeid und unter Berdcksichtigung der not-
wendigen Sisigerung der Aftrakinvitat des OPNV, zu erarbeiten.

Insbesondere darf es durch diese MaBnahmen zu keiner Verschiechierung des OPNV,
zu keinen Uberschreitungen der gesetziichen Grenzwerte des Bundesimmissi-
onsschulzgesetzes im direkten und indirekt betroffenen Umgriff urnd moglichst
keinen Baumfailungen kommen, eine Verlagerung des motorisierten Individuaiverkehrs
(MIV) auf Wohngebiete soll vermieden und flankierende MaBnahmen zur Reduzierung
des MIV in der Altstaat scilen geprift werden.

Dies sind foigende Orilichkeiten:..."

Dias Referat fir Gesundheit und Umwelt zeichnet die Beschlussvorlage unter der Vorausset-
zung mit, dass die vorgenannten Ausflhrungen bei der weiteren Malnahmenplanung sowie
die Ergéinzung des Antrags der Refarentin bemcksmhtlgt werden und dieses Schreiben der
Beschlussvorlage als Anlage angefigt wird,




Anlage 6
_ Referat fiir Arbeit
und Wirtschafi
Wirtschaftsforderung

Grundlagen der Wirtschafts-
politik

Mitzeichnung der Beschlussvorlage
Umsetzung des Radbegehren kompleit vorstellen
Nr. 14-20/ V 17708

Andas FLAN

Das Referat fir Arbeit konnte sich aufgrund der knappen Fristsetzung nicht eingehend mit der
Vorlage befassen und nimmt sie daher lediglich zur Kenntnis. Aus Sicht des Refarates fiir Ar-
beit und Wirtschaft ist jedoch grundsétziich auf die Belange der Wirtschaft, des Wirtschafts-

und Lieferverkehr hinzuweisen,

Das RAW weist auf Seite 3 der Vorlage hin. Dort wird im Zusammenhang mit der Malknahmen-
liste ausgeflhrt, dass zur Beurteilung des Wegfalls von Stellpldtzen zu diesem Stand” die an-
grenzenden Erdgeschossnutzungen nicht in die Einschétzung der Betroffenheit des ruhenden
Verkehrs einflielen. Dies ist aus Sicht der vom Referat fir Arbeit und Wirtschaft zu vertreten-
den Belange kritisch zu beurteilen. .

Das Referat fir Arbeit und Wirtschaft bittet, in die weitere Prifung des neu vorgelegten Malk-
nahmenbindels einbezogen zu werden

Clemens Baumgariner



	Tabelle1
	Folie 1
	Folie 1
	Folie 1
	Folie 1
	Folie 1
	Folie 1
	Folie 1
	Folie 1
	Folie 1
	Folie 1
	Folie 1
	Folie 2
	Folie 3
	Folie 1

