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. SPD-STADTRATSFRAKTION

Herrn
Oberburgermeister
Dieter Reiter
Rathaus

Ausschuss fiir Stadtplanung und Bauordnung vom 12.02.2020: TOP 62

Truderinger und Daglfinger Kurve sowie ErschlieBung
von Pferdesportflaichen im Minchner Nordosten

Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 15609

Anderungs-/ Erganzungsantrag

Ziff. 1 bis 6 Wie im Antrag der Referentin.

Ziff. 7 erganzt Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung wird die DB AG erneut bitten,
die mafRgeblichen Guterverkehrsprognosen fir die relevanten Strecken im
Stadtgebiet Minchen einschlief3lich der sich durch den Brennerbasistunnel
zusatzlich ergebenden Verkehre zur Verfligung zu stellen. Hierbei ist
insbesondere auf eine Einordnung der Verkehrsentwicklungsszenarien
2050 auf dem Brennerkorridor und deren Bedeutung fiir die
Landeshauptstadt Miinchen zu driangen.

Ziff. 8 bis 19 Wie im Antrag der Referentin.

gez.

Heide Rieke Hans Dieter Kaplan
Christian Muller Jens Rover

Renate Kurzdorfer

Stadtratsmitglieder
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Herrn

Oberbiirgermeister DIE G RUN EN

Dieter Reiter

Rathaus ROSP& LISTE

STADTRATSFRAKTION MONCHEN
Beschluss des Ausschusses fir Stadtplanung und Bauordnung
vom 12. Februar 2020

Top 2: Truderinger und Daglfinger Kurve sowie ErschlieBung von
Pferdesportflachen im Miinchner Nordosten

Anderungsantrag
Punkt 1 Wie Punkt 1 des Antrages der Referentin
Punkt 2 neu Der Stadtrat begruf3t die Prufung der Alternativplanung der

Anwohnerinnen und Anwohner durch die DB AG. Das Referat flr
Stadtplanung und Bauordnung wird beauftragt, nach Vorliegen der
Ergebnisse der Variantenuntersuchung den Stadtrat gesondert zu
informieren. Die betroffenen Bezirksausschiisse sind ebenfalls zu
informieren.

Punkt 3 neu Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung wird beauftragt im
Benehmen mit dem Baureferat, die Planungen einer Fuf3- und
Radverbindung zwischen Daglfing und Berg am Laim/Trudering
weiterzuverfolgen und in die weiteren Planungen der DB AG
einzubringen. Dabei ist im weiteren Verfahren auch eine
Verbindung im Gleisdreieck bis zum S-Bahnhof Berg-am-Laim zu
priifen, wie von den betroffenen Bezirksausschiissen beantragt.

Punkt 4 Wie Punkt 4 des Antrages der Referentin

Punkt 5 neu Der Stadtrat stimmt grundsatzlich den vom Referat flr Stadtplanung
und Bauordnung
vorgesehenen Ausbaumalinahmen im Einzelnen wie folgt zu:
a) Bahnubergang Graf-Lehndorff-Stral3e: Ersatz des bestehenden
Bahnibergangs durch eine fur Rettungsfahrzeuge und Radverkehr
passierbare Personenunterfuhrung
b) StralRenltberfihrung Riemer Strale: Vorrangig wird gepriift, ob
die Kfz-Verkehre auf der Riemer StraRe (ca. 700 m) wahrend der
Baustellenphase der Briicke am Tierheim temporar auf die BAB 94
zwischen den Anschlussstellen an der Rennbahnstrafe und
ostlich des Schatzbogen umgeleitet werden kénnen. Erst
nachrangig wird die Verlegung der StraBenuiberfiihrung an der
Riemer StraBe weiterverfolgt. Die Flihrung von Ful3- und Radverkehr
erfolgt Uber ein gesondertes Querungsbauwerk.
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Punkte 6 -7

Punkt 8 neu

Punkte 9 -13

Punkt 14 neu

Punkte 15 -19

c) StralRenuberfuhrung Rappelhofstrale: Berlcksichtigung einer
moglichen Verlangerung der Strallenbahn Richtung Daglfing sowie
Ful3- und Radverkehrsanlagen

d) Grasbrunner Stral3e: Verlegung der Grasbrunner Straf3e und
Wiederherstellung gemafy dem aktuellen Ausbauzustand mit
Berucksichtigung einer Ful- und Radwegverbindung

e) Erneuerung Personenunterfihrung Minchen — Aschheim: Prifung
eines barrierefreien

Ausbaus der bestehenden Personenunterfihrung sowie eines Ausbaus
gemal’ Anforderungen

an eine Fahrradhauptroute nach Verkehrsentwicklungsplan-
Radverkehr

Wie Punkte 6 — 7 des Antrages der Referentin

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung wird beauftragt, die
Vorbereitungen fur den Aufbau einer ,Koordinierungsstelle
stadtentwicklungsplanerische Integration von Uberortlichen
Infrastrukturprojekten® aufzunehmen und dem Stadtrat im nachsten-
EckdatenbesehlusszuHaushaltund-Persenal-einen-
Ausfahrungsversehlagzuunterbreiter—Nachtragshaushalt fur 2020

anzumelden.
Wie Punkte 9 — 13 des Antrages der Referentin

Das Referat bleibt beauftragt, nach Abschluss der Grobplanungen
fur die Neubauplanungen der Bahn fur den Abschnitt Daglfing —
Johanneskirchen (Tunnel — Troglage — oberirdisch) ein Hearing
zum Gesamtkomplex Bahnanlagen im Miinchner Norden und
Nordosten unter Teilnahme des Bundesverkehrsministeriums, des
Freistaat Bayern und der Bahn durchzufiihren (siehe Anlage 2).
Der Antrag Nr. 14-20 / A 05462 der Fraktion DIE GRUNEN/RL, DIE
LINKE vom 4.6.2019 bleibt damit aufgegriffen.

Wie Punkte 15 — 19 des Antrages der Referentin

Fraktion Die Griinen — Rosa Liste
Initiative: Herbert Danner, Katrin Habenschaden, Anna Hanusch, Paul Bickelbacher
Mitglieder des Stadtrates

Die Griinen-Rosa Liste, Marienplatz 8, 80331 Miinchen, Tel. 089/233-92620, Fax 089/233-92 684
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Anlage 13

Fragen zur Sitzung des Ausschusses des Stadtrates der LHM fiir
Stadtplanung und Bauordnung 12.02.2020

Status

Fiir welche Verkehrsmengen sind die Strecken von Johanneskirchen bis
Miinchen Trudering zurzeit ausgelegt.

Antwort DB Netz AG:

Aussagen zur derzeitigen Kapazitatsgrenze der Bestandsstrecke im
Abschnitt Daglfing-Johanneskirchen bedirfen einer differenzierten
Betrachtung.

Etwa 200m nérdlich des Bahnsteigs Daglfing (ca. auf Hohe der Memeler
Strale) bis nach Johanneskirchen liegt die theoretische Kapazitdtsgrenze
in diesem zweigleisigen Abschnitt bei 360 Zligen lber 24 Stunden fir
beide Richtungen.

Allerdings kann diese Kapazitat aufgrund einer hohengleichen Kreuzung
im Bahnhof Daglfing an diesem Konfliktpunkt nicht erreicht werden!

Bf Mui - Daglfing
Strecke 5560 km 30,571
Strecke 5554 km 5,265

Kreuzungskonflikt \

P ohanestichan

Y

—> Fahrweg SGV Richtung Trudering

Zur naheren Erlauterung:

Guterziige nach Trudering kdnnen den Konfliktpunkt nur in den freien
Zeitfenstern zwischen den in Richtung Flughafen verkehrenden S-Bahnen
der Linie S8 befahren. Vorrang in der Betriebsabwicklung haben die S-
Bahnen, so dass der S-Bahn-Takt den limitierenden Faktor fir den
Guterverkehr in der heutigen Situation darstellt.

ABS 38

Was waren die Griinde die Planungen zur TDKS (TDK) aus dem Projekt
Knoten Miinchen herauszulésen und ABS 38 zuzuordnen.

Antwort DB Netz AG:

Die Zuordnung der Truderinger Kurve zur ABS 38 erfolgte durch das BMVI
im BVWP; die Daglfinger Kurve ist im BVWP dem Knoten Miinchen
zugeordnet.

Die Planung fiir beiden Kurven sind nur gemeinsam moglich, da es grofRe
Schnittstellen in Bereich Riem gibt, die ansonsten von jedem Projekt
einzeln erarbeiten werden missten.




Wie sieht die Verbindung zu den anderen Projekten ABS 36 (Nordzulauf
Brenner-Basis-Tunnel (BBT) Miinchen-Trudering und Knoten Miinchen)
aus und wie ist die Stadt Miinchen in diese Projekte eingebunden.

Antwort DB Netz AG:

Die ABS 36 wird als Schnittstellenprojekt bericksichtigt. Alle Projektteams
stehen in regelmaRigen Austausch. In den beiden Planungsraumen
Minchen-Trudering — Grafing und Grafing — GroRkarolinenfeld findet
auch eine frithe Offentlichkeitsbeteiligung statt. Die Landeshauptstadt
Miinchen wird dabei mit zwei Teilnehmern bei dem voraussichtlich im
Mai startenden Dialogforum Grafing — Miinchen-Trudering vertreten sein.

Ist beabsichtigt die Freihaltetrassen fiir den 4 gleisigen Ausbau
Mii- Markt Schwaben zu aktivieren und zusatzlich zu den bisherigen
Trassen zu fiihren

Antwort DB Netz AG:

In der Planung der DB zur Daglfinger und Truderinger Kurve ist eine
Trassenfreihaltung vorgesehen. Die Realisierung eines viergleisigen
Ausbaus ist aber abhangig von der Beauftragung durch den Freistaat
Bayern oder durch den Bund.

Sind zum heutigen Zeitpunkt Griinde bekannt die eine Realisierung der
Alternativ-Variante 2 nicht erméglichen

Antwort DB Netz AG:
Die detaillierte Machbarkeitsstudie ist in Erstellung, Ergebnisse liegen im
Frahjahr 2020 vor.

Larmschutz

Liegen die Emissionsgutachten fiir die zu planenden Varianten der TDK/
TDKS vor, insbesondere zu Larm und Erschiitterung

Antwort DB Netz AG:

Die Emissionsgutachten werden im Rahmen der Entwurfsplanung erstellt.
Momentan ist die Entwurfsplanung im Bereich der Alternativvarianten
gestoppt und es wird die Machbarkeitsuntersuchung erstellt.

Wenn nicht — wann ist mit der Vorlage zu rechnen

Antwort DB Netz AG:
Die Entwurfsplanung kann nach dem Vorliegen des Variantenentscheids
durch das BMVI als Auftraggeber gestartet werden.

Welche Auswirkung auf Lirmemissionen hat die Steigerung der
Geschwindigkeit von 30 km/h auf 100 km/h bei gleicher Verkehrsmenge
im SGV

Antwort DB Netz AG:

Die DB hat vom Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur
einen konkret umrissenen Planungsauftrag fiir die Daglfinger und
Truderinger Kurve, den zweigleisigen Ausbau zwischen Daglfing und




Trudering sowie den viergleisigen Ausbau Daglfing - Johanneskirchen,
worin auch die entsprechenden Entwurfsgeschwindigkeiten festgelegt
sind. Grundlage unserer schall- und erschiitterungstechnischen Unter-
suchungen bildet der Planungsauftrag in Verbindung mit der zum Zeit-
punkt der Untersuchung aktuellen und giltigen Zugzahlenprognose des
BVWP.

Es ist sichergestellt, dass der gesetzlich vorgeschriebene Schall- und
Erschiitterungsschutz jederzeit eingehalten wird, egal ob die Strecke mit
30 km/h, 80 km/h oder 100 km/h befahren werden soll.

Im 16. Bundesimmissionsschutzgesetz sind genaue Grenzwerte fiir den
Schallschutz festgelegt, die von der DB eingehalten werden.

Welche Auswirkungen auf Lirmemissionen hat die Steigerung der
Geschwindigkeit von 30 km/h auf 80 km/h

Antwort DB Netz AG:
Siehe vorherige Frage.

Welche Auswirkung auf Lirmemissionen haben eine mégliche 4-fache
Vermehrung des Verkehrs im SGV zu den Vorgaben des BVWP 2030

Antwort DB Netz AG:

Die DB Netz AG ist gesetzlich verpflichtet die jeweils aktuell giiltigen
Zugzahlen des BVWP der Planung zu Grunde zu legen und
dementsprechende LarmschutzmaBnahmen zu ergreifen.

Welche Auswirkungen auf Lirmemissionen haben eine mogliche 6-fache
Vermehrung zu dem jetzt auf der Strecke gefiihrten SGV

Antwort DB Netz AG:
Siehe vorherige Frage

Welche zusitzliche LarmschutzmaBnahmen werden ergriffen um die
Zusage des BMVI im Inntal auch beim Nordzulauf BBT umzusetzen

Antwort DB Netz AG:
Bitte um Prazisierung der Frage

Planungsgrundlagen/
Planungsauftrag

In welchem Planungsstadium befinden sich aktuell die Planungen zur
TDK /TDKS

Antwort DB Netz AG:

In den Bereichen auRerhalb der Alternativvarianten wird die Entwurfs-
planung (EP) weitergefiihrt. In dem Bereich der Alternativvarianten ruht
die EP und es wird eine detaillierte Machbarkeitsstudie erarbeitet.

Welche Griinde liegen vor, die sich im Inntal (Ro-Kiefersfelden)
verandernden Grundlagen der Planung (Verkehrsmengen) nicht auf die
Planungen der TDK zu uiberfiihren




Antwort DB Netz AG:

Die viel diskutierten Szenarien fir die Brennerverkehre liefern mit einer
groRen Schwankungsbreite verschiedene Blicke in die Zeit von 2050 und
danach. Sie zeigen Potentiale, stellen aber keine Prognosen dar und
dienen daher nicht als Planungsgrundlage. Deswegen ist es nicht moglich
daraus Zahlen zu greifen und auf die heutigen Planungsgrundlagen der
DTK anzuwenden. Das Projekt des Brennerzulaufs wird in der
Genehmigung ebenso auf Prognosen zurilickgreifen wie alle anderen
Projekte des BVWP, darunter auch die Projekte im Miinchner Osten.

Welche Auswirkungen auf die bestehende Planung der TDKS hatte eine
mégliche 4- fache Vermehrung des Verkehrs im SGV nach dem
Verkehrsszenario 4 der sog. Trimode-Studie des BMVI

Antwort DB Netz AG:

Die sogenannte Trimode-Studie des BMVI stellt nicht die Planungs-
grundlage fir die Projekte im Minchener Osten, sondern ausschlieBlich
die Prognosezugzahlen des BVWP 2030. Daher kann diese Frage nicht
beantwortet werden.

Planfeststellung

In welcher Art plant die DB Netze die Variantenentscheidung zur
Trassenfiihrung der Daglfinger Kurve, der Truderinger Kurve und des 4-
gleisigen Ausbau’s Daglfing- Trudering (Truderinger Spange) zu
organisieren.

Antwort DB Netz AG:

Zunachst sei vorweggeschickt, dass es sich beim Streckenabschnitt
zwischen Daglfing und Trudering - anders als in der Fragestellung
formuliert - nicht um einen viergleisigen, sondern um einen zweigleisigen
Ausbau handelt. Die Entscheidung lber die Vorzugsvariante trifft bei allen
Vorhaben der Auftraggeber, der Bund auf Basis eines Vorschlags der DB
AG.

Wer ist im Vorfeld der Trassenentscheidung in die Entscheidung mit
eingebunden.

Antwort DB Netz AG:

Uber planungsbegleitende Gespriache sind das BMVI und das Eisenbahn-
bundesamt (EBA) im gesamten Planungsprozess und somit auch im Vor-
feld der Variantenentscheidung eingebunden.

Welche Entscheidungskriterien werden zur Trassenauswahl-
entscheidung herangezogen.

Antwort DB Netz AG:

Beim viergleisigen Ausbau wurde durch einen Experten der Uni Innsbruck
unter Mitwirkung des BMVI, des Eisenbahn-Bundesamtes, und der DB ein
Kriterienkatalog ausgearbeitet, in dem objektiv bewertbare technische,
verkehrs- und raumplanerische Kriterien als auch Umweltaspekte sowie
Kosten und Risiken enthalten sind. Das Referat fiir Stadtplanung und
Bauordnung hat die Erarbeitung des Kriterienkatalogs konstruktiv-kritisch
begleitet und auch die Interessen der LH Miinchen eingebracht.




Ist beabsichtigt die Trassenentscheidung nach der Verabschiedung des
MaRBnahmengesetzvorbereitungsgesetz (MgvG) durch den Deutschen
Bundestag ( ist geschehen ) und den Bundesrat vornehmen zu lassen.

Antwort DB Netz AG:

Das Gesetz behandelt nicht die Trassenentscheidung oder Auswahl einer
Vorzugsvariante durch den Bundestag, sondern die Genehmigung des
Vorhabens, also die Erteilung des Baurechts. Die Projekte, die durch das
Gesetz betroffen sind wurden durch den Bundestag festgelegt.
(https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Artikel/K/beschleunigung-
umweltfreundliche-verkehrsprojekte.html).

ETCS

Welche Verkehrsmengensteigerung kénnen auf der Strecke
Johanneskirchen- Miinchen Trudering im jetzigen Ausbaustand durch
ETCS (European Train Control System) erreicht werden

Antwort DB Netz AG:

Im jetzigen Ausbauzustand gibt es kein ETCS und ist im jetzigen
Ausbauzustand auch nicht vorgesehen. Daher kann diese Frage nicht
beantwortet werden.

Wann beginnt die Installation und wird die bestehende Strecke vor dem
Abschluss der BaumaRnahmen mit ETCS ausgestattet.

Antwort DB Netz AG:
Eine Nachriistung der Bestandsstrecke ist nicht vorgesehen.

Kénnen die Installation von ETCS mit den neuen Verkehrsmengen
weitere Planfeststellungen auslosen?

Antwort DB Netz AG:
Nein

Zukunftsfestigkeit der
Planung

Wie wird die Zukunftsfihigkeit der Planungen bewertet und welchen
Niederschlag findet diese in den Planungen

Antwort DB Netz AG:

In den Planungen wird die aktuelle Prognose des BVWP berticksichtigt.
Sollten sich Prognosezugzahlen dndern sind die Planungen verpflichtend
entsprechend anzupassen.

In welcher Art flieRen die politischen Weichenstellungen zur Erreichung
der Sektorziele des Klimapaketes der Bundesregierung in die Planung
ein

Antwort DB Netz AG:
Zu politischen Fragestellungen bitten wir Sie sich an die entsprechenden
Stellen der Bundesregierung zu wenden.
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Welcher Verkehrsmengenanteil des BVWP 2030 (Knoten Miinchen/ABS
38/ABS 36) im SGV ist durch die Er6ffnung des BBT ausgeldst

Antwort DB Netz AG:
Wir verweisen in diesem Zusammenhang auf das BMVI

Biirgerbeteiligung/
Biirgerdialog

Welche Schritte der Biirgerbeteiligung zur TDKS plant die DB Netze

Antwort DB Netz AG:

Die Vorstellung der Machbarkeitsstudie erfolgt im Q2/2020. Hier werden
die Planungen vorgestellt. Der Variantenentscheid durchs BMVI wird im
Sommer 2020 erfolgen.

Wann werden weitere Informationsveranstaltungen folgen und nach
welcher Konzeption sollen diese durchgefiihrt werden

Antwort DB Netz AG:

Die genauen Konzeptionen zeitlich und inhaltlich werden noch festgelegt,
alle Konzeptionen sollen einen offenen Dialog zwischen den Birgern und
der DB ermdoglichen und werden rechtzeitig kommuniziert.

Stand der
Machbarkeits-
studie zu den 2
AlternativVarianten,
basierend auf dem
Anwohnervorschlag
AnwohnerTDKS

Vom Projektteam ABS38 der DB Netz wurde den Biirgervertretern TDSK
per mail vom 31.1.2020 mitgeteilt, dass die Untersuchungen voraus-
sichtlich Ende April 2020 abgeschlossen sein werden. Im Sinne eines
echten Dialogs war vereinbart, dass die DB Netz die Ergebnisse den
Anwohnervertretern in einem Gesprach mitteilen wurde. Nun schreibt
die DB Netz: “Wir werden die Ergebnisse dann noch innerhalb des 2.
Quartals 2020 6ffentlich machen.”

Antwort DB Netz AG:

Wir mochten allen Betroffenen den gleichen Informationsstand bieten.
Bei so wichtigen Themen halten wir eine Vorab-Information von
einzelnen Anwohnern nicht zielfihrend und ,fair”. Es gibt auch neben der
Anwohnergruppe bereits mehrere Anfragen, die Ergebnisse sehr zeitnah
zu erfahren. Wir méchten keine ,Vorzugsbehandlung” vornehmen,
sondern alle Anwohner umfassend und zeitgleich informieren.

Fragen an die DB Netze AG:

Welche Priifungen sind bereits erfolgt?

Welche Priifungen sind noch abzuschlieBen?

Sind bisher nicht abanderbare Punkte gegen eine Realisierung der
Alternativ-Varianten 1 oder 2 aufgetaucht?

Antwort DB Netz AG:

Die Untersuchungen zu den Bauwerken, moéglichen Bauverfahren,
Umweltauswirkungen, Schall, Erschiitterung, StraBenverbindungen,
Hillgraben etc. werden zurzeit durch die Planer vorgenommen und
detailliert. Die Ergebnisse erwarten wir noch im Frihjahr.
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ﬁ‘» Landeshauptstadt
= Muanchen
Oberbirgermeister

Landeshauptstadt Miinchen, Oberbiirgermeister, 80313 Minchen Dleter Relter

An den
Konzernbevollmachtigten
der Deutschen Bahn AG flr
den Freistaat Bayern

Herrn Klaus-Dieter Josel
Richelstralte 3

80634 Munchen

Datum
10.01.2020

Viergleisiger Ausbau der Strecke zwischen Daglfing-Johanneskirchen sowie
Daglfinger/Truderinger Kurve/Truderinger Spange
Unser Zeichen: BOB-SE-8500-3-0011

Sehr geehrter Herr Josel,

wie bekannt plant die Deutsche Bahn AG im Auftrag des Bundesministeriums fiir Verkehr und
Digitale Infrastruktur den viergleisigen Ausbau der Bahnstrecke Daglfing-Johanneskirchen. Fur
den prognostizierten Anstieg des Guterverkehrs, auch im Rahmen des Brenner-Nordzulaufs,
wurde die Trennung von Guterverkehr und S-Bahnverkehr und damit der Ausbau dieser
Strecke auf vier Gleise flir notwendig erachtet. Begriindet werden die Trennung und der
Ausbau mit erhéhten Zugzahlen. Allerdings kennt die Landeshauptstadt Minchen die genauen
Zugzahlen fur die Strecke nach Abschluss der Ausbauarbeiten bislang nicht.

Daneben darf ich mich auf die Projekte Daglfinger und Truderinger Kurve sowie Truderinger
Spange beziehen, die sich ebenfalls in Planung befinden und im Zusammenhang mit dem
Brenner-Nordzulauf und der Magistrale Paris-Budapest zu sehen sind.

Zu den angesprochenen Planungen mdéchte ich Folgendes festhalten:
1. Viergleisiger Ausbau der Strecke Daglfing-Johanneskirchen

Der viergleisige Ausbau der Strecke Daglfing-Johanneskirchen findet im urbanen Umfeld
statt, weswegen eine besondere Sensibilitat bei der Planung geboten ist. Insofern ist es fur
mich und auch fir den Miinchner Stadtrat unverstandlich, dass vor der Festlegung auf die
Grob-Vorzugsvariante keine Burgerbeteiligung durch die Deutsche Bahn AG vorgesehen ist.

Rathaus, Marienplatz 8
80331 Miinchen

Telefon: 233-22837
Telefax: 23398922837



Seite 2 von 3

Die Diskussionen in der Burgerschaft sowie der Beschluss des Stadtrats vom 27.11.2019 zum
viergleisigen Ausbau zeigen, dass eine grofRe Unzufriedenheit in Bezug auf die fehlende
Bulrgerbeteiligung zum jetzigen Verfahrensstadium besteht. Angesichts der Notwendigkeit
einer Erhdhung der Akzeptanz grol3er Infrastrukturprojekte in der Bevolkerung ist dieses
Vorgehen umso unverstandlicher.

Die Einbeziehung der Bevdlkerung muss konkret vor Ort beginnen, wenn die Bevolkerung den
Aussagen, dass ein transparentes Verfahren durchgefihrt wird, Glauben schenken soll. Auch
die zwischen Bund und Deutscher Bahn vereinbarte Bedarfsplanumsetzungsvereinbarung
(BUV) vom 25.07.2017 zur Finanzierung von Neu- und Ausbaumalinahmen sieht schlieRlich
eine frihzeitige und umfassende Burgerbeteiligung vor.

Es ist deshalb in meinen Augen unerlasslich, dass die DB noch vor der Festlegung auf eine
Grob-Vorzugsvariante eine umfassende Burgerbeteiligung durchfihrt. Die in diesem Rahmen
vorgebrachten Argumente und Anregungen mussen auch Einfluss auf das Ergebnis der Grob-
Variantenuntersuchung haben, denn nur so kénnen die Anliegen der Anwohnerinnen und
Anwohner entsprechend berucksichtigt werden.

Fir eine ehrliche Debatte ist auRerdem die Veroffentlichung der Prognosen zu den
zukunftigen Zugzahlen auf dieser Strecke notwendig. Auch wenn noch keine Prognose der
Zugzahlen tber 2030 hinaus exakt mdglich sein sollte, missen die Berechnungen, die fur die
Planung der Strecke angestellt werden, zuganglich gemacht werden. Ansonsten entsteht
sowohl bei der Bevolkerung als auch bei der Landeshauptstadt Minchen der Eindruck, dass
keine ergebnisoffene Prufung der Varianten verfolgt wird. Zu bertcksichtigen ist in diesem
Zusammenhang, dass bei hdheren Zugzahlen von einer deutlichen Zunahme der Immissionen
auszugehen ist, was wiederum fir die von den Bulrgerinnen und Birgern und auch dem Stadt-
rat der Landeshauptstadt Miinchen geforderte Tunnellésung spricht. In diesem Zusammen-
hang bitte ich auch um Einordnung der Szenarien, welche im Rahmen der Trimode-Studie
des BMVI erstellt wurden, und deren Bedeutung fur das kunftige Guterverkehrsaufkommen auf
der Strecke Daglfing-Johanneskirchen.

Far den viergleisigen Ausbau Daglfing-Johanneskirchen ist nur die Tunnelldsung geeignet, die
diskutierten Probleme nachhaltig zu 16sen. Fur eine zlgige Realisierung des Projekts ist die
Tunnel-Lage unabdingbar.

Ich darf Sie daher nochmals auffordern — neben der Durchflihrung der Biirgerbeteiligung — die
Akzeptanz der Planung in der Bevolkerung bei der Variantenabwagung zu bertcksichtigen.
Dabei weise ich darauf hin, dass der gesamte Minchner Stadtrat parteitibergreifend hinter den
Forderungen steht.

2. Anwohnerschutz bei der Daglfinger und Truderinger Kurve sowie Truderinger Spange

Zunachst halte ich es fir notwendig, den Bahnknoten Miinchen grundsatzlich vom Uberregio-
nalen Guterverkehr soweit als moéglich zu entlasten, da es schwer verstandlich ist, warum Gu-
terverkehre durch dicht bebaute Gebiete einer Millionenstadt geflihrt werden missen, wenn
die Landeshauptstadt nicht Start- oder Zielpunkt ist.
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Es drangt sich daher vor allem die Frage auf, warum nicht der vollstdndige und leistungsfahige
Ausbau der Umfahrungsstrecke Regensburg - Mihldorf - Rosenheim und die Aufnahme dieser
Strecke in den vordringlichen Bedarf des Bundesverkehrswegeplans erfolgt. Der Ausbau
dieser Strecke ist auch im Hinblick auf die angestrebte Einflihrung eines Schienenpersonen-
nahverkehrs auf dem DB-Nordring von Bedeutung. Die Frage, ob und wie hier Anderungen
vorangebracht werden kdnnen, muss auf jeden Fall weiter vertieft werden. Dazu werde ich
mich auch an das Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur wenden.

Im Ubrigen hat fiir mich bei allen obengenannten Planungen der Schutz der Anwohnerinnen
und Anwohner oberste Prioritat. Auch den ortlichen Blrgerinitiativen geht es nicht darum, die
Projekte zu verhindern, sondern um eine konstruktive Beteiligung im Sinne einer optimalen
Lésung fur die Anwohnerinnen und Anwohner, die vor den negativen Folgen dieser grof3en
Infrastrukturmaflinahmen bestmdglich geschitzt werden missen. In diesem Sinne halte ich
es fur unabdingbar, eine von bestehender Wohnbebauung abgeriickte Trassenflihrung
ernsthaft zu untersuchen und sowohl Birgerinnen und Burger als auch die Landeshauptstadt
Munchen in die Entscheidungsfindung miteinzubeziehen. Daneben ist auch eine Ver-
minderung der Hochstgeschwindigkeit auf der Strecke eine wesentliche Forderung, die ich
grundsatzlich unterstitze. Anwohnerinnen und Anwohner missen zusammen mit den
Burgerinitiativen in einem Dialogverfahren eingebunden werden, damit zusammen mit dem
viergleisigen Ausbau ein insgesamt schlissiges Planungskonzept fir den Minchner Osten
entsteht. SchlieBlich handelt es sich um MalRnahmen, die alle im Zusammenhang mit dem
Nordzulauf fur den Brennerbasistunnel zu sehen sind, was eine deutliche Zunahme der
Belastungen erwarten Iasst.

Herr Bundesminister Scheuer und Herr Staatsminister Dr. Reichhart erhalten einen Abdruck
dieses Schreibens.

Mit freundlichen GrifRen

Dieter Reiter
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laus-Dieter Josel
Jianzernbevo]Emacht:gter

- Obérbiirgermeister . .-

der Landeshauptstadt Miinchen
Herri Dieter Reiter

Rathdus

Marienplatz 8

80331 Miincheti . -

6. Februar 2020 .

Sehr geehrter Herr Oberburgermeister
vielen Dank fiir Ihr Schreiben vom 10 Januar mit Fragestel]ungen zum Ausbau des Abschmtts

.Daglfing - Johanneskirchen sowie zut Daglfmger]Trudermger Kurve]Spange d]e ich ]hnen

gerne beantworten mdchte.

~ Wie von thnen angefiifut, hat das Bundesmmlsterlum fiir Verkehr und dlgltale fnfrastruktur

(BMV)) die Deutsche Bahn aufgrund des proghostizierten Anstiegs. des Giiterverkehrs mit dem.

viergleisigen Aushau des derzeit zweigleisigen Streckenabschnitts zwischen Daglfing und Jo--

hanneskirchen beauftragt. Ziel des Ausbaus ist die Entflechtung des zunehmenden Gilterver-
kehrs und S-Bahnverkehrs vom und zum Flughafen durch voneinander sepatierte Fahrwege.

- Des Weiteren umfasst der Auftrag Zur Bewdltigung der prognostizierten Gilterverkehre im Kno-

ten Miinchen siidlich des Bahnhofs Daglfing die Planung und Realisierung der Daglfinger _

- Kurve, den zweigleisigen Ausbau, nach Trudering sowie die Truderinger Kurve.

Wir sind uns der Tatsache sehr hewusst, dass die in naher Zukunft gegebenenfalls gemeinsam

- -zu treffenden Entscheidungen zur notwendigen Weiterentwicklung der Eisenbahninfrastruktur

im Osten der Landeshauptstadt Munchen sowohl verkehrs- als auch stadtgestaltensch wegwel-_
send sein werden. ‘

Prognosezugzahlen

Die Ermlttfung der Prognosezahlen erfolgt durch deri Bund. Diese werden anschlieBend dér’
Deutschen Bahn im Rahmen des Planungsauftrags iibergeben. Die Uberpriifung und Fort- -

- schreibung dieser Prognosezahlen erfolgen regelmiRig. Dahei werden durch die Gutachter des

Bundes die zu erwartenden Entwicklungen mit der letzten Prognose abgegl;chen und hei Erfor-
dernis auf aktuelle Erkenntnisse angepasst. .

Alleinig die Prognosezugzahlen sind Plariungsgrundlage fiir den Ausbaustandard im Hmbllck
auf Schall- und Erschiitterungsschutz des Infrastruktirvorhabéns.

In diesem Kontext méchte ich darauf hinweisen, dass die. Deutsche.Bahn ais Vorhabentrdgerin’

zur Erreichung des Projektziels dem Grundsatz der Wirtschaftlichkeit und Sparsambkeit verpflich-
tet ist und dies-in ihre Uberlegungen und Empfehlungen in der Ausbauvanante hmsrchthch der
Forderfah;gke|t eines PI‘OjektS meEZ[eht

Detitsche Bahn AG Tef: 089-1308-3300

Konzernbevollmichtigler  Fax: D69-265-59055 ] . ‘ Unser Anliegen:

fiir den Frelstaat Bayern  klaus-dieterjosel@deutschebahn.com ]

Richelstrafe 3 . . ) C : ) e ’
80634 Mitnchen . ) . : ‘ i_)surscnmgg BRAUCHT

Nihere Informationsh zur Datenverarbeltung im DE-Konzern finden Sie hles: www.deuzschehahn.cc;rnldaténschuiz
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Mit der regelmiRigen Aktualisierung und Fortschreibung der Prognosezugzahlen durch.die Gut--
achter des Bundes haben wir auch die Verpflichtung die Planungen diesheziiglich abzugleichen -
‘und ggfs. anzupassen. Die aktuelle Planung: heriicksichtigt die Prognosezugzahien fur das Jahr
2030. Diese habe ich Ihnen ergdnzend als Anlage beigeflipt. :

' Die viel diskutierten Szenarien fiir die Brennerverkehre dagegen liefern mit einer grofen
Schwankungshbreite verschiedene Blicke in die Zeit von 2050 und danach. Sie zeigen Potenti-

~ ale, stellen aber keine Progriosen dar und dienen daher riicht als Planungsgrundiage. Deswe-

gen ist es nicht mogiich daraus Zahien zu greifen und auf die heutigen Planungsgrundiagen an-

* zuwenden. Das Projekt des Brennerzulaufs wird in der Genehmigung ebenso auf Prognosen
zuriickgreifen wie alle anderen Prmekte des BYWP, darunter auch die Pro;ekte im Munchner

Osten. : :

4—glmsnger Ausbau des Streckenabschmtts Daglfmg Jnhannesklrchen

Den Wunsch nach umfassender Infofrdation und Biirgerbeteiligung kann ich sehr But nachvoll-
ziehen. Dies liegt nicht nur thnen am Herzen, sondem atich tns gerade im Hinblick auf transpa"_

rentes Handeln.

-Der Zeltpunkt der Embmdung unterschiedlichster lnteressensvertreter ist jedDCh mit Sorgfalt zu .
wahlen. .

" In einem ersten SChrltt wurden daher das Pianungsrefera’s der LH Munchen ganz Zu Begmn und
der Bezirksausschuss Bogenhausen, als Vertreter der Biirgerinnen und Biirger vor Ort meh-
fach Giher den Planungsprozess und das mit der LH Munchen angestrebte Ziel mformlert und
angehdrt,

Dem Wunsch einer direkten Information der Blirgerinnen und Burger iiber das weitere Vorge-
hen sind wir als Deutsche Bahn verstindlicherweise im zweiten Schritt nachgekommen. Dazu
haben wir im Rahmen einer nachvollziehbaren und jederzeit einsehbaren Onlineinformation” auf
unserer Wehsite den Weg zum Ziel-erfdutert. Die durchweg positive Resonanz besttigt uns:
hinsichtlich dieses Vorgehens. .

Bevor wir weitere Schritte zur Informatlon der Offenthchke[t in Angrn‘f nehimen kénnen, wird im
dritten Schritt der Austausch mit direkt Betroffenen gesucht, deren Eigentum unweigetlich zeit-
weise und in Einzelfaflen dauerhaft in Anspruch genommen werden muss. Diese Gesprache
werden einige Zeit in Anspruch nehmen und miissen anstandig ahgeschlossen sein.

im ndchsten Schritt werder dann die Auswirkungen des Projekts, sowohl wahrend der Bauzelt '
als auch im Ausbauzustaﬂd dargestel]t und der Offenthchkelt prasentiert. - :

Dieses Vorgehen ist aus unserér Sicht der beste Weg, den direkt betroffenen Anwohnermnen
und Anwohnern respekivoll zu begegnen sowie den im Staditeil von den BaumafRnahmen be-
troffenen Bilrgerinnen und Biirgern einen verldsslichen Einblick in die bevorstehende Bauma13~
nahme zu ermoghchen, sobald dies moghch ist. :

Sehr geehrter Herr Oberburgermenster die Entscheldungsfmdung einer Vorzugsvanante kann
im Rahmen unserer Moglichkeiten nur auf rein objektiven Kriterien basieren. Das betonen wir
‘seit Beginn der Gesprdche in lhrem Haus und lhren Gremien. Daher wird von uns auch nicht

der Eindruck vermittelt, dass diesheziiglich der Offentlichkeit ein SubjektIVES Mitbestimmungs-
recht in der Wahl der Vorzugsvariante emgeraumt wird.

Wir sollten gemeinsam ein verstirktes Augenmerk darauflegen, dass, wie abgestlmmt im Falle
einer Entscheidung wider eines Tunnels als Vorzugsvariante, die Bearbeitung des-Vertragsént-
wuifs zyr Alternativplanung durch die LH Miinchen beschleunigt und schnellstméglich endver-
handelt wird. Wir.etwarten in dem Fall eine Entscheidung des Stadtrats im Frithherbst dieses’




[BB)

33 |
Jahres, clam;t wir auch die von der LH Miinchen favorisierte Variante bei der Beauftragung der
nachsten Leistungen entsprechend berutksmhtlgen kénnen. '

.. Aus unserer Sicht wire das ein sehr positives Signal in Richtung Offentllchkeit dass die Lan-
deshauptstadt Miinchen und die Deutsche Bahn gemeinsam daran interessiert sind, die Pro-
"+ jekte im Miinchner Osten partnerschaft[ich zu realisieren. -

~ Wir versichern !hnen dass -sobald die-Grundlagen.und Rahmenbedmgungen fur einen verlassli-
chen und soliden Biirgerdialog geschaffen smd wir diesen Weg auch beschlelten werder.

Ungeachtet dessen, sind ww;ederzelt iber unsere Internetseite www. bahnausbau muen-
chen.de zu errelchen und beantworten iiber unsere Mailadresse: Aushau- -DaJo@deutsche--
bahkn.com heute schon alle an uns gerichteten Fragen, soweit das bereits moghch Ist. -

Anwohnerschutz hei der Daglfmger und Truderinger Kurve sowie Trudennger Spange

‘ Der von Ihnen vorgeschlagene Ausbau einer Umfahrungsstrecke Regensburg Miihldotf - Ro-
- senheim mit einer Aufnahme in den- Bundesverkehrswegeplan obhegt dem BMVS als zustandi-

. gem Bundesministerium. . o ;

Das gilt im Ubrigen auch filr alternative von det Wohnbebauung abgeruckte Trassenflihrungen,
da das BMV1 bei der Deutschen Bahn explizit den 4-glejsigen Ausbau des Streckenabschnitts . -
 Daglfing - Johanneskirchen, den zweigleisigen Aushau des Streckenabschnitts Daglfing - Tru-
* dering sowie den Neubau der'Daglfinger Kurve und deén Neubau der Truderinger Kurve in Auf-
trag gegeben hat. lch schlage thrien vor, sich diesbeziiglich direkt mit dem BMVJ in Verblndung

ZU setzen.

* Sehr geehrter Herr- ObeTburgermetster, ich hoffe, lhre Fragen h[nrelchend beantwortet zu ha- ‘
ben. Gerne stehe ich fiir Ruckfragen auch im personhchen Austausch zur Verfugung

Freundliche Grilke
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Anlage 16
Landeshau ptstadt
! Munchen

- Oberblirgermeister

Landashauptstadt Mtnchen, Oberbirgermelster, 80313 Minehen Dleter Reiter

Herrn Staatsminister

- Dr, Hans Reichhart

Bayerisches Staatsministerium fir Wohnen,
Bau und Verkehr

Franz-Josef-Sfrauf3-Ring 4

80539 Minchen

Datum Eﬁ b’r}hﬁ }:@{‘,‘3}

Viergleisiger Ausbau der Strecke zwischen Daglfing-Johanneskirchen sowie
Daglfinger/Truderinger Kurve/Truderinger Spange
Unser Zeichen: BOB-SE-8500-3-0011

Sehr geehrter Herr Staatsminister,

mit Schreiben vom 01.04. 2019, siehe Anlage, hatte ich die enorme Bedeutung:einer Tunnel-

__lage beim.viergleisigen Ausball.der: Strecke;_ Daglfing- -Johanneskirchen im Zusammenhang, mit.

" “den Planungen fur den Bahnknoten Mtnchen betont. Im allseitigen Interesse solite hier die
bestmogliche Losung erreicht werden. -

lch gestatte mir, diesbezliglich nochmals darauf hinzuweisen, dass die Planungen im urbanen
Umfeld stattfinden und deshalb eine besondere Sensibilitat: erfordern. Eine Akzeptanz.in: der-
_Bevdlkerung ist fur Projekte dieser Grofenordnung und Auswirkung unabdingbar:= das wurde:
“inzwischen durch die Ihnen sicherlich nicht entgangene &ffentliche Diskussion im betroffenen
Stadtteil und auch im Munchner Stadtrat noch offenkundiger.

Der Stadtrat hat mich m|t einstimmigem Beschluss vom 27.11.2019 insofern beauftragt, eine
‘umfassende Burgerbeteiligung vor der Festlegung auf eine Grob-Vorzugsvariante beim vier-
gleisigen Ausbau der Strecke Daglfing-Johanneskirchen einzufordern. Dabei sind auch die im
Zusammenhang stehenden Vorhaben Daglfinger Kurve, Truderinger Kurve und Truderinger
Spange in ihrer Gesamtheit zu betrachten. Ich lege lhnen meine diesbezliglichen Schreiben
an Herrn Bundesminister Scheuer und den DB- Konzernbevollmachtlgten der Deutschen Bahn

fur den Freistaat Bayern Herrn Josel, bei.

Besonders misslich ist in dem Zusammenhang, dass die Lahdeshauptstadt Minchen bis heute
iiber keine Zugzahlen fiir die Strecke nach Abschiuss der Ausbauarbeiten verflgt. Diese sind
fur die Beurteilung der Planung von zentraler Bedeutung und werden msbesondere auch von

- Rathaus, Marienplatz 8
80331 Miinchen

Telefon: 233-22837
Telefax: 23398922837
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den Burgerinnen und Birgern fiir eine bessere Einschétzbarkeit der Auswirkungen einge-
fordert. Schiieflich handelt es sich hier um-einen Teilabschnitt des Nordzulaufs fir.den .
Brennerbasistunnel, was eine massiv steigende Belastung der Landeshauptstadt Munchen mit
Durchgangs-Guterverkehr erwarten l4sst. : :

Fur den das Inntal betreffenden Abschnitt liegt hingegen eine entsprechende Trimode-Studie
mit Verkehrsentwicklungsszenarién bis. zum Jahr 2050 vor. Eine solche Studie glbt es far die
Landeshauptstadt Minchen bisher nicht. Ich-halte es aber fur unerlasslich, dass eine. derartige
Entwicklungsprognose auch fir den GroRraum Munchen erstellt wird. Von den Zugzahlen des
Schienengiterverkehrs ist schlielllich auch die verfigbare Kapazitat fir den Schienen-
personennahverkehr abhangig, welcher in den Zustandigkeitsbereich lhres Ministeriums falit.

- Elir eine wachsende Region ist ganz klar der Ausbau des Schlenenpersonennahverkehrs von
entscheidender Bedeutung

Ich bitte Sie daher, dass sich Ihr Ministerium im Rahmen der-von Herrn Staatsminister Dr,

~ Herrmann zugesagten, fachlichen Unterstiitzung bei der DB Netz AG und beim Bund ebenfalis
fur die Erarbeitung entsprechender Entwicklungsszenarien einsetzt und mit der BEG eine
Prognose flir die Entwicklung des Schienenpersonennahverkehrs erarbeitet.

- Insgesamt gesehen geht es um die verkehrliche Schieneninfrastruktur der néachsten
Jahrzebnte und deren Vereinbarkeit mit den Anforderungen an eine wachsende Stadt. Diese
Aufgabe kann die Landeshauptstadt Manchen nicht alleine bewéltigen, so dass ich Sie '
nochmais um Uberprifung einer maglichen finanziellen Beteiligung durch den Freistaat
Bayern bitte. : :

Gerne tauscht sich meine Verwaltung dazu auf Arbeltsebene mit lhrem Ministerium aus, um
weitere Moglichkeiten der Unterstitzung zu fmden

‘Mlt freundlichen Gruf&en

Dieter Reiter

Anlagen
- mein Schreiben an Sie vom 01.04.2019

- Schreiben an Herrn Bundesminister Scheuer vom heutigen Tag
- Schreiben an Herrn Josel vom heutiger
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Anlage 17
Landeshauptstadt
= Miinchen

Oberbiirgermeister

Lendeshauptstadt Minchen, ObarbOrgarmeister, 80313 Minchon - Dieter Reiter

Herrn Bundesverkehrsminister

Andreas Scheuer

Bundesministerium flr Verkehr und digitale
infrastruktur

Dienstgebdude Invalidenstralie 44

10115 Berlin

Datum
10.01.2020

Viergleisiger Ausbau der Strecke zwischen Daglfing-Johanneskirchen sowie
Daglfinger/Truderinger Kurve/Truderinger Spange
Unser Zetchen BOB-SE-8500-3-0011

Sehr geehrter Herr Bundesminister,

ich nehme Bezug auf mein Schreiben vom 30.11.2018, mit welchem ich Sie um einen zeitna-

hen Austausch zum Vorhaben des viergleisigen Ausbaus der Strecke zwischen Daglfing-

Johanneskirchen, das die Deutsche Bahn AG im Auftrag des Bundesministeriums fur Verkehr

. und Digitale Infrastruktur plant, gebeten habe (siehe Anlage). Eine Antwort darauf steht leider
noch aus, weshalb ich mit diesem Schreiben auch darum noch einmal bitten darf.

Der viergleisige Ausbau, der aufgrund des prognostizierten AnStlegs des Guterverkehrs im
Rahmen des Brenner-Nordzulaufs erforderlich wird, hat massive Auswirkungen auf die
Landeshauptstadt Minchen. Ich hatte deshalb bereits in meinem Schreiben vom 30.11.2018
darauf hingewiesen, dass der Ausbau im urbanen Umfeld stattfindet und dstlich der Trasse ein
neuer Stadtteil mit voraussichtlich bis zu 30.000 Einwohnerinnen und Einwohnern und 10.000
Arbeitsplétzen entstehen soll, weshalb der Ausbau in Tunnellage erfolgen muss. Fir Minchen
als wachsende Stadt ist die Schaffung von (bezahlbarem) Wohnraum, der aber auch hin-
sichtlich seiner Anbindung und Umgebung eine entsprechende stadtebaullche Qualitat haben
muss, enorm wichtig.

Gegenwirtig findet in Bezug auf die Ausbaustrecke eine Grob -Variantenprifung statt, bei der
untersucht wird, ob das Vorhaben oberirdisch, in einem Trog oder in Tunnellage realisiert
werden soll. Bei diesem Verfahren ist seitens der Landeshauptstadt Minchen dringend darauf
hingewiesen worden, dass auch die Akzeptanz der Planung in der Bevélkerung bei der
Auswahl der Grob-Vorzugsvariante zu berlicksichtigen ist. Diesbezlglich hat sich an meinen
AusfUhrungen im Schreiben vom 30.11.2018 nichts gedndert.

Rathaus, Marienplatz 8
80331 Mlunchen

Telefon: 233-22837
Telefax; 23398922837
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Vielmehr haben Diskussionen in der Blirgerschaft, zahlreiche Antrage der betroffenen .
Anwohnerinnen und Anwohner sowie Debatten im Stadtrat deutlich gemacht, dass eine grof3e
Unzufriedenheit tiber die mangelnde Einbeziehung der Offentlichkeit in die Planungen
‘vorherrscht. Insofern hat mich der gesamte Minchner Stadtrat mit Beschluss vom 27.11.2018
beauftragt, die umfassende Einbindung der betroffenen Anwohnerinnen und Anwohner bereits
_ vor der Entscheidung Uber die Grob-Vorzugsvariante gegeniber allen Beteiligten des
Vorhabens zu betonen. Diese ist zwingend notwendig und muss zeitnah durchgefiihrt werden.
Selbstversténdlich miissen die Ergebnisse einer solchen Beteiligung auch Einfluss auf das
Ergebms der Grob-Variantenuntersuchung haben.

So gesehen ist das bisherige Vorgehen der DB Netz AG wenig versténdlich. Méchte man die
Bilrgerinnen und Blrger in die Planung und die Umsetzung von Infrastrukturprojekten starker
einbinden, ist es unerlasslich, frilhzeitig fur eine Erhdhung der Akzeptanz solcher Projekte zu
sorgen.

Die Einbeziehung der Bevélkerung muss dabei konkret vor Ort beginnen. Wenn die Bevdlke-
rung der, auch auf Bundesebene wiederholt versprochenen, starkeren Blrgerbeteiligung bei
groflen Infrastrukturprojekten Glauben schenken soll und dies nicht bioR eine Floskel ist, muss
die Blrgerbeteiligung vor der Festlegung auf die Grob-Vorzugsvarianten stattfinden. Auch der
hier einschldgigen Bedarfsplanumsetzungsvereinbarung (BUV), die der Bund und die
Deutsche Bahn am 25.07.2017 abgeschlossen haben, muss Rechnung getragen werden. Die
BUV sieht die Einbindung der Blrgerinnen und Blrger vor.

Dies alles bitte ich vor dem Hintergrund zu sehen, dass es sich hier nicht um den Ausbau
irgendeines Streckenabschnitts handelt, sondern dass es hier vieimehr um einen Teil des
Nordzulaufs fir den Brennerbasistunnel geht und sich Mnchen dartiber hinaus auch noch als
Durchgangspunkt fiir die Magistrale Paris-Budapest darstelit. Dies ldsst eine massiv steigende
Belastung der Landeshauptstadt mit Durchgangs-Guterverkehr erwarten. In engem
Zusammenhang stehen auch die Projekte Daglfinger Kurve, Truderinger Kurve und
Truderinger Spange. Auch hier miissen die Anliegen der Blrgerinnen und Blirger, was den
Trassenverlauf und den Larmschutz anbelangt, ernst genommen werden.

Zur Frage der Biirgerbeteiligung bei den genannten Projekten habe ich mich auch an den
DB-Konzernbevoliméachtigten der Deutschen Bahn firr den Freistaat Bayern, Herrn Josel,
gewandt und darf auf dieses Schreiben, das als Abdruck beiliegt, verweisen.

Bei der Gesamtthematik geht es um Festlegungen fir die verkehrliche Infrastruktur in
Manchen, aber auch des GroRraums der Metropolregion fiir die nachsten Jahrzehnte. Es ist
mir daher unverstéandlich, warum fir Teilabschnitte des Brenner-Nordzulaufs unterschiedliche
Standards angelegt werden. Flr das Inntal wurde zur Auswahl der Varianten eine Trimode-
Studie mit Verkehrsentwicklungsszenarien bis zum Jahr 2050 erstellt. Eine solche musste
_aufgrund der groen Betroffenheit auch fir Manchen erstellt werden. Auch kann in einer
wachsenden Stadt der Glterverkehr nicht alleine betrachtet werden, sondern ist im
Zusammenhang mit dem notwendigen Ausbau des Personennahverkehrs zu sehen. Bei
-Vorliegen einer solchen Studie wiirde die Landeshauptstadt Minchen dann endlich auch die
genauen Zugzahlen fUr die Strecke nach Abschluss der Ausbauarbeiten erfahren. Diese
wurden bisher noch nicht Gbermittelt, obwohl sie flir die Einschatzung der Projekte und deren
Auswirkungen von mafigeblicher Bedeutung sind.
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Allem voran missten jedoch Wege gesucht werden, wie Munchen vom durchfahrenden G-
terverkehr entlastet werden kann. Eine dringend zu prifende Méglichkeit hierzu wire, die im -
- Bundesverkehrswegeplan (BVWP) 2030 ebenfalls im potentiellen Bedarf enthaltene Mal-
nahme ABS Regensburg - Mihldorf - Rosenheim (Projekt-Nr. 2-038-V019) hohewvertlg ginzu-
stufen und baldméglichst zu reailsueren ‘

Far ein Gespréch, das gemeinsam mit Herrn Staatsminister Dr. Reichhart und Vertretern der
DB Netz AG zu fuhren wére, stehe ich gerne zur Verfligung.

Das Staatsministerium fir Wohnen, Bau und Verkehr erhélt einen Abdruck dieses Schreibens.

Mit freundlichen Grufien

Dieter Reiter
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lLandeshauptstadt
: Minchen

Oberbiirgermeister

Lendeshauptstedi Manchen, Obarbargermelster, 80313 Minchen Dieter Reiter

Bundestagsabgeordnete Miinchen

H. Verteifer

- Datum: '
10.02,2020

Viergleisiger Ausbau der Strecke zwischen Dagifing und Johanneskirchen sowie
Daglfinger Kurve, Truderinger Kurve und Truderinger Spange
Unser Zeichen: BOB-SE-8500-3-0011 o

Sehr geehrte/r Frau/Herr Bundestagsabgeordneterr,

der Staditrat der Landeshauptstadt hat sich zuletzt in seiner Sitzung des Planungsausschusses
am 06.11.2019 und in der Vollversammlung am 27.11.2019 mit dem viergleisigen Ausbau der
Strecke zwischen Dagifing und Johanneskirchen befasst, die auch im Zusammenhang mit den
Projekten Daglfinger Kurve, Truderinger Kurve und Truderinger Spange zu sehen ist. Aus. der
Mitte des Stadtrats erging dabei der Wunsch nach einem Austausch mit den Munchner
Bundestagsabgeordneten zu diesem Themenkomplex.

Diese Bitte greife ich hiermit gerne auf und hoffe auf Ihre Bereitschaft zu einem entsprechen-
den Treffen, das zu gegebener Zeit noch terminiert werden wird.

Zunachst kann ich thnen als gemeinsame Gesprachsgrundlage folgende Informationen zu den
laufenden Projekten geben:

Die Deutsche Bahn AG (DB) plant im Auftrag des Bundesministeriums for Verkehr und digitale
Infrastruktur den viergleisigen Ausbau der.Bahnstrecke Daglfing-Johanneskirchen, die haupt- -
sachlich auf Munchner Stadtgebiet liegt. Fir den prognostizierten Anstieg des Gliterverkehrs
im Rahmen des Brennernordzulaufs ist die Trennung von Gliterverkehr und S-Bahnverkehr
und damit der Ausbau dieser Strecke auf vier Gleise geplant. Der Minchner Stadtrat hat sich

~ seit Beginn der Planungen zum Schutze der Anwohnerinnen und Anwohner fir eine
Tunnelldsung eingesetzt. Auch kann nur mit einer Tunnellage sichergestellt werden, dass eine
qualifizierte stadtebauliche Entwicklung 8stlich der Trasse méglich wird.,

Rathaus, Marienplatz 8
80331 Minchen

- Telefon: 233-22837
Telefax; 23398922837

N:bob\Erdogan\2020\Werkehr
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Gleichzeitig plant die DB den Bau der Daglfinger und Truderinger Kurve sowie der Truderinger
Spange. Diese sollen Umwegefahrten reduzieren und insbesondere zur larm-technischen Ent-
lastung des DB-Siidrings fihren. Auch diese Vorhaben stehen im direkten Zusammenhang mit
dem Brenner Nordzulauf und lassen eine deutliche Zunahme des Giterverkehrs im
Stadtgebiet erwarten.

Als AuBerst kritisch sehe ich an, dass hier die Schieneninfrastruktur fir die nachsten Jahr-
zehnte geplant wird, ohne dass die Landeshauptstadt Miinchen Prognosen der Zugzahien far
die Strecken nach Abschiuss der Ausbauarbeiten kennt. Eine Beurteilung der Vorhaben sowie
* @ine Abschatzung der Auswirkungen des Ausbaus auf die betroffenen Anwohnerinnen und
Anwohner sowie auf den davon tangierten Schienenpersonennahverkehr ist so weder den
Biirgerinnen und Biirgern noch der Verwaltung méglich. '

lch habe deshalb mit beiliegendem Schreiben an Herrn Bundesminister Scheuer sowie den
Konzernbevollmachtigten der DB firr den Freistaat Bayern, Hetrn Josel, vom 10.01.2020 auf
die Ungleichbehandlung der Landeshauptstadt Miinchen im Vergleich zum ebenfalls vom
Brennerzulauf betroffenen Inntal hingewiesen (die Antwort von Herrn Josel liegt ebenfalis bei).
Im Inntal hat das Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur die sogenannte ,Tti-
mode-Studie* mit Verkehrsentwicklungsszenarien bis 2050 finanziert, verdffentlicht und den

- Planungen zu Grunde gelegt. Eine solche Studie halte ich auch fur die Landeshauptstadt Mon-
chen erforderlich, um auf der Grundiage von Szenarien tber die Auswirkungen des Ausbaus
des Schienengiterverkehrs diskutieren zu kénnen.

Neben der wesentlichen Frage der Zugzahien halte ich auch vor der anstehenden Festlegung
auf eine ,Grob-Vorzugsvariante" (grundséatzliche Entscheidung, ob der Ausbau oberirdisch
mit Larmschutzwanden, in einer Trog- oder Tunnellage erfolgt) des viergleisigen Ausbaus
Daglfing-Johanneskirchen eine echte Einbindung der Biirgerinnen und Burger fur unerlésslich.

Nach Aussage der DB Netz AG erfolgt die Entscheidung Anfang bis Mitte 2020. Statt der bis-
her drei gepriften Varianten (oberirdisch/Trog/Tunnel) wird im Anschluss nur noch eine
Variante im Rahmen der Feinplanung weiterverfolgt. Die Festlegung auf diese Grob-Vorzugs-
variante soll nach dem bisherigen Kenntnisstand der Landeshauptstadt Miinchen chne die
Einbindung der Bevélkerung stattfinden. Das fUhrt vor Ort zu der Beflirchtung, dass beim Aus-
bau verkehrliche Belange im Mittelpunkt stehen und Belange wie Anwohnerschutz, Stadtent-
wicklung, trennende Wirkung durch meterhohe Larmschutzwande, etc. nur eine geringe Rolle
spielen. ' i

Auch nach der Bedarfsplanumsetzungsvereinbarung wird als Ziel die ,Erhéhung der offentli-
-chen Akzeptanz" von Verkehrsprojekten genannt. Reine Informationsveranstaltungen, die
nach Auskunit der DB Netz AG erst nach Feststehen der Grob-Vorzugsvariante geplant sind,
stellen hingegen aus meiner Sicht reine Alibiveranstaitungen dar. '

Im weiteren Verfahren ist es fur die Landeshauptstadt Mtnchen von groRer Bedeutung, dass

~ auch volkswirtschaftliche Aspekte wie die Schaffung von qualitativem Wohnraum in die
Abwagung der verschiedenen Varianten eingestelit werden und nicht rein die betriebs-

wirtschaftlichen Kosten des Baus in Tunnel- oder oberirdischer Lage verglichen werden. Die

" Tunnelidsung, fur die sich die Landeshauptstadt Mlnchen einsetzt, erméglicht die Entwicklung

" eines neuen integrierten Stadtviertels dstlich der Trasse. Voraussetzung dafiir ist, dass gute

Griin- und Wegeverbindungen zu den bestehenden Vierteln mdglich sind und keine Tren-
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‘nungswirkung durch eine nach bisherigen Informationen etwa 35 Meter breite S-Bahntrasse
mit hohen Larmschutzwanden eintritt.

Nach Fest!egung auf elne Grob- Vorzugsvanante schliefit sich die Felnplanung an. Erst danach
‘wird die bereijts, zuvor v ’Deutschen Bahn AG mit dem Eisenbahnbundesamt und dem
Bundesmlnlstenum fu _ _ehr_und d|g|tale Inffastruktur abgestimmte Ldsung nach der Be-
darfsplanumsetzuhdsVe einbaring dehiBunde%tag zur Beschlussfassung vorgelegt. Im Falle,
dass es sich h;ertpel um:die oberirdische odér cﬁle Trogvariante handelt, ergébe sich folgendes
Szenario: Sollten- Sie urid Thre Mltabgeo dneten bei der Befassung im Bundestag mehrheitlich
feststellen, dags die: ‘Tunnelvariantg’ ganzh_ tlic volkswirtschaftlich betrachtet sinnvoller ist,
musste die Felnpianung flr die Tunnelvarlantemachgeholt werden. Insofern ist die gerade
stattflndende*Grobvanantehprufung und-die reéhtzeltfge Beachtung der genannten Belange
umso wichtiger, weshalb ich Sie schon zu diesem friihen Stadium der Planung um Unter-
stutzung bitte. Die Weichen mussen jetzt gestellt werden!

Zur termingerechten Sicherstellung des Brenner-Nordzulaufs ist es entscheidend, jahrelange
Verfahren mit einer Vielzahl von gerlchtllchen Klagen zu vermeiden. Dazu sollten entsprechen-
de Losungen gefunden werden R bty
‘ i [ ! c i -
Um Ober die weiteren HlntergrUnde der- genannten PrOJekte ZU |nform|eren und mit dem Ziel
eines gemeinsamen Agieréns im Interésse'def’ Landeshauptstadt Munchen, werde ich Sie zu
einem Austausch elnladen Mem Blro wird hInSIChﬂICh der Termmlerung dleses Gespréchs
auf Sie zukommen. . . "0 1 R et d ‘

Mit freundlichen Gru&en o - '
gez.

Dieter Reiter

Anlage
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DR. MAGDALENA MIEHLE BERNHARD MATHIAS
(SPRECHERIN) MARIANNE MEGGLE
HERMANN DIEHL EVA MUHR

FRANK ESSMANN SEBASTIAN SCHALL
LOTHAR FRANTZ STEPHEN SIKDER
MONIKA HERZOG OTTO STEINBERGER

DR. GEORG KRONAWITTER STEFAN ZIEGLER

Bezirksausschuss
Trudering-Riem

02.02.2020
Antrag an den BA 15:

Auswirkung des neuen MaBnahmengesetzvorbereitungsgesetz MgvG auf die
aktuellen Bahnprojekte im Miinchner Osten

Der BA 15 bittet die Stadt Minchen um Auskunft, wie sich das vom 19. Deutschen
Bundestag am 31.1.2020 beschlossene MaRnahmengesetzvorbereitungsgesetz —
MgvG (BT-Drucksache 19/15619) auf die Planungsverfahren und die Mitwirkungs-
moglichkeiten der Stadt Minchen und der Birger in den 6rtlich betroffenen Stadtbe -
zirken 13 Bogenhausen, 14 Berg am Laim und 15 Trudering-Riem auswirkt.

Dabei ist insbesondere auf folgende Fragen konkret einzugehen:

1. Welche der bekannten Teilprojekte (Truderinger Kurve, Truderinger Spange,
Daglfinger Kurve, vierspuriger Ausbau Daglfing-Oberfohring, Ausbau des Tru-
deringer Bahnhofs ) werden vom MgvG umfasst, das explizit das Projekt
ABS38 Munchen-Muhldorf-Freilassing in der Projektliste ausweist (s. u.).

2. Welche Entscheider-Rolle fallt kiinftig den Bundestagsabgeordneten zu?

3. Wie gedenkt sich die Stadt Munchen kinftig in die Planungsziele und —Ablau-
fe unter den Bedingungen des MgvG einzubringen?

4. Welche Erkenntnisse hat die Landeshauptstadt Munchen uber die Art und
Durchfiihrung der ,friihen Offentlichkeitsbeteiligung“ gem. § 5 des MgvG?

5. Wie werden die betroffenen BAs daran beteiligt?

Diese Fragen sollen auch im zustandigen StR-Planungsausschuss Anfang Marz be-
antwortet werden.

Begriindung

Das Malnahmengesetzvorbereitungsgesetz soll es ermdglichen, Verkehrsinfra-
strukturprojekte als Bundesgesetz zu genehmigen, statt ein Planfeststellungs-
verfahren durchzuflhren. Es benennt in §2 Verkehrsinfrastrukturprojekte die ABS 38
als erstes von insgesamt 12 umfassten Qrpjekten (Bild).

Verkehrsinfrastrukiurprojekre

Durch MaBnahmengesetz anstelle eines Verwaltungsakts kann der Deutsche Bundestag abweichend von
§ 18 Absatz 1 des Allgemeinen Eisenbahngesetzes und von § 14 Absatz 1 des BundeswasserstraBengesetzes die
folgenden Verkehrsinfrastrukturprojekte zulassen:

1. den Ausbau der Eisenbahnstrecke von Miinchen iiber Mithidorf nach Freilassing,

Bild: Auszug aus dem MvgG-Text

Minchen-Trudering kommt hier nicht vor. Auch auf der Projekthomepage ww-
w.abs38.de beginnt der erste Planungsabschnitt erst dstlich von Markt Schwaben.
Andrerseits tauchen die Daglfinger und Truderinger Kurve (DTK) auf dieser
Homepage als Teilprojekte auf.

Eine zeitnahe Klarung der Verhaltnisse im Lichte des MvgG tut also not.
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Initiative: Dr. Georg Kronawitter, Dr. Magdalena Miehle, Sebastian Schall
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