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Initiative: Gudrun Piesczek, StR Leo Agerer

Fehlplanung stoppen -
Verkehrsrechtliche Anordnung zuriickziehen

Antrag:

Die Verkehrsrechtlichen Anordnung ,Einrichtung eines Radfahrstreifens WendI-Dietrich-
Strae - Siidseite zwischen Renatastrale und Pétschnerstrale mit Freigabe fiir den OPNV-
Linienverkehr” wird zuriickgenommen, da diese nicht dem Stadtratsbeschluss vom
23.10.2019 entspricht. Zudem wird die mangelhafte Planung der MaBnahme zu Harten bei
ortlichen Anwohnern und Geschéften fiihren

Begriindung:
In der Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 15495 Seite 12 wurden folgende Szenarien vorgestellt:

,Eine Busspur auf der Stidseite der Wendl-Dietrich-Strailse zwischen AndréestraiSe und
WinthirstraiSe ist grundsdtzlich moglich. Es sind zwei Planfalle gepriift worden. Der Planfall
(A) wiirde zu Lasten des ruhenden Verkehrs (Entfall von ca. 30 Pkw-Stellpldtzen auf der
Siidseite) gehen. Als Planfall (B) ist ein Radstreifen (3,25m) - Busse frei - gepriift worden.
Dadurch kénnte ein grofSer Teil der Stellpldtze erhalten bleiben. Aufgrund der geringeren
Einschrankungen wird der Planfall (B) weiterverfolgt.”

Der Stadtrat beschloss:

,Bei Maisnahme ,, 5.8 Busspur Wendl-Dietrich-Stralse” wird der Planfall eines kombinierten
Bus- und Radstreifens umgesetzt.”

In den einsehbaren Unterlagen ist kein ,Planfall eines kombinierten Bus- und Radstreifens”
jenseits des Planfalls (B) aufgefiihrt. Planfall (B) sieht den Erhalt eines Grofdteils der
Stellplatze vor, worauf sich ortliche Anwohner und Lokalpolitiker verlassen. Bis heute liegen
dem ortlichen BA keine Plane der Maf3nahme vor - mit den zugehdrigen Restbreiten der
verbleibenden Fahrspuren.

Die Verkehrsrechtlichen Anordnung vom 6.5.2020, die derzeit dem Polizeiprasidium und dem
BA Neuhausen-Nymphenburg zur Anhorung vorliegt, widerspricht dem Beschluss und sorgt
fir den Komplettwegfall aller Parkplatze.



LAuf der Siidseite der Wend/l-Dietrich-StrafSe in Fahrtrichtung Rotkreuzplatz wird ab der
Einmiindung RenatastralSe bis zur Einmiindung Potschnerstralie ein Radfahrstreifen auf der
Fahrbahn, unmittelbar neben dem Randstein abmarkiert und fiir den OPNV-Linienverkehr
freigegeben.”

Damit wiirden alle Parkpldtze von der Andréestrafie bis zur PétschnerstraBe entfallen. Durch
die weitere (liberraschende) Verlangerung der Spur zwischen Andréestrafie und
Renatastrafie fallen weitere Parkplatze weg.

Straflenbreiten: Derzeit hat die WendI-Dietrich-Straf3e eine Fahrbahnbreite von 7,60 m. An
der Kurve vom Rotkreuzplatz zur Potschnerstrafie kommen derzeit keine zwei LKW oder
Busse gegenlaufig aneinander vorbei. Bei der neuen Losung mit Busspur bleibt nach
Messungen vor Ort nur eine Fahrbahnbreite von 6,35 m. Die RASt (Richtlinien fiir die Anlage
von Stadtstraflen) gibt fiir eine Strae mit Linienbusverkehr eine Mindestreite von 6,50 m
vor. Diese wiirde unterschritten. Es ist abzusehen, dass kurzfristig auch ein Parkverbot auf
der anderen Seite der Straf3e gefordert wird, weil das vorhandene Konzept alltagstauglich
nicht umsetzbar ist.

Parkraummanagement: Mit viel Kleinarbeit und aufwandiger Abstimmung wurde im
letzten Jahr ein Parkraummanagement eingefiihrt und an die 6rtlichen Begebenheiten
angepasst. In den SeitenstraBBen entlang der Bus-/Fahrradspur ist tiberwiegend
Anwohnerparken umgesetzt. Durch den Wegfall von gut 40 Parkplatzen sind die Geschafte
an der Wend|I-Dietrich-StraRe kaum noch anzufahren; darunter eine Penny-Filiale.

Neben den oben genannten Argumenten, wiirden schon in der Pilotphase von einem Jahr
bauliche Verdanderungen nétig. Einerseits die Zusammenlegung des jetzigen Rad- und
FuBweges - andererseits bei der Riickeinschleifung der Busspur auf die ,normale” Wendl-
Dietrich-Strafle. Auch diese Griinde sprechen gegen die nach Verkehrsrechtlicher Anordnung
geplante Umsetzung.

Fazit: Der durchschnittliche errechnete Fahrzeitgewinn von 2,6 Minuten auf eine
Gesamtfahrdauer von Endstation zu Endstation von einer dreiviertel Stunde rechtfertigt die
Mafinahme nicht. Die Konstellation, dass es sich um eine Fahrzeitverkiirzung zwischen der
ersten und zweiten bzw. der vorletzten und letzten Station der Linie 62 handelt, lasst sicher
einfachere Wege zu, um sich aufsummierende Verspatungen auf der ganzen Streckenlange
zu vermeiden.

Miinchen, 26.05.2020
Fir die CSU-Fraktion Gudrun Piesczek (Fraktionssprecherin)



