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. Vortrag des Referenten

Die Burgerversammlung des 15. Stadtbezirkes Trudering-Riem hat am 10.10.2019

anliegende Empfehlung beschlossen.

Die Empfehlung betrifft einen Vorgang, der nach Art. 37 Abs. 1 GO und § 22 GeschO des
Stadtrates zu den laufenden Angelegenheiten zu zahlen ist. Da es sich um eine Empfeh-
lung einer Burgerversammlung handelt, die in ihrer Bedeutung auf den Stadtbezirk be-
schrankt ist, muss diese nach Art. 18 Abs. 4 Satz 1 GO, § 2 Abs. 4 Satz 1 Burger- und
Einwohnerversammlungssatzung und gemag § 9 Abs. 4 der Bezirksausschusssatzung
vom zustandigen Bezirksausschuss behandelt werden, zu dessen Information Folgendes

auszufuhren ist:

Die Burgerversammlungs-Empfehlung zielt darauf ab, dass in der Wasserburger
Landstral3e eine Grune Welle zur Reduktion von Abgasen und Verbesserung der Luft-
und Lebensqualitat fir die betroffenen Anwohner eingerichtet werden soll.

Das Kreisverwaltungsreferat kann dazu Folgendes mitteilen:

Die Wasserburger Landstral3e ist eine wichtige Verbindung mit innerstadtischer und Gber-
ortlicher Bedeutung. Sie weist ein dem entsprechend hohes Verkehrsaufkommen von je
nach Abschnitt 27.000-31.000 KFZ/24 Stunden (beide Fahrtrichtungen) auf.

Die Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter des Kreisverwaltungsreferates arbeiten stets an der
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Optimierung der Verkehrsablaufe und des Verkehrsflusses.

Dabei sind viele Einflussfaktoren zu beachten und die Optimierungen des Verkehrsflusses
nicht immer auf den ersten Blick ersichtlich. Das Kreisverwaltungsreferat hat in der letzten
Zeit die Koordinierung der Lichtsignalanlagen auf der Wasserburger Landstral3e mit ver-
schieden MalRhahmen weitestgehend optimiert. Jedoch wird die Qualitat der Griinen Wel-
len durch technische Kriterien, physikalische Grenzen, raumliche Gegebenheiten und die
Vorgaben zur Beschleunigung des Offentlichen Personennahverkehrs bestimmt.

Die Abstande der Signalanlagen ergeben sich aus dem historisch gewachsenen Stralen-
netz und sind somit nicht veranderlich. Sie bilden Zwangspunkte, die sich negativ auf die
Einrichtung einer Griinen Welle auswirken.

Bei der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h muisste bei der in Spitzenstunden
Ublichen Umlaufzeit von 90 Sekunden (s) im Idealfall ein quadratisches StralRennetz mit
einem Knotenpunktabstand von 625 m vorliegen, um eine Griine Welle in beiden
Fahrtrichtungen realisieren zu kdnnen. Im Gegensatz zu diesem Ideal sind in der Realitat
die Knotenpunktabstande nicht nur unterschiedlich lang, sondern im innerstadtischen Be-
reich meist kleiner als 300 m.

Somit ist eine Koordinierung bereits aus diesem Grund im Regelfall nur in einer der bei-
den Fahrtrichtungen eines Streckenzuges mdglich. Die Grine Welle Wasserburger Land-
stralRe ist daher von 06:00 bis 12:00 Uhr stadteinwarts und zwischen 12:00 und 22:00 Uhr
stadtauswarts koordiniert, um den Hauptverkehrsstromen Rechnung zu tragen.

Im Rahmen des neu eingefiuihrtes Forderprojektes ,Lastabhdngige Programmauswahl*
(LAPW) ist die Wasserburger Landstral3e eine der ersten Strecken in Minchen, an der ak-
tuell bereits eine dynamische Anpassung der Koordinierungsrichtung umgesetzt und un-
tersucht wird. LAPW bietet die Méglichkeit, abhangig von den detektierten Verkehrsstar-
ken die Lichtsignalanlagen in der Richtung mit der starksten Auslastung zu koordinieren.

Eine Griine Welle funktioniert grundsatzlich nur bis zu einem Auslastungsgrad des Stre-
ckenzuges von ca. 80%. Bei héheren Verkehrsbelastungen ist eine Griine Welle trotz kor-
rekter Koordinierung nicht mehr moglich, da sich wahrend der Rotphase zu viele Fahrzeu-
ge aus der Nebenrichtung der vorgelagerten Kreuzung aufgestellt haben und diese erst
den Streckenzug raumen mussen. Dies flhrt dazu, dass die Fahrzeuge aus der
Hauptrichtung auf diesen Fahrzeugpulk auffahren und somit zum Abbremsen gezwungen
werden. Hierdurch kann es vorkommen, dass die Fahrzeuge am Ende des sogenannten
Grunbandes der Hauptrichtung den Folgeknoten nicht mehr im selben Umlauf passieren
konnen. Durch die verbleibenden Fahrzeuge wird die Grine Welle fur die nachfolgenden
Fahrzeugpulks solange gestort, bis das Verkehrsaufkommen wieder einen Wert erreicht
hat, der das AbflieRen aller Fahrzeuge wieder ermoéglicht. Wahrend den Spitzenstunden
(morgens und abends) und in steigendem Male auch tagsuber sind die Hauptverkehrss-
tralRen in Minchen meist deutlich Gber 80% ausgelastet.

Ein weiterer Faktor, der die Qualitat der Grinen Welle auf der Wasserburger Landstralte
einschrankt, ist die OPNV-Priorisierung. Die Minchner Verkehrspolitik raumt berechtigter
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Weise der Beschleunigung des &ffentlichen Personennahverkehrs (OPNV) eine héhere
Prioritat ein, als der Griinen Welle des Individualverkehrs. Deshalb passen sich bei der
OPNV-Priorisierung die Freigabezeiten innerhalb eines Signalumlaufs zeitlich so an die
Fahrt eines Busses oder einer Trambahn an, dass diese moglichst ohne Halt die Lichtsi-
gnalanlagen passieren kénnen. Hierzu wird die Freigabezeit der entsprechenden OPNV-
Phase entweder verlangert oder vorgezogen. Das fihrt in der Regel dazu, dass die Koor-
dinierung der Lichtsignalanlagen unterbrochen wird. Die Lichtsignalanlagen versuchen je-
doch zwischenzeitlich immer wieder, in die gunstigste Wellenlage zurlickzukehren.

Erschwerend kommt hinzu, dass wahrend der Zeiten mit niedrigerer Verkehrsbelastung
die Verkehrsteilnehmenden haufig dazu neigen, schneller zu fahren, als erlaubt. Schon
mit kleinen Geschwindigkeitsuberschreitungen machen sich Verkehrsteilnehmende leider
oftmals funktionierende Griine Wellen selbst kaputt, oder werden durch Gberholende und
die Fahrspur wechselnde Fahrzeuge sogar bei korrekter Fahrweise aus der Welle ge-
drangt.

An den Ausflihrungen ist die Komplexitat Griner Wellen sehr gut erkennen. Das Kreisver-
waltungsreferat - Verkehrssteuerung kann jedoch versichern, dass bei allen Neuplanun-
gen oder Anderungen grundsatzlich darauf geachtet wird, die zu bearbeitende Lichtsignal-
anlage im Rahmen der o.g. verkehrstechnischen und physikalischen Mdglichkeiten mit
den jeweiligen benachbarten Signalanlagen bestmoglich zu Grunen Wellen zu koordinie-
ren.

Der Empfehlung Nr. 14-20 / E 02878 der Blrgerversammlung des 15. Stadtbezirkes
Trudering-Riem am 10.10.2019 wird daher grundsatzlich bereits entsprochen.

Die Korreferentin des Kreisverwaltungsreferates, Frau Stadtratin Dr. Evelyne Menges und
der Verwaltungsbeirat fir den Zustandigkeitsbereich Sicherheit und Ordnung. Mobilitat,
Herr Stadtrat Dominik Krause, haben von der Beschlussvorlage Kenntnis genommen.
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ll. Antrag des Referenten

1. Von der Sachbehandlung als einem Geschéaft der laufenden Verwaltung (§ 22 GeschO)
wird mit folgendem Ergebnis Kenntnis genommen:

Die Koordinierung der Lichtsignalanlagen in einer Grinen Welle (GW) im Zuge der
Wasserburger Landstralie wurde bereits weitgehend optimiert. Aktuell wird im Rahmen
eines neuen Projektes (LAPW) zudem untersucht, wie die Schaltung der GW in der
Wasserburger LandstralRe dem realen Verkehrsaufkommen besser automatisiert
angepasst werden kann.

2. Die Empfehlung Nr. 14-20 / E 02878 der Burgerversammlung des 15. Stadtbezirkes
Trudering-Riem am 10.10.2019 ist damit satzungsgemaf behandelt.

lll. Beschluss
nach Antrag.

Der Bezirksausschuss des 15. Stadtbezirkes Trudering-Riem der Landeshauptstadt

Minchen
Der Vorsitzende Der Referent
Herr Ziegler Dr. Bohle

Berufsmaliger Stadtrat
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IV. Wv. bei Kreisverwaltungsreferat — GL / 532
zur weiteren Veranlassung.

Die Ubereinstimmung vorstehenden Abdrucks mit dem Original wird bestatigt.

an den Bezirksausschuss des 15. Stadtbezirkes Trudering-Riem
an das Direktorium — BA-Geschéftsstelle Ost

an D-1I-V / Stadtratsprotokolle
an das Polizeiprasidium Munchen
mit der Bitte um Kenntnisnahme

V. an das Direktorium - HA ll/ BA

O Der Beschluss des BA 15 kann vollzogen werden.

Mit Anlagen
3 Abdrucke des Originals der Beschlussvorlage

Stellungnahme Kreisverwaltungsreferat

Es wird gebeten, die Entscheidung des Oberbirgermeisters zum weiteren Verfahren
einzuholen:

O Der Beschluss des BA 15 kann/soll aus rechtlichen/tatsachlichen Grinden nicht
vollzogen werden; ein Entscheidungsspielraum besteht/besteht nicht
(Begriindung siehe Beiblatt)

O Der Beschluss des BA 15 ist rechtswidrig (Begriindung siehe Beiblatt)

VI. Mit Vorgang zuriick zum
Kreisverwaltungsreferat - HA 1/322
zur weiteren Veranlassung.

Am . .. ... L.
Kreisverwaltungsreferat - GL / 532




