Steckbrief Erhardtstraite / Steinsdorfstrale / Anlage 2a

Widenmayerstrale zwischen Reichenbach- und Luitpoldbricke

Anzahl Fahrstreifen /
Verkehrsstarke Kfz/24h

2x2 bzw. 1x2 (Einbahnregelung)
max. ca. 28.000

Parkplatzangebot

ca. 300

Verkehrsstarke Rad/24h

Erhebungen der Dauerzahlstelle Erhardtstralle:
durchschnittlich ca. 4.000 pro Tag
Maximalwerte von bis zu ca. 12.000 pro Tag

Streckenlange in km

2,1

Radverkehrsinfrastruktur Bestand

nicht richtlinienkonformer baulicher Zweirichtungsradweg

Bemerkung

- eine der wichtigsten Nord-Sud-Achsen fur den Radverkehr
in Minchen

- beschilderte Fahrradhauptroute ,Isarradweg Links*®

- abschnittsweise Teil der Untersuchungen zu
Radschnellverbindung

- abschnittsweise Buslinienverkehr

Stufe Kommunikationskonzept

ggf. 3, in Abhangigkeit zum Projekt Innerstadtischer
Isarraum und der ,Flussrunde*

pe—— Grundziige der weiteren Planungen

FUr diesen StralRenzug existiert bereits durch den
.| Beschluss der Vollversammlung vom 26.06.2019
il zum Innerstadtischen Isarraum ein Stadtratsauftrag
Ml fUr die Ausarbeitung einer Planung u.a. fiir einen

| breiteren Zweirichtungsradweg. Aus Sicht der
8l Vertreterinnen und Vertreter des Radentscheids
| besteht hier besonders dringender
81 Handlungsbedarf und soll deshalb nochmals
= nachrichtlich in die aktuelle Beschlussvorlage
1 aufgenommen werden, um die Bedeutung dieser
Strecke nochmals hervorzuheben.
FuUr die Widenmayerstralde im Abschnitt zwischen
Praterwehrbriicke und Luitpoldbriicke existiert auf

wFl Grundlage des Stadtratsantrages Nr. 14-20 / A

=4 05896, ,Isarradweg in der Widenmayerstralle
4 zwischen der Praterwehrbriicke und
Prinzregentenstralle verbreitern® vom 12.09.2019
bereits ein Projekt zur Verbesserung des
Radverkehrs beim Baureferat (,blau“ markiert).
Aktuell wird hier bereits die Bestandsvermessung
fur die folgende Vorplanung erarbeitet.




Steckbrief Paul-Heyse-Stralle zwischen Anlage 2b
zwischen BayerstralRe und Pettenkoferstralle

Anzahl Fahrstreifen / Verkehrsstarke Kfz/24h 2x2 ca. 20.000
Parkplatzangebot ca. 80

Verkehrsstarke Rad/8h sehr hoch ca. 4.500
Streckenlange in km 0,5
Radverkehrsinfrastruktur Bestand abschnittsweise nicht richtlinienkonforme

bauliche Radwege, keine Radverkehrsanlagen
sowie gemeinsamer Ful3- und Radweg

Bemerkung - teilweise Geschaftsnutzung im Erdgeschoss
- Buslinienverkehr

- Planung ,Elementum®

- Luftreinhaltung

Stufe Offentlichkeitsarbeit 2

Grundzuge der weiteren Planungen

Insbesondere der Abschnitt zwischen Bayerstral’e und

o Schwanthalerstral3e ist ein wiederkehrendes Thema in

o AR i Burgerschreiben, BA- und StR-Antragen. In der Paul-Heyse-
1 Strale gilt es mehrere Aufgabenstellungen zu lésen (siehe
Bemerkung), zudem liegen nérdlich und sldlich der
Schwanthalerstralte unterschiedliche StralRenquerschnitte
vor. Fur die Parkplatze gelten unterschiedliche
Parkregelungen (eingeschranktes bzw. absolutes Haltverbot,
Kurzzeit- bzw. Mischparken, Hotelanfahrtszone). Heute und
auch in den nachsten Jahren finden mehrere Baustellen im
direkten Umfeld des Untersuchungsbereiches statt. Die Paul-
Heyse-Unterfihrung wurde deshalb zunachst flr eine
Uberplanung ausgeklammert, da eine interne Abstimmung
zu geplanten MalRnahmen und den damit verbundenen
Zeithorizonten innerhalb der Verwaltung erfolgen muss.

. Paul-Heyse- :
| Unterfuhrung tm ]

Planungsskizze mit beidseitigem Fahrstreifenentfall, einseitiger Parkplatzentfall, Busspur Richtung Norden
und Radentscheid-konformen Radverkehrsanlagen
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Steckbrief Isartalstrale zwischen Roecklplatz Anlage 2¢
und Schaftlarnstral’e / Lagerhausstrale

Anzahl Fahrstreifen / 2x1
Verkehrsstarke Kfz/24h ca. 15.000
Parkplatzangebot ca. 80
Verkehrsstarke Rad/8h hoch ca. 2.100
Streckenlange in km 0,4
Radverkehrsinfrastruktur Bestand nicht richtlinienkonformer baulicher Radweg bzw.
gemeinsamer Ful3- und Radweg
Bemerkung - Buslinienverkehr
- Behindertenparkplatze
- Eisenbahnuberfihrungsbauwerk

Stufe Offentllchkeltsbetelllgung 2

Grundzuge der weiteren Planungen

Bereits ein einseitiger Parkplatzentfall wirde eine Verbesserung der Bestandssituation fur den
FuR- und Radverkehr ermdglichen, allerdings waren dann keine Radentscheids-konformen
Radverkehrsanlagen moglich. Der suddstlich der Isartalstralde vorhandene parallele FuRweg wird
in die Planungen miteinbezogen.

Bestand %
]




Steckbrief Landsberger Stral’e / BayerstralRe zwischen Anlage 2d
Donnersbergerbrucke und Martin-Greif-Strale

Anzahl Fahrstreifen / 2x2 bzw. 2x1 Uberbreit
Verkehrsstarke Kfz/24h ca. 25.000

Parkplatzangebot ca. 150

Verkehrsstarke Rad/8h sehr hoch ca. 3.000

Streckenlange in km 1,1
Radverkehrsinfrastruktur Bestand nicht richtlinienkonforme bauliche Radwege
Bemerkung - abschnittsweise Geschaftsnutzung im Erdgeschoss

- Ful®- und Radbriicke Arnulfsteg im Bau

- abschnittsweise Teil der Untersuchungen
Radschnellverbindung

- bestehende Tramtrasse

Stufe Kommunikationskonzept 2

i Martin-Greif-StralRe g
§ Woiv AT .

Grundziige der weiteren Planungen
Der jeweils rechte Fahrstreifen wird abschnittsweise zum Liefern und Laden genutzt

Parkregelung: absolutes Haltverbot 6:30-8:30 + 16-19 Uhr bzw. eingeschranktes Haltverbot 8:30-
16 Uhr, in den regularen Parkplatzen gilt von 9-23 Uhr die Parkregelung Mischparken. Fur den
Kfz-Verkehr sind im Bestand abschnittsweise je Richtung 2 Fahrstreifen bzw. 1 Gberbreiter
Fahrstreifen vorhanden. Der vom Kfz-Verkehr getrennte Gleisbereich der Tram soll erhalten
bleiben.

Y Bestand 7_‘
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Steckbrief Rheinstral’e zwischen

LeopoldstraRe und Bonner Platz

Anzahl Fahrstreifen / Verkehrsstarke Kfz/24h

2x1 Uberbreit / ca. 12.000

Parkplatzangebot ca. 130
Verkehrsstarke Rad/8h mittel ca. 1.600
Streckenlange in km 0,5

Radverkehrsinfrastruktur Bestand

nicht richtlinienkonforme bauliche Radwege

Bemerkung

wiederkehrendes Thema bezlglich
Schulwegsicherheit aufgrund schmaler Geh-
und Radwege. Grund- und Mittelschule,
Sportplatz sowie Kindertagesstatte angrenzend

Stufe Kommunikationskonzept

Grundziige der weiteren Planungen

Durch einen einseitigen Entfall von Parkplatzen (Parkregelung Mischparken: 9-23 Uhr) und einer
Verschmalerung der Fahrbahn kénnten voraussichtlich Radentscheid-konforme
Radverkehrsanlagen sowie ggf. eine Verbreiterung der Gehwege realisiert werden.

Entlang der RheinstralRe ist die Einfihrung der Expressbuslinie X31 / Verlangerung MetroBus 63
(Waldfriedhof-Donnersbergerbriicke-Bonner Platz-Arabellapark) geplant.

Bestand &

Planungsskizze Fahrbahnverschmalerung
und einseitiger Parkplatzentfall Py

Anlage 2e




Steckbrief Implerstrale / Thalkirchner Strale

Anlage 2f

zwischen Lindwurmstralle und BrudermubhlstralRe

Anzahl Fahrstreifen /
Verkehrsstarke Kfz/24h

2x2 bzw. 2x1 Uberbreit
ca. 11.000 — 15.000

Parkplatzangebot

ca. 230

Verkehrsstarke Rad/8h

mittel ca. 1200

Streckenlange in km

1,3

Radverkehrsinfrastruktur Bestand

nicht richtlinienkonforme bauliche Radwege
bzw. Radfahrstreifen

Bemerkung

- Buslinienverkehr
- U-Bahn-Bauwerke
- abschnittsweise Geschaftsnutzung im Erdgeschoss

Stufe Offentlichkeitsbeteiligung

N N el BEEY 4
LlndwurmstraBe

Brudermuhlstraf&e 8 _
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Quelle: Luftbild Geoinfo LHM. [/l
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Grundzuge der weiteren Planungen

Zwischen ValleystralRe und Brudermuhlstralle kdnnen
Radentscheid-konforme Radverkehrsanlagen
voraussichtlich durch einen Fahrstreifenentfall geschaffen
werden. Zwischen Valleystral’e und Lindwurmstralle ist
dies voraussichtlich durch einen einseitigen
Parkplatzentfall und einer Verschmalerung der
uberbreiten Fahrbahn maglich. Vor allem durch die
vorhandenen U-Bahnbauwerke konnen sich punktuelle
Engstellen ergeben. Die Parkplatze sind teilweise baulich
gefasst, deshalb sind voraussichtlich einzelne
Baumfallungen notwendig. Durch den Rickbau der
vorhandenen baulichen Radwege kdnnen die Gehwege
im Seitenraum erheblich verbreitert werden. Davon
profitiert vor allem der Bereich der nordlich der
Valleystralle mit einer Geschaftsnutzung im Erdgeschoss.
Im Zuge der Baumalnahmen zur U9 bzw. der U-
Bahnhaltestellen Implerstral’e und Poccistralde sind
perspektivisch groRere Eingriffe in den Strallenraum zu
erwarten.

Bestand
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Steckbrief LagerhausstraRe zwischen Anlage 2g
Thalkirchner StraRe und Isartalstralde

Anzahl Fahrstreifen / Verkehrsstarke Kfz/24h 2x1/ ca. 13.000
Parkplatzangebot ca. 35
Verkehrsstarke Rad/8h sehr hoch ca. 3.600
Streckenlange in km 0,5
Radverkehrsinfrastruktur Bestand keine Radverkehrsanlagen bzw. nicht
richtlinienkonforme bauliche Radwege

Bemerkung - Standort ,Alte Utting"

- grof3es angrenzendes Entwicklungsgebiet

(Schlachthof/GrolAmarkthalle)

- Buslinienverkehr in der Thalkirchner Stral3e

Stufe Kommunikationskonzept 1

Thalklrchner StraBe

- RS Y Schaftlarnstrale "
Quelle: Luftbild Geoinfo LHM. § _— Jal

Grundzuge der weiteren Planungen
Durch einen Entfall der ca. 35 Parkplatze (Parkregelung Mischparken: Bewohnerinnen und
Bewohner frei, fur Nichtlizenzinhaber Parkdauerbegrenzung mit Parkscheibe auf 4h (Mo-Sa, 9-

23h)) und einer Verschmalerung der Fahrbahn konnten voraussichtlich Radentscheid-konforme
Radverkehrsanlagen eingerichtet werden.

Bestand

Planungsskizze
Fahrbahnverschmalerung und Parkplatzentfall
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Steckbrief Albert-RoRhaupter-Stral’e zwischen

Partnachplatz und Luise-Kiesselbach-Platz

Anzahl Fahrstreifen / Verkehrsstarke Kfz/24h

2x2 ca. 16.000 — 17.000

Parkplatzangebot ca. 120
Verkehrsstarke Rad/8h gering ca. 1.000
Streckenlange in km 0,8

Radverkehrsinfrastruktur Bestand

nicht richtlinienkonforme bauliche Radwege

Bemerkung

- teilweise Geschaftsnutzung im Erdgeschoss
- Buslinienverkehr

- Mittelteiler

Stufe Kommunikationskonzept

Beschreibung

g

Partnachplatz | :
- .

> g

Aufgrund der vergleichsweise niedrigen Verkehrsstarke bei zwei Fahrstreifen je Richtung wird eine
Fahrstreifenreduktion vorgeschlagen. Der Mittelteiler ist mit Baumen bepflanzt, deshalb wird von
einem grof¥flachigen baulichen Eingriff abgesehen. Die Parkregelungen der vorhandenen
Parkplatze ist gemischt: Mischparken, Kurzzeitparken, freies Parken.

Bestand

Anlage 2h




Steckbrief Nederlinger Strale Anlage 2i
zwischen Wintrichring — BaldurstralRe

Anzahl Fahrstreifen / 2x1

Verkehrsstarke Kfz/24h ca. 13.000

Parkplatzangebot 0

Verkehrsstarke Rad/8h keine Daten vorhanden
Streckenlange in km 0,5
Radverkehrsinfrastruktur Bestand abschnittsweise gemeinsame Ful- und Radwege bzw.

nicht richtlinienkonformer baulicher Radweg

Bemerkung - Buslinienverkehr

- Anbindung an beschilderte Fahrradhauptroute
,Marienplatz — Feldmoching®, Hauptroute im
Verkehrsentwicklungsplan Radverkehr

- direktes Umfeld anbaufrei

Stufe Offentlichkeitsbeteiligung 1

Mettenstralie “
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Grundzige der weiteren Planungen
Vor allem auf der Nordseite ist im Bestand lediglich ein schmaler gemeinsamer Ful3- und Radweg
vorhanden.

Bestand




Steckbrief Englschalkinger Strafe zwischen Freischiitz-/ Anlage 2]
OstpreulRenstralRe und Marienburger Stral’e / BarlowstralRe

Anzahl Fahrstreifen / Verkehrsstarke Kfz/24h 2x1 Uberbreit / ca. 3.000
Parkplatzangebot ca. 90
Verkehrsstarke Rad/8h gering ca. 400
Streckenlange in km 0,3
Radverkehrsinfrastruktur Bestand nicht richtlinienkonforme bauliche Radwege
Bemerkung - beschilderte Fahrradhauptroute ,AufRerer
RadlIring Nord*®
- Planungen Verlangerungen Brodersenstralle
- geringe Verkehrsstarke
Stufe Kommunikationskonzept 1

Manenburger Stralte

= i Y *'.‘Fl

Grundzuge der weiteren Planungen
Aufgrund der niedrigen Verkehrsstarke kann auch die Fihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn

eine Variante sein. Qstlich angrenzend gibt es Planungen fur die Querung der Eisenbahntrasse,
die in den weiteren Uberlegungen berucksichtigt wird.

= 2
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Planungsskizze Fahrbahnverschmalerung
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Steckbrief Vollmannstrale zwischen Anlage 2k
Denninger Stralde und Englschalkinger Stralke

Anzahl Fahrstreifen / 2x1
Verkehrsstarke Kfz/24h ca. 10.000
Parkplatzangebot ca. 130
Verkehrsstarke Rad/8h gering ca. 500
Streckenlange in km 0,7
Radverkehrsinfrastruktur Bestand nicht richtlinienkonforme bauliche Radwege
Bemerkung - sehr schmale Geh- und Radwege
- z. T. Verparken des Radweges und des Baumgrabens
- abschnittsweise Buslinienverkehr (X30)
Stufe Offentlichkeitsbeteiligung 2
Englschalkinger Stralle [ | Grundziige der weiteren Planungen

o vt i S
v

In diesem Abschnitt ware ein Entfall der Stellplatze auf der
Westseite denkbar. Dadurch kénnte eine Verbreiterung des Ful-
und Radwegs auf der Westseite, eine Verbreiterung des
Parkstreifens auf der Ostseite auf das Regelmal} und ein Erhalt
der Baume erreicht werden. Der Alternativvorschlag zur
Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur in beide Richtungen
bedingt einen beidseitigen Stellplatzentfall. Die Male des
Radentscheids kdnnen allerdings in beiden Varianten nicht
realisiert werden. Trotzdem ware eine Verbesserung gegenuiber
der Bestandssituation mdglich.
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Steckbrief Truderinger Stralle Anlage 2|
zwischen Baumkirchner Stralle und Haringerweg

Anzahl Fahrstreifen / 2x1
Verkehrsstarke Kfz/24h ca. 9000 — 11.000 Kfz/24h
Parkplatzangebot ca. 80
Verkehrsstarke Rad/8h gering ca. 600
Streckenlange in km 1,6
Radverkehrsinfrastruktur Bestand keine Radverkehrsanlagen
Bemerkung - Gehwege nur teilweise vorhanden

- Buslinienverkehr
Stufe Offentlichkeitsbeteiligung 2

T Wl = A
Quelle: Luftbild Geoinfo LHM.

Grundziige der weiteren Planungen

Auf der Lange des betrachteten Abschnitts unterscheiden sich die Querschnitte hinsichtlich der jeweiligen
Rahmenbedingungen. Ziel fir die weiteren Planungen ist ein weitgehender Erhalt des schitzenswerten
Baumbestands (hierfur ist ein genaues Aufmal} und eine Vitalitdtsbeurteilung notwendig). Die Vorgaben
kénnen allerdings aufgrund vorhandener Breiten unter einer Aufrechterhaltung des Zweirichtungs-/
Busverkehrs nicht realisiert werden, es wird grundsatzlich eine Verbesserung im Vergleich zum Bestand
angestrebt.

Bestand

Planungsskizze Anderung Parkaufstellung




Steckbrief Bad-Schachener-StraRe zwischen Anlage 2m
Aschheimer StralRe / MelusinenstralRe und St.-Michael-Stralle

Anzahl Fahrstreifen / 2x2 bzw. 2x3
Verkehrsstarke Kfz/24h ca. 18.000 — 19.000
Parkplatzangebot ca. 320
Verkehrsstarke Rad/8h gering ca. 1.000
Streckenlange in km 1,3

Radverkehrsinfrastruktur Bestand | abschnittsweise nicht richtlinienkonforme bauliche Radwege

Bemerkung - fur einen 4- bis 6-steifigen Querschnitt relativ geringe
Verkehrsstarke
- Buslinienverkehr
- Mittelteiler
Stufe Kommunikationskonzept 2
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f,'j' AschhelmerStraBe }.;f--;- 7

Grundzuge der weiteren Planungen

Abschnittsweise ist eine Kombination aus schmalen Ful3- und Radwegen vorhanden. Die
Schragparkplatze sind im Bestand teilweise mit Baumpflanzungen unterbrochen, weshalb bei
einem baulichen Radweg auf der Seite der Fahrbahn voraussichtlich punktuelle Baumfallungen
notwendig waren.

Planungsskizze Fahrstreifenentfall
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Steckbrief Anzinger Stral3e zwischen

Anlage 2n

Rosenheimer Strale und Aschheimer Stral3e / MelusinenstralRe

Anzahl Fahrstreifen / 2x2
Verkehrsstarke Kfz/24h ca. 15.000
Parkplatzangebot ca. 190

Verkehrsstarke Rad/8h

gering ca. 1.000

Streckenlange in km

0,5

Radverkehrsinfrastruktur Bestand

nicht richtlinienkonforme bauliche Radwege

Bemerkung

- fur einen 4-steifigen Querschnitt relativ geringe
Verkehrsstarke
- Mittelteiler

Stufe Kommunikationskonzept

A m—— 3

-5 Aschhelmer Strale b

Melusmenstra[&e
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Grundzuge der weiteren Planungen

Handlungsbedarf besteht in der Anzinger Stral3e vordringlich auf der Studseite. Dabei missen
bestandsorientierte Varianten, ebenso wie Markierungslésungen oder fahrbahnseitige bauliche
Radwege im Vergleich gegentbergestellt werden. Die Schragparkplatze sind im Bestand teilweise
mit Baumpflanzungen unterbrochen, weshalb bei einem baulichen Radweg auf der Seite der
Fahrbahn voraussichtlich Baumfallungen notwendig waren.

Bestand
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Steckbrief Heinrich-Wieland-Stralle zwischen Anlage 20
HofangerstralRe / St.-Michael-StralRe und Quiddestralle

Anzahl Fahrstreifen / 2x2 /
Verkehrsstarke Kfz/24h ca. 17.000 — 24.000
Parkplatzangebot ca. 450
Verkehrsstarke Rad/13h mittel ca. 2.000 (6-19 Uhr)
Streckenlange in km 1,9
Radverkehrsinfrastruktur Bestand nicht richtlinienkonforme bauliche Radwege
Bemerkung - abschnittsweise Buslinienverkehr

- Mittelteiler

- Anschlussprojekt ,Bad-Schachener-Strale”
Stufe Kommunikationskonzept 2

uele: Luftbil Geoinfo LHM.

Grundzuge der weiteren Planungen
Abschnittsweise ist ein ungunstige Kombination aus Ful3- und Radwegbreiten vorhanden. Der
Mittelteiler ist sehr breit und verstarkt die Trennwirkung der Stral3e.

N/
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Planungsskizze Fahrstreifenentfall
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Steckbrief Claudius-Keller-Stralle Anlage 2p
zwischen BalanstraRe und Rosenheimer StralRe

Anzahl Fahrstreifen / 2x2
Verkehrsstarke Kfz/24h ca. 23.000
Parkplatzangebot ca. 160
Verkehrsstarke Rad/8h keine Daten vorhanden
Streckenlange in km 0,6
Radverkehrsinfrastruktur Bestand nicht richtlinienkonforme bauliche Radwege
Bemerkung - Buslinienverkehr
- Anbindung an Korridor moglicher Radschnellverbindung
- Anschlussprojekte Werinherstralde / Melusinenstralie
- Mittelteiler
Stufe Kommunikationskonzept 2

Quelle: Luftbild Geoinfo LHM. &8

Grundziige der weiteren Planungen
Abschnittsweise ist auf beiden Stralkenseiten eine ungunstige Kombination von schmalen Ful3-

und Radwegen vorhanden.




Steckbrief Melusinenstrale Anlage 2q
zwischen Kolblstralle und Bad-Schachener-Stralde

Anzahl Fahrstreifen / 2x2 bzw. abschnittsweise 3 Fahrstreifen Richtung Studen
Verkehrsstarke Kfz/24h ca. 23.000
Parkplatzangebot ca. 60
Verkehrsstarke Rad/8h gering ca. 1.000
Streckenlange in km 0,3
Radverkehrsinfrastruktur Bestand nicht richtlinienkonforme bauliche Radwege
Bemerkung - Buslinienverkehr

- Anschlussprojekte Bad-Schachener-Strale /

Anzinger StralRe / Karl-Preis-Platz

- Mittelteiler

Stufe Kommunikationskonzept 2
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Grundzuge der weiteren Planungen
Vor allem auf der Nordseite ist im Bestand eine unglnstige Kombination von schmalen Ful3- und
Radwegen vorhanden.




Steckbrief Karl-Preis-Platz Anlage 2r
zwischen Rosenheimer StralRe und Kolblstrale

Anzahl Fahrstreifen / 2x2
Verkehrsstarke Kfz/24h ca. 21.000
Parkplatzangebot ca. 20
Verkehrsstarke Rad/8h keine Daten vorhanden
Streckenlange in km 0,1
Radverkehrsinfrastruktur Bestand nicht richtlinienkonforme bauliche Radwege
Bemerkung - Buslinienverkehr
- Taxistandplatz
- Anschlussprojekte Claudius-Keller-Stral3e / Melusinenstralie
Stufe Offentlichkeitsbeteiligung 2
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4 Rosenheimer Stralle

Grundzuge der weiteren Planungen
Der Karl-Preis-Platz als Ganzes ist nicht Teil der Planungen. Insbesondere die Bushaltestelle auf
der suddstlichen Seite des Platzes ist bei der Erarbeitung von Varianten zu bertcksichtigen.




Steckbrief Werinherstral’e zwischen Anlage 2s
Tegernseer Landstral3e und BalanstralRe

Anzahl Fahrstreifen / 2x2 bzw. 1x2 (Einbahnregelgung)
Verkehrsstarke Kfz/24h ca. 8.000 — 25.000
Parkplatzangebot ca. 300
Verkehrsstarke Rad/8h mittel ca. 1.400
Streckenlange in km 1,6
Radverkehrsinfrastruktur Bestand nicht richtlinienkonforme bauliche Radwege
Bemerkung - beschilderte Fahrradhauptrouten ,Aulerer Radlring Stid*
,2und ,Marienplatz-Harlaching®

- Buslinienverkehr

- Eisenbahnuberflihrung
Stufe Offentlichkeitsbeteiligung 2
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Grundziige der weiteren Planungen
Vor allem auf der Nordseite ist im Bestand eine unglnstige Kombination von schmalen Ful3- und
Radwegen vorhanden.




Steckbrief HofmannstralRe zwischen Anlage 2t
KistlerhofstralRe — Boschetsrieder Stralle

Anzahl Fahrstreifen / Verkehrsstarke Kfz/24h 2x1 / ca. 7.000
Parkplatzangebot ca. 100

Verkehrsstarke Rad/8h gering ca. 600
Streckenlange in km 0,5
Radverkehrsinfrastruktur Bestand nicht richtlinienkonforme bauliche Radwege
Bemerkung - Kritikpunkt bei Befahrung ADFC-Radltour

- Buslinienverkehr

- ungunstige Bestandssituation am Knoten
Hofmannstrale / KistlerhofstralRe
(Schulwegsicherheit)

Stufe Kommunikationskonzept 2
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Grundzuge der weiteren Planungen

Die Einrichtung von breiteren Radverkehrsanlagen ist
zu Lasten der Parkplatze (aulRerhalb Bereich
Parkraummanagement) moglich. Im sldlichen Abschnitt
der HofmannstralRe sind vor allem groRere
Gewerbebetriebe ansassig.
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