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Antrag Nr. A0O0832

BUNDNIS 90 DIE GRUNEN ROSA LISTE

STADTRATSFRAKTION MUNCHEN
Herrn

Oberbiirgermeister
Dieter Reiter
Rathaus

Miinchen, den 24.03.2015

Parkraumkonzept fiir die Altstadt und das Siidliche Bahnhofsviertel entwickeln
Antrag

1. Die LH Munchen setzt sich zum Ziel, die Straenrdume der Altstadt und in
Teilbereichen des sudlichen Bahnhofsviertels maf3geblich, d.h. in einer
GroRRenordnung von etwa der Halfte der parkenden Kfzs zu entlasten. Dies erfolgt
v.a. durch eine Verlagerung des Parkens in die bestehenden Parkhauser.

2. Die LH Munchen strebt an, zusammen mit den Parkhausbetreibern eine hierfir
forderliche Tarifkonzeption zu entwickeln. Das Parken im StraRenraum sollte eher
teurer sein als das Parken im Parkhaus. Es sollte versucht werden, auch
Anwohnerstellplatze zu akzeptablen Preisen unterzubringen. Um zu vorteilhaften
Losungen zu gelangen, wird auch ein Erwerb der Parkhauser erortert.

3. Die Ergebnisse der kurzlich durchgefuhrten Parkraumerhebung fur die Altstadt
werden baldmaoglichst veréffentlicht und breit diskutiert.

Begriindung:

Die Altstadt zeichnet sich durch eine grof3e Dichte und Bedeutung ihrer Nutzungen aus,
die sich u.a. in hohen Ful3géngerfrequenzen zeigt. Allerdings gibt es hierbei eine hohe
Konzentration auf wenige Stral3en einerseits (viele bezeichnen die Kaufinger und die
Neuhausener Stral3e bereits als Rempelmeile und auf viele vergessene Stral3en und
rackwartigen Nutzungen andererseits, so die Anlieferbereiche in der HerzogspitalstralRe
und im Féarbergraben.

In diesen Stral3en, aul3erhalb der Ful3gangerzone, stellt das StraRenrandparken das
Haupthemmnis flr eine groRRere Attraktivitat fir den Ful3- und Radverkehr dar. Ziel sollte
es daher sein, das Parken in der Altstadt vermehrt in die noch sehr aufnahmefahigen
Parkhauser zu verlagern.

Mit den Parkhausbetreibern ist eine Kooperation anzustreben bzw. es ist zu prifen, ob die
LH Munchen die Parkh&user nicht selbst erwerben kann, um hier besser steuern zu
kénnen. Die Preise fur das Besucherparken sollten im Parkhaus eher glnstiger sein als im
Stral3enraum. Fur die Bewohner der Altstadt sollten Angebote fir Dauerstellplatze im
Parkhaus ausgeweitet werden, dies ggf. mit stadtischer Unterstitzung, da die LH
Munchen mit Stellplatzablésemitteln auch in anderen Stadtbereichen Quartiersgaragen
gebaut hat und marktgangige Preise verlangt, die Uberwiegend lediglich den Unterhalt
decken, nicht aber die Investition.
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Im Stralenraum sollten die Parkplatze schrittweise reduziert werden und die maximale
Parkdauer weiter beschrankt werden. Besondere Berlicksichtigung bei dieser Diskussion
bedirfen jedoch mobilitdtseingeschrankte Personen, deren Stellplatze erhalten bzw.
ausgeweitet werden sollen.

Die Umsetzbarkeit dieser Vorschlage muss sich sicherlich auch anhand der Ergebnisse
der vom Planungsreferat durchgefiuihrten Parkraumerhebung zum privaten und 6ffentlichen
Parken messen lassen und muss ggf. um weitere Elemente erganzt werden. Dies &ndert
nichts an der sinnvollen Zielsetzung, das Parken im Straf3enraum zu reduzieren -
zugunsten attraktiverer 6ffentlicher Raume und besserer Bedingungen fur alle die zu Ful3
und mit dem Rad in der Altstadt unterwegs sind. Die Uberwiegende Mehrheit!

Fraktion Die Griinen-rosa liste
Initiative:

Paul Bickelbacher

Herbert Danner

Sabine Nallinger

Anna Hanusch

Dr. Florian Roth

Sabine Krieger

Mitglieder des Stadtrates
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DIE LINKE.

Okologisch-Demokratische Partei

An den Oberblrgermeister
der Landeshauptstadt Minchen
Herrn Dieter Reiter
Rathaus, Marienplatz 8
80331 Minchen
Minchen, 23.05.2017

Antrag

Automatische Reduzierung der Parkplatze im Innenstadtbereich

Die Verwaltung wird aufgefordert, die Flache, die fir den ruhenden motorisierten Verkehr
in der Innenstadt oberirdisch zur Verfligung steht, kontinuierlich um 2 Prozent jahrlich zu
reduzieren.

Begriindung

Obwohl die Minchner Innenstadt hervorragend mit dffentlichen Verkehrsmitteln zu errei-
chen ist, fahren und parken Autofahrer in grof3er Zahl in der Innenstadt. Die vorhandenen
Verkehrsflachen sind begrenzt. Um eine Umverteilung der Flache hin zu
umweltfreund-lichen Verkehrstragern zu bewaéltigen, und damit auch die Strafl3en zu
entlasten, sollte der ruhende motorisierte Verkehr vermindert werden. Im
Stadtrats-Radlhearing am 08.06.2016 waren sich alle Parteien einig, dass eine
Flachenumverteilung am ehesten zu Lasten des ruhenden Verkehrs erfolgen kann.

Aufgrund von grof3en innerstadtischen Baustellen, wie z.B. am Sendlinger Tor, am Altstadt-
ring oder am Hauptbahnhof entfallen derzeit Parkplatze. Diese Reduzierung sollte auch
nach der Fertigstellung von Baumalinahmen beibehalten werden. Insgesamt kénnte sich
Miinchen an Kopenhagen orientieren, das bereits seit 30 Jahren (!) jahrlich die
Kfz-Park-platzflachen um circa 2-3 Prozent reduziert hat.*

Die Vollversammlung des Munchner Stadtrats hat am 25.01.2017 beschlossen, die
Forderungen des Birgerbegehrens ,Sauba sog i* zu ibernehmen und sich damit verpflich-
tet, ,dass aus Griunden der Luftreinhaltung mindestens 80 Prozent des Verkehrs auf
Munchner Stadtgebiet bis zum Jahr 2025 durch abgasfreie Kraftfahrzeuge, den
offent-lichen Personennahverkehr sowie Ful3- und Radverkehr zurtickgelegt werden
sollen.“> Um dieses Ziel zu erreichen, ist eine Umverteilung der Infrastrukturflachen
zugunsten der umweltfreundlichen Mobilitatstrager unumganglich.

Sonja Haider (ODP), Tobias Ruff (ODP), Cetin Oraner (DIE LINKE), Brigitte Wolf (DIE LINKE)

http://www.newurbanism.org/pedestrian.html

2Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 07383: https://www.ris-muenchen.de/RII/RII/DOK/ANTRAG/4351939.pdf
Ausschussgemeinschaft: ODP Stadtratsgruppe & DIE LINKE Stadtratsgruppe
Rathaus, Marienplatz 8 e Stadtratsbiiro: Zimmer 174 - 176 e 80331 Miinchen
ODP: Telefon: 089 / 233 — 269 22 e E-Mail: stadtrat@oedp-muenchen.de
DIE LINKE: Telefon: 089 / 233 — 252 35 e Fax: 089 / 233 - 2 81 08 e E-Mail: info@dielinke-muenchen-stadtrat.de
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FDP - HUT
M  Stadtratsfraktion
43l Marienplatz 8
%%30331 Miinchen
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Herrn
Oberburgermeister
Dieter Reiter
Rathaus

30.01.2019

Antrag
Parksuchverkehr in der Altstadt beenden

Der Stadtrat moge beschliel3en:

In den Bereichen innerhalb des Altstadtrings sollen neben dem Lieferverkehr nur noch Autos
einfahren durfen, die Uber einen privaten Parkplatz oder Uber eine vorherige Reservierung
(Gber eine App beispielsweise) eines Parkplatzes in einem Parkhaus oder im 6ffentlichen
Raum verfligen.

Hierzu entwickelt die Verwaltung mit den privaten Parkhausbetreibern ein System der
vorherigen Parkplatzbuchung.

Begrindung:

Ein Grofteil des Verkehrs innerhalb des Altstadtrings ist Parksuchverkehr. Wenn es gelange
diesen weitgehend abzuschaffen, wirde sich die Aufenthaltsqualitat wesentlich erhéhen.
Moderne Technik erlaubt heute Wege, die friiher undenkbar waren. Mit einer vorherigen
Reservierung und des damit verbundenen Nachweises eines Parkplatzes ware die Einfahrt
in die Altstadt auch kontrollierbar.

Gez. Gez.

Dr. Michael Mattar Gabriele Neff
Fraktionsvorsitzender Stellv. Fraktionsvorsitzende
Gez. Gez.

Prof. Dr. Jorg Hoffmann Thomas Ranft

Stadtrat Stadtrat

Gez.

Wolfgang Zeilnhofer
Stadtrat
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Herrn DIE GRUNEN
Oberbiirgermeister ROSA LISTE

Dieter Reiter STADTRATSFRAKTION MUNCHEN
Rathaus

Miinchen, den 22.03.2019

Verkehrswende jetzt einleiten — Autofreie Altstadt |
Erster Schritt zur autofreien Altstadt durch Parkraum-Management ziigig
umsetzen

Antrag:

1. In der Munchner Altstadt werden die vorhandenen ca. 2.200 Kfz-Stellplatze am
StraBenrand/im Offentlichen Raum vom Herbst 2019 bis zum Herbst 2020 schrittweise um die
Halfte reduziert. Die verbleibenden Stellplatze werden als Anwohnerstellplatze ausgewiesen.
2. Fur diese Anwohnerstellplatze wird ein klarer mittelfristiger Zeitplan inklusive
Birgerbeteiligung zur weiteren teilweisen Umwandlung vorgelegt, so dass die Anwohnerinnen
sich darauf einstellen konnen.

3. Die gewonnenen Flachen werden an geeigneten Stellen flr Mobilitatsstationen/Car-Sharing,
Stellflachen fur berechtigte gewerbliche Liefer- und Handwerker-Fahrzeuge,
Behinderten-Stellplatze, Fahrradabstellplatze inklusive Lastenrader und Fahrradanhénger,
MVG-Rad-Stationen, Taxis und Rikschas verwendet.

4. Moglichst weitgehend wird das Zuful3gehen auf der Fahrbahn freigegeben und werden
Grin-und Freiflachen mit neuen Baumen sowie attraktive 6ffentliche Raume geplant.

5. Die Kfz-Stellplatze in den zentralen Strafl3en Dienerstral3e, Tal und Maximilianstral3e werden
vorrangig noch 2019 als deutlich sichtbares Zeichen fir eine Verkehrswende umgewandelt!

6. Der Beschluss wird dem Stadtrat noch vor der Sommerpause 2019 vorgelegt.

Begriindung:

Jeden Tag ist zu beobachten, dass eine hohe Anzahl an Kfz ohne Parkausweis in die Miinchner
Altstadt einfahrt und einen o6ffentlichen Parkplatz in der Blauen Zone sucht. Ein reduziertes
Stellplatzangebot im 6ffentlichen Raum der Innenstadt wird zu einer deutlichen Kfz-Entlastung
und damit zu einer Aufwertung der Altstadt fuhren. Dieser Antrag kann zligig und
vergleichsweise kostenglinstig umgesetzt werden, wirkt sich positiv auf Handwerker- und
Lieferverkehr aus, und bringt splrbare Verbesserungen fir den Ful3- und Radverkehr. Dartuber
hinaus werden konflikttrachtige Situationen mit dem Baustellenverkehr der 2. Stammstrecke in
den zentralen Straf3en reduziert.

Die Altstadt ist bestens mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln erschlossen. Fir all jene, die unbedingt
mit dem Auto in die Altstadt fahren wollen, gibt es mit den bestehenden Parkh&usern und
Tiefgaragen ein ausreichendes Angebot an Stellplatzen. Aufgrund des vorhandenen Angebots
privater Stellplatze in Innenhofen (z. B. am Grundstiuck Kreuzstral3e 11/Sendlinger Str. 42a
existieren 55 Stellplatze) sowie einer Bevorrechtigung der Anwohnerinnen verbleiben fur die
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Anwohnerlnnen noch gentigend Stellplatze. Mit Er6ffnung der Tiefgarage am
Thomas-Wimmer-Ring wird es ab 2020 ein zuséatzliches Angebot geben.

Ein Recht auf einen oberirdischen Stellplatz im 6ffentlichen Raum gibt es nicht. Vorrang hat ein
deutlicher Gewinn fur die Anwohnerinnen und den 6ffentlichen Raum, der mit der Umsetzung
dieses Antrags erreicht wird.

Fraktion Die Griinen-rosa liste
Initiative:

Herbert Danner

Paul Bickelbacher

Anna Hanusch

Katrin Habenschaden

Dr. Florian Roth.

Mitglieder des Stadtrates
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Herr

Anlage 5

CSU*¢

Oberblrgermeister
Dieter Reiter
Rathaus

80331 Munchen

Antrag zur dringlichen Behandlung in der
Vollversammlung des Stadtrates
am 26.06.2019

Autofreie Altstadt — auf Basis von Fakten entscheiden i

Parkraumangebot und Parkraumnachfrage untersuchen - wie viele
Anwohner besitzen ein Kfz und bendtigen einen Stellplatz?

Dem Stadtrat werden zusammen mit der Vorlage =zur autofreien Altstadt als
Entscheidungsgrundlage folgende Zahlen zur Parkraumsituation innerhalb und entlang
des Altstadtrings vorgelegt:

1.

2.

o0hsW

© oo~

Anzahl der zugelassenen Kraftfahrzeuge in der Innenstadt, differenziert nach
privaten und gewerblich genutzten Kraftfahrzeugen.

Anzahl der frei zuganglichen Stellplatze in Tiefgaragen und im 6ffentlichen Raum
fur Besucher, Kunden, Touristen, Patienten etc.

Anzahl der Stellplatze im Anwohnerparken

Anzahl der Stellplatze im Mischparken

Anzahl der Stellplatze im Kurzzeitparken

Anzahl der privaten Stellplatze in Tiefgaragen und Anliegerstellplatze im 6ffentlichen
Raum

Anzahl der Parkplatze fur Personen mit Mobilitatseinschrankung

Anzahl der Taxistandplatze

. Wie viel realer Parkraumbedarf besteht im offentlichen Raum fiir Anwohner? Kann

dieser Bedarf von bestehenden Tiefgaragen aufgefangen werden, ohne dass es zu
Engpéassen von freien Stellplatzen flr andere Parksuchende kommt?

10.Wie viel realer Parkraumbedarf besteht im o6ffentlichen Raum fir Anlieger, der

schon derzeit nicht gedeckt werden kann? Kann dieser Bedarf von bestehenden
Tiefgaragen aufgefangen werden, ohne dass es zu Engpassen von freien
Stellplatzen fur andere Parksuchende kommt?

Seite 1 von 2
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Begriindung:

Bei der verkehrlichen Umgestaltung eines ganzen Stadtgebietes muss auch der ruhende
Verkehr mitbedacht werden. Viele Anwohner sind auf ihre Kraftfahrzeuge angewiesen.
Arztpraxen, Geschafte und Hotels missen auch bei einer ,autofreien” Altstadt angefahren
werden konnen.

Initiative:

Manuel Pretzl, Stadtrat Prof. Dr. Hans Theiss Johann Sauerer
Fraktionsvorsitzender Stadtrat Stadtrat

2. Burgermeister stv. Fraktionsvorsitzender

Seite 2 von 2
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Kurzfassung
Untersuchungsgebiet und Rahmenbedingungen

Das Untersuchungsgebiet wird begrenzt durch den Altstadtring sowie die westliche Erweiterung
um den Hauptbahnhof, welche durch die Stralenziige Landwehrstrale, Paul-Heyse-Stralle
sowie Mars- bzw. Elisenstrale umschlossen wird (vgl. Abbildung 1.1). Das Gebiet ist hochver-
dichtet mit — im Vergleich zu den meisten benachbarten Gebieten — einer ausgepragteren Biro-
nutzung, eher weniger Wohnnutzung sowie einem hohem Besatz an Einzelhandel und an
kulturellen Einrichtungen. Es Uberlagern sich hier kernstadttypische, tageszeitliche Nutzungen.

FUr die Betrachtung wurde das Gebiet in vier Sektoren unterteilt, welche werktags wahrend des
Tageszeitraumes der Parkraumbewirtschaftung mit einer Parkdauerbeschrankung sowie einem
einheitlichen Stundenpreis von 9:00 bis 19:00 von 2,50€/h unterliegen.

Kurzbeschreibung des Status-Quo (vgl. Kapitel 5)

Im Bestand ist feststellbar, dass dem Angebot an Kfz-Stellplatzen eine sehr ausgepragte
Nachfrage gegentber steht. Insgesamt sind rund 21.000 Kfz-Stellplatze im Untersuchungsge-
biet vorhanden. Sie sind jedoch nicht alle fiir die Offentlichkeit zugéanglich. Sie unterteilen sich
in:

o Stellplédtze auf éffentlichem Grund, welche durch die verkehrsrechtlichen MalRnahmen der
Landeshauptstadt beeinflusst werden (konnen). Dies umfasst rund 3.500 Stellplatze.

« Stellplétze auf privatem Grund mit einer Zugénglichkeit fiir die Offentlichkeit. 6.400 Stell-
platze sind als Kurzzeitparker in Parkgaragen ausgewiesen. Weitere 2.200 Stellplatze sind
untervermietet und stehen daher der Offentlichkeit nicht zur Verfligung.

* weitere ca. 9.400 Stellplatze sind in privatem Eigentum und kénnen nur durch Nutzungsbe-
rechtigte verwendet werden. Sie stehen somit der Offentlichkeit nicht zur Verfligung.

Im Untersuchungsgebiet sind somit rund 9.900 Kfz-Stellplatze fiir die Allgemeinheit vorhanden.

Die Nachfrage ist tagsuber aufgrund von Besuchern hoch bis sehr hoch. Hierdurch ergibt sich
eine sehr hohe Auslastung auf Kfz-Stellplatzen im offentlichen Raum. In einigen, zentralen
Parkgaragen ist die Auslastung werktags und samstags tagstber ebenfalls sehr hoch. Die
Nachfrage durch Anwohner ist ebenfalls relevant, jedoch auf im Vergleich zu den Besuchern,
auf niedrigerem Niveau.

An Werktagen ist die Nachfrage im o6ffentlichen Raum tagsiber durchgehend hoch mit einzel-
nen Uberlastungserscheinungen. Zentral gelegene Parkgaragen rund um den Marienplatz sind
teilweise voll ausgelastet. In fuRlaufiger Entfernung sind i.d.R. Stellplatze in Parkgaragen frei.
An Samstagen tritt die Nachfrage gegentber Werktagen zeitlich verzoégert ein. Im Zeitraum der
hochsten Nachfrage (ca. 11 h bis 15 h) ist die Auslastung des 6ffentlichen Raumes mit Werkta-
gen in etwa vergleichbar. Die Parkgaragen rund um die FuBgangerzone in der Altstadt sind an
Samstagen hoher ausgelastet als an Werktagen. Es sind zeitlich verzégerte Ausweichbewe-
gungen zu entfernteren Parkgaragen erkennbar (u.a. in PO5 und P22). Der Nachfrageliberhang
erscheint an Samstagen grolier als an Werktagen.

Im Untersuchungsgebiet sind tagstiber Kfz-Stellplatze knapp. Dies ist fir ein Gleichgewicht mit
einem deutlichen Nachfragetberhang charakteristisch.

Kurzbeschreibung der untersuchten Planfille und Gesamtschau

In insgesamt funf Szenarien wurden die Auswirkungen der Stadtratsbeschlisse aus den ver-
gangenen Jahren abgeschatzt:

* Bebauungsplan 2018 als Planfall 0 in Kapitel 6,

iv | Parkraumuntersuchung Innenstadt <V

Pr—
TRANSVER TRANSVER
— —



» Eckdatenbeschluss fir Bebauungsplan 2102 mit NSQ und Verkehrsversuch Sendlinger
Stral3e als Planfall 1 in Kapitel 7,

* Veranderungen im Viertel um den Hauptbahnhof als Planfall 2 in Kapitel 8,

 Uberlegungen zum Max-Joseph-Platz als Planfall 3 in Kapitel 9 sowie

» die Aggregation oben genannter MalRnahmen als Planfall 4 in Kapitel 10.

Fir Planfall 5 wurden Gesprache mit fachlichen Vertretern der Stadte (City of) London, Wien

und Zirich gefthrt, um zu erfahren, wie dort mit dem ruhenden Kfz-Verkehr in der Kernstadt
umgegangen wird.

Die verschiedenen MalRnahmen fihren (in Planfall 4) zu einer weiteren Verknappung des Kfz-
Stellplatzangebotes. Das Angebot auf 6ffentlichem Grund reduziert sich um etwa 10 % (vgl.
Tabelle 10.1). Ein geringer Teil der aufgelassenen Kfz-Stellplatze im 6ffentlichen Raum kann
als Anwohnerstellplatze bzw. neue Kurzzeitparker in neuen Parkgaragen neu errichtet werden.

In Summe ist — ohne MalRnahmen zur Steuerung der Nachfrage — eine weitere Erhdhung der
Auslastung (aufgrund der Reduktion des Angebots) zu Erwarten. Erwartbar ist weiter, dass ein
Teil des nicht im o6ffentlichen Raum bedienten Nachfrageliberhangs nahegelegene Parkgara-
gen aufsuchen und dort ebenfalls den Auslastungsgrad sukzessive anheben wird. In vielen
Parkgaragen sind hierflr noch freie Stellplatze vorhanden (z.B. P01, PG10, PG19, PG21 und
PG23).

Mittel- und langfristig werden MalRnahmen zu ergreifen sein, welche Angebot und Nachfrage in
ein besseres Gleichgewicht bringen. Denkbar sind dabei MalRnahmen zum Abbau des Nachfra-
geuberhangs, eine Ausweitung des Angebotes oder eine Kombination davon.

Handlungsempfehlungen

Die Herausforderung im ruhenden Kfz-Verkehr in der Innenstadt Miinchens besteht darin, ein
adaquates verkehrliches Gleichgewicht zu finden zwischen der sehr eingeschrankten Méglich-
keit das Angebot auszuweiten und zugleich die hohe Nachfrage zu bedienen.

Aufgrund der Nutzungskonkurrenz im o6ffentlichen Raum und der Knappheit an freien Flachen
wird sich Uber die nachsten Jahre ein tendenziell riicklaufiges Angebot an Kfz-Stellplatzen
auf offentlichem Grund einstellen. Angebotsausweitungen werden daher zuklinftig nur auf
Privatgrundstiicken und Uberwiegend unterhalb der Gelandeoberkante erfolgen kdnnen. Eine
positive Wirkung auf das Angebot im 6ffentlichen Raum kann durch die Schaffung von Anwoh-
nerstellplatzen (auf privatem Grund) erwartet werden, da damit Dauerparker im o&ffentlichen
Raum entfallen.

Angesichts der hohen Auslastung im Untersuchungsgebiet ist festzustellen, dass ein relevanter
Nachfragetiiberhang tagsiiber (ca. 9 bis 20 h) vorhanden ist. Daher ist zu konstatieren, dass
trotz ausgezeichneter Erschlieung (u.a. durch andere Verkehrsmodi) die Nachfrage weit-
gehend konstant ist. Losbar ist dies lediglich durch eine (weitere) Rationierung und/oder eine
Preisanpassung um auf die Nachfrage einzuwirken. Das Ziel muss dabei sein, den Nachfra-
geuberhang raumlich zu verlagern bzw. dauerhaft abzusenken.

Zu Ergreifen sind daher folgende MafRnahmen:

» Uberarbeitung der Parkregelung um den Hauptbahnhof mit einer einheitlichen Auswei-
sung von Lade- und Lieferzonen analog zur Blauen Zone,

* Preisanpassung beim Kurzzeitparken im 6ffentlichen Raum auf ein Niveau, welches min-
destens mit den umliegenden Parkgaragen vergleichbar ist, um den Nachfragetberhang im
offentlichen Raum abzubauen,

* Intensivierung der Parkraumiiberwachung um den Befolgungsgrad (und damit die Wir-
kung der Parkraumbewirtschaftung) zu erhdhen,
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* durch das Baureferat ist ein weiterer Standort fir eine Parkgarage im Osten der Altstadt
baulich zu priifen,

* Im Sinne der bestehenden Baugesetzgebung sind Kfz auf privatem Grund abzustellen.
Auch nach erfolgreicher Umsetzung aller skizzierten Mal3hahmen ist zu erwarten, dass der
Parkdruck und die Auslastung auch zuklnftig hoch bleiben wird. Ursachlich sind hierfiir die
hohe Attraktivitat der Miinchener Innenstadt als Oberzentrum und die Gewohnheit von Ver-
kehrsteilnehmern.
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1 Einleitung Parkraumuntersuchung Innenstadt

1
1.1

Einleitung

Problemstellung
Im Innenstadtbereich allgemein und im Altstadtbereich im speziellen Uberlagern und kon-
zentrieren sich unterschiedlichste Fragestellungen und Erwartungen einer Gro3stadt. Es treffen
dabei verschiedene Vorstellungen auf eine meist knapp verfiigbare Flache. Hierzu zéhlen bei-
spielsweise:
e individuelle Wiinsche wie Einkaufen, Arbeiten und Wohnen,
* (betriebswirtschaftliche) Notwendigkeiten zur Wertschopfung in Unternehmen,
* Erwartungen an Erschliellungs- und Verbindungsfunktionen von Strallenrdumen und
* Erwartungen von Blrgerinnen und Birgern sowie Besuchern beztiglich eines attraktiven
Umfeldes, welches sich in einer Vielfalt an Funktionen niederschlagt wie:

* Einkaufen,

* Verweilen und Aufenthalt im 6ffentlichen Raum und

e kulturelle und weitere freizeitbezogene Zwecke.

Der ruhende Verkehr' stellt oftmals in Flachenkonkurrenz zu den aufgefiihrten Funktionen und
Vorstellungen. Je nach Lage, Art und Umfang kann der ruhende Verkehr die geschilderten
Funktionen und Vorstellungen férdern, aber auch deutlich einschranken. Vereinfacht kann der
ruhende Verkehr als meist storend, aber notwendig dargestellt werden. Es ist daher sorgsam
abzuwagen, welcher Umfang an ruhendem Verkehr im Einzelfall ,richtig” ist.
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Abbildung 1.1: Umgriff des Untersuchung

Quelle: Darstellung der Landeshauptstadt Miinchen.

Zusammengesetzt aus Bereichen zum Abstellen und/oder Warten von Bussen, Fahrrader, Kraftrader, Liefer-
fahrzeuge, Pkw, Taxis, usw.
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1.1 Problemstellung Parkraumuntersuchung Innenstadt

1.2

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung wurde deswegen durch den Stadtrat der Lan-
deshauptstadt Minchen beauftragt, das Gesamtkonzept zum Parken in der Innenstadt bedarfs-
gerecht fortzuentwickeln, welches mit dem vorliegenden Bericht erfolgt.

Raumlich wird der Parkraum in der Altstadt und im Bahnhofsviertel ganzheitlich mit Bezug auf
das Angebot und die Nachfrage nach Stellplatzen in verschiedenen Szenarien bilanziert (vgl.
Abbildung 1.1). Im Detail werden folgende Zustdnde und Fragestellungen betrachtet:
* Analyse des Ausgangszustandes:

— Wie ist es um die Parkraumsituation in der Miinchener Innenstadt derzeit bestellt?

— Wirken die derzeit giiltigen Regelungen/MaRnahmen im Sinne der:

. Nachfragesteuerung durch die Bewirtschaftung,

. Sicherstellung von Parkmdglichkeiten fir Bewohner mit Ausnahmegenehmi-
gung und

. Unterbindung von Langzeit-/Dauerparkern?

* Untersuchung von Szenarien:

* Welche Auswirkungen haben diverse Planungsvorstellungen in der Altstadt auf die
Qualitat des zielgruppenspezifischen Parkraumangebotes?

* Ableitung von Handlungsempfehlungen:

* Mussen bestehende Parkregelungen optimiert werden bzw. ist das Angebot an Kfz-
Stellflachen ggf. zu erweitern?

* Welche stadtgestalterischen Spielrdume bietet eine nutzergruppenspezifische Neuor-
ganisation des Parkraumangebotes?

Das Ergebnis stellt eine Folgeabschatzung in verschiedenen Fallen dar, welche Handlungs-
spielraume ausweist und planerische Moglichkeiten fir unterschiedliche Zukiinfte aufzeigt.

Datengrundlagen

Durch die Auftraggeberin wurden dem Auftragnehmer nachfolgende Dokumente und Daten zur
Verfligung gestellt:

a) Parkraumerhebung Altstadt Nord, Ost und West, Juni/Juli 2013, April 2014
Stand: 23.04.2014: Fa. Schuh & Co. GmbH

b) Parkraumerhebung Altstadt BAHNHOFSVIERTEL, Juli 2013, Mai 2014
Stand: 24.03.2014: Fa. Schuh & Co. GmbH

c) Rohdaten der dem Parkleitsystem (PLS) angeschlossenen Parkhauser fir den gesamten
Untersuchungsbereich Altstadt und Hbf-Viertel, 01.01.2014 bis 31.12.2014, Quelle: Daten
des PLS Minchen-Zentrum

d) Das Hackenviertel - Studie Uber die rdumliche Entwicklung des Hackenviertels und der
Sendlinger StralRe

e) Studie Sidliches Bahnhofsviertel Miinchen
f) Ubersichtsplan Parkleitsystem + Verortung in GIS als Shape-Datei
g) Informationen zur Parkregelung Altstadt — Blaue Zone

h) Parkraumkonzepte Minchen — Ergebnisbericht Parkraummanagement in Minchen — Sektor
| — Stadtbezirke 2 und 3 sowie Teilbereiche der Stadtbezirke 1, 4 und 12
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1.2 Datengrundlagen Parkraumuntersuchung Innenstadt

1.3

i) Strukturdaten (gemeldete Einwohner Erst-/Zweitwohnsitz, Blockseiten; gemeldete Kfz,
Blockseiten)

j) Parkraumangebot als GIS-Shape-Dateien

Die Datengrundlagen wurden zur Abbildung von allgemeinglltigen quantitativen Aussagen ver-
wendet und durch Begehungen an relevanten Stralen und Baublécken verifiziert. Die Bege-
hungen erfolgten von Februar 2015 bis Juni 2015 stichprobenhaft und punktuell zwecks
visueller Verifikation einzelner Aussagen.

Methodik

1.3.1 Festlegung von Nutzergruppen

Entsprechend der Beauftragung wurden anhand der erhobenen Parameter Riickschlisse auf
verschiedene Nutzergruppen gezogen. Die Nutzergruppen stellen sich wie folgt zusammen:

e Anwohner, definiert durch die Nutzung von Stellplatzen mit Ausnahmegenehmigung im
offentlichen Raum oder Stellplatze auf privatem Grund,

* Besucher, definiert durch die Nutzung von 6ffentlich zugénglichen Stellplatzen (im o&ffentli-
chen Strallenraum und in 6ffentlich zuganglichen Parkhausern),

* Behinderte, definiert durch die Nutzung von Behindertenstellplatzen sowie

* Lieferverkehr, definiert durch die Nutzung von Lade- und Lieferzonen.

Es Uberwiegt innerhalb der Innenstadt der Kunden-/Besucherverkehr.

1.3.2 Statistische Auswertung von Daten aus dem Parkleitsystem
Anlass

Die Daten des Parkleitsystems (PLS) in der Landeshauptstadt Minchen wurden flr die vorlie-
gende Untersuchung detailliert statistisch ausgewertet, um quantitativ belastbare Aussagen
treffen zu kénnen. Erst die statistische Auswertung mit entsprechend strengen Randbedingun-
gen bzgl. der zu berlcksichtigenden Tage ermdglicht eine fachlich befriedigende Aussage, wie
viele Kurzzeitstellplatze zur Verfligung stehen, da:

* der Umfang an Kurzzeitstellplatzen in den Parkgaragen durch die Betreiber bestimmt werden
(kann),

* die Anzahl an Dauerparkern zu bestimmten Zeitpunkten Veranderungen unterworfen ist, wel-
che nicht transparent nachvollziehbar sind,

* Einflisse wie Sonderereignisse (z.B. gebaudeinterne Baustellen, Ummarkierungen, usw.)
nicht ausgeschlossen werden kdnnen.

Infolgedessen kann eine allgemein glltige Aussage erst durch eine umfassende statistische

Analyse unter Verwendung von Perzentilen erfolgen. Hierdurch verliert der Einzelfall an Rele-

vanz und es kdnnen statistisch belastbare Werte an frei gemeldeten Stellplatzen errechnet wer-

den.
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1.3.2 Statistische Auswertung von Daten aus dem Parkleitsystem Parkraumuntersuchung Innenstadt

Datengrundlage

Zur Anwendung kamen die Ubermittelten Werte der Parkgaragenbetreiber aus dem Zeitraum
Juli 2013 bis September 2015. Insgesamt wurden fir den Betrachtungszeitraum rund 6,7 Millio-
nen einzelne Meldungen mit Belegungsdaten in eine Datenbank geschrieben und ausgewertet.

Berticksichtigt wurden dabei ausschliellich Normalwerktage (Dienstag, Mittwoch und Donners-
tag) und Samstage. Zeitraume mit Schulferien, Briickentage, Grofveranstaltungen wie das
Oktoberfest und die Adventszeit wurden ausgeschlossen, da aus verkehrlicher Sicht in diesen
Zeitraumen nicht von einer normalen Nachfrage auszugehen ist.

Auswertungsmethodik

Fur die relevanten Tage wurden jeweils die im Parkleitsystem gemeldete Anzahl an freien
Stellplatzen je Stunde bericksichtigt.

Eine erste Betrachtung der aus dem PLS ausgelesenen Werte zeigt, dass die Datensatze
punktuell Abweichungen aufweisen, bei denen nicht eindeutig hervorgeht und dokumentiert ist,
ob es sich um systembedingte Fehler, unplausible Werte oder tatsachliche Messungen handelt.
Um trotzdem statistisch robuste Aussagen treffen zu kénnen, werden im Folgenden Perzentile
fur die Auswertung herangezogen. Ublicherweise werden in der Statistik das 25 %, 50 %
(= Median) und 75 % Perzentil verwendet. Da fir die vorliegende Untersuchung bereits eine
Einschrankung der Datengrundlage vorgenommen wurde auf Normalwerktage und aus-
gewahlte Samstage erscheint eine Verwendung des 25 % und 75 % Perzentils als nicht ausrei-
chend sicher.

Aussagekraft von Perzentilen an einem Beispieldatensatz fiir eine Parkgarage an einem
Normalsamstag von 10:00 bis 10:59

Ein Datensatz lasst sich nach der Anzahl freien Stellplatzen sortieren und in gleich umfangrei-
che Bereiche unterteilen. Bei einer Unterteilung in 100 Teile ergeben sich sogenannte Perzen-
tile. Dabei entspricht das 50. Perzentil dem Median, d.h. 50 % aller Werte sind kleiner als der
angegebene Wert und 50 % sind gréer. Anders als der Mittelwert (= Summe aller Werte /
Anzahl aller Werte) bildet der Median die Mitte einer sortierten Liste ab und gibt einen tatsachli-
chen erfassten Wert wieder.

Zusammenfassung der Statischen Auswertung

Anhand der beschriebenen Methodik kann eine allgemeinglltige Aussage zur typischen Nach-
fragesituation jeweils je:

* Normalwerktag bzw. Samstag,

* Parkgarage bzw. Sektor (vgl. Abschnitt 1.4) und

* je Stunde im Tagesverlauf

erfolgen.

Durch den Ausschluss der niedrigsten 15 % der Werte von frei gemeldeten Stellplatzen kann

ein statistisch aussagekraftiger Wert fiir die Verflgbarkeit von Kurzzeitparkern angegeben wer-
den, welcher bei einer durchschnittlichen Betrachtung nicht unterschritten wird.
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1.3.3 Bewertung von Ausgangszustand und Szenarien Parkraumuntersuchung Innenstadt

1.4

1.3.3 Bewertung von Ausgangszustand und Szenarien

Die Bewertung des Ausgangszustandes und der verschiedenen Szenarien erfolgt in der hochs-
ten Auflésung je Baublock und je Stralenabschnitt. Hierdurch kann sichergestellt werden, dass
z.B. ein Verlegen einer Zufahrt zu einer Parkgarage oder eine Neuerrichtung einer Hotelzufahrt
ausreichend genau in einem Szenario abgebildet werden kann.

Grundsatzlich gelten bei der Auswertung die nachfolgenden Maximen:

* jeweils gerundet?,

* je Nutzergruppe,

e je Stralkenzug und Baublock,

» detailliert je Sektor,

» als Bilanz®,

 fir sogenannte Normalwerktage (Dienstag, Mittwoch und Donnerstag) und
e fur Samstage

* jeweils wahrend unterschiedlicher Zeitraume.

Die verschiedenen Zeitrdume sind fur die verschiedenen Nutzergruppen jeweils von besonde-
rem Interesse. Dabei gilt Uberschlagig fiir Normalwerktage sowie an Samstagen:

* um 06:00 — dominante Nutzung durch Bewohner,

* um 10:00 — mehrheitliche Nutzung durch Beschaftigte, Lieferverkehr und Besucher der Ein-
zelhandels,

e um 12:30 — Nachfragemaximum sowohl im &ffentlichen StralRenraum wie auch in den dem
Parkleitsystem angeschlossenen Parkgaragen,

e um 15:00 — starke Nutzung durch Besucher des Einzelhandels,

» um 20:00 — Uberlagerung der Fahrzwecke Einkaufen und Freizeit mit Nutzung durch
Bewohner.

Festlegung von Sektoren

Die Altstadt wurde — fir bestimmte Auswertungen — in drei Sektoren unterteilt. Die Unterteilung
erfolgte dabei nach:

* Zuganglichkeit des StralRenraums durch Kfz,

e Lage bzw. Zufahrt von Parkgaragen sowie

* Wohnortndhe bei Bewohnern.

Hintergrund hierfir ist, dass je nach Ursprung der Kfz-Fahrt ein bestimmter Bereich in der Alt-
stadt angefahren wird, da der Zugang zum Ziel (z.B. zum Einkaufen, zur Wohnung, usw.) ideal
erscheint. Beispielsweise wird flr aus Westen zufahrende Kfz meistens ebenfalls im Westen im
Bereich des Hauptbahnhofes und Stachus geparkt. Aufgrund von raumlichen Trennungen fiir
Kfz (z.B. eine nicht auf direktem Wege querbare Fulligangerzone, Strafle Am Viktualienmarkt,
usw.) ergeben sich infolgedessen Sektoren der Stellplatznachfrage, wodurch Stellplatzsu-
chende erst bei sehr hoher Auslastung den danebenliegenden Sektor mitverwenden.

Im Bereich von Langsstellplatzen kdnnen unterschiedlich viele Fahrzeuge abgestellt werden, wodurch es in der
Praxis durchaus zu Abweichungen von einer rechnerischen Anzahl an abgestellten Fahrzeugen kommt.

Der Vergleichshorizont noch néher festzulegen; infrage kommen der Status-Quo (AF) bzw. Auswirkungen be-
schlossener MaRnahmen (PFO).
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1.4 Festlegung von Sektoren Parkraumuntersuchung Innenstadt

Als Sektoren wurden dabei drei in der Altstadt definiert (vgl. Abbildung 1.2):

* Altstadt-Nordwest

* Altstadt-Ost

* Altstadt-Siid

Der Sektor westlich des Altstadtrings wird als Hauptbahnhof zusammengefasst (vgl. Abbildung

Legende

Sektoren
1 Altstadt-Nordwest
| Altstadt-Ost
=1 Altstadt-Sud
=1 Hauptbahnhof
@ Parkgaragen

125 250 375 500 m

P—

TRANSVER
—

garagen

TRANSVER Oktober 2016 | 6



1.5 Untersuchungsszenarien Parkraumuntersuchung Innenstadt

1.5 Untersuchungsszenarien

In Tabelle 1.1 ist eine Ubersicht (iber die verschiedenen Szenarien dargestellt. Details zu den
jeweiligen Szenarien sind aufgrund einer Vielzahl an Detailanpassungen jeweils in den ersten
Abschnitten des jeweiligen Kapitels bzw. Szenarios zu finden (z.B. Abschnitt 6.1). Im letzten
Abschnitt des jeweiligen Kapitels erfolgt eine Bewertung.

Die Planfalle bzw. Szenarien 1 bis 5 bauen stets auf die Ergebnisse des Prognosenullfalls (vgl.
Kapitel 6) auf.

Tabelle 1.1: Ubersicht der verschiedenen Szenarien

Bez. | Kapi- Name Komponenten Fertigstel-
tel lung
AF 5 Beschreibung des Status-Quo / — mit Meilen-
Analysefall stein 1
PFO 6 Szenario mit beschlossenen * Neubau TG Thomas-Wimmer-Ring mit Meilen-
Mafnahmen (PFQ) » Bewohnerstellplatze an Hildegardstralle stein 1
¢ neue Abstellplatze flr Fahrrader
» Radfahren entgegen der EinbahnstralRe
PF1 7 Szenario mit geplanten Mal3- * Geplanter Riickbau des PH Farbergraben | mit Meilen-
nahmen (PF1) « FuRgangerzone Sendlinger Stralke stein 2
* Umsetzung der Nord-Sid-Querung fiir
Radfahrende
PF2 8 Szenario im Bahnhofsviertel * Umbau Schwanthalerstrale nach Entwurf | mit Meilen-
(PF2) von PG504 und SLV stein 2
* Umgestaltung Bahnhofsplatz nach Auer
Weber
PF3 9 Szenario am Max-Joseph-Platz | Bewertung der Auswirkungen durch eine mit Meilen-
(PF3) Veranderung vom PG17 an der Oper stein 2
PF4 10 | Szenario: Resultierende Poten- | Bewertung des Verlagerungspotentials vom mit Meilen-
tiale zur Inwertsetzung des ruhenden Kfz-Verkehr im 6ffentlichen Raum stein 2
Offentlichen Raumes (PF4) in Parkgaragen
PF5 1" Szenario: Best Practice Bei- z.B.: inspiriert durch Parkraumkonzepte aus mit Meilen-
spiele in Kernstadten (PF5) Kopenhagen / Ziirich / Regensburg / London stein 2
/ Barcelona
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2 Rahmenbedingungen des Parkraummanagements und der Parkgaragen Parkraumuntersuchung Innenstadt

2

2.1

Rahmenbedingungen des Parkraummanagements
und der Parkgaragen

Regelung innerhalb des Altstadtrings
Allgemeines zur Altstadtregelung

Innerhalb des Altstadtrings gilt eine flachendeckende Parkraumbewirtschaftung. Das Parken ist
hier von Montag bis Samstag zwischen 8 und 23 h kostenpflichtig. Bis 19 h betragt die Parkge-
bihr 2,50 €/h mit einer Begrenzung der Parkdauer auf zwei Stunden. Nach 19 h sinkt die Park-
gebuhr auf 1,00 €/h.

Nachts (zwischen 23 und 8 h) sowie an Sonn- und Feiertagen ist das Parken ohne Gebihren-
pflicht und ohne Zeitbegrenzung erlaubt.

Bewohner mit Wohnsitz in der Altstadt und ohne Stellplatz auf privatem Grund kénnen einen
roten Parkausweis (= Ausnahmegenehmigung nach §46 Absatz 1 StVO) gegen eine jahrliche
Gebuhr von derzeit 102 € erwerben. Sie gestattet lhnen ihr Fahrzeug unentgeltlich und ohne
Parkdauerbegrenzung in dafiir vorgesehenen Bereichen abzustellen.

Blaue Zonen

Die Bezeichnung ,Blaue Zone“ steht fir eine einheitliche -
Beschilderungsregelung. Die einheitliche Regelung reduziert .. % — ‘
den Umfang der Beschilderung. Die Blaue Zone umfasst die = S Béfeligvizggle |
Gebiete Hacken-, Kreuz-, Graggenau- und Angerviertel. Beim -

Einfahren in diese Quartiere wird mittels einer Zonenbeschilde-
rung auf die Regelungen beim Parken hingewiesen (ng
Abbildung 2.1).

Grundsatzlich sind drei verschiedene Nutzungsarten fir den ; B
ruhenden Kfz-Verkehr vorhanden und wie folgt verkehrsrecht- }E
lich ausgewiesen:

* Innerhalb der blau gekennzeichneten Bereiche ist das
Anwohnerparken (mit Ausnahmegenehmigung) erlaubt. Fr
Kunden und Besucher sind die Stellplatze von 8 bis 23 h -

Parken in H——

kostenpflichtig und bis 19 Uhr parkdauerbeschrankt. gekennzeichneten
Flachen erlaubt

* Mit oranger Farbe sind Ladezonen gekennzeichnet, deren e
Nutzung ausschlieBlich fur den Wirtschaftsverkehr zur Anlie- werktags 8-23 h
ferung von Waren bestimmt ist.

* In StralRenabschnitten ohne blaue Markierung gilt ein ein-
geschranktes Haltverbot, das sogenannte Zonenhaltverbot.
In diesen Abschnitten darf lediglich zum Ein- und Aussteigen
oder Be- und Entladen gehalten werden. Parken ist nicht |§
gestattet.

Innerhalb der Blauen Zone sind Kfz-Stellflachen fir Behinderte

gesondert ausgewiesen.

Abbildung 2.1: Beschilde-
rung der Blauen Zone
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2.1 Regelung innerhalb des Altstadtrings Parkraumuntersuchung Innenstadt

) Blaue Zone
Graggenauviertel

9.
=

L -Wilheln-str, 3

° E—
H.o)
ISR H

Blaue Zone
Hackenviertel

10 Blaue Zone — Kvamaﬁ gebuhrenpfiichtiges m— Absolutes Haltverbot Lieferzone Liefern und Laden
urzparken

b aciiies Moy At Feuerwehranfaht Taxistand Fir grofiere Li ind eigene Fléchen
Zu- und Ausfahrisbereich s 8 bis 19 Uhr: Absolutes Haltverbot g
® Ger Biaven Zore 19 bis 23 Uhr: Werktags ss11) Behi : (D) indenenL werden kbnnen.
MaRgebend sind die Verkehrszeichen vor Ort ® Infografik S. Oberiander

Abbildung 2.2: Verkehrsregelungen der Blauen Zone in der Altstadt

[ Lendeshaupistadt
%" Manchen

Kreisverwaltungsreferat

Verkehrsregelungen
in der Altstadt

Die Blaue Zone
. Parken drfen Sie mit
Zone | einem Parkschein dber-

all dort, wo Sie die mit
blaven Strichen gekennzeichneten
Stellplitze sehen.

In Stratenabschnitien ohne blaue
Markierung git ein eingeschranktes
Haltverbot. Sie dirfen nur zum Ein-
und Aussteigen, Be- und Entiaden
halten, aber nicht Parken.

An engen und untbersichiichen
Strafienstellen dirfen Sie oicht einmal
kurz halten.

Parkregelung

Innerhalb des gesamten Altstadlrings
und entlang der Innenseite des Alt-
stadirings endet die Parkraumbewirt
schaftung um 23.00 Uhr,

Das Parken ist an Werktagen ~ Mon-
tag bis Samstag ~ zwischen 800 und
23.00 Uhr kostenpflichtig. Die Park-
gebihr und die zuldssige Parkdauer
sind je nach Uhrzeit gestaffelt.

Zwischen 08.00 und 19.00 Uhr betragt
die Parkgebhr 2,50 € / Stunde und
die Hochstparkdauer ist auf maximal
2 Stunden beschrankt.

Zwischen 19.00 und 23.00 Uhr sinkt
die Parkgebihr auf 1 €/ Stunde.

‘Am Parkscheinautomaten kénnen Sie
ab 17.00 Uhr einen Parkschein bis.
23,00/ Uhr, Iangstens far 6 Stunden
kaufen. Zwischen 23.00 und 8.00 Uhr
ist das Parken kostenlos. Die niedri-
gere Gebihr ab 19.00 Uhr berlick-
sichtigt der Parkscheinautomat auto-
matisch bei der Auswahl Ihrer Park-
dauer.

Tempo-30-Zone
In der Blauen Zone gilt
Zone | Tempo30.

Stano: Apri 2014

Quelle: http://www.muenchen.de/rathaus/Stadtverwaltung/Kreisverwaltungsreferat/Verkehr/Parkraummanagement.html

2.2 Parkraumbewirtschaftung Hauptbahnhof

Im Hauptbahnhofviertel gilt wie im Bereich der Altstadt (vgl. Abschnitt
2.1) eine Sonderregelung. Diese stellt sich im 6ffentlichen Raum wie
folgt dar:

« FUr Besucher ist das Parken werktags von 9 bis 23 Uhr kos-
tenpflichtig und ist von 9 bis 18 Uhr auf langstens zwei Stun-
den beschrankt.

« Bewohner kénnen mit einem Parkausweis (Ausnahmegeneh-
migung nach §46 Absatz 1 StVO) zeitlich unbeschrankt alle
Kurzzeitstellplatze nutzen. Ausgenommen sind davon Stell-
platze in der Arnulfstral’e, der Bereich des Bahnhofplatzes
und alle Bereiche mit eingeschranktem oder absolutem Halt-
verbot (vgl. Sonderparken in Abbildung 2.4). Die jahrliche
Gebuhr fur den Parkausweis betragt derzeit 30 €.

Fir Lade- und Lieferverkehre sind meist von 8 bis 18 Uhr einge-
schrankte Haltverbote ausgewiesen.

Im unmittelbaren Bereich um den Hauptbahnhof liegen einige
strallenbegleitende Stellplatze im Aufgabenbereich der Deutschen
Bahn AG und werden durch diese mit einer eigenen Regelung bewirt-

schaftet (vgl. Abbildung 2.3). Die Parkraumbewirtschaftung durch die Abbildung 2.3: Son-

DB BahnPark GmbH liegt dabei bei 3,00 €/h bei einer Parkdauerbe-
grenzung von 3 h.

—
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2.2 Parkraumbewirtschaftung Hauptbahnhof

Parkraumuntersuchung Innenstadt

Parkraumbewirtschaftung
Hauptbahnhof

Werktags (Mo-Sa) 9-23 Uhr

¥ i gimr
— N
th, .

= Sc'h'lumm,_
L

Adolf-Kolping- A

Schwanthalerstr.

= Parken

Mo-Sa 823 Uh mit Parkschain

{818 Uhr-max. 2 Stunden) odar
irkausivels. -

= Liefer- und Ladezone 111 Parken am Altstadtring Sonderparken Hhf.

Me-Fr 8-18/ Sa 8:14 Uhr Haltverbot, Mo-Sa 923 Uhr mit Parkschigin Taglich & bis 23 Uhr mit
'gi;rigga Zigan bis_{:ﬂ Uhr mit Parkschein Ima, 2 Stunden) oder Parkausweis. Parkschein (max. 1 Stunde).
oder Parkauswel

MaBgeband sing dit Vierkerrszmichien vor O]

Hemusgebart L Munchen. Kiaisverwatiungsraferat, Stand 02/08, @ Infografik S, Obedander

Abbildung 2.4: Parkraumbewirtschaftung am Hauptbahnhof

Quelle: http://www.muenchen.de/rathaus/Stadtverwaltung/Kreisverwaltungsreferat/Verkehr/Parkraummanagement.html

2.3

Offentlich zugéngliche Parkgaragen

Im Untersuchungsgebiet sind auf Privatgrund 6ffentlich zugangliche Parkhauser und Tiefgara-
gen vorhanden. Insgesamt sind innerhalb des Untersuchungsgebietes 25 an das Parkleitsys-
tem angeschlossene Parkgaragen mit insgesamt rund 8.600 Stellplatzen vorhanden. Zusatzlich
stehen weitere rund 100 Stellplatze in Parkgaragen zu Verfligung, welche nicht dem Parkleit-
system angeschlossen sind. Aufgrund von dauervermieteten Stellplatzen stehen fir das Kurz-
zeitparken stehen rund 6.400 Stellplatze in den dem Parkleitsystem angeschlossenen
Parkgaragen zur Verfugung. Eine statistische Auswertung bzgl. dem Umfang bzw. der Verfug-
barkeit der Kurzzeitparkplatzen erfolgt in Abschnitt 4.5.
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3 Angebot flr den ruhenden Kfz-Verkehr Parkraumuntersuchung Innenstadt

3
3.1

Angebot fur den ruhenden Kfz-Verkehr
Uberblick liber das Angebot

Das Angebot an Kfz-Stellflachen wird in drei Kategorien differenziert:
- Angebot im 6ffentlichen Raum

- offentlich zugangliches Angebot auf privatem und stadtischem Grund und in Park-
garagen

« nicht-6ffentlich zugangliches Angebot auf privatem Grund.

Das Angebot im o6ffentlichen Raum unterliegt den bestehenden Regelungen des Parkraum-
managements. Die derzeit geltenden Regelungen zur Parkraumbewirtschaftung sind in den
Abschnitten 2.1 und 2.2 ausgefuhrt. Das Angebot ist als semi-statisch zu betrachten, da wah-
rend der Nacht teilweise eine Ausweitung des Angebots erfolgt (z.B. aufgrund von Anfahrtsbe-
reichen, welche ein Parken wahrend des Tages ausschlie3t). Innerhalb des Angebots im
offentlichen Raum sind verschiedene Nutzergruppen zu differenzieren. Dazu gehoren u.a. Stell-
platze fir Behinderte, fir Lieferverkehr, fir Busse, fir Taxis, Ausnahmegenehmigungen fir
Bewohner nach §46 Absatz 1 StVO, usw. Diese Unterscheidungen gelten fir die beiden nach-
folgenden Angebotsgruppen nicht bzw. lediglich in Form von Dauerparkern und Kurzzeit-
parkern.

Das Angebot in Parkgaragen unterliegt dem privatwirtschaftlichen Handeln der Betreiber.
Diese kdnnen das Angebot fir Kurzzeitparken durch ein Vermietung z.B. von Dauerstellplatzen
verknappen bzw. diese beispielsweise samstags flir Einkaufsverkehr freigeben. Das Angebot
unterliegt Schwankungen wie die Betrachtung der Nachfrage in Abschnitt 4.5 zeigt. Die Landes-
hauptstadt Minchen tritt dabei selbst nicht als Betreiber auf.

Das Angebot auf privatem Grund steht lediglich dem Eigentimer bzw. den Berechtigten zur
Verfigung. Das Angebot ist baulich gefasst und daher statisch.
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3.2 Angebot im offentlichen StraRenraum Parkraumuntersuchung Innenstadt

3.2

Abbildung 3.1: Angeb

Angebot im offentlichen StraBenraum

Angebot im 6ffentlichen StraBenraum fiir alle Nutzergruppen
Das Angebot an Kfz-Stellflachen im 6ffentlichen Raum muss nach Nutzergruppen differenziert
werden. Nachfolgend sind Flachen fiir Bewohner und Besucher ausgewiesen, welche jenseits

von §46 StVO Uber keine weitere Sonderregelung verfigen kénnen. Fir das Untersuchungsge-
biet stellt sich dies wie in Abbildung 3.2 dar.

Legende

Stellplatzangebot
== Werktags gebiihrenpflichtiges
Kurzparken

=== Stpl. am Hauptbahnhof
auf privatem Grund
vgl. DB BahnPark GmbH

m—m 0-24 Uhr Taxi

/== 0-24 Uhr Bus

/| s 0-24 Uhr
Behindertenparkplatz
=== Eingeschranktes
Halteverbot permanent
=== zeitweise eingeschranktes
Haltverbot

| == zeitweise Allgemeines
Haltverbot

=== [nnenstadt Altstadtring auBen,
bis 18h Ladezone

125 250 375 500m

e
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Nutzung von Privatgrund am Hauptbahnhof u.a. fiir Taxi-Standplatze

Unmittelbar am Hauptbahnhof kénnen Stellplatze auf Privatgrund genutzt werden. Hierzu zah-
len ca. 44 Pkw-Stellplatze an der Bayerstral’e (vgl. auch Abschnitt 2.2) sowie weitere ca. 52
Taxi-Standplatze entlang der Bayer- und der Arnulfstralle. Auf der Seite des Bahnhofplatzes
stehen zusatzliche ca. 26 Taxi-Standplatze auf 6ffentlichem Grund und sind somit in Tabelle 3.1
enthalten.
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3.2 Angebot im offentlichen StraRenraum Parkraumuntersuchung Innenstadt

Tabelle 3.1: Parkraumangebot auf 6ffentlichem Grund im Untersuchungsgebiet

Halte-/Parkregel bzw. Zeitraum Sektor Sektor Alt- = Sektor Alt- | Sektor Alt- Summe
Nutzergruppe Haupt- stadt-Nord- stadt-Ost @ stadt-Siid
bahnhof west

Taxi 0-24h 79 24 3 12 118
Bus 0-24h 0 0 4 0 4
Bus = 17-9h 5 0 0 0 5
Behindertenparkplatz 0-24h 16 12 1" 14 53
Eingeschranktes Halte- 0-24h 61 8 23 16 108
verbot / Laden & Liefern
Eingeschranktes Halte- 6-18h (Mo-Fr) 7 7
verbot / Laden & Liefern
Eingeschranktes Halte- | 8:30h - 16h und 169 4 173
verbot / Laden & Liefern 19h - 6:30h
Hotelanfahrtszone 0-24h 86 4 12 4 106
Hotelanfahrtszone 7-19h 6 6
Kurzzeitparken / 0-24h 740 657 595 753 2745
Bewohnerparken
Kurzzeitparken / 18-6h bzw. 165 10 175
Bewohnerparken 19-6:30h
Kurzzeitparken / 23-6h 2 2
Bewohnerparken
Summe ® - 1336 709 658 799 3502
@ wahlweise auch Pkw frei
® bedingt durch tageszeitlich unterschiedliche Regelungen liegt die arithmetische Summe hoher als eine unter realistischen
Annahmen nutzbare Summe tagsuber.
Die Auswertung erfolgte auf Basis eines GIS-Datensatzes. In der Praxis ist mit leichten Abweichungen o.g. Zahlen zu rech-
nen z.B. aufgrund von FahrzeuggréRen oder Baustellen. Die Ergebnisse sind daher als GroRenordnung zu verstehen.

Legende

Stellplatzangebot fiir
Bewohner und Besucher

=== gligemeines Haltverbot
(tagsiiber)

m— Kurzzeitparken flr
Besucher und Bewohner
(mit Ausnahme-
genehmigung)

SN ) DA §

S — —
—

L N

o G\ &7 | _B

NI, L\\\ \ Y-y 7N [ \\\L—=0 125 250 375 500m

\ / \ . /\\-\\‘\, I
S 7
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Abbildung 3.2: Stellplatze ftir Bewohner und Bes
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3.2 Angebot im offentlichen StraRenraum Parkraumuntersuchung Innenstadt

3.3

Angebot im 6ffentlichen StraBenraum fiir ausgewdhlte Nutzergruppen

Das Angebot an Kfz-Stellflachen im offentlichen Strallenraum muss weiter nach Nutzergruppen
mit einer Sonderregelung differenziert werden. Hierzu gehdren z.B.:

- Behinderte (nach § 46 Abs. 1 Nr. 11 StVO)

« Lade- und Lieferverkehr bzw. Hotelanfahrtszonen mit eingeschrankten Haltverbot
(VZ 286 StVO),

« Taxi(VZ 229 StVO),
« Kraftrader sowie
« Busse.

Die Kfz-Stellflachen stehen der allgemeinen Nutzung ganztags oder zeitweise nicht zur Verfu-
gung. Raumlich dargestellt sind die Bereiche in Abbildung 3.3.

1
Legende

Stellplatzangebot

=== Stpl. am Hauptbahnhof
auf privatem Grund
vgl. DB BahnPark GmbH

x=m 0-24 Uhr Taxi
o, — 0-24 Uhr Bus

= (0-24 Uhr
Behindertenparkplatz

| === Eingeschranktes
Halteverbot permanent
=== zeitweise eingeschranktes
Haltverbot

= zeitweise Allgemeines
Haltverbot

=== [Nnenstadt Altstadtring auBen,
bis 18h Ladezone

N

A

25 125 250 375 500m
g mmm =
[ —|

TRANSVER
——

/\\ \\

. / //\\
Abbildung 3.3: Ste//platze fur Laden/L/efern Behinderte, Tax:s und Busse auf offentlichem
Grund

Stand: GIS Datensatz der LHM mit aktualisierten Lade- und Lieferzonen Mai/Juni 2016

Angebot auf privatem Grund (nicht offentlich)

Das Angebot auf privatem Grund steht lediglich den Eigentimern bzw. Berechtigten zur Verfii-
gung und kann nicht durch die allgemeine Offentlichkeit genutzt werden. Fiir eine Bewertung
des ruhenden Kfz-Verkehrs sind die Flachen insoweit von Interesse, da dort zugelassene Fahr-
zeuge durch ihre Nutzer abgestellt werden kénnen und diese Fahrzeuge lediglich ausnahms-
weise (z.B. zum Beladen) im 6ffentlichen Raum abgestellt werden.

In der Kartendarstellung wird unterschieden nach:

» Stellplatze fur Besucher,
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3.3 Angebot auf privatem Grund (nicht 6ffentlich) Parkraumuntersuchung Innenstadt

o Stellplatze fir Bewohner und
o Stellplatze fur Beschaftigte.

Stellplatze mit Mischnutzung fir Beschaftigte (z.B. tagslber) und Bewohner (z.B. nachts) sind
aktuell nicht vorhanden.

Legende

Stellpldtze je Hektar

"1 > 0 bis 100 Stpl./ha

[ > 100 bis 200 Stpl./ha

I > 200 bis 300 Stpl./ha

I > 300 Stpl./ha

Stellpldtze je Baublock

(Diagramm)

B Bewohner

B Beschaftigte
Beschaftigte

(Al
%

~  TRANSVER
/ —————
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N
0 125 250 375 500m
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3.4 Angebot in (6ffentlich zuganglichen) Parkgaragen

Parkraumuntersuchung Innenstadt

3.4 Angebot in (6ffentlich zuganglichen) Parkgaragen

Innerhalb des Untersuchungsgebiet stehen fur den ruhenden Kfz-Verkehr ebenfalls Parkhauser
und Tiefgaragen zur Verfigung (vgl. Abbildung 1.2). Die Mehrzahl der 6ffentlich nutzbaren
Parkgaragen ist dabei dem Parkleitsystem angeschlossen und konnte quantitative fiir die vor-
liegende Untersuchung berticksichtigt werden (vgl. Tabelle 3.2).

Tabelle 3.2: Ubersicht (iber die im Parkleitsystem angeschlossenen Parkgaragen

Nr. Name Kapazitat davon Kurzzeit- | Parken fiir | Parken fiir
Kurzzeit- | parken fiir | 24h bzw. 1 | 1 Monat [€]
stellpldtze 60 Minuten  Tag [€] ® c
2 [€/h] ®
P01 | PG Marsstrasse 750 350 2,50 20,00 100,00
P02 | PH Elisenhof 399 270 3,00 20,00 160,65
P03 |PH am Salvatorplatz 456 315 3,00 20,00 n.v.
P04 | PG Marienplatz 260 208 3,00 20,00 300,00
P05 | PH Rieger City 485 373 3,00 20,00 160,65
P06 | PG Schranne 174 160 3,50 20,00 297,50
P07 | PG Sonnenhof 85 85 3,00 18,00 190,00
P08 | PG Pschorr-Garage 213 179 3,00 20,00 297,50
P09 | TG Oberpollinger 400 390 3,50 28,00 199,00
P10 | PH Hopfenpost 583 303 2,50 15,00 130,00d
P11 | PH am Hauptbahnhof (Arnulfstr.) 920 75 3,00 25,00 185,00
P12 | TG am Hauptbahnhof 80 80 3,00 25,00 185,00
P13 | TG Stachus Einkaufszentrum 702 450 2,00 10,00 220,15
P14 | PH Oberanger 421 271 3,00 18,00 273,70
P15 | PH Hofbrauhaus / Hildegardstralie 475 351 3,00 21,00 297,50
P16 | TG Hotel Konigshof 165 135 4,00 25,00 n.v.
P17 | TG vor der Oper 427 427 4,00 25,00 297,50
P18 | City-PH am Farbergraben 546 400 3,00 24,00 238,00
P19 | Park One am Stachus 480 380 3,00 20,00 130,004
P20 | TG Hotel ibis City 80 50 3,00 17,00 109,00
P21 | PH Karstadt am Hbf 485 424 3,50 28,00 130,00
P22 | PH Isarparkhaus 288 288 2,80 18,00 180,00
P23 | Car Park Cristal 220 150 3,50 25,00 125,00
P24 | PG Hauptbahnhof Sud, Sennefeld- 245 195 2,50 20,00 130,00
stralle
P25 | PH am Hauptbahnhof (Bayerstr.) 90 75 2,00 25,00 150,00
Summe Stellplatze (gerundet) 8600 6400 - - -
Mittelwert Preis - - 3,01 21,08 195,48
@ Die Anzahl an Kurzzeitstellplatzen kann betreiberabhangig variabel sein.
® Die Preisgestaltung der Betreiber weist Unterschiede auf. Der aufgeflihrte Preis versteht sich flr einen
Bes.ucher ohne besondere Merkmale (wie z.B. Kaufthauskunde, Dauerparker, usw.) (Stand: Ortstermine
© \E)ZTF?I%}S)@M fur einen Stellplatz fir einen Monat inkl. 19 % MwSt. Verglinstigungen z.B. durch eine
Anmietung Uber einen langen Zeitraum oder eine aktuelle nicht-Verfligbarkeit (= Warteliste) werden nicht
beriicksichtigt. n.v. steht fur nicht-verfugbar. (Stand: Juni 2015)
d eDrehroE;er:S gilt fir eine freie Parkplatzwahl. Fir einen dauerhaft zugewiesenen Stellplatz wird ein Aufpreis
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3.4 Angebot in (6ffentlich zuganglichen) Parkgaragen Parkraumuntersuchung Innenstadt

Bei den Parkgaragen ist zu beachten, dass sie — wie auch der offentliche Strallenraum — durch
verschiedene Nutzergruppen genutzt werden. Es gelten jedoch je nach Eigentimer unter-
schiedliche Regelungen. Dazu gehdren Ublicherweise:

» kostenpflichtiges Parken im Zeittarif (sogenannte Kurzeitparker) und
» kostenpflichtiges Parken mit Pauschaltarif (sogenannte Dauerparker)

Je nach Verfugbarkeit werden durch die Parkgaragenbetreiber teilweise unterschiedlich viele
Stellplatze fur das Kurzzeitparken zur Verfligung gestellt.

Bei der Preisgestaltung sind zwischen den Parkgaragen Unterschiede vorhanden. Die in
Tabelle 3.2 aufgeflihrten Preise sind durch jeden Besucher ohne besondere Merkmale fir die
aufgefiihrte Dauer zu entrichten. Einzelne Betreiber rechnen in kiirzeren Zeitintervallen ab, bie-
ten Rabatte fur bestimmte Kundenkreise an oder reduzieren den Preis Uber Nacht, wodurch
sich niedrigere Preise ergeben kénnen.

Der Preis je Stunde betragt in den meisten Parkgaragen 3,00 €/h, womit dieser tagsuber leicht
und nachts deutlich Gber dem Preis fur Parken im 6ffentlichen Raum liegt.
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3.5 Zusammenfassung Angebot Parkraumuntersuchung Innenstadt

3.5 Zusammenfassung Angebot

Fir den ruhenden Kfz-Verkehr steht ein vielfaltiges Angebot zur Verfligung. Dies setzt sich wie
folgt zusammen:

* Baulich realisiert sind ca. 8.600 Stellplatze in Parkgaragen, wovon ca. 6.400 als Kurzzeitstell-
platze zur Verfligung gestellt werden.

* Insgesamt ca. 9.400 Stellplatze sind fur Eigentimer und Nutzungsberechtigte auf privatem
Grund errichtet.

* Nachts kdnnen im 6ffentlichen StraRenraum ca. 3.500 Stellplatze genutzt werden. Tagsiiber
stehen ca. 3.300 Stellplatze zur Verfigung. In diesen beiden Werten sind Behindertenpark-
platze, Bereiche fir Laden/Liefern, Taxistandplatze, Busparkplatze und Stellplatze fur Kraftra-
der enthalten. Nach Abzug dieser stehen nachts ca. 2.900 und tagstber ca. 2.750 Stellplatze
zum Kurz- und Bewohnerparken zur Verfliigung.

In den nachfolgenden Abbildungen wird bei Betrachtungen im 6ffentlichen Raum der nachtliche

Wert mit rund ca. 3.500 Stellplatze verwendet. Dabei ist zu beachten, dass insbesondere tags-

Uber Eingeschrankte Haltverbote zum Laden/Liefern ausgewiesen sind. Diese sind somit nur

zeitlich beschrankten Vorgangen bis zu drei Minuten vorbehalten (vgl. § 12 StVO, Absatz 2).
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3.5 Zusammenfassung Angebot Parkraumuntersuchung Innenstadt

Zusammensetzung des Angebots

Insgesamt konnen im Untersuchungsgebiet damit rund 21.500 Fahrzeuge abgestellt werden.

Etwa die Halfte der Stellplatze ist fiir die Allgemeinheit bzw. Offentlichkeit zuganglich (= blaue

Datenreihen in Abbildung 3.6), wahrend die andere Halfte fir Besitzer bzw. Nutzungsberech-

tigte wie Bewohner und Beschaftigte vorgesehen sind (= griine Datenreihen in Abbildung 3.6).
7000

o0

Stellpltze in Parlkgaragan und guf
Privatarund npch Nutzorgruppe

I Hauptbahnhof I Altstadt-Nord I Altstadi-Ost I Altstadi-Sid

m dzvon in Farkoaragsn - IGP m dzwon in Parkzeragen - Dsusmels & davan for Beshafgts
B davorfur Besucher /K unden | daon fiur Bewohnist

Abbildung 3.6: Zusammensetzung Pkw-Stellplétze auf privatem Grund in den vier Sek-
toren

Der Anteil an Kfz-Stellflachen auf 6ffentlichem Grund in allen vier Sektoren liegt bei unter 20 %
(vgl. gelbe Datenreihe in Abbildung 3.7). Somit ist allen zu tberprifenden MalRnahmen daher
festzustellen, dass der unmittelbare Einflussbereich der Landeshauptstadt Miinchen als Bau-
lasttrager bzw. Betreiber den kleinsten Teil des Angebotes an Stellplatzen beeinflusst.

Anteile an Stellplazenauf/in: .- Gffentlichem Straenraum
.. Parkgaragen (6ffentlich zuganglich]
- Privatgrund

% o5 0% 30 A0 S0P B o Bl o 10
T Haupthahrhof
Z Altstede-MNocd

Z Altstadt-Ost

I Attstade-Sid 200

T Limngriff 3500

Abbildung 3.7: Anteile an Stellpldtzen nach Sektor, Eigentiimer und Nutzergruppe
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4 Nachfrage durch Bewohner und Besucher Parkraumuntersuchung Innenstadt

4
4.1

4.2

Nachfrage durch Bewohner und Besucher

Uberblick liber die Nachfrage

Die Nachfrage wird durch drei unterschiedliche Quellen abgebildet. Diese sind:

* Erhebungen des ruhenden Kfz-Verkehrs im 6ffentlichen Strallenraum an einem Werktag und
an einem Samstag,

* Auswertung der Daten des Parkleitsystems im Zeitraum Juli 2013 bis September 2015 sowie

e Strukturdaten der Landeshauptstadt bzgl. Einwohner und vor Ort zugelassene Kfz (Halter
gewerblich/privat).

In den nachfolgend aufgefihrten Abschnitten werden diese verschiedenen Datengrundlagen

ausgefuhrt und bei Bedarf fir die Zeitrdume von Interesse dargestellt.

Erhebungen des ruhenden Kfz-Verkehrs im offentlichen
StraBenraum

Durch Fa. Schuh&Co. wurde in den Jahren 2013, 2014 und in 2015 umfassende Parkraumer-
hebungen durchgefihrt. Es wurden an Werktagen und Samstagen jeweils um 6:00, 10:00,
15:00 und 20:00 u.a. Kennzeichen erfasst. Aufgrund der hohen Nachfrage in den Mittagsstun-
den wurde der Zeitraum um 12:30 im Oktober 2015 zuséatzlich erhoben.

Die nachfolgenden Darstellungen stellen die Belegungsgrade im o6ffentlichen Raum in vier
Abstufungen dar. Dabei gilt:

* Auslastung von <50 % - Es treten keine Schwierigkeiten bei der Stellplatzsuche auf. Es
sind keine Warte- bzw. Suchzeiten vorhanden. Es kann nah am Zielort geparkt werden.

* Auslastung von 50 % bis 80 % —> Mit gréReren Schwierigkeiten bei der Stellplatzsuche ist
nicht zu rechnen. Es sind niedrige Warte- bzw. Suchzeiten vorhanden. Es kann in der Regel
nah am Zielort geparkt werden.

* Auslastung von 80 % bis 100 % —> Es ist mit Schwierigkeiten bei der Stellplatzsuche zu
rechnen. Es sind merkliche Warte- bzw. Suchzeiten vorhanden. Einzelne Verkehrsteilnehmer
halten in zweiter Reihe oder stellen ihr Fahrzeug regelwidrig ab. Ein zielortnahes Parken
kann nicht mehr flachendeckend sichergestellt werden.

* Auslastung von > 100 % > Die Stellplatzsuche gestaltet sich schwierig. Es ist mit hohen
Warte- bzw. Suchzeiten zu rechnen, wodurch Verkehrsteilnehmer ihr Fahrzeug in daflr nicht
vorgesehenen Bereichen abstellen. Ein zielortnahes Parken ist nur noch ausnahmsweise
noch maoglich.

Aus Griinden der Ubersichtlichkeit wird nachfolgend der Zeitraum werktags (vgl. Abbildung 4.1)
und samstags (vgl. Abbildung 4.2) um 12:30 dargestellt, da dieser als maligebend bzw. nach-
fragemaximal zu erachten ist. Die anderen Erfassungszeitrdume sind weniger hoch ausgelastet
und aus Grunden der Vollstandigkeit dem Anhang beigefiigt (vgl. Abschnitt 14.4).

Nachfrage des ruhenden Kfz-Verkehrs im 6ffentlichen Raum an Werktagen (Di., Mi., Do.)

Die Nachfrage an Werktagen ist morgens um 6 Uhr tendenziell niedrig. In nahezu allen Berei-
chen sind Stellplatze vorhanden und ohne Warte- und Suchzeiten auffindbar. Um 10 Uhr ist der
offentliche Raum flachendeckend hoch ausgelastet und ein Auffinden eines Stellplatzes ist mit
merkbaren Suchzeiten verbunden. Um 12:30 erreicht die Nachfrage ihr Maximum (vgl.
Abbildung 4.1) und verbleibt fur einige Stunden auf hohem Niveau. Es sind dabei flachende-
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4.2 Erhebungen des ruhenden Kfz-Verkehrs im &ffentlichen StraRenraum Parkraumuntersuchung Innenstadt

ckend alle Stellplatze belegt; teilweise wird aufgrund der geringen Fahrzeuggrof3e bzw. Fahr-
zeugabstande kompakter geparkt als rechnerisch erwartbar. Punktuell werden auch Flachen
verwendet, welche die nicht fiir den ruhenden Kfz-Verkehr vorgesehen sind. Dieser Zustand ist
mit dem Erhebungsintervall um 15 Uhr weitestgehend vergleichbar. Um 20 Uhr liegt der Bele-
gungsgrad fast Uberall leicht unterhalb dem Niveau von 15 Uhr. Insgesamt verbleibt die Nach-
frage jedoch weiterhin auf hohem Niveau. Bis in die Morgenstunden (um 6 Uhr) fahren deutlich
mehr Fahrzeuge aus dem Untersuchungsgebiet weg als zufahren.

Legende
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Abb//dung 4’ 1: Bélegijngsgrad der Stelip/atze im offentllchen Raum an Werktagen (Di., Mi.,
Do.) um 12:30 (= Nachfragemaximum)

Nachfrage des ruhenden Kfz-Verkehrs im 6ffentlichen Raum an Samstagen

Am frihen Morgen um 6 Uhr ist die Nachfrage wie an Werktagen sehr verhalten und ein Auffin-
den eines Stellplatzes im 6ffentlichen Raum ist unproblematisch. Um 10 Uhr ist der o&ffentliche
Raum fir Kfz deutlich starker belegt. Abschnittsweise sind Stellplatze noch auffindbar. Eine
weitere Zunahme der Nachfrage ist bis um 12:30 Uhr zu beobachten (vgl. Abbildung 4.2). Der
Einkaufsverkehr an Samstagen fihrt zu einer Vollbelegung des o&ffentlichen Strallenraumes; an
einigen Stellen Uberschreitet der Belegungsgrad von 100 %. Um 15 Uhr ist die Nachfrage leicht
rucklaufig, jedoch ist der Stralenraum weiterhin hoch ausgelastet und es treten merkbare
Suchzeiten auf. Um 20 Uhr nimmt die Verflgbarkeit von Stellplatzen im 6ffentlichen Raum im
zentralen Bereich des Hackenviertels und noérdlich des Hauptbahnhofs spulirbar zu. Andere
Gebiete verbleiben weiterhin hoch ausgelastet.
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4.2 Erhebungen des ruhenden Kfz-Verkehrs im &ffentlichen StraRenraum Parkraumuntersuchung Innenstadt

4.3
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Fahrzeuge mit Anwohner-Ausnahmegenehmigung

Bei den Parkraumerhebungen wurde ebenfalls die Art des Ausweises beim Parken mit erfasst.
Anhand dieser Information kénnen Nutzergruppen abgeleitet werden, da lediglich Bewohner
mit Wohnsitz im Umgriff ein Anrecht auf eine Ausnahmegenehmigung (nach §46 Absatz 1
StVO) haben (vgl. Abschnitt 2.1 und 2.2). Die aktive Nachfrage der Bewohner nach Stellplatzen
im 6ffentlichen Raum kann daher durch Zahlen der zum Erhebungszeitpunkt eingesetzten Aus-
nahmegenehmigungen ermittelt werden. In Tabelle 4.1 ist der Anteil Uber den gesamten Unter-
suchungsraum dargestellt. Morgens um 06:00 sowohl an Werktagen wie auch an Samstagen
ist die Prasenz an Fahrzeugen mit Ausnahmegenehmigung sowohl in absoluten Werten wie
auch in relativen Anteilen am hochsten. Daher wird dieser Zeitraum in den Abbildungen 4.7 und
4.8 als Karte dargestellt.

Ortsveranderungen von abgestellten Fahrzeugen mit Ausnahmegenehmigung

Die Fahrzeuge mit Ausnahmegenehmigungen koénnen bei Standorterfassung Uber die vier
Erhebungszeitraume (am Erhebungstag) verfolgt werden, wenn das Teilkennzeichen mit erfasst
wird. Es ist damit moglich, festzustellen, zu welchem Zeitpunkt ein Fahrzeug mit Ausnahmege-
nehmigung und entsprechendem Teilkennzeichen abgestellt war oder im Vergleich zum davor
liegenden Zeitraum weggefahren ist.

Rund die Halfte der Fahrzeuge mit Ausnahmegenehmigung (ca. 350 Fahrzeuge) wurde am
werktaglichen Erhebungstag nicht bewegt. Von der anderen Halfte, werden rund 75 (von knapp
400 bewegten) Fahrzeuge abends in der gleichen StralRe wieder abstellt (

TRANSVER Oktober 2016 | 22



4.3 Fahrzeuge mit Anwohner-Ausnahmegenehmigung Parkraumuntersuchung Innenstadt

reihe in Abbildung 4.3 und Abbildung 4.4). Somit kann festgestellt werden, dass trotz hohem
Parkdruck rund ein Finftel der bewegten Fahrzeuge mit Ausnahmegenehmigung am gleichen
Ort wieder parken.

06:00 10:00 15:00 20:00

900
800
700
600
500
400
300

abgestellte Fahrzeuge

200
100

0

B unbewegte Dauerparker B Wegfahrer im Laufe des Tages
B Heimkehrer im Laufe des Tages B Abwesenheit und Parken in gleicher Stralle

"Tagesgaste" / Sonstiges

Abbildung 4.3: Ortsverdnderungen von Fahrzeugen mit Ausnahmegenehmigung an Werk-
tagen (Di., Mi., Do.) im Untersuchungsgebiet
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Abbildung 4.4: Ortsverdnderungen von Fahrzeugen mit Ausnahmegenehmigung an
Samstagen im Untersuchungsgebiet
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4.3 Fahrzeuge mit Anwohner-Ausnahmegenehmigung Parkraumuntersuchung Innenstadt
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Abbildung 4.5: Einwohnerdichte in der Innenstadt Miinchens

Einwohnerdichte

In Abbildung 4.5 ist die Einwohnerdichte im Zentrum der Landeshauptstadt Minchen je
Baublock dargestellt. Dabei gilt, je dunkler der Griinton, desto mehr Bewohner sind je Hektar
gemeldet. Trotz weitestgehend durchgehender meist vier- bis sechsgeschossiger Bauweise in
der Innenstadt ergeben sich deutliche Unterschiede bei der Bevolkerungsdichte. Dies sind:

* eine sehr geringe Bevolkerungsdichte flachendeckend in der Altstadt-Nordwest,

* eine im Norden nahe der Staatskanzlei niedrige Bevdlkerungsdichte in der Altstadt-Ost, wel-
che in Richtung sldliches Lehel und Gartnerplatz deutlich zunimmt. Mitunter werden hier ver-
gleichbare Bevdlkerungsdichten erreicht wie jenseits des Altstadtrings.

* In der Altstadt-Siid ergeben sich in einzelnen Baublécken hohe Bevdlkerungsdichten. Meis-
tens — und insbesondere in Richtung Kaufinger Stral’e — dominieren eher niedrige Bevdlke-
rungsdichten.

* Im Viertel um den Hauptbahnhof sind die Bevdlkerungsdichten in Richtung Klinikviertel
hoher, wahrend der Bereich um den Hauptbahnhof nur gering durch Wohnnutzung gepragt
ist.

Insgesamt kann festgestellt werden, dass die Bevolkerungsdichten meist zwischen 0 und 150

Einwohner/ha liegen, lokal etwas dartber. Erwartungsgemafy deckt sich die Dichteverteilung

der privat zugelassenen Kfz mit der Bevolkerungsdichte (vgl. Abbildung 4.6).

Im Vergleich zur unmittelbaren Umgebung mit Parkraumbewirtschaftung (z.B. im Lehel, in der
Max- und Isarvorstadt) sind die Bevolkerungs- und privaten Kfz-Dichten merklich abgesenkt.
Dominant ist innerhalb des Untersuchungsgebietes die kommerzielle Nutzung.
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4.3 Fahrzeuge mit Anwohner-Ausnahmegenehmigung Parkraumuntersuchung Innenstadt
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Abbildung 4.6: Absoluter und relativer Umfang an privat zugelassenen Kfz

Tabelle 4.1: Anteil der Fahrzeuge mit Ausnahmegenehmigung je Zeitintervall

Zeitintervall Abgestellte Fahrzeuge | Abgestellte Fahrzeuge | Anteil an Ausnahmege-
mit Ausnahmegenehmi- insgesamt nehmigungen
gung
06:00 an Werktagen 813 1258 0,65
10:00 an Werktagen 707 2567 0,28
15:00 an Werktagen 688 2662 0,26
20:00 an Werktagen 743 2546 0,29
06:00 an Samstagen 726 1230 0,59
10:00 an Samstagen 694 2189 0,32
15:00 an Samstagen 639 2832 0,23
20:00 an Samstagen 665 2573 0,26
Im separat erhobenen Zeitraum um 12:30 wurde auf die Erhebung der Art des Parkausweises verzichtet. Eine
Auswertung entfallt daher.

Anteil an Fahrzeugen mit Ausnahmegenehmigung

Die beiden nachfolgenden Karten (vgl. Abbildung 4.7 und 4.8) stellen die Intensitat der abge-
stellten Fahrzeuge mit Ausnahmegenehmigung an dem Angebot flr den ruhenden Kfz-Verkehr
dar.

Unschwer erkennbar ist dabei, dass mehr als > 50% des Angebots durch Fahrzeuge mit Aus-
nahmegenehmigung in den drei nachfolgenden Gebieten genutzt werden:

» sUdliches Hackenviertel / Altstadt-Siid (RolAmarkt, Unterer Anger),
» westliches Hackenviertel / Altstadt-Stid (Josephspitalstral’e, Kreuzstralle) und
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4.3 Fahrzeuge mit Anwohner-Ausnahmegenehmigung Parkraumuntersuchung Innenstadt

* Graggenauviertel / Altstadt-Ost (Hildegardstral3e, Marienstralle, Westenriederstralde, Pflug-
stralle, Neuturmstrale).

Dies deckt sich weitestgehend mit der ebenfalls dargestellten privaten Kfz-Dichte aus

Abbildung 4.6. Tagsuber sowohl an Werktagen wie auch an Samstagen nimmt der Anteil an

Fahrzeugen mit Ausnahmegenehmigung ab (vgl. hierzu auch Tabelle 4.1).
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Abbilduhg 4.7: Anteil an abgéstellten Fah zeugen mii‘Ausnah/megen/ehmigung am Stell-
platzangebot (Werktag 06:00)

TRANSVER Oktober 2016 | 26



4.3 Fahrzeuge mit Anwohner-Ausnahmegenehmigung Parkraumuntersuchung Innenstadt
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Abbildung 4.8: Anteil an abgestellten Fahrzeugen mit Ausnahmegenehmigung am Stell-
platzangebot (Samstag 06:00)
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4.4 Ordnungs- bzw. Regelwidriges Abstellen von Fahrzeugen Parkraumuntersuchung Innenstadt

4.4

Ordnungs- bzw. Regelwidriges Abstellen von Fahrzeugen

4.4.1 Definition

Abgestellte Fahrzeuge im o6ffentlichen Raum unterliegen verkehrsrechtlichen Regelungen.
Hierzu zahlen das regelwidrige Halten und Parken, welche durch §§12, 41 und 43 StVO fest-
gelegt werden. Als Beispiele der Nichtbeachtung kdnnen innerstadtisch genannt werden:

* Parken 5 m vor und hinter Kreuzungen und Einmindungen,
e Halten in zweiter Reihe oder
 auf dafir nicht vorgesehenen Flachen.

In bewirtschafteten Bereichen ist zusatzlich das ordnungswidrige Parken (vgl. §§13, 41, 42
StVO) zu unterschieden. Hierbei werden die ausgewiesenen Regeln der Parkraumbewirtschaf-
tung missachtet. Dazu zahlen beispielsweise:

« Uberziehen der vorgesehenen Parkdauer,
» Parken ohne Parkschein* oder
» Parken ohne Ausnahmegenehmigung.

Aus den Parkraumerhebungen der Fa. Schuh & Co. kénnen sowohl Auswertungen zu regel-
wie auch ordnungswidrigem Parken im Untersuchungsgebiet durchgefiihrt werden.

4.4.2 Regelwidriges Halten und Parken

Im Bereich von absoluten Haltverboten wurde zum Zeitpunkt der Erhebung insbesondere nach-
mittags um 15:00 am haufigsten regelwidrig geparkt. Die Problemstellung ergibt sich insbeson-
dere tagslber im Sektor um den Hauptbahnhof und im Osten der Altstadt. Die absolute
Zunahme an abgestellten Fahrzeugen tagsiber im Bereich von eingeschrankten Haltverboten
ist bedingt durch die Lade- und Lieferzonen. Da die Dauer des Haltes nicht erfasst wurde, kann
keine Aussage getroffen werden, ob ein regelwidriges Parken vorliegt. Parken auf Gehwegen
wurde insgesamt selten festgestellt.

Regelwidriges Halten und Parken ist im Bezug auf die Gesamtanzahl an abgestellten Fahrzeu-
gen von nachgeordneter Bedeutung. Bei regelwidrig abgestellten Fahrzeugen kdnnen sich
jedoch Uberstarke Folgewirkungen fir den flieRenden Verkehr, flr die Verkehrssicherheit und
fur die offentliche Sicherheit z.B. im Sinne des Brandschutzes ergeben.

Planerisch fallen die Sektoren wie die Altstadt-Std mit baulich gefassten Abstellanlagen fir den
ruhenden Kfz-Verkehr dabei positiv auf. Offenbar fallt es dort den Kfz-Lenkern leichter einen
regelkonformen Abstellplatz fiir ihr Fahrzeug zu finden.

4.4.3 Ordnungswidriges Parken

Feststellbar ist bei der Art des Ausweises, dass sowohl Werk- wie auch Samstags in allen drei
Zeitrdumen und vier Sektoren Uberschlagig mindestens ein Viertel der abgestellten Fahrzeugen
ordnungswidrig, d.h. ohne gultigen Parkschein abgestellt waren. Sehr hohe Anteile mit ord-
nungswidrigem Parken ergeben sich im Speziellen nachmittags und abends im Sektor um den
Hauptbahnhof.

4

sofern zu dem Zeitpunkt erforderlich.
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4.5

Statistische Auswertung von 24 o6ffentlich zuganglichen Park-
garagen

Die offentlich zuganglichen Parkgaragen bieten in der Summe rund doppelt so viele Kurzzeit-
stellplatze an als insgesamt im 6ffentlichen Raum zur Verfliigung stehen. Durch die Anbindung
an das Parkleitsystem ist die Menge an freien Stellplatzen historisch ebenfalls tber einen lan-
gen Zeitraum abruf- und auswertbar. Um eine mdglichst umfassende und allgemeingtiltige Aus-
sage zur Frequentierung der Parkgaragen tatigen zu kdnnen, wurden Daten eines Zeitraum
von ca. zwei Jahre umfassend statistisch ausgewertet.® Die Methode hierzu wurde bereits in
Abschnitt 1.3.2 beschrieben. Abweichend von der sequenziellen Erhebung im 6ffentlichen
StralRenraum ist hier zusammenfassend jeweils nur das 15. Perzentil der nachfragemaximalen
Stunde® grafisch dargestellt, welches eine ausreichende statistische Aussagekraft besitzt. Die
weiteren Werte sind in den Tabelle 14.9 fur Werktage und Tabelle 14.10 fir Samstage aufge-
fuhrt.

4.5.1 Statistische Auswertung der PLS Daten an Werktagen (Di., Mi., Do.)

Empirisch ist beobachtbar, dass ab etwa 7 Uhr der Umfang an verfligbaren Kurzzeitstellplatzen
bei den meisten Parkgaragen abnimmt, das Nachfragemaximum wird typischerweise zwischen
11 und 14 Uhr erreicht und danach nimmt die Anzahl an verfligbaren Kurzzeitstellplatze (KZP)
wieder kontinuierlich zu. Von diesem allgemeinen Muster weichen einige wenige Parkgaragen
ab.

5

Allgemeine Kennwerte hierzu sind in Tabelle 14.8 aufgefihrt.
Aufgrund von tageszeitlichen Variationen verschiedener Parkgaragen wurde das Perzentil 15 wurde jeweils je
Stunde ermittelt. In Abbildung 4.9 und 4.10
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Abbildung 4.9: Verfiigbarkeit von KZP in 6ffentlich zugénglichen Parkgaragen an Werkta-

gen (Di., Mi., Do.)

Bei den angegebenen Werten stellt der erste Wert die Anzahl an freien Stellpldtzen des h6chsten Nachfragezeitpunkts im 15.

Perzentil dar. Der zweite dargestellte Wert gibt die Kapazitét wieder. Eine farbliche Verdnderung von griin auf orange ergibt
sich bei einer Unterschreitung von 20 freien Stellplétzen im 15. Perzentil.
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In Abbildung 4.9 ist jeweils der minimale Stundenwert des 15. Perzentils dargestellt. Es wird
damit der Zeitpunkt des Nachfragemaximums je Parkgarage abgebildet. Ab einem Unterschrei-
ten von erfahrungsgemal etwa 20 verfigbaren Stellplatzen ergeben sich Einschrankungen
beim Auffinden von KZP. An Werktagen ist erkennbar, dass:

* die blronahen Parkgaragen in der Altstadt-Sid sehr stark nachgefragt sind,

» die Parkgarage am Salvatorplatz (PG03),

* die Parkgarage am Max-Joseph-Platz (P17) sowie

* PG12 und PG24 im unmittelbaren Umfeld des Hauptbahnhofs.

Auf die Parkgaragen mit < 20 Kurzzeitstellplatze innerhalb eines 15. Perzentils wird visuell und
verbal ndher im Anhang eingegangen. Die statistische Auswertung ergab fiir alle weiteren Park-
garagen werktags durchgehend ein ausreichende Anzahl an freien Kurzzeitstellplatze.
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4.5.2 Statistische Auswertung der PLS Daten an Samstagen

An Samstagen beginnt der Riickgang an freien KZP in den Parkgaragen etwa um 9 Uhr.
Das Nachfragemaximum wird bei nahezu allen Parkgaragen zwischen 11 und 13 Uhr
erreicht. Dabei ergibt sich innerhalb der Altstadt nahezu eine Vollauslastung der Parkga-
ragen.

Nachfolgend wird auf die Parkgaragen mit < 20 Kurzzeitstellplatze innerhalb eines 15.
Perzentils visuell und verbal naher eingegangen.
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Abbildung 4.10: Verfiigbarkeit von KZP in 6ffentlich zugénglichen Parkgaragen an Sams-
tagen
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4.6

4.5.3 Zusammenfassung der Statischen Auswertung der PLS Daten

Anhand der Auswertung der Parkgaragen kann gezeigt werden, dass in der Uberwiegenden
Zahl der Zeitrdume ausreichend Kapazitaten fur Kurzzeitparker in den 6ffentlich zuganglichen
Parkgaragen verfugbar sind. An Werktagen kann eine Verknappung an Stellplatzen in aus-
gewahlten Parkgaragen auftreten. Hierzu zahlen insbesondere die Parkgarage am Salvator-
platz (PG03), an der Schranne (PG06), am Oberanger (PG14) und an der Oper (PG17). In
abgeschwachter Form ist auch das PG04 am Marienplatz hiervon betroffen. An Werktagen ist
der Zeitraum mit sehr hoher Auslastung a) zeitlich kiirzer und b) es sind im naheren Umfeld
noch freie Kapazitaten in anderen Parkgaragen verfligbar.

An Samstagen bei dominantem Einkaufsverkehr wandelt sich das werktagliche Bild deutlich.
Uber einen Zeitraum ab dem spaten Vormittag (ca. 11 Uhr) bis in den spaten Nachmittag (ca.
16 bis 17 Uhr) operiert eine grol’e Anzahl an Parkgaragen weitestgehend ohne freie KZP.
Betroffen sind hiervon: die PG am Marienplatz (PG04), an der Schranne (PG06), im Joseph-
Pschorr-Haus (PGO08), am Oberpollinger (PG09), das Stachus-Einkaufszentrum (PG13), am
Oberanger (PG14), die Parkgarage am Hofbraduhaus (PG15) sowie die Tiefgarage an der Oper
(PG17). Diese Parkgaragen verfiigen Gber mehrere Stunden samstags nur noch Uber eine sehr
geringe Anzahl an freien KZP. Die Parkgaragen Rieger-City (PGO05), der Farbergraben (PG18)
und das Isarparkhaus (PG22) erreichen kurzzeitig einen niedrigen Wert an freien KZP. Auf-
grund der zeitlichen Verzégerung gegentber den zuvor genannten, hoch ausgelasteten Park-
garagen, ist davon auszugehen, dass diese drei Parkgaragen vorrangig Alternativen darstellen
und daher nur kurz Gber eine geringe Anzahl an KZP verflgen.

Bei einer Betrachtung der Sektoren kann an Samstagen festgestellt werden, dass in fuRlaufiger
Entfernung” dennoch ausreichend Kurzzeitstellplatze zur Verfiigung stehen. Dies gilt samstags
z.B. fur das das PG am Elisenhof (PG02), PH Salvatorplatz (PG03), Park One am Stachus
(PG19) oder im PH Karstadt am Hbf (PG21). In den Sektoren Altstadt-Ost sowie im &stlichen
Teil des Sektors Altstadt-Sud ist eine rdumliche nahes Ausweichen auf andere Parkgaragen
schwieriger dar.

Nachfrage durch Bewohner und ansassiges Gewerbe anhand
zugelassener Kfz

Bewohner kénnen fiur ihre Kraftfahrzeuge eine Ausnahmegenehmigung nach §46 Absatz 1
StVO beantragen und im offentlichen Raum abstellen (vgl. Kapitel 2). Diese Fahrzeuge und
ihre Parkdauer konnte — sofern sie anwesend waren — durch die Parkraumerhebung in
Abschnitt 4.3 erhoben werden. In Abbildung 4.11 ist die absolute Anzahl an zugelassenen Fahr-
zeugen je Baublock differenziert nach privater und gewerblicher Zulassung dargestellt.

7

Hinterlegte Entfernungen zwischen 250 und 500 m je nach Attraktivitét des Ziels.
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Tabelle 4.2: Bewohner und zugelassene Kfz am 31.12.2013 je Sektor

Bewohner am Private Kfz am Gewerbliche Kfz | Kfz am 31.12.2013
31.12.2013 31.12.2013 am 31.12.2013
Altstadt-Ost 2714 842 1696 2538
Hauptbahnhof 4799 653 2019 2672
Altstadt-Std 3211 963 2401 3364
Altstadt-Nordwest 685 269 1632 1901
Summe 11409 2727 7748 10475

Sonderfall: gewerblich zugelassene Kraftfahrzeuge

Einen Sonderfall bilden die gewerblich zugelassene Fahrzeuge. Unternehmen haben innerhalb
des Umgriffs oftmals einen wichtigen Sitz, wodurch ihre gewerblichen Fahrzeuge dort zugelas-
sen sein kdnnen. Allerdings verkehren diese Fahrzeuge bisweilen bundesweit, so dass sie lokal
keinen Parkdruck austiben mussen. Empirische Erkenntnisse bzgl. des Umfangs an Fahrzeu-
gen und inwieweit auch Stellplatze auf privatem Grund genutzt werden liegen nicht vor.

—
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4.7

Zusammenfassung Nachfrage

Die Nachfrage nach Parkraum durch Bewohner, Besucher, Lieferverkehr, etc. setzt sich
aus drei Komponenten zusammen:

* Nachfrage nach Parkraum im 6ffentlichem Stralenraum (vgl. Abschnitt 4.2, 4.3 und
4.4)

* Nachfrage nach o6ffentlich zuganglichen Kurzzeitparkern in (privaten) Parkgaragen (vgl.
Abschnitt 4.5) und

* Nachfrage aus Strukturdaten wie vor-Ort-zugelassenen Kfz (vgl. Abschnitt 4.6).

Der offentliche StraBenraum im Untersuchungsgebiet ist tagsiiber flaichendeckend
hoch ausgelastet bzw. teilweise Uberlastet, jedoch bereitet die Stellplatzsuche nachts
weniger Schwierigkeiten®. Tagstber sind Suchverkehre notwendig um einen freien Stell-
platz zu finden, infolgedessen ist ein zielorthahes Parken des Kfz die Ausnahme. Frei
werdende Stellplatze werden sehr schnell wieder belegt. Anhand von Ortsterminen
konnte darlber hinaus festgestellt werden, dass Lieferzonen oftmals ordnungswidrig
durch Besucher verwendet werden. Dabei ist auch beobachtbar, dass Fahrzeuge mit
Strafzetteln (z.B. aufgrund einer Parkdaueriiberschreitung oder eines Fehlens eines
Parkscheins) oftmals deutlich l1anger als 2 h im Untersuchungsgebiet verweilen. Die gel-
tende Parkraumbewirtschaftung und ihre Zielvorgaben (vgl. Abschnitt 2.1 und 2.2) wird
somit in Teilen konterkariert.

Fir Bewohner ist die Kenntnis der nachts leichteren Auffindbarkeit von Stellplatzen nur
eingeschrankt hilfreich, da sie z.B. am frihen Abend bei der Heimkehr aufgrund des erst
langsam nach Hause fahrenden Einkaufs- und Besucherverkehrs nur schwer einen Stell -
platz finden. Mdglicherweise deswegen und aufgrund der guten Erreichbarkeit im
Umweltverbund wird etwa die Halfte der Fahrzeuge mit Ausnahmegenehmigung nicht
bewegt (vgl. Abschnitt 4.3).°

Im offentlichen Raum werden Fahrzeuge in nicht unerheblichen MaBe ordnungswid-
rig, meist jedoch regelkonform abgestellt (vgl. Abschnitt 4.4). Als ordnungswidrig gelten
dabei z.B. ein Uberzogener oder nicht vorhandener Parkschein, wahrend ein abgestelltes
Fahrzeuge auf dafiir nicht vorgesehenen Flachen (z.B. in zweiter Reihe, auf dem Burger-
steig, usw.) regelwidrig ist.

Die offentlich zuganglichen Parkgaragen weisen je nach Lage eine deutlich variierende
Nachfrage sowohl werktags wie auch samstags auf, welche jedoch weitestgehend unab-
hangig von Stundenpreis ist. MaRgebend sind offenbar Lage, Zufahrt und mglw. auch die
interne bauliche Ausgestaltung.

* Werktags ist eine Verknappung an Stellplatzen in ausgewahlten Parkgaragen vorhan-
den. Hierzu zahlen nachfolgende Parkgaragen: Salvatorplatz (PG03), Schranne
(PGO06), Oberanger (PG14) und an der Oper (PG17). In abgeschwachter Form gilt dies
fir das PG04 am Marienplatz. Im Vergleich zu Samstagen ist an Werktagen der Zeit-
raum mit sehr hoher Auslastung zeitlich kiirzer und es sind im naheren Umfeld noch
freie Kapazitaten in anderen Parkgaragen verfiigbar.

sowohl gegenlber tagsiiber im gleichen Gebiet als auch abends/nachts im Vergleich zu angrenzenden
Parklizenzgebieten wie das Gartnerplatzviertel, Stdliches Lehel oder Pinakotheken.

sowohl werktags wie auch samstags werden rund 375 Fahrzeuge (bei maximal 813 abgestellten Fahr-
zeugen je Zeitintervall) mit Ausnahmegenehmigung nicht bewegt (vgl. Tabelle 4.1,Abbildung 4.3,
Abbildung 4.4).
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* An Samstagen bei dominantem Einkaufsverkehr sind ab dem spaten Vormittag (ca. 11
Uhr) bis in den spaten Nachmittag (ca. 16 bis 17 Uhr) bei vielen Parkgaragen oft keine
freien Kurzzeitstellplatze mehr vorhanden. Betroffen sind hiervon: die PG am Marien-
platz (PG04), an der Schranne (PG06), im Joseph-Pschorr-Haus (PG08), am Oberpol-
linger (PG09), das Stachus-Einkaufszentrum (PG13), am Oberanger (PG14), die
Parkgarage am Hofbrauhaus (PG15) sowie die Tiefgarage an der Oper (PG17). Die
Parkgaragen Rieger-City (PG05), der Farbergraben (PG18) und das Isarparkhaus
(PG22) erreichen kurzzeitig einen niedrigen Wert an freien Kurzzeitstellplatze. Auf-
grund der zeitlichen Verzégerung gegenuber den zuvor genannten, hoch ausgelaste-
ten Parkgaragen, ist davon auszugehen, dass diese drei Parkgaragen vorrangig
Alternativen darstellen und deswegen nur kurz tber eine geringe Anzahl an freien
Kurzzeitstellplatze verfiigen.

Beobachtbar ist in der Praxis sowohl werktags wie auch samstags eine sequenzielle
Abfolge der Annaherung der Auslastungsgrade auf offentlichem Grund und auf privatem
Grund. In der Regel nimmt die Anzahl an Fahrzeugen in Parkgaragen mit den Erreichen
der Stellplatzkapazitat im 6ffentlichen Raum zu. Die Entleerung der Parkgaragen findet
ebenfalls friher statt bevor zeitverzdégert abends Kfz-Stellflachen im 6ffentliche Raum frei
gegeben werden.
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5
5.1

Beschreibung des Status-Quo / Analysefall

Vergleich von Angebot und Nachfrage
Angebot fiir den ruhenden Kfz-Verkehr

In Kapitel 3 wurde der Umfang des Angebots fir den ruhenden Kfz-Verkehr innerhalb des
Untersuchungsgebiet untersucht und beschrieben. Es stellt sich zusammen aus:

* ca. 9.400 Stellplatzen auf Privatgrund, welche jedoch nur den Eigentiimern bzw. Nut-
zungsberechtigten zur Verfligung stehen.

* insgesamt ca. 8.600 Stellplatzen auf Privatgrund in 6ffentlich zuganglichen Parkgara-
gen. Davon sind insgesamt ca. 6.400 als Kurzzeitstellplatze ausgewiesen und bewirt-
schaftet. Diese kdnnen gegen entsprechendes Entgelt von allen Kraftfahrzeuglenkern
verwendet werden.

e ca. 3.300 Stellplatze tagsiiber bzw. ca. 3.500 Stellplatze nachts straBenbegleitend
im offentlichen Raum. Hierbei gelten die Regeln der Parkraumbewirtschaftung (vgl.
Abschnitt 2.1 und 2.2).

Nachfrage nach Anlagen fiir den ruhenden Kfz-Verkehr

Die Nachfrage kann analytisch in verschiedene Nutzergruppen unterteilt werden, welche
jedoch bei Erhebungen nicht stets differenziert werden kdnnen. Folgende Nutzergruppen
sind vorhanden:

» Bewohner: im Untersuchungsgebiet wohnhafte, natirliche Personen, welchen ihre
Kraftfahrzeuge mit Ausnahmegenehmigung nach §46 Absatz 1 StVO zeitlich uneinge-
schrankt abstellen durfen (vgl. Abschnitt 4.3). Insgesamt waren am 31.12.2015 11.409
Bewohner im Untersuchungsgebiet wohnhaft, welche 2.727 private Kfz angemeldet
hatten.

* im Untersuchungsgebiet waren zum Stichtag am 31.12.2013 10.475 gewerblich zuge-
lassene Kraftfahrzeuge registriert (vgl. Abschnitt 4.6).

» Lieferverkehre sind fiir eine wirtschaftlich funktionsfahige Innenstadt unerlasslich. Sie
verwenden u.a. ausgewiesene Lieferzonen.

* Die vielfaltigste und mutmallich umfangreichste Nutzergruppe sind die Besucher, wel-
che zum Einkaufen, fir Kultur- und Freizeitaktivitaten sowie dienstlich die Innenstadt
Minchens mit dem Kfz aufsuchen.

Die verschiedenen Nutzergruppen generieren eine diffuse Nachfrage, welche auf den

angebotenen Kfz-Stellflachen abgewickelt wird. Von Interesse sind fiir vorliegende Unter-

suchung die o6ffentlich zuganglichen Flachen, d.h. der 6ffentliche Raum einerseits und die
der Offentlichkeit zuganglichen Kurzzeitstellplatze in Parkgaragen andererseits. Die
empirischen Erkenntnisse wurden in Kapitel 4 dargelegt.
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5.2

Bewertung

5.2.1 Werktage

An Werktagen sind im Bestand folgende Charakteristika im Tagesverlauf flachendeckend
zu beobachten:

* In den Morgenstunden (ca. 6:00 bis 7:00 Uhr) ist eine verhaltene Nachfrage bei gleich-
zeitig grolem Angebot im 6ffentlichen Straflenraum sowie in den (gedffneten) Parkga-
ragen vorhanden. Zu diesem Zeitpunkt ist das Angebot fir den ruhenden Kfz-Verkehr
flachendeckend als ausreichend zu bewerten.

Das Parken des eigenen Fahrzeuges ist komfortabel, nah am Zielort und preisgunstig
fur alle Nutzergruppen maglich.

* Um 10 Uhr sind ein Grof3teil der Stellplatze im 6ffentlichen Strallenraum belegt. Fir
Besucher gilt zu diesem Zeitpunkt eine Parkdauerbegrenzung auf 2 Stunden. Infolge
der Verknappung an Stellplatzen im 6ffentlichen StralRenraum erfolgt eine sukzessive
Beflllung der Kurzzeitstellplatze in den Parkgaragen. Einige wenige, zentrale Parkga-
ragen sind werktags um 10 Uhr bereits nahe an einer Vollbelegung. Die meisten Park-
garagen jedoch verfligen zu diesem Zeitpunkt noch tber ausreichend Kapazitaten.
Insgesamt ist die Nachfrage eher als angespannt einzuschatzen. Weitere zufahrende
Kfz suchen entweder nach einem Stellplatz im 6ffentlichen StraRenraum oder sie
suchen zielstrebig eine Parkgarage nahe am Zielort auf.
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Abbildung 5.1: Zusammenfassung Ausgangszustand — Werktag
Anmerkungen: Detaillierte P-15 Werte fiir die Parkgaragen sind in Tabelle 14.9 dargestellt.

* Das Nachfragemaximum wird werktags etwa zwischen 12:00 und 14:00 erreicht.
Der offentliche Stral’enraum ist zu diesem Zeitpunkt durchgehend hoch ausgelastet.
Teilweise werden im Seitenraum mehr Fahrzeuge abgestellt als rechnerisch darstell-
bar. Griinde hierfur sind einerseits klirzere Fahrzeuge und anderseits eine (Mit-)Ver-
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wendung von Flachen, welche nicht fur den ruhenden Kfz-Verkehr vorgesehen sind.
Finf Parkgaragen sind fast voll ausgelastet. Im gleichen Sektor sind noch jeweils
Parkgaragen mit ausreichend freien Kapazitaten vorhanden.

Im o6ffentlichen StraRenraum kann nur durch ein kurz zuvor weggefahrenes Fahrzeug
ein Stellplatz gefunden werden. Fir zeitlich kurze Erledigungen erfolgen bisweilen
Regel- und Ordnungswidrigkeiten durch die Verkehrsteilnehmer. Besucher weichen
deshalb in die Parkgaragen aus.

* Im nachmittaglichen Zeitfenster zwischen 15:00 und 17:00 steigt die angezeigte
Kapazitat aller Parkgaragen durchgehend. Ein Auffinden eines freien Kurzzeitstellplat-
zes ist im Laufe des Nachmittags an allen Parkgaragen ohne Schwierigkeiten mdglich.
Eine Ausnahme bildet hier die Parkgarage an der Oper (PG17), welche werktags in
den frihen Abendstunden einen erneuten Rickgang an freien Kurzzeitstellplatzen auf-
weist. Im 6ffentlichen StraRenraum verbleibt die Nachfrage hoch bis sehr hoch und das
Auffinden eines Stellplatzes ist weiterhin mit Suchen verbunden und nicht immer
zielortnah mdglich.

e Vor und mit Ladenschluss um 20:00 Uhr reduziert sich die Anzahl an abgestellten
Fahrzeugen in den Parkgaragen deutlich. Die Verfligbarkeit von Kurzzeitstellplatzen ist
mit Ausnahme der Tiefgarage an der Oper (PG17) werktags durchgehend gegeben. Im
offentlichen Strallenraum ist der Nachfragertickgang verhaltener. Als Griinde erschei-
nen hier rickkehrende Bewohner relevant sowie das Auslaufen der Parkdauerbe-
schrankung sowie die Preisreduktion auf 1,00 €/h um 19:00 Uhr. Das Abstellen eines
Fahrzeuges ist ab 19:00 Uhr somit preisglnstiger als in Parkgaragen.

Weiter kdnnen jeweils je Sektor folgende Feststellungen und Beobachtungen getroffen
werden:

* Der Sektor Altstadt-Siid verfligt werktags entlang der Achse Oberanger nur Uber sehr
geringe Kapazitaten an Kurzzeitstellplatzen. Alle dort befindlichen Parkgaragen (PG04
Marienplatz, PG06 Schranne, und PG14 Oberanger) sind zeitweise fast voll ausgelas-
tet. Raumlich nahe Parkgaragen wie der Farbergraben (PG18) oder die PG Pschorr
(PGO08) verfigen an Werktagen durchgehend Uber freie Kapazitaten.

Der offentliche Strallenraum ist tagsiiber durchgehend mit tiber 80 % ausgelastet. Aus-
lastungen von > 100% ergeben sich punktuell. Im direkten Vergleich zu anderen Sek-
toren sind die Uberlastungen jedoch geringer. Dies kann eine Folge von einem baulich
gut gefassten Raum' sein, so dass ein Uberparken des 6ffentlichen Raumes schwerer
darstellbar ist.

Im Bereich um die Brunnstralde, Josephspitalstralle sowie Kreuzstralle wird der 6ffent-
liche Stralkenraum stark mit Ausnahmegenehmigungen beparkt. Dies gilt ebenfalls fir
den Unteren Anger.

* Im Sektor Altstadt-Ost ist der &ffentlichen Strallenraum in besonderen Malde nachmit-
tags ausgelastet. Ein leichter Verdrangungseffekt kann nach Betrachtung der raumlich
nahe gelegenen Parkgaragen (PGO05 und PG22) beobachtet werden, jedoch auf ver-
haltenerem Niveau als im PG am Hofbrauhaus (PG15). Dort reduzieren sich die freien
Kurzzeitstellplatze nachmittags starker und schneller. Jedoch bleiben auch hier Kapa-
zitaten frei. Die Nachfrage in den PGs ergibt sich auch aus Besuchern , welche langer
als 2 h in der Altstadt verbleiben méchten und daher ihr Fahrzeug nicht im &ffentlichen

10 Schmale Fahrbahnen, markierte Flachen fur den ruhenden Kfz-Verkehr, eindeutig abgegrenzte Grund-
stickszufahrten, Gehwegnasen, wenig beparkbare ,Restflachen®, usw.
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StralRenraum abstellen dirfen.
In der Altstadt-Ost werden Kfz entlang der WestenriederstralRe, Pflugstrae, Marien-
stralRe sowie in der Neuturmstraflde vermehrt mit Ausnahmegenehmigung abgestellt.

In der Altstadt-Nordwest ist die Nutzungsintensitat tagsiiber besonders ausgepragt.
Feststellbar ist dies sowohl durch den sehr hoch bis tberlasteten 6ffentlichen StralRen-
raum als auch durch die werktagliche Vollauslastung der Parkgarage am Salvatorplatz.
Im Bereich um den Promenadeplatz und die Prannerstrale sowie entlang der Max-
burgstralle und Léwengrube Uberschreitet die Auslastung mittags die rechnerische
Kapazitat. Einzige Ausnahme ist die etwas abseits gelegene Galeriestral3e. Bei den
Parkgaragen steht der vollen PG Salvatorplatz eine PG am Oberpollinger gegeniber,
welche werktags durchgehend uber ausreichend freie Kapazitaten verfugt.

Aufgrund der niedrigen Bewohnerdichte wird der Strallenraum nur in geringem Male
von Ausnahmegenehmigungen von Bewohnern genutzt.

Vereinfachend kann daher festgestellt werden, dass in der Altstadt-Nordwest eine sehr
ausgepragte Nachfrage durch Besucher vorherrscht. Hier dirften oftmals geschaftliche
Griinde dominieren, da dies der einzige der vier Sektoren ist bei welchem die werktag-
liche Intensitat Gber der samstaglichen liegt.

Im Sektor um den Hauptbahnhof sind die 6ffentlichen Stellplatze entlang der Einfall-
strallen (Bayerstral3e, Elisenstral’e, Schwanthalerstrale) sowie der Bereich sudlich
des Hauptbahnhofes (Landwehrstrale, Goethestralie) sehr hoch ausgelastet bis tber-
lastet. Entlang der Schwanthalerstral3e liegt dies auch an der Verkehrsregelung mit
Liefer- und Hotelanfahrtszonen, welche z.T. ordnungswidrig mit verwendet werden. Die
StralRen abseits davon neigen dazu, eine leicht reduzierte, aber weiterhin hohe Auslas-
tung zu besitzen.

Bei den Parkgaragen verfligt die Mehrzahl werktags Gber ausreichend Kapazitat. Auf-
grund der Vielzahl an Parkgaragen ist ein Auffinden eines nahen Kurzzeitstellplatzes
an Werktagen weitestgehend als unproblematisch einzustufen.

Abgestellte Fahrzeuge mit Ausnahmegenehmigung der Bewohner sind Uberwiegend
entlang der Landwehrstral3e zu finden. Die restlichen Bereiche im Sektor Haupt-
bahnhof sind zu weniger als 25 % durch Anwohner gepragt. Es gibt hierbei eine hohe
Ubereinstimmung mit der Bevolkerungsdichte, welche im Siiden deutlich erhéht ist.
Insgesamt ist der Sektor um den Hauptbahnhof hoch ausgelastet, verflgt aber tUber
ausreichend Kapazitaten in den Parkgaragen.

Zusammenfassung Werktage (Di., Mi., Do.)

Fur Werktage kann gezeigt werden, dass:

das Nachfragemaximum am friihen Nachmittag durch die Uberlagerung von berufli-
chen/dienstlichen Wegezwecken sowie in geringerem Malle dem Einkaufsverkehr
erreicht wird,

die Nachfrage nach Flachen fir den ruhenden Kfz-Verkehr im 6ffentlichen Raum tags-
uber flachendeckend sehr hoch ist,

mehrere zentral gelegene Parkgaragen kaum bis keine freien Kurzzeitstellplatze mehr
anbieten kénnen und

es befinden sich jedoch in Gehentfernung™ alternative Abstellmdéglichkeiten fiir den
ruhenden Kfz-Verkehr.

11

vgl. Fullnote 7 auf S. 32.
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5.2.2 Samstage

FiUr den offentlichen Stralenraum gilt tagsiber an Samstagen ein mit Werktagen durch-
aus vergleichbarer Zustand: eine sehr hohe Auslastung, welche abschnittsweise die
Kapazitat an Stellplatzen Uberschritten wird. Zum Zeitpunkt des Nachfragemaximums ist
an Samstagen der Wert je nach Stra’enzug geringfiigig Uber oder unter dem Vergleichs-
wert an Werktagen. Dies entspricht der Ublichen Varianz bei verschiedenen Erhebungen
und spiegelt keine grundlegend andere Verteilung wieder. Es ist tagsliber — wie auch an
Werktagen — flachendeckend nur noch eine sehr geringe Anzahl an freien Stellplatzen im
offentlichen Strallenraum vorhanden.

Die Feststellung der nédherungsweisen Deckungsgleichheit mit Werktagen bei der Nach-
frage im nach Kfz-Stellplatzen im offentlichen Raum gilt ebenfalls flr die Standorte mit
einem hohen Anteil an Ausnahmegenehmigungen (der Bewohner). Diese Standorte blei-
ben weitestgehend lagekonstant; in geringem Malde verschieben sie sich in benachbarte
Straldenziige. Dies ist jedoch kausal auf die separate Erhebung zurlickzufihren. Domi-
nant bleiben die Stral’enziige von der Westenriederstrale via Marienstrale zur Neuturm-
stralRe in der Altstadt-Ost, die Kreuzstral3e in der Altstadt-Stid und die Landwehrstrale im
Sektor Hauptbahnhof, wahrend sich in der Altstadt-Nordwest kein Schwerpunkt zeigt.

Legende

Auslastung Stellplatze im
offentlichen Raum um 12:30

® <50%

© 50-80%

@® 80-100%

® >100%

/I~ samstag - Statistische

Auswertung PLS
Daten 2013-2015

3 keine / unzureichende PLS Daten
oder nicht an PLS angeschlossen

B 0 bis 20 freie Kurzzeitparker
[ 21 bis 50 freie Kurzzeitparker
[P] 51 bis 100 freie Kurzzeitparker
3 = 101 freie Kurzzeitparker

Sektoren

1 Attstadt-Nordwest
Altstadt-Ost

1 Atstadt-Siid

—7 \( D Hauptbahnhof N

125 250 375 500 m

TRANSVER
—

//\

Abb//dng 5.2: Zusammenfassung Ausgangszustand Samstag

Anmerkungen: Detalillierte P-15 Werte fiir die Parkgaragen sind in Tabelle 14.10 dargestellt.
Unterschiede zu Werktagen sind an Samstagen vorrangig im Besucherkollektiv und der
Nutzungsintensitat der Parkgaragen zu finden. Das Besucherkollektiv setzt sich an
Samstagen in Uberwiegendem Male aus Einkaufsverkehr zusammen. Dies wird deutlich
an der Auslastung der Parkgaragen im Parkleitsystem: je naher eine Parkgarage an den
Schwerpunkten des Einzelhandels liegt, umso friher und starker sinkt die Anzahl an ver-
fugbaren Kurzzeitstellplatzen ab. Dies gilt durchgehend fur alle Parkgaragen entlang
einer Linie von Stachus bis zum Isartor sowie die an Parkgaragen Schranne (PGO06),
Oberanger (PG14) sowie an der Oper (PG17).
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Insgesamt ergibt die statistische Analyse der Daten aus dem Parkleitsystem fir Sams-
tage ein Zeitraum mit sehr hoher Nachfrage, welcher von ca. 11:00 Uhr bis ca. 16:00 Uhr
andauert. Die erste Parkgarage ohne freie KZP ist die PG06 Schranne, es folgen zeitlich:
PG04 Marienplatz, PG14 Oberanger, PG17 an der Oper und das PG16 Kdnigshof. Um
13:00 Uhr haben PGO05 Rieger-City, PG08 Pschorr, PG09 Oberpollinger, PG12 TG am
Hbf, PG13 Stachus, PG15 Hofbrauhaus und PG22 Isarparkhaus ebenfalls bei weniger
als 20 freien Kurzzeitstellplatze (als Perzentil-15-Wert) erreicht. In guter fuBlaufiger Ent-
fernung sind allerdings auch an Samstagen noch Kurzzeitstellplatze verfligbar. Dazu zah-
len PG02 Elisenhof (mit = 64 KZP), PG03 Salvatorplatz (mit = 54 KZP), PG19 Park One
(mit = 141 KZP) sowie PG21 Karstadt am Hbf (mit = 197 KZP).

Im Vergleich mit Werktagen lasst sich daher folgendes konstatieren:

» Die Beflllung der Parkgaragen erfolgt an Samstagen zeitlich spater als an Werktagen.

» Das Nachfragemaximum ist an Samstagen ausgepragter als an Werktagen. Der Zeit-
punkt der sehr hohen Nachfrage endet im Vergleich zu Werktagen friher. Die
Abnahme an besetzen Kfz-Stellplatzen erfolgt an Samstagen jedoch weniger schnell
als an Werktagen.

* Die Nachfrageintensitat Gbersteigt bei den meisten, zentral gelegenen Parkgaragen
den P15-Wert von Werktagen. Es erfolgt eine sehr starke Orientierung entlang des
Einzelhandels in der Schitzenstralle, Kaufingerstral’e und im Tal.

Insgesamt ergibt sich an Samstagen ein Bild mit einer gesamtheitlichen héheren Nach-
frage, welche jedoch im o6ffentlichen Raum auf mit Werktagen vergleichbaren Niveau
erfolgt. Letzteres Uberwiegend, da die Kapazitaten erschopft sind und eine Nutzung eines
Stellplatzes ein Fortfahren eines anderen Fahrzeuges erfordert.

5.2.3 Zusammenfassung je Benutzergruppe
Nutzergruppe Bewohner

Nur etwa jedes zweite Kfz der Bewohner wird taglich bewegt. Sie kdnnen ihre Kfz tber-
wiegend in der Nahe der Wohnschwerpunkte abstellen. Jedoch gestaltet sich das Auffin-
den eines Stellplatzes im 6ffentlichen Raum insbesondere vom spaten Vormittag bis in
die Abendstunden oftmals eher schwierig.

Nutzergruppe Besucher

Die Besucher stellen einen sehr gro3en Anteil der werk- und samstéglichen Nachfrager
dar. Werktags verkehren viele aus geschéaftlichen/dienstlichen Zwecken, wodurch
Gebiete mit Blros und ihre nahen Parkgaragen starker ausgelastet sind. Teilweise wei-
sen Parkgaragen keine freien KZP mehr auf. Samstags dominiert der Einkaufsverkehr,
welcher sich stark am Einzelhandel orientiert. Dabei kommt es zu einer insgesamt
hoheren Auslastung als an Werktagen .

Fir die Besucher steht in absolutem Umfang eine sehr grof3e Anzahl an Stellplatzen zur
Verfiigung, welche jedoch insbesondere an Samstagen teilweise zeitlich und raumlich
sehr stark ausgelastet sind. Dieser Zustand bildet nicht den Idealzustand ab. Aufgrund
der hohen Lagegunst des Untersuchungsgebietes ist von einer Ausweisung von weiteren
Kfz-Stellflachen abzusehen. Die zeitweise Knappheit an Kfz-Stellflachen in Zeit und
Raum ist daher aufgrund der Vielzahl an Mobilitatsalternativen vertretbar.
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Nutzergruppe Lieferverkehr

Fir den Lieferverkehr sind in der Innenstadt eingeschrankte Halteverbote ausgewiesen
sowie separate Lieferzonen. Insbesondere letztere werden teilweise ordnungswidrig
durch Besucher verwendet. Die derzeitige Regelung und Befolgung fir den Lieferverkehr
ist nicht zufriedenstellend.
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6 Szenario mit beschlossenen MaRnahmen (PF0)

Parkraumuntersuchung Innenstadt

6

Szenario mit beschlossenen MaRnahmen (PFO0)

6.1 Liste an beschlossenen MaBRnahmen
Bei den beschlossenen Mallnahmen werden MalRnahmen betrachtet, welche durch den
Stadtrat der Landeshauptstadt Minchen in den Jahren 2015 und davor beschlossen wur-
den. Eine Umsetzung dieser Beschlisse ist im Gange oder ist in Kiirze zu erwarten. Infol-
gedessen werden die Auswirkungen der Beschllisse in naher Zukunft eintreten.
Folgerichtig entspricht dies damit einem Prognosenulifall (PFO).
Die in Tabelle 6.1 aufgeflihrten Mallinahmen sind dabei fir das Szenario zu berticksichti-
gen. Enthalten sind darin die Festlegungen des B-Plan 2018 fir die beiden Teilbereiche
an der Hildegardstralte und am Thomas-Wimmer-Ring."
Tabelle 6.1: Liste an beschlossenen MalShahmen
MaBnahme / Lage 5¢ =8 ] ° B
Objekt £ - ] E es @ < Bemerkung
ca | NS =3 23 2=
s S0 ] 0= © e
cQ o = ) 2 c
< » © N 2
(=] + 0
n
Auflassung PG | Baublock 11322 0 -351 -124 0 0 —
Hofbrauhaus /
Hildegardstralle
Neubau PG Thomas-Wimmer- +33° +329 +124 +21 +15| - Erfordernis von min-
Thomas- Ring destens 256 KZP.
Wimmer-Ring
Neubau Tiefga- | Baublock 11322 +67 0 0 +82 0 Stellplatze nur fur
rage an der Bewohner bzw. nach
Hildegardstralle Stellplatzsatzung fir
Nachnutzung.
Offnung Ein- flachendeckend tber 0 -5 0 0 0 —
bahnstraflen fir | gesamten Untersu-
Radverkehr chungsraum
Radabstellplatze | flachendeckend iber 0 -5 0 0 0 —
gesamten Untersu-
chungsraum
Summe an Stellplatzen (brutto) 100 -32 0 103 15 —
Summe an Stellplatzen (netto) zur all- 30 -30 0 entfillt | entfallt —
gemeinen Verfugung ohne durch Neu-
bebauung erforderliche Stellplatze
(auf 10 gerundet)

a unter weiteren Stellplatzen werden nicht 6ffentliche zugangliche Stellplatze verstanden, welche baulich
errichtet, jedoch nicht durch die Allgemeinheit nutzbar sind. Ein Beispiel sind z.B. Stellplatze fur die
StralRenreinigung, Hotelgaste, Bewohner des Gebaudes, usw.

b Die Anwohnerstellplatze kompensieren entfallenende Stellplatze durch die Oberflachengestaltung des
Bauvorhabens im PRM-Gebiet ,stidliches Lehel”.

12 Vorlagennr. 14-20 / V 02977 vom 06.05.2015. Verfligbar unter: https://www.ris-

muenchen.de/RII/RIl/ris_vorlagen_detail.jsp?risid=3642005
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6.2

Folgenabschatzung
Auswirkungen auf das Angebot

Das Angebot fir den ruhenden Kfz-Verkehr wird im vorliegenden Szenario in der Summe
um rund 100 Stellplatze erhoht. Die Auswirkungen sind jedoch je Nutzergruppe unter-
schiedlich:

* Fur Bewohner stehen gegeniber heute zukinftig insgesamt 100 Stellplatze zusatz-
lich als Anwohnerstellplatze auf Privatgrund zur Verfigung. Errichtet werden davon 33
Stellplatze in der PG Thomas-Wimmer-Ring und weitere 67 Stellplatze in einer Bewoh-
nertiefgarage an der Hildegardstralie (= Z 100 Kfz-Stellplatze).

Aufgrund der Oberflachengestaltung im Zuge des Bauvorhabens entfallen Stellplatze
an der Oberflache im PRM Gebiet ,sldliches Lehel®. Somit sind ergeben sich als tat-
sachlich neue Stellplatze rund 70 in der Tiefgarage an der Hildegardstralle.

* Das bestehende PG Hofbrauhaus verfligt baulich Uber 475 Kfz-Stellplatze. Fir das
Kurzzeitparken von Besuchern und Tagesgasten steht im Bestand aufgrund beste-
hender Nutzungsvereinbarungen eine deutlich reduzierte Anzahl von < 350 Kfz-Stell-
platzen zur Verfigung (vgl. Abbildung 14.24). Es werden alle Stellplatze im Gebaude
der PG Hofbrauhaus entfallen. Die Kurzzeitstellplatze werden in der PG Thomas-
Wimmer-Ring neu errichtet. Der Betreiber sieht dort weiter eine Schaffung von Dauer-
parkern, Anwohnerparkern und evil. weitere Kurzzeitstellplatze vor. Zusatzlich werden
dort 15 Behindertenparkplatze ausgewiesen sowie weitere 21 Stellplatze fur die
Strallenreinigung, welche im Bestand im PG Hofbrauhaus untergebracht sind. Die
Lageverschiebung ist im Hinblick auf die Nachfrage nach Kurzzeitstellplatzen durch
Besucher folgenlos.

 Uber das gesamte Untersuchungsgebiet entfallen aufgrund von diversen EinzelmalR-
nahmen fir den Radverkehr aufgerundet 10 Kfz-Stellplatze.

Tabelle 6.2: Folgenabschéatzung in Planfall 0 (Werte gerundet)

HalteParkregel bzw. Nutzergruppe ExgGriviner Se'ktﬂr. Sektor Altstadt- ls;(horhﬂstadi— :::mr Altstadl- G Beinericiio
Beginn AF
Taxi LHW 80 20 5} 10 120
Bus LHM 20 20 10 10 50
Behindenenparkplatz LHK 20 10 10 10 50
Eingeschranktes Halteverbot / Laden & Ligfern LHM 240 20 30 30 320
Hotelanfahrtszone LHIK 90 0 20 10 120
ganztagiges Kurzzetparken LHM 740 B0 &00 750 2780
nachts verfugbare Steliplatze LHI 170 170 10 10 360
I offentlicher Raum im Bestand LHM 1350 910 680 840 3770
IKZPin Parkgaragen im Bestand privat 2570 710 1440 1670 6380
Stpl. auf Prvatgrund in privater Mutzung im Bestand prvat 5150 2880 A3 4620) 17850
Lal i analit Stellplatze im Bestand LHM=+privail 3820 1610 2120 2510 10160
Beginn PFO
APFO im efentlichen Strafienraum LHM 0 o 5} 0 -0 b
A PFO auf KZP in Parkgaragen privat o o 0 ] o
A Anwohnersteliplatze auf privatem Grund privat i) o 70 o 70 a
I offentlicher Raum im PFO LHM 1350 S0 680, 840 3770
T KZP in Parkgaragen im FFO privat 2570 710 1440 1670 6350
I Stpi. aw! Privalgrund in privater NuZung im 870 privat 65151 2580
I affentlich Stellpldtze im PFO LHM-+prival 3920 1610 2120 2500 10150
A PFO-AF bel I ruhender Kiz-Verkehrim Gffentlichen Raum LHM 0,0% -1.1% 0.0% 0.0% 0,0%
A PFO-AF bei I dffentlich zug@naliche Stellplatze inkl. Parkgarage LHM+privat 0,0% 0,0% 0,0% -0,4% 0,1%
A PFO-AF bei T privaten Stellplazen privat 0.0% 0.0% 14% 0.0% 0.4%

Bemerkungen
a entfallt bel den Summen, da nicht offentlich zuganglich. Es ist von ein Reduktion der Nachfrage im offentlichen Raum auszugehen.
b Reduktion Stellplatze im &ffentlichen Raum durch unterschiedliche MaBnahmen der Nahmobilitatspauschale.

Legende

kursiv=Zwischensumme

fett = Gesamtsumme

au dargestélite Zahlen sind nachrichilich aufgefuhri; sie sind nicht Bestandteil von Summenbildungen

grauhinterlegte Zellen sind neue Werte, weilke Zellen sind Rechenergebnisse
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Verkehrliche Auswirkungen

In den Sektoren Hauptbahnhof, Altstadt-Stid und Altstadt-Nordwest fihren die Mal3nah-
men fir den Radverkehr zu keinen wahrnehmbaren Veranderungen. Die beschlossenen
Malinahmen fihren somit ausschliel3lich im Sektor Altstadt-Ost zu verkehrlichen Auswir-
kungen. Diese sind wie folgt:

* Der Umfang an Kurzzeitstellplatzen in der neuen PG Thomas-Wimmer-Ring verbleibt
identisch.™ Wie die statistische Analyse der PLS Daten zeigt (vgl. Abschnitt 4.5), kann
die Nachfrage nach Kurzzeitstellplatzen durch die PG15 an Werktagen in guter Quali-
tat abgedeckt werden. An Samstagen ergibt sich im Bestand nachmittags fur rund drei
Stunden ein knappes Angebot an Kurzzeitstellplatzen (vgl. Abbildung 14.24).

* Durch die Ortsverlagerung der Kurzzeitstellplatze kann sich je nach Ziel die Fuweg-
entfernung erhdéhen. Fur den Einkaufsverkehr z.B. im Tal ergibt sich hierdurch eine
Verlangerung der Wege um bis zu 200 m. Die ,normale“ FuRweg entlang des Thomas-
Wimmer-Rings bis zum Isartor und dann ins Tal ist aufgrund der Verlarmung, der Tou-
ristenbusse und des Radverkehrs (einschlieRlich Ausweichens auf den Birgersteig)
eingeschrankt attraktiv.

e Bei den durch den Stadtrat beschlossenen Mallnahmen entfallen keine Taxistand-
platze, Lieferzonen oder Behindertenparkplatze.

e Durch die Anwohnerstellplatze in der neuen Tiefgarage an der Hildegardstral’e kann
sich eine rlcklaufige Nachfrage nach Kfz-Stellflachen fir das Parken im offentlichen
Raum mit Ausnahmegenehmigung einstellen.

Unter der Annahme einer unveranderten Nachfrage von Besuchern ergeben sich daher
keine Anderungen im Bezug auf Auslastungsgrad und Parksuchverkehr gegeniiber dem
Bestand. Der Zielverkehr zum PG Hofbrauhaus wird durch Verkehr von Bewohnern zur
TG HildegardstralRe in deutlich geringem Mal3e substituiert. Insgesamt ist daher von rick-
laufigen Verkehrsstarken im Umfeld des bisherigen PG Hofbrauhaus auszugehen. Die
Lade- und Lieferzonen im Tal werden durch die genannten MafRnahmen nicht tangiert.
Damit ist fur diese Nutzergruppe ebenfalls von einer gleichbleibenden Qualitat bzgl. der
Verfligbarkeit auszugehen.

Fir den offentlichen Raum koénnten sich aus oben genannten Grinden Mdglichkeiten
zum Uberdenken der Aufteilung des Raumes ergeben, da die Nachfrage von Anwohnern
nach Stellplatzen im 6ffentlichen Raum im &stlichen Bereich der Altstadt-Ost sein kdnnte
sowie der Quell- und Zielverkehr ricklaufig sein wird. Eine fuBlaufige Aufwertung des
offentlichen Raumes erscheint Uberlegenswert, da mit einer Zunahme an Fu3ganger vom
Thomas-Wimmer-Ring in Richtung Tal zu rechnen ist.

13

Die Nutzung der Stellplatze in der PG Thomas-Wimmer-Ring kann variieren, da 256 Kurzzeitstellplatze
eingerichtet werden missen und die Zuweisung der verbleibenden 197 normalen Stellplatze im Er-
messen des Betreibers liegt. Es kdnnten daraus Kurzzeitstellplatze, Dauerparker oder auch Anwohner-
stellplatze errichtet werden.
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7

Szenario mit geplanten MaBRnahmen (PF1)

Liste an geplanten MaRnahmen

Die Nutzungsstruktur innerhalb des Untersuchungsgebietes unterliegt stetigen Verande-
rungen. Vorliegendes Szenario berticksichtigt die vier nachfolgend aufgefihrten MaRnah-

« Auswirkungen von Veranderungen der Parkgarage am Farbergraben (PG18)
durch den Aufstellungsbeschluss zum Bebauungsplan mit Grinordnung Nr.

« Einrichtung der Nord-Siid-Querung (NSQ) fir Radfahrer ber Hofgarten —
Alfons-Goppel-Strale — Falkenturmstral’e — Sparkassenstrale — Viktualienmarkt
mit Sperrung des Marienplatzes fir Radfahrer und Busse™,

« Verkehrsversuch Sendlinger StraBe' sowie

« Erweiterung des Nutzungsbereiches von stationsungebundenem CarSharing'’
im Bereich der Innenstadt.

Die geplanten MaRnahmen haben unterschiedliche Auswirkungen auf das Angebot und
Nachfrage des ruhenden Kfz-Verkehr.

Auswirkungen des Bebauungsplanes mit Griinordnung
Nr. 2102 SattlerstralBe (beiderseits) zwischen Filirstenfel-
der StraBe und Farbergraben

Zusammenfassung des Beschlusses

Im Aufstellungsbeschluss zum Bebauungsplan mit Grinordnung Nr. 2102 wird mit Bezug
auf den ruhenden Kfz-Verkehr gefordert:

,Im Zusammenhang mit der Projektentwicklung soll die GréB8e der Tiefgarage mit
den pflichtigen wie auch der Umgang mit den Stellpldtzen aus dem Parkhaus pla-
nerisch offengelassen werden. Vor Abriss des Parkhauses am Férbergraben
solle das Gesamtkonzept zum Parken in der Innenstadt fortentwickelt werden.”

Wirkungsabschiatzung des Beschlusses

Daher gilt es zu bewerten, ob oder in welchem Umfang die 6ffentliche Parkgarage am
Farbergraben aufgelassen werden kann. Hierbei kann die statistische Auswertung der
verschiedenen Parkgaragen fir Werktage und Samstage verwendet werden (vgl.

Fir Werktage kann folgendes festgestellt werden (vgl. Tabelle 14.9):

e Mit hoher Wahrscheinlichkeit sind um 12:00 noch mehr als 20 Kurzzeitparker als frei

Vorlagen-Nr. 14-20 / V 03481 vom 09.12.2015. Verfiigbar unter: https://www.ris-

muenchen.de/RII/RII/ris_vorlagen_detail.jsp?risid=3693753
Vorlagen-Nr. 14-20 / V 04125 vom 19.11.2015. Verfugbar unter: https://www.ris-

muenchen.de/RII/RIl/ris_vorlagen_detail.jsp?risid=3781602
Vorlagen-Nr. 14-20 / V 04380 vom 13.04.2016. Verflgbar unter: https://www.ris-

muenchen.de/RII/RIl/ris_vorlagen_detail.jsp?risid=3809415

7.1

men:

2102",

7.2

Abschnitt 4.5).

gemeldet.

14
15
16
17

Vorlagen-Nr. 14-20 / V 04808 vom 16.12.2015. Verflgbar unter: https://www.ris-
muenchen.de/RII/RII/ris_vorlagen_detail.jsp?risid=3882759
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7.2 Auswirkungen des Bebauungsplanes mit Griinordnung Nr. 2102 Sattlerstraf3e (beiderseits) zwischen Firs-

tenfelder StraRe und Farbergraben

Parkraumuntersuchung Innenstadt

* Bei 400 Kurzzeitparkern insgesamt sind somit rund 375 Stellplatze besetzt.

Die belegten Stellplatze sind nach Mdglichkeit in den umliegenden Parkgaragen unter
Berticksichtigung der dortigen Auslastung unterzubringen. Dies kann wie in Tabelle 7.1
dargestellt erfolgen. Mit Nutzung der PG19 Park One am Stachus sowie weiteren Park-
garagen in geringerem Malde kann die Nachfrage des PG18 Farbergraben an Werktagen
abgedeckt werden.

Tabelle 7.1 Nachfragekompensation von PG18 an Werktagen in naheliegenden
Parkgaragen
PG Name Luftlinien- Kapazitat Minima an freien  Beispiel-
entfernung (vgl. Tabelle 3.2)  Stellplatze * hafte Neu-
(auf 50 m (vgl. Tabelle belegung
gerundet) 14.9) aus PG18
PGO08 Pschorr 150 m 179 89 75
PG13 | Stachus Einkaufszentrum 400 m 450 33 25
PG09 | PG Oberpollinger 400 m 390 78 50
PG19 Park One am Stachus 650 m 380 242 225
Summe n.v. 1399 442 375
* Die Minima je Werktag erfolgen nicht zeitgleich. Durch eine Aufsummierung der Minima erfolgt daher
eine Abschatzung zur sicheren Seite hin.

Analog kann an Samstagen festgestellt werden:

e Mit hoher Wahrscheinlichkeit sind um 14:00 noch mehr als 10 Kurzzeitstellplatze als
frei gemeldet.

* Bei 400 Kurzzeitparker insgesamt sind mit rund 390 Stellplatze nahezu alle belegt.

Die belegten Stellplatze sind — wie an Werktagen — in den umliegenden Parkgaragen

unter Bericksichtigung der dortigen Auslastung unterzubringen. An Samstagen ergibt

sich der in Tabelle 7.2 aufgefihrte Fall. Feststellbar ist dabei, dass die Parkgaragen im

naheren Umfeld ebenfalls stark nachgefragt sind, so dass entsprechende Kapazitaten in

entfernteren Parkgaragen genutzt werden mussen. Durch die Mitbenutzung von Kurzzeit-

parker im PGO03 Salvatorplatz, PG19 Park One am Stachus, PG21 Karstadt am Hbf

sowie dem PGO02 Elisenhof kann die samstagliche Nachfrage abgedeckt werden.
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7.2 Auswirkungen des Bebauungsplanes mit Griinordnung Nr. 2102 Sattler-

stralle (beiderseits) zwischen Firstenfelder Strale und Farbergraben

7.3

Tabelle 7.2  Nachfragekompensation von PG18 an Samstagen in naheliegenden
Parkgaragen
PG Name Luftlinien- Kapazitat Minima an freien  Beispiel-
entfernung (vgl. Tabelle 3.2) Stellplatze * hafte Neu-
(auf 50 m (vgl. Tabelle belegung
gerundet) 14.10) aus PG18
PG08 | Pschorr 150 m 179
PG13 | Stachus Einkaufszentrum 400 m 450
PG09 PG Oberpollinger 400 m 390
PGO03 | Salvatorplatz 550 m 315 54 50
PG19 | Park One am Stachus 650 m 380 141 125
PG21 | Karstadt am Hbf 750 m 424 197 175
PG02 | Elisenhof 800 m 270 64 50
Summe n.v. 2408 456 400
* Die Minima je Samstag erfolgen nicht zeitgleich. Durch eine Aufsummierung der Minima erfolgt daher
eine Abschatzung zur sicheren Seite hin. Minima mit < 10 freie Stellplatze wurden auf 0 gesetzt.

Insgesamt ist daher feststellbar, dass ein vollumfangliches Auflassen der Kurzzeitparker
auf dem Gelande des Bebauungsplans mit Grinordnung Nr. 2102 vom Grundsatz her
vorstellbar ist. Die Verfugbarkeit an Kurzzeitparkern in den umliegenden Parkgaragen
wird absinken; insbesondere an Samstagen werden freie Kurzzeitstellplatze in weiter ent-
fernteren Parkgaragen zwischen Stachus und Hauptbahnhof zu finden sein.

Die heute bauordnungsrechtlich gebundenen Stellplatze sollen laut Aufstellungsbe-
schluss in einer Tiefgarage unter dem klinftigen Gebaude wiederhergestellt werden.
Unter Berlicksichtigung der Bedarfsabschatzung fir Anwohner des Hackenviertels sowie
der durch die Nachnutzung erforderlichen Stellplatze (nach Stellplatzsatzung) ist von
einer Tiefgarage mit mehr als 200 Stellplatzen auszugehen.

Auswirkungen der Nord-Siid-Querung auf den ruhenden
Kfz-Verkehr

Zusammenfassung des Beschlusses

Dem Beschluss zur Nord-Sid-Querung (NSQ) kann eine Maximalabschatzung bzgl. der
Auswirkungen auf den ruhenden Kfz-Verkehr entnommen werden (vgl. Tabelle 7.3). Fest-
stellbar ist, dass aus Griinden der Sichtbarkeit, der Verkehrssicherheit sowie des Ver-
kehrsflusses eine Verlagerung oder Entfall von Kfz-Stellflachen erforderlich ist. Da die
Flachen fur das Laden und Liefern und die Wartebereiche fir Taxis sowie die Behinder-
tenstellplatze weitgehend erhalten bleiben sollen, ergibt sich eine Stellplatzreduktion
zulasten der Kurzzeitparker (auf 6ffentlichem Grund).
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Tabelle 7.3  Stellplatzbilanz aus Stadtratsbeschluss zur Nord-Sid-Querung

Ortlichkeit Stellplatzbilanz ,,blau“ Stellplatzbilanz ,,orange“
Besucher- und Ladezone und beschranktes
Anwohnerparken Anwohnerparken
(Begriindung in Klammern) (Begriindung in Klammern)
Odeonsplatz ca. -5 bis ca. -10 0

(Ersatz fur Taxistellplatze zur Verbesse-
rung Verkehrssituation)

Querung ca. -6 bis -8 0
MaximilianstraRe @ (Verbesserung der Verkehrssicherheit)
Dienerstrafse ea—10 -3
Einrict R ich Einri FuRas berei

Sechrammer- ea—15 +5

Srmwandi gp \ lsna 1ge Z""l Eieduletel Moglich aRe tzum Parke PIHII’ N ”Iel et

kehr)

Sparkassen- maximal ca. -20 -2 bis +9
stralRe (Verbesserung des Verkehrsablaufs) = (+9 bei Umwandlung der Kfz- Stellplat-

ze auf der Ostseite zwischen Tal und
Ledererstralle von ,blau” zu ,orange*
zur Verbesserung des Verkehrsablaufs)

Rosental maximal ca. -16 0
(ca. -15 Verbesserung des Verkehrsab-
laufs und ggf. -1 wegen Verlagerung
des Behindertenstellplatzes)

Summe maximal ca. -54 -2 bis +9
Quelle: Beschluss zur NSQ, S. 22 und S. 23 mit Fortschreibungen.

Wirkungsabschatzung des Beschlusses

In der ersten Umsetzungsphase (Juli 2016) zur NSQ wurden auf der Ostseite der Spar-
kassenstralle insgesamt elf Stellplatze entfernt. Weiter entfielen ca. sechs Kfz-Stellplatze
zur erleichterten Querung in der Maximilianstralle ebenso wie flnf bis zehn Kfz-Stell-
platze am Odeonsplatz. Die weiter beschriebenen MalRnahmen kdénnen bei nicht-Erfil-
lung der Ziele laut Beschluss umgesetzt werden. Fir den Knotenpunkt Rosental /
Oberanger / Farbergraben mit moglichem Stellplatzentfall zugunsten von Fuf3ganger-
Uberwegen sowie der Verbesserung der Abbiegemdglichkeit flir Busse ist noch keine
Detailplanung bekannt. Die MaRBnahmen in der Dienerstrale und Schrammerstral’e wer-
den nach derzeitigem Kenntnisstand nicht umgesetzt.

Die oben aufgeflhrten MaRnahmen flihren zu einer weiteren Verknappung an Kurzzeit-
stellplatze fur Besucher im offentlichen Raum. Bei riicklaufigem Angebot an Kurzzeitstell-
platzen ergibt sich bei konstanter Nachfrage eine Erhéhung des Nachfragedrucks.

Durch die Nord-Sud-Querung ist im Hinblick auf den ruhenden Kfz-Verkehr im o&ffentli-
chen Strallenraum der 6stliche Sektor des Untersuchungsgebietes besonders stark
betroffen.
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den Kfz-Verkehrs

7.4

Auswirkungen des Verkehrsversuchs Sendlinger StralRe
auf den ruhenden Kfz-Verkehrs
Zusammenfassung des Beschlusses

Im Sommer 2016 begann der Verkehrsversuch Sendlinger Strafle. Dabei wird die Ful3-
gangerzone aus der norddstlichen Sendlinger StralRe nach Stdwesten bis zum Send-
linger-Tor-Platz verlangert. Die neue Ful3gangerzone kann entlang der Hackenstralle /
Hermann-Sack-Stral3e und Herzog-Wilhelm-Stral3e gequert werden.

Insgesamt entfallen dabei 81 Kfz-Stellplatze fir Anwohner bzw. Besucher. Diese teilen
sich raumlich wie folgt auf:

* 60 Kfz-Stellplatze in der Sendlinger Stral3e,

* 11 Kfz-Stellplatze in der Schmidstralle,

* 4 Kfz-Stellplatze in der Hermann-Sack-Stral3e, da der Taxistand verlegt wird und die
Zufahrt zur neuen Tiefgarage des Anwesens am Oberanger 16 sichergestellt werden
muss,

o 3 Kfz-Stellplatze in der Hackenstralde, da Behindertenparkplatze und Lieferzonen aus

der Sendlinger Stralle verlegt werden sowie

3 Kfz-Stellplatze in der Herzog-Wilhelm-Stral3e.

In der Sendlinger Stral3e entfallen ferner rund 45 Abstellplatze fur Fahrrader. Diese wer-

den an die Zugange zur neuen Fulgangerzone verlegt und erweitert. Die Erweiterung

erfolgt zulasten von insgesamt sechs Kfz-Stellplatzen, welche in obiger Bilanz bereits
aufgefthrt sind.

Wirkungsabschiatzung des Beschlusses

Durch die Maflnahme werden die Abstellmoglichkeiten fir den ruhenden Kfz-Verkehr um
insgesamt 81 Stellplatze reduziert. Hierdurch wird das Auffinden eines Stellplatzes fiir
Besucher tagslber erschwert. Ein mogliches Ausweichen in die nahegelegenen Parkga-
ragen ist durch die StraRenfihrung gegeben. Da die umliegenden Parkgaragen™ im
Nachfragemaximum sowohl an Werktagen wie auch an Samstagen nur noch Uber eine
sehr geringe Anzahl an freien Kurzzeitparkern verfigen, missen Besucher mit dem Kfz
entferntere Parkgaragen im Bereich des Karlplatzes aufsuchen. Wahrend den Tages-
randzeiten (vor 10h morgens bzw. nach 16h) sowohl werktags wie auch samstags ist in
den drei unmittelbar anliegenden Parkgaragen eine kontinuierliche Nachfrageabnahme
zu beobachten. Wahrend diesen Zeiten ist daher von einem ausreichenden Angebot an
verfugbaren Kurzzeitstellplatzen auszugehen.

Die Nachfrage durch Anwohner in der Sendlinger Stralle und Schmidstral3e kann durch
die Auswertung der Ausnahmegenehmigungen im ruhenden Kfz-Verkehr ermittelt wer-
den. Feststellbar ist dabei folgendes:

e von den 71 Kfz-Stellplatzen in Sendlinger Stralle und SchmidstralRe sind frihmorgens
knapp die Halfte der Stellplatze mit Fahrzeugen mit Ausnahmegenehmigung belegt.

* Im Laufe des Tages fahrt ein Teil der Fahrzeuge mit Ausnahmegenehmigung weg und
ist mit einem erschwertem Auffinden eines Stellplatzes bis nach 20h konfrontiert.

» Etwa 15 Stellplatze™ sind durch Anwohner dauerhaft belegt.

18
19

PGO04 Marienplatz, PG14 Oberanger und PG18 Farbergraben
Bei der Erhebung werktags waren 12 Fahrzeuge unbewegt. Bei der Erhebung am Samstag wurden 16
unbewegte Fahrzeuge gezahlt.
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7.5

Die Evaluierung der Parkraumauslastung infolge des Verkehrsversuchs wird zeigen, wie
sich die temporare Verlangerung der FuRgangerzone auf den ruhenden Kfz-Verkehr aus-
wirken wird. Zu erwarten ist, dass die Besucher in benachbarte Stralen und die Parkga-
ragen ausweichen, wahrend die Anwohner abends in den benachbarten Stralen
Stellplatze finden mussen. Ein besonderes Augenmerk ist auf zuriickkehrende Anwohner
vor Ladenschluss zu richten, da zu diesem Zeitpunkt der Strallenraum hoch ausgelastet
ist.Fur den Lieferverkehr wurden umfassende Regelungen in der FulRgangerzone einge-
fuhrt um die Erreichbarkeit sicherzustellen. Gegentber dem bisherigen Zustand durfte
sich fur den Lieferverkehr daher eine splrbare Verbesserung einstellen.

Auswirkungen der Freigabe der Innenstadt fur stationsun-
gebundenes CarSharing

Zusammenfassung des Beschlusses

Die Nutzung von CarSharing-Fahrzeugen in der Landeshauptstadt Minchen wurde mit
dem Beschluss ,Car.Sharing in Minchen: Durchfiihrung von Pilotprojekten vom
16.03.2011 als flunfjahriges Pilotprojekt gestattet.?® Durch das Kreisverwaltungsreferat
wurde dabei die Nutzung evaluiert. Auf Basis der Ergebnisse der Evaluierung wurde am
16.12.2015 mit Beschluss ,CarSharing in Minchen® der Vollversammlung des Stadtrates
das System in den Dauerbetrieb Gberflihrt und gleichzeitig die Regelungen der Lizenzver-
gabe an die Anbieter angepasst. Die neue Regelung soll beobachten und evaluiert wer-
den und nach finf Jahren dem Stadtrat wieder vorgelegt werden. CarSharing
Fahrzeugen innerhalb des Altstadtrings und um den Hauptbahnhof erlaubt.

Wirkungsabschatzung des Beschlusses

Eine Wirkungsabschatzung ist aufgrund des kurzen Zeitraums seit der Anderung
deskriptiv darstellbar. Grundsatzlich tritt durch die Geschéaftsgebietserweiterung eine
weitere Nutzergruppe innerhalb von Gebieten mit einem tageszeitlichem Nachfragelber-
hang auf. Weiter ist festzustellen, dass die CarSharing-Fahrzeuge ausschliel3lich im
offentlichen Raum abgestellt werden kdnnen. Ein Ausweichen — wie bei den Kurzzeit-
parkern in die Parkgaragen — ist nicht moglich. Eine vorteilhafte Auswirkung der CarSha-
ring-Fahrzeuge konnte sich Uber eine kirzere mittlere Parkdauer einstellen (gegeniiber
Kurzzeitparkern).

Anhand von mehrtagigen Stichproben im Juni 2016 Gber MVG multimobil?' konnte fest-
gestellt werden, dass der Umfang an gleichzeitig abgestellten CarSharing-Fahrzeugen
eher niedrig ist. Ein Uberschreiten von mehr als 25 Fahrzeugen konnte werktags zwi-
schen 08:00 und 18:00 nicht festgestellt werden.

Insgesamt ist daher davon auszugehen, dass die Auswirkung der Erweiterung der
Geschaftsgebiete des stationsungebundenen CarSharings um die Altstadt und das
Hauptbahnhofviertel zum derzeitigen Stand Gberwiegend gering ist.

20

21

Vorlagen-Nr. 08-14 / VV 05883 vom 15.03.2011. Verfugbar unter: https://www.ris-

muenchen.de/RII/RIl/ris_vorlagen_dokumente.jsp?risid=2232401
verfiigbar unter: https://carsharing.mvg-mobil.de/?loc=48.139254,11.579052
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7.6

Folgenabschatzung

In Tabelle 7.4 ist eine Abschatzung der Angebotsveranderungen durch den Prognosenull-
fall und den Planfall dargestellt. Die Werte fiir den Bestand sind den Tabellen 3.1 und 3.2
entnommen und zusammengefasst worden. Das Angebot an Stellplatzen kann jeweils je
Sektor aufsummiert werden. Es wird nach offentlicher Verkehrsflache und privatem
Grund differenziert. Grund hierfur ist die Errichtung von Anwohnertiefgaragen, wodurch
eine Umverteilung des Angebots an Kfz-Stellflachen von offentlichem hin zu privatem
Grund erfolgt. Diese Stellplatze werden nur nachrichtlich dargestellt, da sie fur die Nut-
zung als Kurzzeitparker entfallen. Die positive Wirkung fir den 6ffentlichen Raum ist
durch eine Reduktion der Nachfrage gegeben, da Anwohner nun ihr Kfz nicht mehr dau-
erhaft im Strallenraum abstellen.

Beschreibung der Auswirkungen je Sektor

Durch die vorgenannten MalRnahmen verandert sich im Viertel um den Hauptbahnhof
wenig. Eine wahrnehmbare Veranderung des Parkraumangebots ergibt sich daher nicht.

Im Sektor Altstadt-Nordwest entfallen durch die NSQ fiinf bis zehn Kfz-Stellplatze am
Odeonsplatz, da die Zufahrt in den Hofgarten umgestaltet wird und der Taxistand ver-
schoben wird. Der Status-Quo wird weitestgehend erhalten.

Die umfangreichsten Veranderungen ergeben sich in der Altstadt-Siid. In Summe wird
das Angebot fir den ruhenden Kfz-Verkehr um ca. ein Funftel reduziert. Durch das maogli-
che Auflassen der Kurzzeitparker in der Nachfolgenutzung der Parkgarage Farbergraben
durfte sich eine weitere Erhdhung der Nachfrage auf die 6ffentlichen Verkehrsflachen und
naheliegende Parkgaragen ergeben. Der Verkehrsversuch Sendlinger Stralde erfolgt zeit-
lich friiher, so dass sich vor dem Auflassen der Parkgarage ein neues Gleichgewicht ein-
gestellt haben wird. Aufgrund der angespannten Auslastungssituation ist der Bau von
Anwohnerstellplatzen positiv zu sehen. In der Altstadt-Sid werden die Malinahmen somit
zu einem deutlichen Erschweren beim Auffinden von freien Kfz-Stellplatzen flhren,
sofern es nicht gelingt den Nachfragetberhang zu reduzieren.

In der Altstadt-Ost flihrt die Umsetzung der NSQ zu einer Reduktion von bis zu ca. 4 %
des Stelllatzangebotes im ruhenden Kfz-Verkehr. Angesichts der im Bestand hohen Aus-
lastung, wird dies unweigerlich ebenfalls zu einer Verschlechterung gegentber dem
Bestand fiihren. Durch die mdgliche Erweiterung bei den Kurzzeitparkern in der neuen
Parkgarage am Thomas-Wimmer-Ring sowie den neuen Anwohnerstellplatzen in der
neuen Parkgarage an der HildegardstralRe (beides Bestandteile des PFO in Kapitel 6)
ergibt sich nur eine geringe Anderung gegenlber dem Status-Quo.
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Tabelle 7.4: Folgenabschétzung in Planfall 1 (Werte gerundet)
Sektor

Sektor ‘Sekior Sekior

Halte-{Parkregel brw. Nutzergruppe Eigentumer Hauptbannhor Altstadt- Allstadt Ost Altstadt.Sid Summe Bemerkung
Hordwest

Beginn AF

Taxi LHM 80 20 e} 10 120

Bus LHM 20 20 10 1o 50

Behindertenparkplatz LHM 2 10 10 10 50

Eingeschranktes Halteverbot f Laden & Lisfern LHM 240 20 a0 30 320

Hutelanfahriszone LHM a0 10 20 10 130

ganztagiges Kurzzeitparken LHM 740 BB0 BO0 750 2750

nachis verfugbare Steliplatze LHM 170 170 10 360

I dffentlicher Raum im Bestand LHM 1350 810 680 2770

I KZP'in Parkgaragen im Bestand privat 2570 710 1440 6380

I Sipl Mufzung im Bestand prat 5 15L 2280 4320 17360

I offentiich angli Stellplatze im Bestand LHM+privat 3920 1610 2120 10160

Beginn PFD

A PFO im offentlichen Straftenraum LHM 0 0 0 (7] -0k

£ PFD auf KZP in Parkgaragen privat o 0 o 1] o

A snwohnersteliplatzs auf privatem Grund privat 0 0 100 0 100 a

‘I éfentlicher Raum im PFO LHM 1350 6580 840 2770

I KZP in Parkoaragen im £ privat 2570 1440 1670 6360

I offentiich Stellplatze im PFO LHM+privat 3920 1610 2120 2500 10150

Beginn PF1

A B-Plan 2102 be| KZP privat 0 0 0 -400 -400

A B-Plan 2102 bei Anwohnerparken privat o 0 o 50 Blae

ANSG LHM o -10 -30 -20 -a0 4

A Sendlinger Strafie LHM o o -80 -B0

A CarSharing LHM T 5" =57 5 5 20¢

Z im offentlichen Strafenrsumim PF{ LHM 1340 890 850 730 3610

Z KZF in Parkgaragen im FF1 privat 2370 710 1440 1270 9960

ind (0 privatar i orivat 615 £

I offentiich janali Stellpldtze im PF1 LHM+privat 3910 1590 2000 9590

LA PF1-AF bei I ruhender Kiz-Verkehr im &ffentlichen Raum LHM 07% -2, 2% -4.4%% -13,1% -4.2%

APF1-AFbeiZo i ja dize inkl. Parkgaragen LHM+privat -0,3% -1,2% -1,4% -20,3% -5,6%

A PF1-AF bei T privaten Stellplazen privat T.0% 0.0% 2.3% 1.1% 0.8%

Bemarkungen

3 entfallt bel den Summen, da nicht 8ffentlich zuganglich. Es ist von ein Reduktion der Nachfrage im &ffentlichen Raum auszugehen.
b Reduktion Stellplatze im &ffentlichen Raum durch unterschiedliche MaBnahmen der Nahmobilitatspauschale.

¢ Nachfrageerhdung durch neuen Nutzerkreis. Der Wert entspricht den hochsten beobachteten Belegungen je Sektor.

d Maximalwert ohne Gegenrechnung von Lieferzanen

e z2gl. Anwaohnerstaliplatze fur neue Wohnungen und Nutzungen im Bereich der Hildegardstrafis

Legende

kursiv=Zwischensumme

fett = Gesamtsumme

grau stall afilen sind nachrichtlich au 113 ont

grau hinterlegte Zallen sind neus Werte, weifie Zellen sind Rachenargebnissa
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Parkraumuntersuchung Innenstadt

8 Szenario im Bahnhofsviertel (PF2)

8
8.1

Szenario im Bahnhofsviertel (PF2)

MaRnahmenkonzept Sudliches Bahnhofsviertel

In einer Untersuchung aus dem Jahr 2014 zur Starkung des Wohnens im sldlichen
Bahnhofsviertel wurden verschiedene Mallnahmen vorgeschlagen, welche Auswirkungen
auf den ruhenden Kfz-Verkehr haben.

KURZE WEGE IM VIERTEL

Verkehrliche Zielvorstellungen

2 Kurze Wege fir den michi molorisierten Verkehr -
Durchiassigkeit fir den Radverkehr verbessem

‘@ Anbindung der Wohngebiete verbessem zur
Vermeidung von Umwegfahrien im Viertsl

= Emreichbarkeit des Bahnhofs sicherstellen

S Errsichbarkeit der Grinziige und Grinflachen im
Umfeld sicherstelien

Verkehrliche MaRnahmen

= Freigabe von Einbahnstrallen fiir den Radverkehr
i nchtung

= Ausnahme des Radverkehrs von Fahririchtungs-
gebaoten

= Direkte Ausfahr fur Radfahrer am Sendlinger-
Tor-Platz zur Sonnenstrate in Richtung Stiden

o Direkte Ausfahrt ats dem Wehngebietan der
Mathiidenstralle Gber die Landwehrstralle zur
Sonnenstrae Richtung Norden (Radverkehr +
Kiz) und zur Josephspitalstraie (Radverkehr)

o Zufahrt des Bahnhofs von Soden ober die Paul-
Heyse- und Bayersirale nach Sperrung des
Bahnhofsvorplatzes

SICHERHEIT IM
VERKEHRSABLAUF

Verkehrliche Zielvorstellungen

2 Merbesserung der aktiven Sicherheit durch
Geschwindigkeitsdampfung und Verstetigung des
Verkehrsflusses bei Erhalt der Leistungstahigkeit

= Mehr Radverkehr —weniger Kfz-Verkehr

2 Miteinander siatt gegenenander; Prinzip der
geg stigen R hinahme starker in den
Vordergrund riicken

o Vorrangige Berucksichiigung des Fufiganger-
und Radverkehrs, Beurteilung der
Leistungsfahigkeit aus Sicht aller
Verkehrsteilnehmer

= Varhessarung der Querbarkest fir den
FuBverkehr, insbesondere in Geschafisstralen

o Schaffung multifunktionaler Verkehrsflachen bei

starker Nutzungsiberlagerung und knappem
Flachenangebat

Verkehrliche MaRnahmen

= Uberprafung der Signalisierung hinsichtiich
Notwendigkeit und Signalzeiten

© Trennung der Verkehrsarten wo natig,
Mischprnzip wo maglich

= Angleichung der Geschwindigkeitsniveaus im
Mischyerkehr

& Geschwindighesdampfuing im Streckenvarlauf

und Verstetigung des Verke ses durch
Reduzierning der Querschnitte auf das technisch/
verkehriich natwendige Maf

= Geschwindigkeitsdampfung im
Kna kibereich und Vi

'Ve_ﬁ(e'a"lt;ﬂu_sslés durch L_Imge'.'-igfi.tng der
Knotenpunkte und Verzicht auf Signalisierung,
soweit technisch/ verkehrlich mog

= FuBgingerg gen auch im Streck
emmaglichen, z 8. durch niedrige
Geschwindigkeits und Mitte i

= Umg 1g der iffe zur
Hauplgeschafissiralie

o Unterbrechung des Durchgangsverkehrs in der
Landwehrstrafe (Hohe SL Paul)

Abbildung 8.1: MaBnahmen mit Bezug zum Verkehr

AUFENTHALTSQUALITAT +
OPTIMIERUNG PARKEN

Ziele der StraRenraumgestaltung

o Werbesserung der Strafengestaltung im Hinblick
auf gine hohere Aufenthaltsqualitat; die
Gesialtung bestimm? die Funktion

= Mehr Bewegungsraum” fiir Fullganger und
Radiahrer im Stralianraum

= Umgestaltung von Strafenkrsuzungen zu
Strafienplatzen”, Schaffung von _grinen® Platzen
—neus Platze fur das Vierfel

o _Entschleunigung” des Verkehrs

< Opfimierung der Parkregelungen entsprechend
den Nutzungsanspriichen des StraBentyps
(raumlich, zettlich und nutzungsspezifische
Flexibilisterung)

o Stellplatzmanagement mit dem Zial einer
Reduzierung der Flachen far Besucharparken,
Parkhauser zu Wohnhaduser

< Bewohnerparken auch am Rande des Quarliers

Verkehrliche MaBRnahmen

= Sperrung des Hauptbahnhefvorplatzes fir den
Kfz-Verkehr

Umfeldgestaltung Schule an der
Schwanthalerstralie mit Schulhoferwertenung
Umfeldgestaltung im Bereich der Lni-Kiiniken
Platzgestaltung um die St. Paul-Kirche
Gestaltung eines temporaren Marktbereichs® in
der Goethestralie

= Straflenbaume in der Schwanthalerstralie und
Umgestaltung als Geschafissiralie

o Rickbau des Bavariarings auf je eine
Richitungsfahrbahn, Nutzung der
Flachenpotenziale Z2um Radfahren und Parken

2 Umnutzung des Parkhauses in der Adol-
Kolping-Strafte zu Wohnen mit
Anwohnerstellplatzen

0

(I - T

Quelle: Auszug aus Endbericht zur ,Starkung des Wohnens im stidlichen Bahnhofsviertel”, S. 25.

Bedingt durch die Vielzahl an stadtebaulichen Uberlegungen und Gestaltungsvorschla-
gen wird vorliegend eine Bandbreite entwickelt, um umfangreiche die Auswirkungen auf
das Angebot im ruhenden Kfz-Verkehr bewerten zu kénnen. Es wird davon ausgegangen,
dass:

* die Schwanthalerstralle deutlich entschleunigt, der Radverkehr geférdert sowie die
Querung fur den nicht motorisierten Verkehr erleichtert wird,

* die Paul-Heyse-Strale abschnittsweise begrint wird sowie

* eine punktuelle Begriinung von Goethe-, Schiller und Landwehrstralle erfolgt.

Hierdurch kommt es zu einer Reduktion von rund 60 Kfz-Stellplatzen wie Tabelle 8.1

zeigt. Auf der Paul-Heyse-Stralte kénnen laut dem damaligen Malinahmenkonzept

aullerhalb der Hauptverkehrszeiten bis zu 40 zeitlich eingeschrankte Kfz-Stellplatze ein-

gerichtet werden. Je nach Stralenraumgestaltung wird durch die Autoren des Gut-

achtens zum sudlichen Bahnhofsviertel fir die westliche Schwanthalerstralle zwischen
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8.1 MaRnahmenkonzept Sidliches Bahnhofsviertel Parkraumuntersuchung Innenstadt

8.2

Paul-Heyse-Stral’e und Bavariaring ebenfalls Moglichkeiten der Erhéhung der Kfz-Stell-
platzanzahl gesehen. In einer Detailplanung soll gepruft werden, wie Sonderparkzonen
kombinierbar sind, z.B. Hotelanfahrtszonen mit Lieferzonen in der Schwanthaler- und
Landwehrstrale. Durch die Autoren wird ebenfalls eine Verkiirzung der zulassigen
Hochstparkdauer von 120 Minuten auf 90 Minuten angeregt.

Tabelle 8.1: Grobabschétzung Verdnderungen im Parkraumangebot im sddlichen
Bahnhofsviertel

Strafle StraBenseite A Stellpldtze
Schwanthalerstralle Nordseite -13
Schwanthalerstralle Sidseite -12
Landwehrstrale Nordseite -7
Landwehrstralle Sidseite -5
Goethestrale Westseite -9
Goethestrale Ostseite -8
Schillerstralie Westseite -6
Summe (gerundet) -60
Quelle: Anhang 7.2 im Bericht zur Starkung des Wohnens im stdlichen Bahnhofsviertel

Fahrzeuge mit Ausnahmegenehmigung im suidlichen
Bahnhofsviertel

Auf den rund 700 straBenbegleitenden Kfz-Stellplatzen im stdlichen Bahnhofsviertel wer-
den werktags bis zu 100 Fahrzeuge und samstags ca. 80 Fahrzeuge mit Ausnahmege-
nehmigung abgestellt (vgl. Abbildung 8.1 und 8.2).

Der Anteil an abgestellten Fahrzeugen mit Ausnahmegenehmigung ist im stdlichen
Bahnhofsviertel niedrig. Die (im Vergleich) niedrige Einwohnerdichte ist hierfir verant-
wortlich. Durch die ,Starkung des Wohnens im sldlichen Bahnhofsviertel* ist von einem
steigenden Bedarf an Stellplatzen fir Bewohner auszugehen. Die Stellplatze sollten ent-
sprechend der Stellplatzsatzung auf Privatgrund nachgewiesen werden.

ars
.-
L
&)
o
50
Ay
T
>
~
iy
10
T

abpectallte Fahrzeype

LY 10:60 1500
B un bewegte DaueTpar e m VWemtshrer im Laufe desTages
m Heimichier im Laife des Tages m Abwesenhait und Farken In gleichet Shalle

"Tepssgsste! [ Sonstices

Abbildung 8.2: Ortsverdnderungen von Fahrzeugen mit Ausnahmegenehmigung an
Werktagen (Di., Mi., Do.) im stidlichen Bahnhofsviertel
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Parkraumuntersuchung Innenstadt 8.2 Fahrzeuge mit Ausnahmegenehmigung im sidlichen Bahnhofsviertel

8.3

Falirgeuge

abe pstellte
IIII

I
-}

o
70
60
50
a0
10

bR 10:08 1500
B Unbeweste Dauerpar e m Wegishrer im [aufe dasTages
m Haimimhies im Laife des Tages 8 Abwesen heit und Fareen In gleichet Straite

o

Tegssgaste! [ Sonstiges

Abbildung 8.3: Ortsverdnderungen von Fahrzeugen mit Ausnahmegenehmigung an-
Samstagen im sidlichen Bahnhofsviertel

Umbau Hauptbahnhof mit Auswirkungen auf den
Bahnhofsvorplatz

Durch den Neubau des Munchener Hauptbahnhofes ergeben sich nach Fertigstellung
neue verkehrliche Randbedingungen. Umstritten ist dabei, ob der Bahnhofvorplatzes fir
den motorisierten Verkehr noch zugéanglich sein wird. Im Sinne einer Abschatzung zur
ungiinstigen Seite wird nachfolgend angenommen, dass die Kfz-Stellplatze an der
Oberflache lokal ersatzlos entfallen, die Zuganglichkeit zu den dort situierten Parkgara-
gen erhalten bleibt. Im Falle einer Zuganglichkeit des Bahnhofsvorplatzes flr den motori-
sierten Individualverkehr, besteht die Moglichkeit eines geringeren Rickgangs an Kfz-
Stellplatzen.

Die in Tabelle 8.2 dargestellten Kfz-Stellplatze bzw. durch Kfz genutzten Flachen entfal-
len im unglnstigen Fall. Die Flachen mit eingeschranktem Haltverbot bzw. Hotelanfahrts-
zone in der westlichen Schltzenstrafle entfallen im Sinne der beschriebenen
Ungunstfallbetrachtung ebenfalls, da sie nur unter erheblichem Aufwand anfahrbar
waren, wenn der Bahnhofsvorplatz gesperrt wiirde.

Tabelle 8.2: Grobabschétzung Verdnderungen im Parkraumangebot im Umfeld
Bahnhofsvorplatz

StraBe StraBenseite Nutzergruppe A Stellplatze
Bahnhofsvorplatz | Westseite Kurzparker -31
Bahnhofsvorplatz | Westseite Behinderte -5
Bahnhofsvorplatz | Westseite Taxis -26
Bahnhofsvorplatz | Ostseite Kurzparker -6
Bahnhofsvorplatz | Ostseite Busse -3
Schitzenstralie Sldseite Laden und Liefern (eingeschranktes Halteverbot) -7
SchutzenstralRe Sudseite Hotelanfahrt -3
Summe (gerundet) -80
Quelle: GIS Daten zum Angebot des ruhenden Kfz-Verkehrs, vgl. Kapitel 3.
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8.4 Folgenabschatzung

Parkraumuntersuchung Innenstadt

8.4

Folgenabschatzung

Das Gebiet ist bedingt durch die Nahe zum Verkehrsknotenpunkt Hauptbahnhof ausge-
zeichnet im Umweltverbund angebunden. Dies wird durch die grol3e Anzahl an zu Fuf}
gehenden unterstrichen. Morgens ist ein sehr ausgepragter Querungsbedarf u.a. auch
auf Hohe der Mittererstralle beobachtbar. Auf Hohe der Schillerstralle queren in der
abendlichen Spitzenstunde rund 2.000 Menschen die SchwanthalerstraRe (vgl. Zahlung
aus 2014). Dennoch ist das Gebiet in erheblichen Mafte vom ruhenden und flieRenden
Kfz-Verkehr gepragt. Diese starke Pragung ist — so das Ziel der Untersuchung zur Star-
kung des Wohnens im sudlichen Bahnhofsviertel — mittelfristig stadtvertraglicher zu
gestalten. Hierzu ist eine Betrachtung des ruhenden Kfz-Verkehrs unerlasslich.

Angebot in Parkgaragen

Die Parkgaragen um den Hauptbahnhof verfligen in der Regel lber eine eher umfangrei-
che Anzahl an freien Stellplatzen. Die statistische Analyse (vgl. Abschnitt 4.5) ergab, dass
fuRlaufig in den nahe gelegenen Parkgaragen stets ausreichend Stellplatze frei sind (vgl.
Tabelle 8.3).

Tabelle 8.3: Anzahl freier Kfz-Stellplétze in den umliegenden Parkgaragen

PG Name der Lage Minimale Anzahl an freien Kfz-Stell-
Parkgarage platzen an:
Werktagen (aus | Samstagen (aus
Tabelle 14.9) * | Tabelle 14.10) *
PG02  Elisenhof Unmittelbare Nahe zum Bahnhofs- 101 64
vorplatz
PG19 Park One sehr nah an der Schwanthaler- 228 141
am Stachus strale
PG21 Karstadt am Unmittelbare Nahe zum Bahnhofs- 204 197
Hauptbahnhof vorplatz
PG23 | Car Park Cristal an der Schwanthalerstralie 83 97
PG24 TG sehr nah an der Schwanthaler- 15 6
Senefelderstrae  strake & Hbf
PG25 | Goethe-Center sehr nah an der Schwanthaler- 45 54
stralle & Hbf
Quelle: Ergebnisse der Statistische Analyse (vgl. Abschnitt 4.5)
* Die aufgefuihrten Minima sind nicht zeitgleich.
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Parkraumuntersuchung Innenstadt

8.4 Folgenabschatzung

Tabelle 8.4: Folgenabschéatzung in Planfall 2 (Werte gerundet)

Halte-/Parkregel bzw. Nulzergrippe Eigentumer Bemerkung

Beginn AF

Tau LHM 80

Bus LHM 20

Behindertenparkplatz. LHM 20

Eingeschrankies Haftevarbot/ Laden & Liefem LHM 240

Hotelanfahrszone LHM a0

ganztagiges Kurzzetparken LHM 740

nachts verfiigbare Steliplatze LHM 70

L offentlicher Raum im Bestand LHM 1350

I KZFin Parkgaragen privat 2570
Stol. sufPrivatgrund in priveter Mutzunag im Bestand prvat 5150

I offentlich zuganaliche Stellplatze im Bestand LHM+privat 3820

Beginn PFO

APFQ im offentlichen Strafenraum LHM o

APFD auf KZP in Parkgaragen privat 0

A Anwohnersteliplatze auf privatem Grund privat 0

Z offentlicher Raum (m PFQ LHM 1350

Z KZF in Parkgaragen im FRO orivat 2370

I offentlich zugangliche Stellplatze im PFO LHKM+privat 3820

Beginn PF2

A Schwanthaler Strafse, Landwehrsirafie, Schillerstrafie und Goethestraiie LHM -60 3

A Bahnhaofsvorplatz- Kurzparker LHM -40

A Bahnhofsvorplatz - Behinderte LHM =5b

A Bahnhofsvorplatz - Taxs LHM 30 b

A Bahnhofsvorplatz - Busse LHM 3b

A Bahnhaofsvorplatz - Laden & Lisfern sowie Hotelanfahrt LHM =10 &

ACarsharing LHM -5

Z im offentlichen StraBenraum im PF2 LHM 1210

Z KZF in Parkgaragen im FF2 orivat 2570

I offentlich zugangliche Stellplatze im PF2 LHM+privat 3ran

A PF2-AF bei T ruhender Kiz-Verkehrim gifentlichen Raum LHM -10,4%

A PE2-AF bei I offentlich zuganafiche Stellplatze inkl. Parkgaragen LHKM+privat -3,6%

A PF2-AF bei T privaten Stellplakzen privat 0,0%

Bemerkungen

a ohne Differenzierung nach Nutzungsart und ohne vorgeschlagene Kompensationsmanahmen auf dem Bavariaring, Paul-Heyse-Strafie

und westl. Schwanthaler Strafie

b Vorstellbar ist eine Wiederherstellung an anderem Ort im ngheren Umfeld ggf. zulasten von KZP

cwie b, jedoch kénnte dies auch in der FuBgangerzone SchitzenstraBe erfolgen.

Legende
kursiv=Zwischensumme
fett = Gesamtsumme

Iargestelite Zahlen sind nachrichilich aufgefuhri; sie sind nicht Bestandteil van Summenbildun

grauhinterlegte Zellen sind neue Werte, weille Zellen sind Rechenergebnisse

Angebot und Nachfrage im 6ffentlichen StraBenraum

Das Angebot an Kfz-Stellflachen im o6ffentlichen Raum ist — bedingt durch die Nutzungs-
Uberlagerung und Flachenknappheit — heterogen strukturiert. Die Nachfrage ist wahrend
des Tages hoch bis sehr hoch. Ein Auffinden eines Kfz-Stellplatzes gestaltet sich in der
Praxis oftmals schwierig. Als Folge hiervon kommt es abschnittsweise zu Einschrankun-
gen fir den flieBenden Verkehr. Dies gilt in besonderem Male fir die richtungsge-

bundene Landwehrstralle.

Die angedachten MalRnahmen in der Schwanthalerstrafle und auf dem Bahnhofsvorplatz

fuhren zu:

e einer unmittelbaren Reduktion von rund 100 Kurzzeitstellplatzen (vgl. Tabellen 8.1 und
8.2), welche jedoch in den umliegenden Parkgaragen ein durchgehend ausreichendes

Angebot gegentbersteht,
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8.4 Folgenabschatzung Parkraumuntersuchung Innenstadt

* einem Entfall von eingeschranktem Haltverbot sowie Hotelanfahrt in der Schiitzen-
stral3e, welche je nach zukinftiger Planung flachenneutral im Bereich der bestehenden
FuRgangerzone mit zeitlicher Freigabe erhalten werden kann,

* einem Entfall von drei Warteplatzen fir Busse,

* einer Reduktion von ca. 30 Taxi-Standplatzen (vgl. Tabelle 8.2) sowie

* einer Reduktion von funf Parkplatzen flr Behinderte.

Festzustellen ist beim Angebot im ruhenden Kfz-Verkehr, dass die Parkgaragen im sudli-

chen Bahnhofsviertel Uber ein ausreichendes Angebot verfiigen. Nominell ist ein raumli-

ches Verlagern der Nachfrage aus dem offentlichen Raum auf privaten Grund im

sudlichen Bahnhofsviertel gut darstellbar.

Aus bauordnungsrechtlichen Grinden und Griinden der Erreichbarkeit mit Taxis und fir
Behinderte ist davon auszugehen, dass diese neu hergestellt werden zulasten von rund
30 Kurzzeitstellplatzen im 6ffentlichen Raum. Insgesamt ergibt sich somit eine Verknap-
pung der Stellplatze fir Kurzzeitparker um ca. 130 bis 140 Kfz-Stellplatze. Da die umlie-
genden Parkgaragen i.d.R. Uber ausreichend freie Kapazitaten verfigen (vgl. Tabelle
8.3), erscheint ein Entfall vertretbar.

Fahrzeuge mit einer Ausnahmegenehmigung (von Anwohnern) sind im Vergleich zu
anderen Sektoren eher anteilig geringer. Durch die gewlinschte Zunahme an Wohnbevol-
kerung ist von einer Zunahme an privat zugelassenen Kfz auszugehen. Diese sollten
nach Moglichkeit auf privatem Grund abgestellt werden.

Ein Teil der fur die Begrinung und die Radverkehrsinfrastruktur entfallenden Kfz-Stell-
platze in der Schwanthaler Strafle kann laut den Autoren der Planungsgruppe 504 im
Bereich des Bavariarings, der Paul-Heyse-StralRe sowie westlichen Schwanthalerstralle
kompensiert werden.
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Parkraumuntersuchung Innenstadt 9 Szenario am Max-Joseph-Platz (PF3)

9
9.1

9.2

Szenario am Max-Joseph-Platz (PF3)

Fragestellung

In den vergangenen Jahren wurden vermehrt Diskussionen in der Offentlichkeit gefihrt,
ob und wie der Max-Joseph-Platz stadtebaulich aufgewertet werden kann. Die aktuelle
Verkehrsflihrung zerteilt den innerstadtischen Platz, wodurch ein sehr funktional geprag-
ter Stadtraum entsteht. Das stadtebauliche Ziel ist den Stadtraum zukunftig besser erleb-
bar zu machen. Daher ist die Flihrung der Pkw in der Zu- und Ausfahrt zur Parkgarage
sowie die Wartebereiche von Bussen und Taxis von groRer Wichtigkeit und nach Még-
lichkeit anzupassen.

Durch das Baureferat wurde ein Erhalt der bestehenden Parkgarage mit neuer Zu- und
Ausfahrt in die GoppelstraRe geprift und verworfen. Fir die hier vorliegende Bewertung
ergeben sich damit zwei grundsatzliche Varianten:

* andere Verkehrsfiihrung Uber den Max-Joseph-Platz durch eine Neuanlage von Zu-
und Ausfahrtsrampen (Variante 1 — vgl. Abschnitt 9.2) bzw.

* Ausbildung eines Alternativstandortes fiir eine neue Parkgarage (Variante 2 und 3 —
vgl. Abschnitt 9.3).

Allenfalls vorstellbar ist auch eine Kombination der beiden Varianten z.B. mit einer Tei-

lauflassung der bestehenden Parkgarage bzw. einer Anpassung des Nutzerkreises, so

dass die Anzahl an taglichen Kfz-Fahrten und somit das stadtebauliche Stérpotential

reduziert wird bei zeitgleicher Neuerstellung einer Parkgarage.

Verlegung der Zu- und Ausfahrt in die MaximilianstraBe

Es ist angedacht die Zu- und Ausfahrt zur Parkgarage in die Maximilianstral’e zu verle-
gen. Die Rampen sind dann in der Maximilianstrale zwischen Hofgraben und Falken-
turmstralle situiert.

— F
| Zufahrtsrampe wird von
Denkmalschutz kritisch gesehen

-
-
-
e

T

Abbildung 9. 1: Neuanlag n Ramen in der Maximilianstral3e
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9.2 Verlegung der Zu- und Ausfahrt in die Maximilianstral3e Parkraumuntersuchung Innenstadt

Unbestimmt ist dabei die Verkehrsfiihrung der Ausfahrtrampe mit der nahen NSQ mit den
neu angelegten Abbiegehilfen in Richtung Falkenturmstrale bzw. Alfons-Goppel-Strale
fur Radfahrende. Die Rampenanlage, wie in obiger Abbildung dargestellt, wird durch das
Landesamt fur Denkmalpflege kritisch gesehen.

9.3 Neubau einer Parkgarage
Mogliche Standorte und Gehentfernungen

Als moégliche neue Standorte bieten sich aufgrund der Eigentumsrechte sowie der im
Bestand Uberbauten Flache derer zwei an:

e Marstallplatz (Variante 2) oder
» Karl-Scharnagl-Ring (Variante 3).
Die drei Varianten sind in Abbildung 9.2 dargestellt.
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Abbildung 9.2: Luft//nlenentfernung zwischen mogllchen PG Standorten und typi-
schen Zielen in der Innenstadt

Eine Parkgarage am Marstallplatz (Variante 2) kdnnte evtl. Uber die bestehende Tiefgara-
genzufahrt der Max-Planck-Gesellschaft erschlossen werden. Dies ware durch das Bau-
referat ggf. naher zu prifen. Unvorteilhaft fir diesen Standort ist die Anbindung an die
Nord-Sid-Querung fir Radfahrende. Beim Karl-Scharnagl-Ring (Variante 3) kann eine
ErschlieBung tber Rampen parallel zum Altstadtring erfolgen. Der Umgang mit den im
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9.4

Bestand vorhandenen Stellplatzen flr Busse an der Oberflache ist dabei zu klaren. Mogli-
cherweise lassen diese analog zum Vorhaben am Thomas-Wimmer-Ring in den Bereich
nach der Zufahrtsrampe anlegen (vgl. Bebauungsplan 2018).

Akzeptanz eines Alternativen Standortes

Mit Linien sind in Abbildung 9.2 Entfernungen zu Zielen mit hohem Publikumsverkehr
dargestellt. Anhand der Summe der Entfernungen kann eine ungewichtete Wertung vor-
genommen werden. Standort 2 am Marstallplatz ist vergleichbar zentral wie die beste-
hende Tiefgarage am Max-Jopsehs-Platz. Der Standort am Karl-Scharnagl-Ring ist aus
Sicht der Innenstadt der peripherste der drei Standorte.

Fur die Bewertung der Akzeptanz ist jeweils die Alternative mit zu berlcksichtigen. Eine
fehlende Alternative flihrt zu einer mindestens befriedenden Standortakzeptanz einer
neuen Parkgarage. Dies ist durch die Auflassung des PG Hildegardstralie fur Kurzzeit-
parker bei der PG Thomas-Wimmer-Ring der Fall. Mit einem Erhalt der Parkgarage am
Max-Josephs-Platz ist mit einer geringeren Akzeptanz zu rechnen, da eine Mehrzahl der
Besucher bestrebt sein wird, die zentralere Parkgarage anzufahren.

Folgenabschatzung fiur den Ruhenden Kfz-Verkehr im Be-
stand
Verlegung der Rampen in die MaximilianstralRe

Durch eine Verlegung der Rampen kdnnte der Max-Joseph-Platz weitestgehend vom Kfz-
Verkehr befreit werden. Zugleich wirden durch die beiden Rampenbauwerke rund zwei
Pkw-Stellplatze sowie ca. finf Behindertenparkplatze auf der Nordseite der Maximilian-
stralle entfernt. Diese waren an anderer Stelle wieder vorzusehen. Fir die Rampe auf
der Sidseite der Maximilianstralle entfallen gegenliber heute keine Kfz-Stellplatze, da
sich dort eine Baustelle befindet. Im Geoinformationssystem sind hierfir zwolf Kfz-Stell -
platze flr Kurzzeitparker eingetragen. Nach Beendigung der Baustelle ist von einer Bus-
haltestelle fir Sightseeing-Busse auszugehen.

Neubau einer Parkgarage am Marstallplatz

Fir den ruhenden Kfz-Verkehr ergeben sich mangels 6ffentlicher Kfz-Stellplatze entlang
der Alfons-Goppel-Stralte sowie Hofgartenstra3e unabhangig von der ErschlieBung einer
moglichen Tiefgarage am Marstallplatz keine Auswirkungen sofern der Umfang an Kurz-
zeitstellplatzen in gleichem Umfang errichtet werden kann.

Neubau einer Parkgarage unter dem Karl-Scharnagl-Ring

Die Zu- und Ausfahrtsrampen fiir eine Anlage unter dem Karl-Scharnagl-Ring verringern
die Anzahl an Kfz-Stellplatzen an der Oberflache. Auf der Westseite des Karl-Scharnagl-
Ring sind dies 14 Stellplatze fir Pkw sowie flinf Stellplatze fir Busse (tagsulber). Die ent-
fallenen Stellplatze fir Pkw kdnnen unterirdisch neu erstellt werden. Fir Busse ist ein
Alternativstandort zu finden; moglicherweise kénnen diese durch eine kluge Anordnung
der Rampen oberirdisch erhalten bleiben. Hierfiir ist jedoch eine detaillierte Planung
erforderlich. Auf der Ostseite wiirden rund 28 Kfz-Stellplatze des PRM-Gebietes mittleres
Lehel entfallen, welche ebenfalls unterirdisch neu errichtet werden kdnnten.
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Bei einem Neubau am Karl-Scharnagl-Ring wird auf Sicherheitsbelange der Bayerischen
Staatskanzlei Rucksicht zu nehmen sein.

Ersatzloses Auflassen der PG Max-Joseph-Platz

Die starkste Auswirkung ergabe sich von einem Auflassen der PG Max-Joseph-Platz
ohne Ersatzbauwerk. Die Parkgarage am Thomas-Wimmer-Ring ist nicht ausreichend
um den daraus resultierenden Parkdruck aufzunehmen. Es wirde der bereits hoch aus-
gelastete 6ffentliche StralRenraum noch starker in Anspruch genommen.

Tabelle 9.1: Folgenabschétzung in Planfall 3 (Werte gerundet)

Halte /Parkreqel bzw. Nutzergruppe Eigentiimer Sektor Allstadi-Ost Bemerkung

Beginn AF

I offentiicher Raum im Bestand LHM 680

I KZP in Parkgaragen im Bestand privat 1440
Sipl. sufPir § In privater Nutming Im Beslan pevat 4320

E dffenthich zugangliche Stellplaize im Bestand LHK=+privat 2120

Beaginn PFO

A PFOim offentlichen Straenraum LHM oo

A PFO auf KZP In Parkgaragen privat 0

A Anwohnerstellplatze auf privatem Grund privat 1003

I offentlicher Raom Im PFO LHM 680

 KZP in Parkgaragen im PFQ privat 1440

E dffentiich zugangliche Stellplaize im PFO LHK=+privat 2120

Beainn PF1

A B-Plan 2102 bei KZP. privat o

A B-Plan 2102 be| Anwohinerparken privat 0c

A NSO LHM =501

A Sendlinger Strafie LHK 0

A CarSharing LHM f e

2 im affentiichen StraBenraum Im PFT LHM 620

F KZP in Parkgaragen im PF1 privat 1440

E dffentiich zugangliche Stellplaize im PF1 LHK=+privat 2060

Beainn PF3

A bei Verlegung der Rampen zu PG17 in die Maxmilianstrafie - Kurzeilparker LHM -10g

A pei Verlegung der Rampen zu PG17 in die Maximilianstraie - Behindartenparkplatze (LHK -10

£ bel Neubau einer Parkgarage am Marstaliptatz LHM [

A bel Neubau einer PG am Karl-Schamagel-Ring - Westseite: Kurzeitparker LHM -10

A bigl Ne PG am Kar g Wischparkar [LHM 3l

A bei Neubau giner Parkgarage am Karl-Schamagel-Ring - Bus-Parken LHW -10

Z im offentiichen Straenraum im PF3 LHM 500 N

Z KZF in Parkgaragen im PF1 privat 1440 '+x

2 Sipi. au 1 privater Nulzung 1m 873 prival 43 r+1

I offentlich inglit Stellpldtze im PF3 LHM+prival 20407+ x

A PF3-AF bei  ruhender Kiz-Verkehr im offentlichen Raum LHM -11.8%

A PF3-AF bei I offentlich zuganaliche Stellpiatze inkl. Parkgaragen LHWM=+privat -3,8%

L PF3-AF bei Z privaten Stellplaten privat 2.3%

Bemerkungen

a entfallt bel den Summen, da nicht dffentlich zuganglich. Es ist von ein Reduktion der Nachfrage im offentlichen Raum auszugehen,
b Reduktion Stellplatze im 6ffentlichen Raum durch unterschiedliche MaBnahmen der Nahmobilitatspauschale.

centfallt bai den Summen, da nicht 6ffentlich zuganglich. £s istvon ein Reduktion der Nachfrage im 6ffentlichen Raum auszugehen.
d Reduktion Stellplatze im 6ffentlichen Raum durch unterschiadliche Maknahmen der Nahmobilitatspauschale.

& Nachfrageerhdung durch neuen Nutzerkreis, Der Wert entspricht den hdchsten beobachteten Belegungen je Sektor.

f Maximalwert ohne Gegenrechnung von Lieferzonen

‘g bedingt durch die Baustelle auf der Sudseite vor der Maximilianstraz 6 und 8 entfallen dort rechnensch 12 Stellplatze, welche jedoch aktuell nicht angeboten werden.

Ste wurden aus Konsistenzgrunden mit der Datengrundlage dennoch berucksichtigt.
fin die Gesamibilanz flieRt die PG Karl-Scharnagel-Ring ein. In den beiden anderen Ausfihrungen entfallen weniger Kiz-Stellflachen an der Oberflache
+x KZP in den PGs kann zum derzeitigen Zeitpunkt nicht naher bestimmt werden

Legende
kursiv = Zwischensumme
fett=Gesamtsumme

rau dz ahlen sind nachrichilich aufgefihr nd nicht Bestandted van Summenbild

grauhinterlegte Zellen sind neue Werte, weilie Zellen sind Rechenergebnisse
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Zusammenschau

Aufgrund der hohen gemessenen Nachfrage in der Parkgarage Oper (PG17) erscheint
ein Verzicht ohne vergleichbaren Ersatz nicht darstellbar. Bezlglich der Stellplatzbilanz
im offentlichen Raum ergeben sich flr eine Lageanderung der Rampen eine Abnahme
von rund 14 Pkw-Stellplatzen, welche nicht kompensierbar sein dirften. Fir einen Neu-
bau einer Parkgarage ergeben sich beim Bau am Karl-Scharnagl-Ring ein héherer Ver-
lust an Kfz-Stellplatzen als beim Standort Marstallplatz. Die ca. 40 Pkw-Stellplatze
kénnen im Falle eines Neubaus unterirdisch neu erstellt werden. Fur die finf Busstell-
platze sollte je nach Rampenanordnung eine sinnvolle, raumlich nahe Lésung im Rah-
men der Detailplanung entwickelt werden.

Im Bezug auf die Akzeptanz eines neuen Standortes ist zwischen zwei Féllen zu differen-
Zieren:

* Fall A: vollumfanglicher Ersatz der Parkgarage an der Oper durch einen Neubau (ana-
log zum Vorhaben Thomas-Wimmer-Ring in Kapitel 6).

* Fall B: Modifikationen in der Parkgarage an der Oper im Bezug auf Nutzerkreis
und/oder Umfang an Stellplatzen mit Ersatzbau am Marstallplatz oder Karl-Scharnagl-
Ring.

Fall A erscheint in der Tendenz eher unkritisch, da der Neubau der Parkgarage die (ein-

zige) Alternative darstellt und dies durch die Benutzer akzeptiert werden wird. Es ergibt

sich dann eine Verlangerung des fulllaufigen Zugangs.

Fall B ist kritischer einzuschatzen. Bei einer zeitgleichen Weiterfiihrung der Parkgarage
an der Oper mit dem bestehenden Nutzerkreis ist von einem Obsiegen der Gewohnheit
auszugehen, d.h. die Parkgarage an der Oper wird im Warteschlagen-Verfahren befullt
wahrend der Alternativstandort weniger gut angenommen wird.? Ein Neubau einer Park-
garage ware somit kein Gewinn fur die stadtebauliche Erlebbarkeit des Max-Joseph-
Platz, weshalb im Falle einer Weiternutzung der Parkgarage an der Oper an eine Modifi-
kation der Nutzergruppen (z.B. Behinderte, Anwohner, Radabstellplatze, usw.) gedacht
werden sollte. Es wirden sich folgende Vorteile ergeben:

 rucklaufige Quell- und Zielverkehre der Parkgarage an der Oberflache,

* hierdurch Ermoglichung einer stadtebaulichen Erlebbarkeit des Max-Joseph-Platzes,

* die Besucher der Altstadt kdnnen eine moderne und gut anfahrbare Parkgarage (am
Karl-Scharnagl-Ring) benutzen und

» ggf. kdnnten weitere Flachen des ruhenden Kfz-Verkehrs in den Untergrund verlagert
werden (analog zum historischen Kompromiss der Stadt Zurich, vgl. Abschnitt 11.4).

Die baulichen Randbedingungen im Bezug auf eine Umsetzung waren bei Bedarf durch

das Baureferat naher zu prufen.

22

Als Beispiel dient die Erfahrung aus Zirich mit dem neuen PG City Parking (620 Stpl.) ggu. der alteren
Parkgarage Jelmoli (222 Stpl.) bei einer Entfernung von ca. 250 m (http://www.pls-
zh.ch/parkhaus/cp.jsp?pid=cp).
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10

Szenario: Resultierende Potentiale zur Inwert-
setzung des Offentlichen Raumes (PF4)

In vorliegendem Szenario sollen die Mdglichkeiten aufgezeigt werden, welche sich auf
Basis des Status-Quo und der zu erwartenden Entwicklung mdéglich erscheinen. Der
Status-Quo wurde dabei in Kapitel 5 bereits umfassend beschrieben. Die zu erwartenden
Entwicklungen sind in den bilanzierten Szenarien zwischen Kapitel 6 bis 9 ausgefihrt.
Die vorliegende Szenario baut — wie Tabelle 10.1 zeigt — auf die vorangegangenen
Berechnungen auf und aggregiert sie Uber alle vier Sektoren. Unterstellt ist dabei stets
die unglinstigste Ausprdgung fur Kfz-Stellflachen im 6ffentlichen Raum, d.h. in Planfall 2
mit Sperrung des Bahnhofsvorplatz fur Kfz sowie in Planfall 3 mit Neuanlage einer Park-
garage am Karl-Scharnagl-Ring.

Angebot im ruhenden Kfz-Verkehr

Alle MaRnahmen zusammen reduzieren das Angebot fiir den ruhenden Kfz-Verkehr
im offentlichen Raum in der Innenstadt um rund 10 %. Griinde hierflr sind u.a. Mal3-
nahmen im Rahmen der Nord-Sud-Querung (ca. -50 Kfz-Stellplatze), der Verkehrsver-
such Sendlinger Strale (ca. -80 Kfz-Stellplatze) sowie die MaRnahmen im
Hauptbahnhofviertel fir Radverkehrsinfrastruktur, Kfz-freier Bahnhofsvorplatz und star-
kere Begriinung (ca. -150 Kfz-Stellplatze). Fur die Begrinung werden aulerhalb des hier
verwendeten Untersuchungsgebietes Kompensationsmalinahmen am Bavariaring und
an der westlichen Schwanthalerstral’e vorgeschlagen. Fir eine Veranderung der Parkga-
rage am Max-Josephs-Platz kénnen in Untersuchungsgebiet bis zu 30 Kfz-Stellplatze
entfallen.

Durch die Auflassung der Parkgarage am Farbergraben reduziert sich das Angebot an
Kurzzeitparkern in den Parkgaragen des Parkleitsystems um ca. 6 %. Je nach tatsachli-
chem Stellplatzumfang in der neuen Parkgarage Thomas-Wimmer-Ring sowie einer
neuen Parkgarage im Osten der Altstadt kann dabei ein positiver Beitrag zu den Kurzzeit-
parkern privatem Grund geschaffen werden.

Durch die Errichtung von Anwohnerparkgaragen in der Altstadt-Ost sowie Altstadt-Sid
erhoht sich das Angebot an Kfz-Stellplatzen auf privatem Grund ohne 6ffentliche Zugang-
lichkeit. Erstrebenswert ist dabei das Verschieben der privaten Kfz aus dem 6ffentlichen
Verkehrsraum in den privaten Raum. Es werden hierdurch Dauerparker an der Oberfla-
che reduziert und die Nutzung durch Besucher als Kurzzeitparker ermoglicht.
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Tabelle 10.1: Folgenabschétzung liber Planfélle und Sektoren

Halte-/Parkregel bzw. Nutzergruppe Eigentiimer ".S‘f’“m':!f:’m Sektor Altstadt-Ost Sektor Altstadt-Sid Summe Bemerkiing
Beginn AF

Taxi LHM a0 20 0 10 120
Bus LHM 20 10 10 50
Behindertenparkplatz LHM 10 10 10 50
Eingeschrankles Halteverbot | Laden & Lisfern LHM 20 30 30 220
Hotelanfahriszane LHM 10 20 10 130
ganzagiges Kurzzeitparken LHM 880 600 750 2750
nachts verfigoare Stelipiatze LHM 170 10 10 360

£ affenticher Raum im Bestand LHM 810 680 840 2770

I KZPin Parkgaragen im Bestand privat 710 1440 1670 6380

T affentlich zugangliche Stellplitze im Bestand LHM=privat 1610 2120 2510 10160,
Beginn PFO

APFO im affentlichen Stralenraum LHM ' 2" 2" 2r 2 “40[b
A PFO auf KZP in Parkgaragen privat 0 o 0 0 0

A auf privatern Grund privat 0 [ 100 0 100 3
I ofentlicher Raurm im PFO LHM 1350 500 660 640 3770

I KZF in Parkgaragen im PFO privat 2570 710 1440 1670 6380

L affentlich 10150

Stelipiatze im PFO LHM+privat 3920 1610 2120

& PFO-AF bel £ ruhender Kiz-Verkehr im offentlichen Raum LHM 0.0% “1.1% 0.0% 0.0% 0.0%

A PFO-AF bei £ 6fenfiich zuganglichie Stellplatze inkl. Parkgaragen LHNM=privat 0.0% 0,0% 0.0% -0,4% 0,1%

£ PEO-AF bei T privaten : privat 0.0% 0.0% 23% 0.0% 0.6%
Beginn PF1

A B-Plan 2102 bel KZP privat o [ a -400 -400/c
AB-Plan 2102 bel Anwahnerparken privat 0 0 a 50 50 a1
ANSQ LHM o -10 30 20 5008
4 Sendlingsr Strafie LHM 0 0 a -80 -80
ACarSharing LHM T 5" 5" 5" 5 201
im offentiichen Sralenraumim PF1 LHM 1340 590 650 730 3610

I KZP in Parkgaragen im PF1 privat 2570 710 1 1270 5980

1 Gffentliich zuga Steliplatze im PF1 LHM+privat 3910 1580 2090 2000 9590

A PF1-AF bei I ruhenider Kfz-Verkehr im offentiichen Raum LHM 0.7% 2.2% -44% -13.1% -4.3%

& PF1-AF bei T affentiich zugangliche Stellpiaize inkl. Parkgaragen LHM=privat -0.3% ~1.2% -14% -203% £.6%
APF1-AF bei T privaten 3 privat 0.0% 0,0% 23% 11% 0,8%
Beginn P2

& Strafse, | ungd LHM -60 1
A Bannhotsvarplatz - Kurzparker LHM -40

& Bahnhotsvrplatz - Behindents LHM -10 a
A Bahnhofsvorplatz- Taxis LHM 20 g
& Bahnhofsvarplaiz - Busse LHM 0 a
A tplatz- Laden & Lisfern sowie | LHM -0 h
I im dffentiichen Siralenraum Im PF2 LHM 1210

I KZF in Parkgaragen im PF2 privat 2570

£ offentlich zuga Stellplatze im PF2 LHM-<privat 3780

APF2-AF bei T ruhender Kiz-Verkehr im dffentiichen Raum LHM i -10,4%

1 PF2-AF bel T affentlich zugangliche Stellplatze inkl. Parkgaragen LHN=privat i -3.6%

& PF2-AF bei Eprivaten 3 orivat [ 0.0%

Beginn PF3

4 bel Verlequng der Rampen 2u P17 in die Maximiliansirale - Kurzsitparker LHM 10

4 bel Verlegung der Rampen 2u PG17 in die MaximilianstraRe - Behindertenparkplatze LHN 5

£ bei Neubau einer Parkgarage am Marstaliplate a

4 bei Neubau einer PG am Karl Ring - Weslseite -10

A PGam ¥ tis (

4 bel Mewubau einer Parkgarage am Kark-Schamagel-Ring - Bus-Parken i

Zim offentlichen Siralenraum im PF3 J
I KEF in Parkgaragen im PF3 privat +x
L dffentlich Stellplatze im PF3 LHMsprivat 2040 +x
& PF3-AF bel L runender Kiz-Verkehr im affentlichen Raum LHM i “1,8%

APF3-AF bei £ 6ifentiich zUgangiiche Stellplatze inkl. Parkgaragen LHN+privat i 38%

A PF3-AF bei E privaten 5 privat I 23%

Beginn PF4

Zim offentlichen Siralenraum im FF (= ZPFO bis PF3) LHM 1200 290 600 730 3420 k
T KZF in Parkgaragen im PF4 (= ZPFO bis PF3) privat 2570 710 1440 1270 5880 +x
5 Sl aut P 1/n priva zung Im £ (= EPF0 bjs PE3 prval 4421 .
1 affentiich Steliplatze im PF4 (= IPFO bis PF3) LHM+privat 3770 159 2030 2000 2400 +x
& PF4-AF bel £ ruhenider Kiz-Verkehr im offentlichen Raum LHM -11.1% -2.2% -18% -131% -8.3%

A PF4-AF bei T affentlich zugéngliche Stellpfaize inkl. LHM-+privat 38% 4,2% 4% -20.3% 7.5%

1 PF4-AF bei T privaten Stellplatzen privat 0,0% 0.0% 23% 1.1% 0.8%
Bemerkungen

3. nicht offentlich zugangliche Stellplaize. Es ist von ein Reduktion der Nachfrage im affentlichen Raum auszugshen

b: Reduktion Stellplatze im offentlichen Raum durch der

© Nachweis der Nachfrageabwicklung in Abschnitt 7.2

d aung durch neuen Der Wert entspricht den hachsten beobachteten Belequngen je Sektor

e ohne G von L

f ohne Dif nach und ohne hl Ki hi auf dem Paul-Heyse-Strale und westl. Schwanthaler Stralte

g Vorstellbar ist ine Wiedsrherstellung an andsrem Ort im naheren Umfeld ggf. zulasten von KZP

h: wie g, jedoch konnte dies auch in der Fuligangezone SchitzenstraBe erfolgen.

i bedingt durch die Baustelle auf der Sudssite vor der Maximilianstraite 6 und 8 entfallen dort rechnerisch 12 Stellplstze, welche jedoch aktuell nicht angeboten werden. Sie wurden aus K U mit der D;

dennoch beracksichtigt
| in die Gesamtbilanz fielt die Variante 3 ein. In Variante 1+ 2 entfallen wenigar Kiz-Stellfiachen an der Oberfiache
& Verwendung des Ungunstalles in Pianfall 3 in Vanante 3

I zzgl fir neue und Nutzungen im Bereich dar Hildegardstralie

+x KZP in den PGs kann zum derzaitigen Zeitpunkt nicht naher bestimmt werden

Legende
kursiv = Zwischensumme
fett = Gesamtsumme

gray hinterlegte Zellen sind neue Werte, waille Zsllen sind Rechenergsbnisse
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Nachfrage nach Kfz-Stellflachen

Die Nachfrage von Anwohnern nach Kfz-Stellflachen auf o6ffentlichem Grund kann
durch die Errichtung von Anwohnerparkgaragen riicklaufig sein, da weniger Ausnahme-
genehmigungen verwendet werden. Da diese Fahrzeuge teilweise unbewegt Uber eine
langere Dauer im offentlichen Verkehrsraum stehen, ergeben sich hierdurch indirekt
Méoglichkeiten die Auslastung durch Besucher abzumindern.

Die Nachfrage von Besuchern nach Kfz-Stellflichen auf éffentlichem Grund ist im
Bestand hoch. Ohne Malinahmen zur Begrenzung der Nachfrage ist nicht davon auszu-
gehen, dass sich eine riickldufige Nachfrage einstellen wird. Daher ist bei einem redu-
zierten Angebot davon auszugehen, dass sich der Auslastungsgrad der Kfz-Stellplatze im
offentlichen Raum weiter erh6ht bzw. sich die Nachfrage teilweise in die Parkgaragen
verschiebt. In geringerem MalRe kbénnten auch Kfz-Fahrten entfallen. Zur Abminderung
der hohen Nachfrage (und damit eine Reduktion des Auslastungsgrades) ist (iber eine
Anpassung der Parkdauer und des Preisniveaus intensiver nachzudenken. Erforderlich
ist daher eine Anderung der rechtlichen Grundlage, da §10 der Zusténdigkeitsverordnung
(ZustV) ,hochstens 1,30 € je angefangener halber Stunde® in Gebieten mit besonderem
Parkdruck gestattet.

Verbleibende Potentiale zur Inwertsetzung des Offentlichen Raumes

Durch die Verknappung des Angebotes bei der Annahme einer konstanter Nachfrage ist
festzustellen, dass de facto keine Potentiale zur Inwertsetzung des Offentlichen Raumes
verbleiben. Ursachlich ist hierfir der Nachfragelberhang. Vereinfachend kann die Situa-
tion im Bestand zu Rate gezogen werden, welche tagsiber weitestgehend flachende-
ckend Uber eine sehr hohe Auslastung verflgt (vgl. Abschnitt 4.2).

Zur Ermoglichung von neuen Potentialen sind daher MalRnahmen zu einer rdumlichen
Verschiebung der Nachfrage bzw. zu dessen lokaler Begrenzung zwingend erforderlich.
Infrage kommen dabei:

* Veranderung der zulassigen Parkdauer
Bei regelkonformen Verhalten ist eine Reduktion der Parkdauer zu einem Verschieben
der Nachfrage fur Erledigungen langerer Dauer in die Parkgaragen auszugehen. Eine
Parkdauerreduktion flhrt bei Nachfragetiberhang somit zu einem erhéhten Umschlag
je Stellplatz. In Summe kénnen somit mehr Besucher mit kiirzerer Dauer ihre Bedurf-
nisse befriedigen.

* Veranderung der Parkgeblhr

Die Parkgebuhr fuhrt zu 6konomischen Abwagung, 1. ob die Erledigung notwendig ist
und 2. ob sie an diesem Ort zu erflllen ist. Bei einer durchgehenden Bejahung wird
abgewogen ob das Verkehrsmittel dem Preis angemessen ist. Der Preis hat somit
eine direkte Wirkung auf das handelnde Subjekt. Es stellt sich eine rationale 6konomi-
sche Handlung ein. Fir eine gute Wirkung ist eine intensive Parkraumiberwachung
und entsprechender Vollzug durch die kommunale Verkehrsiberwachung des Kreis-
verwaltungsreferats unbedingt notwendig.

* Reduktion der Fahrzeuge mit langerer Parkdauer
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Das Angebot wird durch Fahrzeuge, welche Uber langere Zeitraume abgestellt sind,
zusatzlich verknappt.®? Diese Stellplatze stehen flr die Nachfrage durch Besucher
nicht zu Verfligung. Die Bestrebungen sind daher dahingehend zu forcieren, dass
lediglich ein notwendiges Mindestmald an Ausnahmegenehmigungen fir Anwohner
vergeben wird. Nach Md&glichkeit sind fir die Kfz der Anwohner private Abstellflachen
zu verwenden.

Die oben skizzierten Elemente zur Beeinflussung der Nachfrage kénnen — je nach Ort-
lichkeit — intelligent kombiniert werden. Sinnvoll erschienen dabei Kombinationen wie
Kurzparkzonen mit einer Parkdauerbeschrankung von 30 min z.B. vor Geschéaften des
taglichen Bedarfs und Hotels, nachfragegerechte (vormittagliche) Lade- und Lieferzonen
sowie Besucherparken mit erhéhtem Entgelt auf dem Preisniveau der umliegenden Park-
garagen. Zugleich ist jedoch darauf zu achten, dass die ausgewiesenen Regelungen
moglichst einheitlich und fiir alle Beteiligten leicht verstandlich sind. Die Umsetzung der
Blauen Zone in der Altstadt sowie die Parklizenzgebiete kénnen hierflr als gelungene
Beispiele dienen.

Im Rahmen der Inwertsetzung des Offentlichen Raumes durch eine Reduktion des Nach-
fragelberhangs des ruhenden Kfz-Verkehrs wird die Abwicklung fir den Lieferverkehr in
guter Funktionalitat auszugestalten sein. Die Inwertsetzung des Offentlichen Raumes hat
eine Zunahme der Anzahl an Personen im Umweltverbund zur Folge. Aufgrund der
hohen Auslastungsgrade im OPNV ergibt sich dabei das Erfordernis bzw. die Bereitschaft
zur Angebotsausweitung um die Erreichbarkeit der Innenstadt zu erhalten.

23

Von 750 durch Anwohner abgestellte Fahrzeuge wurden 350 an den Erhebungstagen nicht bewegt. So-
mit sind ca. 10% des Angebotes permanent durch Anwohner gebunden. Zusatzlich werden weitere 400
Fahrzeuge mutmallich langer als die Parkdauerbeschrankung von 2 h abgestellt. Folglich wird das An-
gebot an Stellplatzen im Untersuchungsgebiet an Werktagen rechnerisch um tberschlagig mindestens
10 % und maximal 20 % zusatzlich verknappt.
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11.1

11.2

Szenario: Best Practice Beispiele in Kernstadten
(PF5)

Szenariobeschreibung

In Planfall 4 (in Kapitel 10) kann gezeigt werden, dass die Mdglichkeiten zur Inwertset-
zung des Offentlichen Raumes durch die Nachfrage nach Kfz-Stellplatzen im 6ffentlichen
Raum begrenzt sind. Die Vorgehensweise von anderen Grof3stadten mit dem Themen-
komplex ruhender Kfz-Verkehr in Kernstadten soll neue Ideen und Mdglichkeiten aufzei-
gen.

Es wurden daher Mitarbeiter der Verwaltung in (der City of) London, Wien und Ziirich
befragt. Der Interviewleitfaden ist als Anlage beigefiigt. Die Auswahl der drei Stadte
erfolgte auf Basis einer gewissen Vergleichbarkeit mit Minchen in Bezug auf Grofe, his-
torischer Altstadt, Nutzung sowie 6konomischem Erfolg.

Steckbrief: City of London
Randbedingungen fiir den ruhenden Kfz-Verkehr

Die GroRstadt London ist unterteilt in verschiedene, eigenstandige Bezirke. Zur City of
London gehdrt dabei das Finanz- und Geschaftszentrum mit teilweise historischer, enger
Bebauung sowie mit groRen Birogebauden. Innerhalb des Gebiets gibt es ein normales
Maf an Einzelhandel. Die groRen Einkaufsstral’en liegen u.a. in der City of Westminster.
In der City of London wohnen auf den 2,90 km? rund 9.000 Einwohner.

Die Kfz-Verkehrszusammensetzung in der City of London besteht im Wesentlichen aus
Taxis, Lieferfahrzeugen sowie Busse. Klassische private Kfz-Fahrten sind deutlich unter-
reprasentiert. Hierdurch ist die Notwendigkeit von Kfz-Stellflachen reduziert. Aufgrund der
engen Bebauung wird nach Mdglichkeit der Lieferverkehr auf privatem Grund abgewi-
ckelt. Bedingt durch das geringe Platzangebot und die Bestandserschlielung sind Behin-
derungen im Verkehrsablauf jedoch an der Tagesordnung.

An der Oberflache sind insgesamt rund 850 6ffentlich nutzbare Stellplatze zum Preis von
£ 4/h mit einer Parkdauerbeschrankung tagsiber von 4h ausgewiesen. Die Anzahl ist seit
einigen Jahren ricklaufig. Dauerparker konnen Season Tickets fur £ 740 fir 23 Wochen
erwerben, welches — auch im Vergleich zu anderen Bereichen Londons — sehr hochprei-
sig ist. In den Parkgaragen stehen weitere rund 2.500 Stellplatze in eigenen und privaten
Parkgaragen zur Verfugung, welche aus historischen Griinden mehrheitlich am Rande
der City of London liegen. Das Preisniveau liegt dabei mit mehrheitlich £ 2,50/h unterhalb
der des Preises fur Kfz-Stellplatze auf 6ffentlichem Grund.

Zusammenfassung verschiedener MaBnahmen zum ruhenden Kfz-Verkehr

Mangels verfiigbarer Flachen waren in der City of London Stellplatze fUr private Kfz
schon immer rar. Die Uberwiegende Mehrzahl der Beschaftigten benutzt Offentliche Ver-
kehrsmittel bzw. in geringem MafRe auch Taxis. Eine Stellplatzverordnung ist nicht vor-
handen. In Policy DM 16.5 legt die City of London fest:

«Developments in the City should be car-free except for designated Blue Badge
spaces. Where other car parking is exceptionally provided it must not exceed London
Plan’s standards.» (Local Plan 2015, S. 141)
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(Entwicklungen in der City sollen bis auf Stellpléatze fir Behinderte autofrei erfolgen. An
Orten mit Stellplatzen dirfen diese die Vorgaben des London Plan nicht tbersteigen.)

Folglich werden neue Gebaude wie 22 Bishopsgate (mit rund 120.000 m? BGF fir ca.
11.650 Beschaftigte) ohne eigene Stellplatze errichtet. Die Baugenehmigung sieht fiir das
Gebaude insgesamt vier Behindertenstellplatze vor. Der Investor moéchte rund 1.600
Fahrradabstellplatze errichten; die City of London erwagt aktuell hingegen rund 2.300.

Da die Parkgaragen Uber freie Kapazitaten verfligen, sind Neubauten durch Policy DM
16.6 unterbunden. Darin wird ein Auflassen einer Parkgarage gestattet, wenn nachgewie-
sen werden kann, dass diese nicht mehr bendtigt wird.

Die Busse der Transport for London verfligen Uber CCTV (Videolberwachung). Die
Videoaufzeichungen werden nach Rickkehr in den Betriebshof auf falsch abgestellte
Fahrzeuge z.B. auf Busspuren uberprift und als Ordnungswidrigkeit geahndet.

Stationsungebundenes Car-Sharing wird in der City of London aktuell nicht erlaubt (dafir
im benachbarten Islington), da aktuell keine begriindbare Aussicht auf eine Substitution
von privat genutzten und dauerhaft abgestellten Fahrzeugen besteht.

Die London Congestion Charge (= Innenstadtmaut) war zum Zeitpunkt ihrer Einfiihrung
in 2003 aufgrund von Gerechtigkeitsfragen leicht kontrovers. Indes haben sich die Dis-
kussionen um die Sinnhaftigkeit der Innenstadtmaut verfliichtigt und sie genief3t insge-
samt eine gute Akzeptanz. Sie wirkt flankierend auf verschiedene Verkehrsfragen positiv
ein; hierzu zahlen die Flissigkeit des Verkehrs, die Verfiigbarkeit von Kfz-Stellflachen
und die Ziele der Luftreinhaltung.

Insgesamt herrscht um die Thematik von Kfz-Stellplatzen in der City of London grofRRer
Konsens und der eingeschlagene Weg wird politisch mitgetragen.

Steckbrief: Wien
Randbedingungen fiir den ruhenden Kfz-Verkehr

Der erste Bezirk in Wien hat eine Flache von 2,9 km? und wird von 16.339 Einwohnern
bewohnt. Zugelassen sind dabei 16.906 Kfz. Innerhalb des Gebietes sind rund 100.000
Personen beschaftigt (vgl. Taxacher & Lebhart 2016). Geparkt werden kann im offentli-
chen Raum innerhalb von Kurzparkzonen mit einer Parkdauerbeschrankung von 2 h flr
2,00 €/h. Anwohner kénnen fur eine Jahresgeblihr von €120 zzgl. Verwaltungs- und
Bundesabgabe ein Parkpickerl fir ihren gesamten Bezirk kauflich erwerben. In Parkgara-
gen stehen stadtweit rund 54.400 Kfz-Stellplatze zur Verfliigung. Der Preis in den Parkga-
ragen liegt innerstadtisch bei rund €3,50/h bis €4,00/h (vgl. www.parken.at). In den P+R
Parkgaragen kann flr eine Tagespauschale von €3,40 ein Fahrzeug abgestellt werden.

Marktwirtschaftliche MaBRnahmen im ruhenden Kfz-Verkehr

Der Ansprechpartner in der Magistratsabteilung MA18 verfolgt eine marktwirtschaftliche
Betrachtung der Nutzung von o&ffentlichen Flachen fir abgestellte Kfz. Hierbei stellte er
eingangs zwei Erkenntnisse fest:

e Raum bzw. Flache ist ein knappes Gut.

* Das Abstellen von Kfz im 6ffentlichen Raum ist eine Ausnahme vom grundsatzlichen
Verbot Privatgegenstande ebenda zu lagern.
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Bei einer fehlgeleiteten Anreizsetzung ist die Gesellschaft unweigerlich mit der Allmende-
problematik betroffen. Dies gilt im Besonderen in dichten und durch die Nutzung attrakti-
ven Gebieten. Fir die Allokation von knappen Gitern stehen in einem Rechtsstaat
grundsatzlich drei verschiedene Methoden zur Verfigung:

» die Warteschlange (= Parkplatzsuchverkehr),
» die Rationierung (= Beschrankung der Parkdauer) sowie
e der Preis (= Parkgebduhr).

Die Parkraumbewirtschaftung hat sich dabei als zeitgemaRes und intelligentes Mittel zur
Guterallokation bewahrt. Somit sind im Grundsatz die im Bestand beklagten Schwierig-
keiten mit den aufgeflihrten Erkenntnissen und Methoden korrigierbar. Hierflir missen
die Flachen im o6ffentlichen Raum dabei nach Angebot und Nachfrage bepreist werden.
Die volkswirtschaftlichen Wohlfahrtsverluste werden minimiert, da die Warteschlange
reduziert wird. Der Preis ist dabei bei lokal hoher Nachfrage soweit zu erhéhen, dass sich
ein Auslastungsgrad von z.B. 85 % einstellt. Dabei findet jeder mit entsprechender Zah-
lungsbereitschaft zielortnah einen Kfz-Stellplatz.

Zur Zielerreichung sind hierfir ggf. Malnahmen zur Erhéhung des Befolgungsgrades
vorzunehmen. Die zusatzlichen Einklinfte aus der Bewirtschaftung sind dem Verkehrs-
system z.B. in Form von Parkgaragen wieder zuzufihren. Die Stellplatze im o&ffentlichen
Raum fur Anwohner sind mittelfristig ebenfalls hoher zu bepreisen, langfristig im offentli-
chen Raum zu reduzieren und entsprechend der Forderung des Baurechts auf Privat-
grund nachzuweisen.

Grundsatzliches Ziel ist dabei ebenfalls die auf dem Verursacherprinzip basierende
Bewirtschaftung. Dabei wagt jedes Individuum zwischen den Vorteilen und den Kosten
des eigenen Handelns ab. Eine — wie im Bestand haufig angetroffene — Aufteilung zwi-
schen Entscheidungstrager (= Kfz-Lenker und Kfz-Stellplatznachfrager) und Kostentrager
(= Allgemeinheit Uber 6konomische Zuwendungen und ggf. Opportunitatskosten) fiihrt
zwangslaufig zu volkswirtschaftlichen Wohlfahrtsverlusten.

Zu dem oft aufgefiihrten Argument der sozialen Ausgrenzung durch hohe Preise ist fest-
zustellen, dass dies keine Aufgabe fir die stadtischen Verkehrspolitik ist. Kernaufgabe
der stadtischen Verkehrspolitik ist die Sicherstellung der Erreichbarkeit mit Erhalt der
Flissigkeit des Verkehrs ebenda.

Das oben aufgefiihrte Prinzip wird in Amsterdam eingesetzt. Dort werden im Zentrum
€5,00/h ohne Parkdauerbeschrankung erhoben. Der stiindliche Preis ist zum Stadtrand
hin abfallend. Am Stadtrand sind P+R Garagen verfiigbar, an welchen bei einer Zufahrt
bis 10:00 an Werktagen ein Betrag von €8,00/24h erhoben wird. Nach 10:00 und an
Wochenende wird eine Pauschale von €1,00/24h abgerechnet.

Der Ansprechpartner ist bestrebt den oben aufgezeichneten Weg in Wien zu begehen.
Nachdem das kostenfreie Abstellen von Fahrzeugen im 6ffentlichen Raum Jahrzehnte
geduldet wurde, ist eine Trendumkehr in kleinen Schritten und auf lokaler Ebene sukzes-
sive zu vollziehen.

Steckbrief: Zirich
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Randbedingungen fiir den ruhenden Kfz-Verkehr

Die Altstadt Zirichs (Kreis 1) ist in Bezug auf Umfang und Nutzung der Minchener Innen-
stadt nicht undhnlich: auf einer Flache von 1,80 km? ist eine hohe Dichte an Blro- und
Einzelhandelsflachen vorhanden. Die Einwohnerdichte ist im Vergleich zu angrenzenden
Stadtviertel niedriger, aber dennoch auf hohem Niveau. Stadtweit werden zwei grundsatz-
liche Parkregelungen unterschieden:

* eine weilRe Zone in der Altstadt flir Kurzparker mit variierender Hochstparkdauer und
e eine blaue Zone in den anderen Stadtviertel fir Anwohner.

Der Parkdruck ist Uberwiegend hoch mit einem prekaren Niveau an Samstagen in der Alt-
stadt. Es gibt keine expliziten Lieferzonen. Eine Zufahrt von Lieferfahrzeugen in der Ful3-
gangerzone ist vormittags gestattet. Die Stadt Zirich besitzt einige wenige Parkgaragen,
betriebt diese jedoch nicht selbst. Alle weiteren sind in privatem Eigentum. Grundsatzlich
werden alle Car-Sharing Fahrzeuge auf privatem Grund abgestellt.

Zusammenfassung verschiedener MaBnahmen zum ruhenden Kfz-Verkehr

In der Stadt Zurich liegen zum Stadtverkehr allgemein und zum ruhenden Kfz-Verkehr in
der Innenstadt zwei durch das Volk gutgeheillene Mandate vor, welche durch das Tief-
bauamt der Stadt Zirich auszufihren sind.

Am 04. September 2011 wurde die Volksinitiative «Zur Férderung des 6V, Fuss- und
Veloverkehrs in der Stadt Zirich» angenommen.® Die Umsetzung der Volksinitiative
erfolgt im Programm ,,Stadtverkehr 2025“. Dabei ist das Ziel den Anteil des Umwelt-
bundes von 64 % um 10 % auf 74 % anzuheben. Infolgedessen wird ein vielseitiger Mal3-
nahmenplan umgesetzt, wozu auch Maflnahmen im ruhenden Kfz-Verkehr gehoren.
Hierzu zahlen eine Angleichung der Tarifstruktur der weil3 markierten Kfz-Stellplatze
an die Parkgaragen sowie eine Kompensation der Parkplatze in den blauen Zonen auf
Privatgrund. Hierdurch werden aufwertbare Flachen im o6ffentlichen Raum geschaffen.
Die Stadt Zirich bietet weiter Mobilitatsberatungen an, welche in letzter Zeit iberwiegend
an Schulen und in kleinen und mittelstandischen Unternehmen erfolgen.

In den friihen 1990er wurde der historische Parkplatzkompromiss entwickelt und
durch eine Volksabstimmung angenommen. Der Kompromiss basiert auf folgendem
Grundstein:

«Auf stddtebaulich empfindlichen Platzen und Strassen kénnen die bestehenden ober-
irdischen allgemein zugénglichen Parkplatze aufgehoben und durch unterirdische Par-
kierungsanlagen ersetzt werden. Die damit freigestellten Verkehrsflachen sind in
Fussganger-, Velo- und Grunbereiche umzugestalten. In der City (Stadtkreis 1) und
den citynahen Gebieten soll die Anzahl der allgemein zugéanglichen Parkplatze auf
dem heutigen Stand bleibenx». (Fellmann et al. 2009, S. 4)

Eine Stellplatzbilanzierung erfolgt alljahrlich und ist im Internetangebot der Stadt einseh-
bar (Stadt Zirich 2016). Seitens der Stadt Zirich ist das Ziel, eine moderat positive Stell-
platzbilanz zu erhalten. Dies ermdglicht eine Flexibilitdt, da in Parkgaragen offentliche
Stellplatze bisweilen in private Stellplatzen umgewandelt werden oder Stellplatze an der
Oberflache durch Baustellen langerer Dauer temporar entfallen.

24

Die Volksinitiative und ihr Gegenvorschlag wurden beide mit 52,4 % bzw. 64,3 % angenommen. In der
Stichfrage votierten 50,6 % fur die Volksinitiative. Abstimmungsergebnis verfugbar unter:
https://www.stadt-zuerich.ch/portal/de/index/politik_u_recht/abstimmungen_u_wahlen/vergangene_ter-
mine/110904/resultate.html?path=sg_resultate vorlage1001&context=standalone
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Mittlerweile sind alle neu errichteten Parkgaragen in Betrieb und die Oberflache wurde
entsprechend umgestaltet. Entsprechend dem damals geschlossenen Kompromiss sind
fur eine weitere Umgestaltung der Oberflache somit neue unterirdische Stellplatze erfor-
derlich. Der Kompromiss wird nicht infrage gestellt, da insgesamt gute Erfahrungen damit
gemacht wurden.

Tabelle 11.1: Bilanzierung Historischer Parkplatzkompromiss der Stadt Ziirich

Jahr| 1990 | 1995 | 2000 | 2003 | 2006 2009 2012 | 2015

City (Stadtkreis 1)
Strassen-PP bis max. 3h 1921| 1809, 1831 1839| 1604 @ | 1593 @ 1361 1352
Kunden-PP in Parkhaus 1732 1792 1828| 1829 2129 2137 2360 2363
Summe City 3653| 3601| 3659| 3668| 3733 @ | 3730 ° 3721 3715
citynahe Gebiete
Strassen-PP bis max. 3h 2684 | 2774 2724 2660| 2567 2445 2358 2326
Kunden-PP in Parkhaus 1285| 1445| 1471 1440| 1453 * | 1596 ° 1619 1705
Summe citynahe Gebiete 3969 | 4219| 4195| 4100| 4020 ® | 4041 °® 3977 | 4031
City + citynahe Gebiete
Strassen-PP bis max. 3h 4605| 4583| 4555 4499| 4171 @ | 4038 @ 3719 3678
Kunden-PP in Parkhaus 3017| 3237| 3299| 3269| 3582 ° | 3733 ° 3979| 4068
Summe City + citynahe Gebiete 7622| 7820| 7854| 7768| 7753 *° | 7771 *° | 7698 7746
Bilanz 198 232 146 | 131 149 76 124

a inkl. 14 rechtskraftig zur Aufhebung vorgesehener Abstellplatze am Talacker. Die noch nicht aufgehobe-

nen 14 Strassenparkplatze am Talacker befinden sich zwischen Sihlporte und Pelikanplatz. Sie miissten
seit Er6ffnung des Parkhauses Gessnerallee aufgehoben sein. Deshalb sind sie 2004 in der Bilanz ab-
gezogen worden. Die Aufhebung wurde allerdings, obwohl sie rechtskraftig ist, wegen einer hangigen
Aufsichtsbeschwerde der 4 Geschéfte der IG Pelikan noch nicht vollzogen. Sie erscheinen deshalb ab
2005 wieder in der Bilanz.

b inkl. Pilotprojekt «Hochhaus zur Palme» (73 Parkplatze)

Quelle: Fellmann et al. (2009) sowie Stadt Zirich (2016)

Tabelle 11.2: Beispielhafter Vergleich des Stellplatznachweises

Wohnen Biro Einzelhandel
Umfang 10 Wohneinheiten 1000 m? 2000 m? VKF
mit jeweils 120 m?
Minchen allgemein 10 25 67
Zurich allgemein 10 6 20
Nach Anwendung des Faktors fiir den Geltungsbereich der Innenstadt bzw. Kreis 1
Minchen (= Zone | mit Faktor 50% 10 13 34
fur Nichtwohnen)
Zurich (= Gebiet B mit minimal 25% | min. 3 bis max. 5 min. 2 bis max. 3 min. 5 bis max. 9

und maximal 45%)

Berechnungsgrundlage:
Minchen: Anlage 1 der Stellplatzsatzung vom 15.11.2007
Zurich:  Art.5 der Verordnung Uber private Fahrzeugabstellplatze vom 7. Juli 2010

Ein weiterer Baustein in der Stadt Zurich ist die Verordnung tiber private Fahrzeugab-
stellplatze. Abweichend von der Minchener Stellplatzsatzung wird in Zirich die minimal
erforderliche und maximal zulédssige Zahl an Abstellpldtzen geregelt (vgl. Art. 1).

In Zirich ist ebenfalls eine Mdglichkeit flir autoarmes Wohnen geschaffen worden. Dabei
ist durch den Antragsteller der Nachweis zu erbringen, weshalb dies von Dauer sein wird.
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11.5

Die Forderung des Umweltverbundes ist in Zirich ein erklartes Ziel der stadtischen
Verkehrspolitik. Eine unmittelbare Verknipfung mit den Herausforderungen des ruhen-
den Kfz-Verkehrs in der Innenstadt wird jedoch nicht vorgenommen, da die Verwendung
des Kraftfahrzeuges im Zu- und Abgang zur Innenstadt im Bestand nicht mangels Alter-
nativen erfolgt, sondern tGiberwiegend aus Gewohnheit. Ein Riickgang an Kfz-Fahrten auf-
grund einer Angebotsausweitung im Umweltverbund im Zu- und Abgang zur bereits sehr
gut erschlossenen Innenstadt wird daher nicht erwartet.

Die Ziricher Stadtpolitik setzt im Umgang mit dem ruhenden Kfz-Verkehr in der Innen-
stadt auf eine basisdemokratisch legitimierte Kontinuitat, welche das bestehende Kon-
sensprinzip nicht in Frage stellt. Es ist insgesamt betrachtet eine Entwicklung, welche
vom Gedanken der attraktiven Stadtraumgestaltung getragen wird.

Zusammenfassung und Ubertragbarkeit auf Miinchen

Die drei befragten GroR3stadte gehen mit dem ruhenden Kfz-Verkehr in ihrer Kernstadt
jeweils spurbar unterschiedlich um. Stark vereinfacht lassen sich nachfolgende Aussagen
tatigen:

* Die City of London verfolgt eine Kfz-zugangsbeschrankte, stellplatzordnungsbefreite
Innenstadtentwicklung welche nicht in Frage gestellt wird, da eine sehr gute Erschlie-
Bung der Innenstadt gegeben ist.

* In Wien wird verwaltungsseitig die schrittweise Entwicklung zu einer marktwirtschaftli-
chen Beeinflussung von Kfz-Stellplatzen im 6ffentlichen Raum angestrebt.

» Die Burger der Stadt Zurich haben ihrer Kommune zu erreichende Leitziele vorgege-
ben. Hierdurch ergibt sich eine konsensorientierte Entwicklung statt eine Revolution.
Allen Gesprachspartnern sind die Uberlastungserscheinungen wohl bekannt. Konsens
herrscht Gber die Rickverlagerung von Kfz-Stellflachen von o&ffentlichem auf privaten
Grund und die Sicherstellung der Erreichbarkeit der Innenstadt mit dem Kfz. Passend

hierzu ist ein Zitat aus einer aktuellen Publikation:

«Der Pkw kann in Stadten (...) kein Hauptverkehrsmittel sein. Er muss sich hier auf
die Erganzungsfunktionen beschrénken. Diese Ergdnzungsfunktionen — wie etwa
der Transport von schweren oder sperrigen Gutern, die Beforderung Gehbehinderter
sowie Fahrten in Gebiete oder zu Zeiten ohne (attraktiven) offentlichen Verkehr — sind
jedoch sehr wichtig.» (Riedel (2014))

Weiter sind alle drei Gesprachspartnern einig, dass es keine einzelne Mallnahme gibt,
welche der Komplexitat der Problematik gerecht wird. Stattdessen ist eine Summe an 6rt-
lich abgestimmten, politisch akzeptierten Schritten notwendig, welche sich an einem
Fernziel orientieren und langfristig dahingehend wirken. Unmittelbar wirkende MaRnah-
men wie die Bepreisung, die Sicherstellung der Regelbefolgung sowie eine Kontinuitat in
der Kommunikation werden dabei als sehr wichtig erachtet. Zur Férderung von Alternati-
ven stellten die Gesprachspartner fest, dass diese wichtig zur Sicherstellung der Erreich-
barkeit sind, jedoch dies Ublicherweise nicht die Fragestellung in der Innenstadt ist.
Vielmehr ist die Nutzung des Kfz bedingt durch Gewohnheit und nicht aufgrund einer
Ermangelung von Alternativen. Vorstellbar erscheint hier auch ein System mit niedrig
bepreistem P+R wie in Amsterdam.

Der Landeshauptstadt Miinchen ist die Entwicklung einer stadtebaulichen Zielvorstellung
fir den Umgang mit Abstellanlagen fir individuelle Mobilitat nahezulegen. Nachfolgend
sind dann MaRnahmen festzulegen um die stadtebauliche Zielvorstellung in Einzelmal3-
nahmen Uber ein bis zwei Jahrzehnte sukzessive zu erreichen. Das gesellschaftliche
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Klima scheint hierfir gut geeignet, da die Auslbung der Mobilitat aktuell in einem
Zustand des Umbruches befindet. Beispielsweise nahm der Anteil des Umweltverbundes
im Binnenverkehr der Bewohner der Inneren Stadt Berlins binnen fiunf Jahren in
Abbildung 11.1 zulasten des motorisierten Individualverkehrs um rund 5 % zu.?® Zu
bestimmen ist dabei, in welchem Malfde sich hierdurch Mdglichkeiten zu Anpassungen
beim ruhenden Kfz-Verkehr ergeben kénnen.

Verkehrsmittelwzhl im Binnenverkehrder Inneren Stadt Berlin

S 08 ary' 2013

gzufuf mFahred mMIV s RV

Abbildung 11.1: Entwicklung der Verkehrsmittelwahl im Binnenverkehr der Inneren
Stadt Berlin

Quelle: Ausziige aus der SrV 2008 nach

http://www.stadtentwicklung.berlin.de/verkehr/politik_planung/zahlen_fakten/download/4 SrV_berlin_w
erktag_innen.pdf (Tab. 5.3) und Auszlige der SrV 2013 nach http.//www.stadtentwicklung.berlin.de/ver-

kehr/politik_planung/zahlen_fakten/download/SrV_2013_Berlin_Steckbrief_innere.pdf (S. 4)

25 Aus der Datengrundlage ist nicht entnehmbar, ob die absolute Anzahl an Kfz-Fahrten der Bewohner tat-
sachlich ricklaufig ist.
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Rahmenbedingungen

Das Untersuchungsgebiet wird begrenzt durch den Altstadtring sowie die westliche
Erweiterung um den Hauptbahnhof, welche durch die Stralenzige Landwehrstralle,
Paul-Heyse-Stralle sowie Mars- bzw. Elisenstralle umschlossen wird (vgl. Abbildung
1.1). Das Gebiet ist hochverdichtet mit — im Vergleich zu den meisten benachbarten
Gebieten — einer sehr ausgepragten Buronutzung, eher weniger Wohnnutzung sowie
einem hohem Besatz an Einzelhandel und an kulturellen Einrichtungen. Es Uberlagern
sich hier kernstadttypische, tageszeitliche Nutzungen.

Fir die Betrachtung wurde das Gebiet in vier Sektoren unterteilt, welche werktags wah-
rend des Tageszeitraumes der Parkraumbewirtschaftung mit einer Parkdauerbeschran-
kung sowie einem einheitlichen Stundenpreis von 9:00 bis 19:00 von 2,50€/h unterliegen.

Kurzbeschreibung des Status-Quo (vgl. Kapitel 5)

Im Bestand ist feststellbar, dass dem Angebot an Kfz-Stellplatzen eine sehr ausgepragte
Nachfrage gegenuber steht. Insgesamt sind rund 21.000 Kfz-Stellplatze im Untersu-
chungsgebiet vorhanden. Sie sind jedoch nicht alle fiir die Offentlichkeit zugénglich. Sie
unterteilen sich in:

o Stellpldtze auf éffentlichem Grund, welche durch die verkehrsrechtlichen Malinahmen
der Landeshauptstadt beeinflusst werden (k6nnen). Dies umfasst rund 3.500 Stell-
platze.

« Stellpldtze auf privatem Grund mit einer Zugénglichkeit fiir die Offentlichkeit. 6.400
Stellplatze sind als Kurzzeitparker in Parkgaragen ausgewiesen. Weitere 2.200 Stell-
platze sind untervermietet und stehen daher der Offentlichkeit nicht zur Verfigung.

* weitere ca. 9.400 Stellplatze sind in privatem Eigentum und konnen nur durch Nut-
zungsberechtigte verwendet werden. Sie stehen somit der Offentlichkeit nicht zur Ver-
figung.

Im Untersuchungsgebiet sind somit rund 9.900 Kfz-Stellplatze fir die Allgemeinheit vor-

handen.

Die Nachfrage ist tagsuber aufgrund von Besuchern hoch bis sehr hoch. Hierdurch ergibt
sich eine sehr hohe Auslastung auf Kfz-Stellplatzen im 6ffentlichen Raum. In einigen,
zentralen Parkgaragen ist die Auslastung werktags und samstags tagsuber ebenfalls
sehr hoch. Die Nachfrage durch Anwohner ist ebenfalls relevant, jedoch auf im Vergleich
zu den Besuchern, auf niedrigerem Niveau.

Kurzbeschreibung der untersuchten Planfélle und Gesamtschau

Die verschiedenen MalRnhahmen flihren insgesamt zu einer weiteren Verknappung des
Kfz-Stellplatzangebotes. Dies stellt sich je nach Sektor leicht unterschiedlich dar. Insge-
samt reduziert sich das Angebot auf 6ffentlichem Grund um ca. 10 % (vgl. Tabelle 10.1).
Ein geringer Teil wird als Anwohnerstellplatze bzw. kann als neue Kurzzeitparker in neuen
Parkgaragen neu nachgewiesen werden.

In Summe ist — ohne Malinahmen zur Steuerung der Nachfrage — eine weitere Erhohung
der Auslastung (aufgrund der Reduktion des Angebots) zu erwarten. Weiter ist davon
auszugehen, dass ein Teil des nicht im 6ffentlichen Raum bedienten Nachfrageuber-

Oktober 2016 | Seite 77



12 Handlungsempfehlungen und Fazit

Parkraumuntersuchung Innenstadt

hangs nahegelegene Parkgaragen aufsuchen und dort ebenfalls die Auslastung anheben
wird. In vielen Parkgaragen sind hierfir noch freie Stellplatze vorhanden (z.B. P01,
PG10, PG19, PG21 und PG23).

Perspektivisch sind MafRnahmen zur Abbau des Nachfrageuberhangs, eine Ausweitung
des Angebotes oder eine Kombination beider anzudenken und auszuflhren.

Tabelle 12.1: Wirkungsabschétzung je Zielgruppe und Untersuchungsfall

Szenario Anwohner * Besucher * Lieferverkehr *
Status-Quo Schwierigkeiten bei der Stell- Tageszeitlicher Nachfrage-  Intensive Nutzung der Liefer-
platzsuche wahrend dem Uberhang mit Schwierigkei- | bereiche durch Nutzer-
tageszeitlichen Nachfrage- ten bei der Stellplatzsuche. gruppe. Teilweise
Uberhang durch die Besu- |Samstage sind vergleichbar 'missbrauchliche Nutzung
cher. Spatabends bei zeitweise héherer Nach- |durch Besucher.
ausreichende Verflgbarkeit. frage als an Werktagen.
PF0 — Sze- |Durch die Errichtung von Durch die vmtl. riicklaufige  Keine Veranderung
nario mit Anwohnerstellplatzen auf Anzahl an dauerhaft abge-
beschlosse- |Privatgrund (PG Thomas- stellten Fahrzeugen von
nen Mafinah- Wimmer-Ring und Nachnut- |/Anwohnern auf 6ffentlicher
men zung HildegardstraRe mit Verkehrsflache tritt eine mar-
TG) kénnen mehr Anwohner ginale Verbesserung der
ihre Fahrzeuge auf zugewie- |Verfugbarkeit fiir Besucher
senen Stellplatzen abstellen. ein.
PF1 - Sze- |Durch das reduzierte Ange- |Durch das reduzierte Ange- |Durch die Neuanlage von
nario mit bot an Kfz-Stellplatzen ist bei bot an Kfz-Stellplatzen ist bei | Lieferbereichen im Umfeld
geplanten konstanter Nachfrage eine  konstanter Nachfrage eine  |der Sendlinger Stralle ergibt
MaRnahmen Erhéhung des Parkdrucks zu Erhéhung des Parkdrucks zu sich im Hackenviertel eine
erwarten. erwarten. Verbesserung.
PF2 — Sze- Durch die Starkung des Entlang der Schwanthaler  |Es sind MalRnahmen zur
nario Wohnens im stdlichen StralRe und dem Bahnhofs- | Sicherstellung von Lade-
Bahnhofs-  Bahnhofsviertel ist von einer \vorplatz wird das Angebot an und Lieferbereichen vorzu-
viertel wachsenden Anzahl an Kfz-Stellplatzen reduziert. nehmen. Ein Halten in
abgestellten Fahrzeugen Die umliegenden Parkgara- zweiter Reihe in der
auszugehen. Die Stellplatze gen verfiigen auch wahrend 'Schwanthaler Str. (wie im
sind auf Privatgrund nachzu- hoher Nachfrage i.d.R. Gber |Status Quo) ist auszuschlie-
weisen. ein ausreichendes Maf® an | Ren, da nur ein Fahrstreifen
freien Stellplatzen. je Richtung vorgesehen wird.
PF3 — Sze- | keine wahrnehmbare Auswir- Eine Lageadnderung der Keine Veranderung
nario am kung Zufahrtsrampen oder ein
Max- Ersatzbau mit gleicher Kapa-
Josephs- zitat ist als vertraglich einzu-
Platz stufen. Ein ersatzloses
Auflassen der Parkgarage
kénnte bei konstanter Nach-
frage in nahen PGs und auf
stralenbegleitenden Stell-
platzen nicht kompensiert
werden.
PF4 — Sze- | Fur Anwohner wird sich Die Reduktion des Angebo- |In der Altstadt-Siid ist eine
nario mit durch Nutzung von neuen |tes an stralenbegleitenden |Verbesserung gegenuber
resultieren- |Anwohnerstellplatzen (PG |Kfz-Stellplatzen fihrt zu dem Status-Quo feststellbar.
den Potentia- Thomas-Wimmer-Ring, TG einer geringeren Stellplatz- Anhand von verkehrsregeln-
len zur HildegardstralRe, Nachnut-  verfligbarkeit tagsuber. den Mallnahmen scheint
Inwertset- zung Farbergraben) auf Pri- |Ein Teil der Nachfrage kann |dies im sudlichen Bahnhofs-
zung des vatgrund die Verfligbarkeit |auf Privatgrund in Parkgara- |viertel ebenfalls maoglich. In
Offentlichen tendenziell verbessern. gen abgedeckt werden. der Altstadt-Ost und Nord-
Raumes west wird der Status Quo
erhalten.
* beschriebene Wirkungen beziehen sich jeweils auf den rdumlichen Schwerpunkt des Untersuchungs-
falls (PFO — Altstadt-Ost, PF1 — Altstadt-Siid, PF2 — Hauptbahnhofsviertel, PF3 — Altstadt-Ost) und
sind lediglich im Status Quo und im PF4 auf die gesamte Innenstadt anwendbar.
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Die Herausforderung in der Parkraumentwicklung in der Innenstadt Miinchen ist das Fin-
den eines adaquates Verhaltnis zwischen der sehr eingeschrankten Mdglichkeit das
Angebot im ruhenden Kfz-Verkehr auszuweiten und zugleich dem Nachfragetberhang
bei zeitgleich zunehmenden Anspruch an den 6ffentlichen Raum gerecht zu werden.

Aufgrund der hohen Nutzungskonkurrenz um Flachen im o6ffentlichen Raum und der
aktuellen Bevolkerungsentwicklung weiter zunehmenden Knappheit an freien Flachen ist
hier von einem tendenziell riicklaufigen Parkraumangebotsentwicklung auszugehen.
Angebotsausweitungen werden daher mangels Freiflachen zukilnftig nur auf Privat-
grundstiicken und Uberwiegend unterhalb der Gelandeoberkante erfolgen kénnen.

Eine Verbesserung der Verfugbarkeit ist durch die Schaffung von Anwohnerstellplatzen
(auf privatem Grund) zu erwarten, da damit Dauerparker im offentlichen Raum entfallen.
Das Angebot kann in geringem Male auch durch eine Neuordnung an ausgewiesenen
Flachen fur den ruhenden Kfz-Verkehr im 6&ffentlichen Raum beeinflusst werden. Zu
Erwarten ist dabei allerdings, dass — sofern iberhaupt — nur eine geringe Angebotsaus-
weitung und nur zeitlich beschrankt aul3erhalb der Zeiten des Nachfragelberhangs erfol-
gen kann.

Angesichts der hohen Auslastung im Untersuchungsgebiet ist festzustellen, dass ein rele-
vanter Nachfrageiiberhang tagsiiber (ca. 9 bis 20 h) vorhanden ist. Dieser Uberhang ist
im gesamten Untersuchungsgebiet ausgepragt. Daher ist zu konstatieren, dass trotz aus-
gezeichneter ErschlieBung durch den Umweltverbund die Nachfrage weitgehend kon-
stant ist. Losbar ist dies lediglich durch eine (weitere) Rationierung und/oder eine
Preisanpassung um auf die Nachfrage einzuwirken. Das Ziel ist dabei, den Nachfrage-
Uberhang dauerhaft abzusenken bzw. raumlich zu verlagern.

Durch die Art der Anordnung an den Parkregelungen lasst sich jedoch die Nachfrage
raumlich besser steuern und gestalten. Notwendig ist dabei eine méglichst einfache und
einheitliche Regelung bei intensiver Parkraumiberwachung zum Zwecke eines hohen
Befolgungsgrades. Gelungene Beispiele in Minchen sind dabei die blaue Zone und die
Parklizenzgebiete. Die Park- und Haltregelungen um den Hauptbahnhof scheinen im Ver-
gleich uneinheitlicher.

Aus obigen Feststellungen und dem Bericht kdnnen kurz-, mittel- und langfristige Mal3-
nahmen abgeleitet werden.

Kurzfristig kann durch eine Umwandlung von Kfz-Stellplatzen in Abstellplatze fir Rad-
fahrer ein alternatives Angebot geschaffen werden.

Mittelfristig sind dies:

+ Die Uberarbeitung der Parkregelung um den Hauptbahnhof u.a. mit einer einheitlichen
Ausweisung von Lade- und Lieferzonen analog zur Blauen Zone.

* Bei der Anpassung der Parkregelung ist weiter abzuwagen, ob die Flissigkeit des Ver-
kehrs sichergestellt und um der ,Schilderwald® reduziert werden kann, wenn Park- und
Haltverbote durch Markierungen hervorgehoben werden kdnnen.?

26

Im angelsachsische Raum sowie in Wien wird hier mit gelben Linien gearbeitet
(https://www.wien.gv.at/verkehr/parken/gelbe-linien.html)
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Eine Preisanpassung beim Kurzzeitparken im 6ffentlichen Raum auf ein Niveau, wel-
ches mindestens mit den umliegenden Parkgaragen vergleichbar ist, um den Nachfra-
geliberhang im o6ffentlichen Raum abzubauen. Begrenzend wirkt dabei §10 der
Zustandigkeitsverordnung (ZustV) mit einer seit den 90er Jahren unveranderten Prei-
sobergrenze von 1,30€/30 min. Durch die LHM ist eine Anderung anzuregen.

Die Intensivierung der Parkraumiiberwachung um den Befolgungs- und Wirkungsgrad
der Parkraumbewirtschaftung zu erhdhen. Dabei ist eine Erhdhung der Verwarngebih-
ren durch die Verwaltung zu prfen.

Die Beauftragung des Baureferates mit der Prifung einer weiteren Parkgarage im
Osten der Altstadt als Ersatzstandort fur die Parkgarage am Max-Josephs-Platz.

Durchfihrung von regelmafligen Erhebungen von Angebot und Nachfrage im offentli-
chen Raum.

Eine Verbesserung in der AuRenkommunikation zur Nutzung von grof3en, bestehenden
P+R Anlagen am Stadtrand, da z.B. ein Parken in Fréttmaning und eine Tageskarte
bereits bei einem Aufenthalt von 3 h kostenglnstiger ist als ein Parken in der Innen-
stadt. Profitieren kdnnen hiervon auch andere Stadtbezirke.

Bei den langerfristig wirksamen MaBnahmen sind aufzufiihren:

Um den Umfang an Fahrzeugen mit langerer Parkdauer auf offentlichen Flachen zu
reduzieren, sind Anwohnerstellplatze auf privatem Grund zu errichten. Hierdurch wird
die Erreichbarkeit fur Besucher erhéht und die Allokation des knappen Gutes im Sinne
der Parkraumbewirtschaftung verbessert.

Das Abstellen von Fahrzeugen bzw. der Stellplatznachweis ist stets auf Privatgrund
sicherzustellen.

Auch nach erfolgreicher Umsetzung aller skizzierten MalRnahmen ist zu erwarten, dass
der Parkdruck und die Auslastung auch zukinftig hoch bleiben werden. Ursachlich sind
hierfur im wesentlichen die hohe Attraktivitdt der Minchener Innenstadt und die Gewohn-
heit von Verkehrsteilnehmern. Die Auswirkungen der neuen Nutzergruppen durch stati-
onsungebundene CarSharing-Fahrzeuge sowie elektrisch angetriebene Kraftfahrzeuge
sind abzuwarten und noch naher auszugestalten.
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14 Anlagen

14.1 Angewandte Methodik bei der Ermittlung der Nachfrage
bei Parkgaragen im PLS

Technische Erlauterung

In den Tabelle 14.1 sind die in den verschiedenen Arbeitsschritten angewendeten Softwa-
reprodukte aufgefiihrt. Die verschiedenen Arbeitsschritte zur ganzheitlichen statischen
Auswertung sind in Tabelle 14.2 sequenziell dargestellt. Die dabei in der Datenbank
angewandten SQL-Statements sind in den Tabellen 14.4 bis 14.7 dokumentiert. Die
Tabelle mit allen Eintragen wird dabei nach relevanten Tagen gefiltert (vgl. Beispiel in
Tabelle 14.3), je Parkgarage und Stunde gruppiert und das jeweilige Perzentil hinzuge-
fugt.

Tabelle 14.1: Eingesetzte Software je Arbeitsschritt

Arbeits- Software
schritt
1-0 PostgreSQL 9.4.5 on x86_64-unknown-linux-gnu, compiled by gcc (Debian 4.9.2-10)
4.9.2, 64-bit
2-0 pgAdmin 1.20.0 PostgreSQL Tools Client
3-0 pgAdmin 1.20.0 PostgreSQL Tools Client
4-0 Microsoft Excel 2015 (Versionsnummer: 15.0.4771.1004)

Tabelle 14.2: Technische Arbeitsschritte inkl. kurzer Beschreibung

Arbeits- Beschreibung
schritt
1-0 Einrichten / Installieren von Software
11 Installation der PostgreSQL 9.4.5 Datenbank
1-2 Installation einer Software zum Abfragen der Datenbank, hier: pgAdmin 1.20.0 Post-

greSQL Tools Client

2-0 Erstellung Datenfilter liber Daten

2-1 Es wurde eine Kalenderubersicht erstellt, in welcher zur Auswertung kommende Werk-
tage / Samstage selektiert werden. Kriterien hierfir sind:

2-1a kein Feiertag

2-1b keine Sonderereignisse wie Messe / Oktoberfest / ...

2-1c keine Schulferien

2-1d kein Samstag unmittelbar vor Schulferien

2-1e keine Adventszeit

3-0 Einlesen der verschiedenen Daten in die Datenbank

3-1 Import der Kalenderubersicht in PostgreSQL Datenbank (mit 3 Feldern: Datum, Werk-
tag, Samstag)

3-2 Import der PLS Rohdaten iber den gesamten Zeitraum in PostgreSQL Datenbank (mit
4 Feldern: PG_ID, Datum, Uhrzeit, freie_Stpl)

3-3 Erweiterung der PLS Rohdaten um Feld "Stunde", welches aus dem Stundenwert des

Feldes Uhrzeit besteht

4-0 Arbeiten mit der Datenbank
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nenstadt

Arbeits- Beschreibung
schritt
4-1 Anmerkung: Min, Max, Median (= Perzentil 50), Perzentile 15,25,75,85
4-2 Ausflihrung der SQL Statements fir Werktage und Samstage
5-0 Arbeiten mit MS Excel als Aufbereitung (Ausfiihrung jeweils fiir Werktage und
Samstage separat)
5-1 Import der Ergebnisse fir Werktage/Samstage in MS Excel
5-3 Erstellung von Pivottabelle fir Werktage/Samstage in MS Excel
5-4 Kopieren der Pivottabelle fiir Samstage mit Anpassung der Datenanbindung
5-5 Erzeugung der Auswertungstabelle mit relativen Bezug auf die Pivottabelle
5-6 Darstellung jeweils je PG: in umfangreicher Datenreihe, verkirzte Datenreihe und als
Grafik
5-7 Erzeugung von kurzen, pragnanten textlichen Beschreibungen je PG

Tabelle 14.3: Auszug des Kalenders mit verschiedenen Ausschlusskriterien in den
drei Wochen bis einschliellich Ostersonntag 2015

verschiedene Ausschlusskriterien / Bedingungen

Datum Werktag | Samstag | Wochentag | Schulferien_B | Feiertag_BY | Veranstaltun-
Y gen Miinchen
16.03.2015 0 0 1 0 0 0
17.03.2015 1 0 2 0 0 0
18.03.2015 1 0 3 0 0 0
19.03.2015 1 0 4 0 0 0
20.03.2015 0 0 5 0 0 0
21.03.2015 0 1 6 0 0 0
22.03.2015 0 0 7 0 0 0
23.03.2015 0 0 1 0 0 0
24.03.2015 1 0 2 0 0 0
25.03.2015 1 0 3 0 0 0
26.03.2015 1 0 4 0 0 0
27.03.2015 0 0 5 0 0 0
28.03.2015 0 0 6 1 0 0
29.03.2015 0 0 7 1 0 0
30.03.2015 0 0 1 1 0 0
31.03.2015 0 0 2 1 0 0
01.04.2015 0 0 3 1 0 0
02.04.2015 0 0 4 1 0 0
03.04.2015 0 0 5 1 1 0
04.04.2015 0 0 6 1 0 0
05.04.2015 0 0 7 1 1 0
Anmerkung: 1 = true, 0 = false. Bei Wochentagen entspricht 1 Montag und 7 Sonntag.
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im PLS

SQL Statements

In den Tabellen 14.4 bis 14.7 sind die eingesetzten SQL-Statements aufgeflhrt. Die
Unterscheidung zwischen Werk- und Samstagen wird dabei in einem Filter getroffen, in
welchem auf die vollstandige Tabelle 14.3 zuruckgegriffen wird.

Tabelle 14.4: SQL Statement fiir die Erzeugung der verschiedenen Perzentilen an re-
levanten Werktagen

SQL Statement

SELECT
substring(t.pg id from 2 for 2) as PG,
t.stunde,
COUNT (*) AS Anzahl,
MIN (t.freie stpl) AS min,
percentile disc(0.05) WITHIN GROUP (ORDER BY t.freie stpl) AS p 05,
percentile disc(0.15) WITHIN GROUP (ORDER BY t.freie stpl) AS p 15,
percentile disc(0.25) WITHIN GROUP (ORDER BY t.freie stpl) AS p 25,
percentile disc(0.50) WITHIN GROUP (ORDER BY t.freie stpl) AS p 50,
percentileidisc(0.75) WITHIN GROUP (ORDER BY t.freieistpl) AS p_ 75,
percentile disc(0.85) WITHIN GROUP (ORDER BY t.freie stpl) AS p_ 85,
percentile disc(0.95) WITHIN GROUP (ORDER BY t.freie stpl) AS p 95,
MAX (t.freie stpl) AS max

FROM

pls 2014 as t
JOIN kalender as cal ON t.datum = cal.datum
WHERE

cal.werktag = 1l::bit (1)
GROUP BY

rg,

t.stunde
ORDER BY

pg asc,

t.stunde asc

Tabelle 14.5: SQL Statement fiir Z&hlung der Anzahl Eintrédge an relevanten Werkta-
gen

SQL Statement

create temporary table tmp table as
select

t.pg_id as PG,

t.datum,

COUNT (t.datum) AS Anzahl
from kalender as cal
left outer join pls 2014 as t on t.datum = cal.datum
WHERE

cal.werktag = 1l::bit (1)
GROUP BY

t.datum,

P9
ORDER BY

Pg asc
select pg, count (datum) as anzahl
from tmp table

group by pg
ORDER BY

pg asc;
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Tabelle 14.6: SQL Statement fiir die Erzeugung der verschiedenen Perzentilen an re-
levanten Samstagen

SQL Statement

SELECT
substring(t.pg id from 2 for 2) as PG,
t.stunde,
COUNT (*) AS Anzahl,
MIN (t.freie stpl) AS min,
percentile disc(0.05) WITHIN GROUP (ORDER BY
percentile disc(0.15) WITHIN GROUP (ORDER BY
percentile disc(0.25) WITHIN GROUP (ORDER BY
percentile disc(0.50) WITHIN GROUP (ORDER BY
percentile disc(0.75) WITHIN GROUP (ORDER BY
percentile disc(0.85) WITHIN GROUP (ORDER BY
percentile disc(0.95) WITHIN GROUP (ORDER BY
MAX (t.freie stpl) AS max
FROM
pls_2014 as t
JOIN kalender as cal ON t.datum = cal.datum
WHERE
cal.samstag = 1l::bit (1)
GROUP BY
rg,
t.stunde
ORDER BY
rg asc,
t.stunde asc

.freie stpl) AS p 05,
.freie stpl) AS p 15,
.freie stpl) AS p 25,
.freie stpl) AS p 50,
.freie stpl) AS p 75,
.freie stpl) AS p 85,
.freie stpl) AS p 95,

&t o o o o o f

Tabelle 14.7: SQL Statement fiir Z&hlung der Anzahl Eintrdge an relevanten Samsta-
gen

SQL Statement

create temporary table tmp table as
select

t.pg_id as PG,

t.datum,

COUNT (t.datum) AS Anzahl
from kalender as cal
left outer join pls 2014 as t on t.datum = cal.datum
WHERE

cal.samstag = 1l::bit (1)
GROUP BY

t.datum,

rg
ORDER BY

pg asc
select pg, count(datum) as anzahl
from tmp table

group by pg
ORDER BY

pg asc;
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14.2 Umfang an Tagen und Meldungen fir die statistische Auswertung der

Parkgaragen

14.2 Umfang an Tagen und Meldungen fir die statistische Aus-
wertung der Parkgaragen

Tabelle 14.8: Beriicksichtigte Anzahl an Tagen und Meldungen je Parkgarage

Parkgarage Anzahl beriick- | Anzahl beriick- | Anzahl beriick- | Anzahl beriick-
sichtigter sichtigter sichtigter Mel- | sichtigter Mel-
Werktage Samstage dungen an dungen an
Werktagen Samstagen
P1 PG Marsstrasse 208 62 80687 21254
P2 PH Elisenhof 208 62 55807 20843
P3 PH am Salvatorplatz 206 62 103909 26541
P4 PG Marienplatz 205 61 104819 30080
P5 PH Rieger City 208 62 91008 34382
P6 PG Schranne 208 62 92905 26041
P8 PG Pschorr-Garage 186 53 59010 21206
P9 TG Oberpollinger 187 56 107112 31213
P10 PH Hopfenpost 208 62 79023 29637
P11 PH am Hauptbahnhof 177 50 49228 13970
(Arnulfstr.)
P12 TG am Hauptbahnhof 210 59 29175 9131
P13 TG Stachus Einkaufs- 203 60 115106 35776
zentrum
P14 PH Oberanger 191 56 123369 34775
P15 PH Hofbrauhaus / Hilde- 202 60 115580 34448
gardstralie
P16 TG Hotel Kénigshof 208 62 62631 19834
P17 TG vor der Oper 208 61 133228 36679
P18 City-PH am Farbergra- 208 62 97207 30520
ben
P19 Park One am Stachus 194 57 71012 27275
P20 TG Hotel ibis City 180 52 18394 3977
P21 PH Karstadt am Hbf 163 48 50731 17800
P22 PH Isarparkhaus 208 62 67808 22472
P23 Car Park Cristal 208 62 33063 12835
P24 PG Hauptbahnhof Sud, 208 62 58120 16359
Sennefeldstralle
P25 PH am Hauptbahnhof 177 50 57830 15173
(Bayerstr.)
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14.3 Ergebnistabellen der Statistischen Auswertung der PLS Daten
Tabelle 14.9: Perzentil 15-Werte des Parkleitsystems an Werktagen je Parkgarage und Stunde

PG PG01 PG02 PG03 PG04 PGO05 PG06 PG08 PG09 PG10 PG11 PG12 PG13 PG14 PG15 PG16 PG17 PG18 PG19 PG20 PG21 PG22 PG23 PG24 PG25
TG Kar- TG Sta-

. PH Sal- ; .. PG PHam TGam ek PH Hof- TG Hotel PH Faer-Park PH Kar- TG Sen- PG
Name spétz‘ra“izz E;ng' vator- Zrﬁ)lzltazn- g:r E:g; Schrann Egchorr gzg:pol- ]Zﬂ;;?' Haupt- Haupt- Egﬂ?siz'Oberan— braeu- Koenigs- TG Oper bergra- One am ;It;?s 'é(i)t;el stadt am E:ﬂ:ﬁz:sgz;t:?rk nefeld- Goethe-
platz e linger bahnhof bahnhof o ger haus hof ben Stachus Hbf straBe  Center

Sektor Hbf Hbf Nord Sid Ost Sid Sid Nord Hbf Hbf Hbf Sid Sid Ost Hbf Ost Sid Hbf Hbf Hbf Ost Hbf Hbf Hbf
7h 338 166 161 154 227 128 164 330 253 58 30 328 219 284 68 342 186 282 30 276 136 88 15 70
8h 347 169 130 134 219 123 157 301 230 52 28 276 187 270 58 304 169 285 28 266 135 84 22 67
9h 351 146 77 94 200 102 144 239 205 46 25 177 1256 234 49 212 135 278 33 262 125 83 27 61
10h 353 126 17 45 170 60 120 161 186 41 19 101 39 182 41 75 74 264 33 234 105 86 28 54
11h 35 110 1 20 1M1 20 100 108 182 38 16 55 2 131 32 2 35 252 32 219 87 88 30 50
12h 362 105 0 7 116 3 90 82 183 36 13 38 2 80 26 0 27 245 33 208 77 89 28 48
13h 363 102 1 8 103 4 89 78 186 35 10 33 3 52 24 0 33 242 31 204 79 88 24 45
14h 362 101 2 13 105 9 89 85 191 36 12 35 6 60 23 3 40 243 31 212 81 90 22 48
15h 364 107 4 23 118 19 94 104 197 37 12 51 10 89 27 14 53 244 31 216 91 91 20 51
16h 362 119 12 30 133 33 101 133 204 40 15 71 28 121 32 41 75 250 31 228 95 87 25 54
17h 361 132 30 46 148 47 107 170 208 44 19 102 51 150 34 67 96 248 30 241 104 85 26 59
18h 360 144 47 63 152 53 115 198 210 49 23 149 74 161 41 21 120 246 30 248 102 89 25 62
19h 347 150 54 81 139 40 122 225 216 55 26 204 92 126 42 3 152 233 31 232 95 99 33 67
20h 335 153 69 108 140 38 136 265 240 61 31 264 125 1M 42 19 181 228 31 221 91 101 28 71
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PG

Name

Sektor
7h
8h
9h

10h
11h
12h
13h
14 h
15h
16 h
17 h
18 h
19h
20 h

14.3 Ergebnistabellen der Statistischen Auswertung der PLS Daten

Tabelle 14.10: Perzentil 15-Werte des Parkleitsystems an Samstagen je Parkgarage und Stunde

PG01 PG02
PG Mar- PH Eli-
sstrasse senhof
Hbf  Hbf
325 176
320 171
318 161
337 145
342 125
347 100
345 82
335 64
338 68
348 73
369 79
367 105
359 125
348 145

e ——
TRANSVER

PGO03
PH Sal-
vator-
platz
Nord
160
147
132
99
68
70
99
94
70
54
60
71
87
105

PG04 PGO05 PG06 PG08 PG09 PG10 PG11 PG12

PG Mari- PH Rie- £&
enplatz ger City =
Sid Ost  Sud
151 226 117
137 223 108
89 203 72
28 153 8
6 86 0
1 39 0
0 16 0
1 4 0
1 9 1
4 31 3
16 72 9
26 105 24
60 113 36
105 121 46

TG Kar-
PG stadt PH Hop-
Pschorr Oberpol- fenpost
linger
Sid Nord Hbf
158 250 256
158 328 213
147 296 182
108 212 162
67 128 143
29 71 142
18 143
146
1 155
6 170
34 43 186
62 110 200
94 187 216
125 257 248

PG13 PG14 PG15

TG Sta-
chus Ein-
kaufszen

Sud
341
344
283
156

79
26
8

42
91
136

PHam TGam
Haupt- Haupt-
bahnhof bahnhof o,
Hbf  Hbf
86 48
83 46
78 43
72 36
70 29
68 24
68 18
65 14
66 14
67 18
69 23
75 31
77 40
78 44

208

PH
ger
Sid
239
232
201
77

g -~ O O O W

32
79
120
152

PH Hof-
Oberan- braeu-
haus

Ost

267
260
232
174
105

25

31
79
113
119
133

PG16 PG17 PG18 PG19 PG20 PG21 PG22 PG23 PG24 PG25

TG Hotel PH Faer-Park PH Kar- TG Sen- PG
Koenigs- TG Oper bergra- One am ;LIGS Ié(i)ttel stadt am P:,klﬁgzs 8:;::?* nefeld- Goethe-
hof ben Stachus Y Hpf P strale Center
Hbf Ost Sud Hbf Hbf Hbf Ost Hbf Hbf Hbf

54 345 184 264 26 288 118 97 10 92
52 331 182 263 28 282 124 99 13 90
48 255 152 253 28 2714 112 98 15 85
41 111 84 237 28 252 93 102 18 80
29 9 43 216 26 231 67 104 17 72
16 0 23 196 29 229 39 105 1 67
9 0 24 171 29 214 19 110 10 59
6 0 16 148 22 197 8 122 8 54
7 1 21 1M1 22 201 1 127 7 55
10 8 45 142 19 210 37 121 8 59
11 24 91 147 26 222 72 119 9 59
18 14 137 160 20 229 96 121 8 66
19 10 187 155 23 216 100 132 6 70
21 31 234 151 18 218 96 125 8 75
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Parkraumuntersuchung Innenstadt 14.3 Ergebnistabellen der Statistischen Auswertung der PLS Daten

14.4 Erhebungen des ruhenden Kfz-Verkehrs im offentlichen
StraBenraum

14.4.1 An Werktagen (Di., Mi., Do.)
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14.4.2 An Samstagen
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14.1 Textliche und grafische statistische Auswertung der PLS
Daten an Werktagen (Di., Mi., Do.)
PGO03: Parkgarage am Salvatorplatz

Die PG03 weist an Werktagen eine sehr markante Charakteristik auf. Bis ca. 7:00 Uhr
sind alle ca. 180 KZP verfugbar. Im Laufe des Vormittags werden nur noch vereinzelt
freie KZP gemeldet (< 10 KZP). Ab etwa 15:00 Uhr nimmt die gemeldete Anzahl an freien
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Parkraumuntersuchung Innenstadt 14.1 Textliche und grafische statistische Auswertung der PLS Daten an Werk-

tagen (Di., Mi., Do.)

freie KZP

Stellplatzen wieder deutlich zu. Abends um ca. 18:00 Uhr sind typischerweise um 80 KZP
verfugbar, um ca. 22:00 Uhr etwa 150 KZP. Unter Verwendung der Perzentile 15 und 85
kann festgestellt werden, dass das schnelle Beflllen vormittags sehr typisch ist. Der
Umfang an frei gemeldeten Stellplatzen nachmittags variiert starker, jedoch ohne den
Trend des Entleerens zu unterbrechen. Fir das PGO3 ist daher festzustellen, dass es an
typischen Werktagen von etwa 11:00 Uhr bis gegen 16:00 Uhr Uber keine freie Kapazita-
ten mehr verfugt. Etwa mit Beginn des Feierabends um 16:00 bis 17:00 Uhr entspannt
sich die Situation in der Parkgarage und neue Kurzzeitparker kdnnen wieder zufahren.
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Abbildung 14.9: P15, P50 und P85 an Werktagen in PG03: Parkgarage am Salvatorplatz

PG04: Parkgarage Marienplatz

Am PGO04 ist werktags eine typische Entwicklung der KZP zu beobachten: ca. um 7h
nimmt die Anzahl an freien KZP langsam ab, fallt im Zeitraum zwischen 8h und 10h deut-
lich und erreicht ein Minimum um die Mittagszeit. |.d.R. werden zu diesem Zeitpunkt nur
noch etwa 20 KZP frei gemeldet. Ab 14h nimmt die Anzahl an freien KZP langsam wieder
zu, erreicht ca. 100 freie KZP um 18h. Von diesem Schema wird Ublicherweise nur gering
abgewichen wie die Perzentile 15 und das Perzentil 85 zeigen. Wahrend der Mittagszeit
ist im PG04 meistens nur noch eine sehr geringe Anzahl an KZP verfiigbar.
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Abbildung 14.10: P15, P50 und P85 an Werktagen in PG04: Parkgarage Marienplatz

PGO06: Parkgarage Schranne

Das PGO06 weist eine innenstadttypische Ganglinie bei der Anzahl an freien KZP auf.
Diese wird durch eine deutliche Abnahme der Anzahl an verfligbaren KZP ab 7h gekenn-
zeichnet. Im Laufe des spaten Vormittags wird nur noch eine geringe Anzahl an freien
KZP gemeldet mit einem Minimum um ca. 13h. Ein Anstieg an freien Stellplatzen kann
danach bis etwa 18h beobachtet werden, bevor die Parkgarage erneut eine leichte
Abnahme an freien KZP meldet. Zu diesem Zeitpunkt stehen jedoch wieder rund 50 KZP
zur Verfigung. Nach Ladenschluss nimmt die Anzahl an KZP wieder stetig zu. Im PG06
ist folglich mittags an Werktagen typischerweise nur noch eine sehr geringe Anzahl an
KZP verflugbar, wahrend nachmittags und abends leicht ein KZP zu finden ist.
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Abbildung 14.11: P15, P50 und P85 an Werktagen in PG06: Parkgarage Schranne

—==apP 15

Seite 98



Parkraumuntersuchung Innenstadt 14.1 Textliche und grafische statistische Auswertung der PLS Daten an Werk-

tagen (Di., Mi., Do.)

freie KZP

PG12: Tiefgarage am Hauptbahnhof

Das PG12 verfligt insgesamt Uber eine vergleichsweise geringe Anzahl an KZP, so dass
die Tagesganglinie unruhiger ist. Ahnlich wie beim nahegelegenen P11 nimmt die Anzahl
an freien KZP bereits in der Nacht ab, erreicht mittags um 13h ein Minimum und nimmt
danach sukzessive wieder zu. Zum Zeitpunkt des Minimums sind ca. 10 bis 30 KZP noch
verfugbar. Somit kann in der Gberwiegenden Anzahl der Falle an Werktagen auch zu
StoRRzeiten im PG12 noch ein freier KZP verwendet werden.
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Abbildung 14.12: P15, P50 und P85 an Werktagen in PG12: Tiefgarage am Hauptbahnhof

PG14: Parkgarage Oberanger

Das PG14 am Oberanger verfugt Uber eine der charakteristischen und steilsten Gangli-
nien: ab 7h nimmt die Anzahl an freien KZP rapide ab und etwa um 11h sind kaum mehr
freie KZP anzutreffen. Dieser Zustand halt bis gegen 15h an bevor die Anzahl an freien
KZP wieder stetig zunimmt. Das PG14 ist somit von ca. 11h bis gegen 15h nahezu ohne
freie KZP. Anders als an dem ebenfalls friih und hoch ausgelasteten PG06 Schranne ver-
andert sich am PG14 abends die Steigung nicht. Somit erscheint das PG14 weniger
interessant fur den abendlichen Einkaufsverkehr bzw. fir abendliche Freizeitaktivitaten.
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Abbildung 14.13: P15, P50 und P85 an Werktagen in PG14: Parkgarage Oberanger

PG17: Tiefgarage vor der Oper

Das PG17 verfugt Uber die ausgepragteste Tagesganglinie mit insgesamt zwei Minima.
Ab 8h nimmt die Anzahl an freien KZP rapide ab und bereits um 11h sind kaum bis keine
KZP mehr vorhanden. Bis gegen 14h meldet das PG17 an Werktagen typischerweise
keine freien KZP bzw. diese werden umgehend wieder belegt. Danach nimmt die Anzahl
an freien KZP bis gegen 17h wieder zu. An Normalwerktagen nimmt ab 17h die Anzahl
an freien KZP wieder splrbar ab. Typischerweise verfigt das PG17 um 19h Uber keine
KZP mehr, allerdings liegt der Median um 19h bei noch rund 50 freien KZP. Somit dirften
die Verknappung auf Abende mit Nutzung des Nationaltheaters zuriickzufiihren sein. Ab
21h nimmt die Anzahl an frei gemeldeten KZP wieder deutlich zu. Fur das PG17 ist somit
festzustellen, dass es an Werktagen von 11h bis 14h, oftmals sogar bis gegen 20h, nur
noch Uber eine dulerst geringe Anzahl freien KZP verflgt.
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Abbildung 14.14: P15, P50 und P85 an Werktagen in PG17: Tiefgarage vor der Oper

PG24: Tiefgarage Senefelderstralle

Im PG24 sind analog zum PG23 keine charakteristische Schwankungen vorhanden. Es
ist ein Minimum nachmittags beobachtbar, jedoch liegt dies rund 10 KZP unter dem
Maxima. Das 15te Perzentil stellt uhrzeitunabhangig ein knappes Angebot an KZP fest.

Aulerhalb von Tagen mit Sondernutzung verfligt das PG24 somit stets lber ausreichend
freie KZP.
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Abbildung 14.15: P15, P50 und P85 an Werktagen in PG24: Tiefgarage Senefelderstralie
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14.2 Textliche und grafische statistische Auswertung der PLS
Daten an Samstagen
PGO04: Parkgarage Marienplatz
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Abbildung 14.16: P15, P50 und P85 an Werktagen in PG04: Parkgarage Marienplatz

Beim PG04 nimmt die Anzahl an verfligbaren KZP samstags ab ca. 8 Uhr ab. Wahrend
der nachsten zwei Stunden nimmt die Anzahl an verfligbaren Kurzzeitparker stark ab und
erreicht kurz nach 10 Uhr weniger als 20 KZP. Ein Auffinden von einem freien Stellplatz
ist ab dieser Uhrzeit nur noch erschwert méglich. Der Zustand mit kaum bis keinen freien
KZP halt bis gegen 16 Uhr an. Danach entleert sich das PG04 recht schnell. Im PG04 ist
somit vom spaten Vormittag bis gegen Ende Nachmittag an Samstagen die Kapazitat
erreicht.
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PGO05: Parkgarage Rieger City
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Abbildung 14.17: P15, P50 und P85 an Werktagen in PG05: Parkgarage Rieger City

Das PGO05 verfligt Uber eine konstante Anzahl an freien KZP bis gegen 8 Uhr an Samsta-
gen. Es setzt dann ein Rickgang an freien Stellplatzen ein, welcher bis gegen 14 Uhr
anhalt. Zu diesem Zeitpunkt wird typischerweise eine eher knappe Verfligbarkeit an
freien Stellplatzen gemeldet. Dies halt bis gegen 15 Uhr an. Danach nimmt die Anzahl an
freien KZP wieder deutlich zu. Abends stellt sich eine leichte Plafonierung zwischen 18
und 20 Uhr ein. Insgesamt ergibt sich somit ein Erreichen der Kapazitat am frihen Nach-
mittag an Samstagen im PGO05. Die Tagesganglinie ist jener aus dem nahen PG22 (Isar-
parkhaus) sehr ahnlich. Bei beiden PGs ist daher zu vermuten, dass es sich hierbei
mehrheitlich um Ausweichverkehre von bereits ausgelasteten Parkgaragen wie dem
PG04, PG06, PG14, PG15 und PG17 handelt. Das PGO05 ist damit als wichtige Alterna-
tive einzustufen.
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PGO06: Parkgarage Schranne
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Abbildung 14.18: P15, P50 und P85 an Werktagen in PG06: Parkgarage Schranne

In der PG06 an der Schranne ist eine typische Befullungskurve fir den samstags domi-
nanten Einkaufsverkehr erkennbar: ab 8 Uhr nimmt die Anzahl an freien KZP leicht ab,
beschleunigt sich um 9 Uhr und erreicht bereits um 10 Uhr ein Niveau, in welchem
nahezu alle freien KZP vergeben sind. Dieses Niveau wird nahezu unverandert bis gegen
16 Uhr gehalten. Danach setzt eine sanfte, aber kontinuierliche Zunahme an freien KZP
ein. Somit operiert das PG06 samstags vom spaten Vormittag bis in die fortgeschrittenen
Nachmittagsstunden an seiner Kapazitatsgrenze. Ein zweites Minima in den Abendstun-
den wie an Werktagen kann an Samstagen nicht beobachtet werden.
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PG08: Parkgarage Joseph-Pschorr-Haus
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Abbildung 14.19: P15, P50 und P85 an Werktagen in PG08: Parkgarage Joseph-Pschorr-
Haus

Die neue PG im Joseph-Pschorr-Haus ist samstags in starkem Malie durch den Ein-
kaufsverkehr frequentiert. Die Anzahl an freien KZP beginnt gegen 10 Uhr zu sinken und
ab ca. 12 Uhr werden nur noch wenige freie KZP gemeldet. Ab 16 Uhr nimmt dann die
Anzahl an freien KZP an Samstagen wieder gleichmaRig zu. Es stellt sich somit am fri-
hen Nachmittag an Samstagen eine weitgehende Vollauslastung ein.

Oktober 2016 | Seite 105



14.2 Textliche und grafische statistische Auswertung der PLS Daten an Samstagen  Parkraumuntersuchung In-
nenstadt

PG09: Tiefgarage KARSTADT-Oberpollinger
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Abbildung 14.20: P15, P50 und P85 an Werktagen in PG09: Tiefgarage KARSTADT-
Oberpollinger

Die PG am Oberpollinger ist samstags durch Einkaufsverkehr gepragt. Sie erreicht - ahn-
lich wie das nahegelegene PG08 am Joseph-Pschorr-Haus - zeitlich etwas verzogert
eine geringe Anzahl an freien KZP um etwa 13 Uhr. Bereits um 16 Uhr nimmt die Anzahl
an freien KZP wieder gleichmaRig zu. An typischen Samstagen ist somit fir rund 3 Stun-
den am frihen Nachmittag die Anzahl an freien KZP unterhalb von 20.
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PG12:Tiefgarage am Hauptbahnhof
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Abbildung 14.21: P15, P50 und P85 an Werktagen in PG12:Tiefgarage am Hauptbahnhof
Das PG12 verfugt samstags gegen die Mittagzeit Uber eine ricklaufige Anzahl an KZP.
Aufgrund seiner geringen Gesamtkapazitat unterschreitet der P-15 Wert ab 13 Uhr den
Schwellwert von nur noch 20 verfligbaren KZP. Im Vergleich zu anderen PG ist die PG12
vom Einkaufsverkehr an Samstagen jedoch schwacher betroffen und es sind auch um 14
Uhr bei der maximalen Nachfrage noch rund 14 KZP verflgbar. Es stellt sich daher nur
eine Anndherung an die Kapazitatsgrenze ein.
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PG13: Tiefgarage Stachus-Einkaufszentrum
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Abbildung 14.22: P15, P50 und P85 an Werktagen in PG13: Tiefgarage Stachus-Ein-
kaufszentrum

Das neu renovierte PG13 im Bauwerk am Stachus hat eine hohe Akzeptanz an Samsta-
gen. Ab ca. 8 Uhr nimmt die Anzahl an freien KZP deutlich anzusinken und unterschreitet
gegen 12 Uhr den Grenzwert von noch 20 verfugbaren KZP. Diese halt bis gegen 16 Uhr
an bevor zunehmends wieder mehr freie KZP gemeldet werden. Ab Mittags wird somit an
Samstagen im PG13 die Grenze an freien KZP dauerhaft unterschritten. Als rdumliche
nahe Alternative steht das PG19 (Park One am Stachus) gegenuber zur Verfligung. Es
verfligt auch samstags Uber ausreichend Kapazitaten.
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PG14: Parkgarage Oberanger
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Abbildung 14.23: P15, P50 und P85 an Werktagen in PG14: Parkgarage Oberanger
Im PG14 werden in der Nacht auf Samstag meist rund 100 zusatzliche KZP dazugeschal-
tet. Empirisch ist feststellbar, dass ab 8 Uhr - analog zum PG an der Schranne - die
Anzahl an freien KZP spirbar absinkt. Um 11 Uhr sind alle freien KZP belegt. Dieser
Zustand halt unverandert bis etwa 16 Uhr an. Nachfolgend nimmt die Anzahl an freien
KZP sukzessive wieder zu. Das PG Oberanger ist vom spaten Samstagvormittag bis in
den spaten Nachmittag vollstandig ausgelastet.

Oktober 2016 | Seite 109



14.2 Textliche und grafische statistische Auswertung der PLS Daten an Samstagen  Parkraumuntersuchung In-
nenstadt

PG15: Parkgarage am Hofbrauhaus
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Abbildung 14.24: P15, P50 und P85 an Werktagen in PG15: Parkgarage am Hofbréduhaus
Die PG am Hofbrauhaus verfigt samstags Uber eine fir dominanten Einkaufsverkehr
typische Ganglinie: ab ca. 9 Uhr beginnt die Anzahl an freien KZP zu sinken und erreicht
gegen 12 Uhr den Grenzwert von 20 freien KZP. Bis einschlief3lich 15 Uhr sind die KZP
dann belegt, bevor sich ab 16 Uhr sich wieder kontinuierlich leeren. Etwa um 18 Uhr ver-
andert sich die Steigung des Entleerung, was moglicherweise auf abendliche Verstaltun-
gen in rdumlicher Nahe zurlickzufiihren ist. Samstags erreicht das PG15 somit in der
Mittagszeit seine Kapazitatsgrenze.
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PG16: Konigshof-Parking
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Abbildung 14.25: P15, P50 und P85 an Werktagen in PG16: Kénigshof-Parking
Die vergleichsweise kleine PG am Konigshof ist durch den Einkaufsverkehr an Samsta-
gen ahnlich wie das PG12 am Hauptbahnhof betroffen. Es ist ein Riickgang an freien
KZP belegbar und unterschreitet im P-15 Wert ab 11 Uhr den Grenzwert von 20 verblei-
benden freien KZP. Dieser Zustand ist halt bis gegen 18 Uhr an. Trotz seiner geringen
Grole wird im Regelfall jedoch auch an Samstagnachmittagen noch ein freien KZP auf-
findbar sein. Eine splrbare Annaherung an die Kapazitatsgrenze findet statt.
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PG17: Tiefgarage vor der Oper
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Abbildung 14.26: P15, P50 und P85 an Werktagen in PG17: Tiefgarage vor der Oper

Die Parkgarage an der Oper ist an Samstagen im Vergleich zu allen anderen PGs meis-
tens am héchsten ausgelastet. Bis gegen 8 Uhr werden naherungsweise 350 KZP gemel-
det. Ab etwa 9 Uhr sinkt dieser Wert zunehmends ab und unterschreitet bereits um 11
Uhr den Grenzwert von 20 noch verfigbaren KZP. Bis gegen 16 Uhr werden nahezu
keine freien KZP mehr gemeldet. Die verfigbare Kapazitat wird somit vollstandig genutzt.
Ab 16 Uhr steigt die Anzahl an freien KZP an Samstagen kurzfristig bis 17 Uhr bevor sie
um 19 Uhr wieder leicht ricklaufig ist. Es ist davon auszugehen, dass dies eine Auswir-
kung des nahen Nationaltheaters ist, da mit SchlieRen der Geschafte ab 20 Uhr die ver-
fligbaren KZP wieder bestandig ansteigen. Fir das PG17 gilt somit, dass es ab dem
spaten Vormittag bis in die Abendstunden an Samstagen sehr stark frequentiert ist.

Seite 112



Parkraumuntersuchung Innenstadt 14.2 Textliche und grafische statistische Auswertung der PLS Daten an
Samstagen

PG18: City-Parkgarage am Farbergraben
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Abbildung 14.27: P15, P50 und P85 an Werktagen in PG18: City-Parkgarage am Féarber-
graben

Die Parkgarage am Farbergraben (PG18) 6ffnet an Samstagen um 7 Uhr. Hierdurch ist
der Sprung um 7 Uhr in der Anzahl an freien KZP erklarbar. Bis 8 Uhr verbleibt die Anzahl
an freien KZP weitestgehend unverandert. Gegen 9 Uhr ist eine leichte Abnahme zu ver-
zeichnen, welche sich nachfolgend bis um 12 Uhr beschleunigt. Der Grenzwert von weni-
ger als 20 freien KZP als P-15-Wert unterschreitet die Parkgarage am Farbergraben
samstags lediglich um 14 Uhr. Danach nimmt die Anzahl an freien KZP wieder deutlich
zu. Die Parkgarage am Farbergraben ist somit durch den samstaglichen Einkaufsverkehr
gut frequentiert, es stellt sich jedoch ein im Vergleich zu rdumlich naheliegenden PG (wie
das PG04, PG06 oder PG14) niedriges Auslastungsmal} ein. Dies zeigt sich insbeson-
dere in der Dauer der sehr hohen Auslastung, welche am Farbergraben samstags bei
rund 1 Stunde liegt.
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PG20: Tiefgarage Hotel ibis City
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Abbildung 14.28: P15, P50 und P85 an Werktagen in PG20: Tiefgarage Hotel ibis City
Das PG im Ibis Hotel ist an das Parkleitsystem angeschlossen und wird vorliegend auf-
grund der Unterschreitung der 20 freien KZP an Samstagen im P-15-Wert behandelt. Der
Wert wird spat abends unterschritten, womit dies aulRerhalb der Ublichen Verknappung
an KZP liegt. Aufgrund der geringen Kapazitat der Tiefgarage und des Zeitpunkts ist das
Unterschreiten dies nicht als kritisch zu erachten.

PG22: Parkgarage Ch. Bohringer / Isarparkhaus
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Abbildung 14.29: P15, P50 und P85 an Werktagen in PG22: Parkgarage Ch. Bohringer
Die Parkgarage Ch. Bohringer / Isarparkhaus liegt in Gehentfernung zum Tal. Infolgedes-
sen ist sie verzdgert von der hohen Auslastung der dortigen Parkgaragen betroffen. Bis
gegen 10 Uhr sind Gber 100 KZP verfugbar. Bis etwa 14 Uhr sinkt der Wert an verfligba-
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freie KZP

ren KZP deutlich. Bereits ab 16 Uhr steigt die Anzahl an freien KZP stark an und erreicht
um 18 Uhr wieder etwa 100 verfligbare KZP. Es ist zu vermuten, dass die verzdgerte
Beflllung des PG22 eine Ausweichbewegung von den anderen - bereits ausgelasteten -
Parkgaragen im sidlichen und 6stlichen Altstadtbereich ist. Die vorliegende Ganglinie an
Samstagen verfligt (iber eine starke Ahnlichkeit zum PG05. Damit ist das PG22 als wich-
tige Alternative zu anderen Parkgaragen zu bewerten, welche samstags sehr stark nach-
gefragt sind.
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Abbildung 14.30: P15, P50 und P85 an Werktagen in PG24: Tiefgarage Senefelderstralle

In der PG24 an der Senefelderstralle die meist vorhandene Tagesganglinie mit einem
deutlichen Absinken der verfligbaren freien KZP gegen Mittag und einer Zunahme dieser
gegen Abend nicht erkennbar. Es ist daher davon auszugehen, dass die hohe Auslastung
in den P-15-Werten auf andere, nicht naher begriindbare Effekte zurlickzufihren ist.
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14.3 Ordnungs- bzw. Regelwidriges Abstellen von Fahrzeugen

14.3.1 Definition

Abgestellte Fahrzeuge im 6ffentlichen Raum unterliegen verkehrsrechtlichen Regelun-
gen. Hierzu zahlen das regelwidrige Halten und Parken, welche durch §§12, 41 und 43
StVO festgelegt werden. Als Beispiele der Nichtbeachtung kénnen innerstadtisch
genannt werden:

e Parken 5 m vor und hinter Kreuzungen und Einmindungen,
* Halten in zweiter Reihe oder
 auf dafir nicht vorgesehenen Flachen.

In bewirtschafteten Bereichen ist zusatzlich das ordnungswidrige Parken (vgl. §§13, 41,
42 StVO) zu unterschieden. Hierbei werden die ausgewiesenen Regeln der Parkraumbe-
wirtschaftung missachtet. Dazu zahlen beispielsweise:

+ Uberziehen der vorgesehenen Parkdauer,
» Parken ohne Parkschein?” oder
» Parken ohne Ausnahmegenehmigung.

Aus den Parkraumerhebungen der Fa. Schuh & Co. kdnnen sowohl Auswertungen zu
regel- wie auch ordnungswidrigem Parken im Untersuchungsgebiet durchgefiihrt werden.

14.3.2 Regelwidriges Halten und Parken

Im Bereich von absoluten Haltverboten wurde zum Zeitpunkt der Erhebung insbesondere
nachmittags um 15:00 am haufigsten regelwidrig geparkt. Die Problemstellung ergibt sich
insbesondere tagsiber im Sektor um den Hauptbahnhof und im Osten der Altstadt. Die
absolute Zunahme an abgestellten Fahrzeugen tagsiber im Bereich von eingeschrank-
ten Haltverboten ist bedingt durch die Lade- und Lieferzonen. Da die Dauer des Haltes
nicht erfasst wurde, kann keine Aussage getroffen werden, ob ein regelwidriges Parken
vorliegt. Parken auf Gehwegen wurde insgesamt selten festgestellt.

Regelwidriges Halten und Parken ist im Bezug auf die Gesamtanzahl an abgestellten
Fahrzeugen von nachgeordneter Bedeutung. Bei regelwidrig abgestellten Fahrzeugen
kénnen sich jedoch Uberstarke Folgewirkungen fir den flieRenden Verkehr, fur die Ver-
kehrssicherheit und fir die offentliche Sicherheit z.B. im Sinne des Brandschutzes erge-
ben.

Planerisch fallen die Sektoren wie die Altstadt-Sid mit baulich gefassten Abstellanlagen
fur den ruhenden Kfz-Verkehr dabei positiv auf. Offenbar fallt es dort den Kfz-Lenkern
leichter einen regelkonformen Abstellplatz fur ihr Fahrzeug zu finden.

27

sofern zu dem Zeitpunkt erforderlich.
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Abbildung 14.31:Regelkonformitédt beim Parkvorgang werktags
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Abbildung 14.32: Regelkonformitét beim Parkvorgang samstags

14.3.3 Ordnungswidriges Parken

Beim ordnungswidrigen Parken sind im Bereich der Altstadt und am Hauptbahnhof die
Zeitraum mit Parkraumbewirtschaftung von 9:00 bis 23:00 Uhr von Interesse. Folglich
wird in den nachfolgenden Grafiken auf die Darstellung um 6:00 verzichtet.
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Abbildung 14.33: Ordnungswidriges Parken wéhrend der bewirtschafteten Zeit je Sektor
an Werktage
Anmerkungen: unter ,glltige Parkscheine/Ausweise“ wurden ordnungsgemafle Parkscheine, Ausnahmegenehmigungen,

Benutzer von Behindertenparkplatzen usw. zusammengefasst. In der Altstadt-Ost sind in allen Zeitfenstern keine ungiiltigen
Parkscheine erhoben worden.
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Abbildung 14.34: Ordnungswidriges Parken wéhrend der bewirtschafteten Zeit je Sektor
an Samstagen

Anmerkungen: unter ,giiltige Parkscheine/Ausweise* wurden ordnungsgemafRe Parkscheine, Ausnahmegenehmigungen,
Benutzer von Behindertenparkplatzen usw. zusammengefasst. In der Altstadt-Ost sind in allen Zeitfenstern keine ungiiltigen
Parkscheine erhoben worden.

Feststellbar ist bei der Art des Ausweises, dass sowohl Werk- wie auch Samstags in allen
drei Zeitraumen und vier Sektoren Uberschlagig mindestens ein Viertel der abgestellten
Fahrzeugen ordnungswidrig, d.h. ohne giltigen Parkschein abgestellt waren. Sehr hohe
Anteile mit ordnungswidrigem Parken ergeben sich im Speziellen nachmittags und
abends im Sektor um den Hauptbahnhof.
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14.4 Interviewleitfaden

Allgemeine Angaben zur Stadt (Statistik)

ThemalTeilthemal/Frage Antwort Ggf. Aufteilung in:

Flache: km? Evtl. Aufteilung Gesamtstadt und
Innenstadt

Einwohner: Anzahl s.0., ggf. Zweitwohnsitze separat

angemeldete Kfz: Anzahl gewerblich/privat

Innerstadtischer Modal Split

Nutzungsstruktur in der Innenstadt

Bliro, Wohnen, Touris-
mus, Kultur, Einkaufen, ...

Entwicklung von innerstadtischen
Kfz-Verkehrsmengen im Laufe der
letzten beiden Jahrzehnten

ggf. mit Begriindung

Darstellung von erfolgten MaBnahmen zum ruhenden Kfz-Verkehr in der Innenstadt

Themal/Teilthemal/Frage Antwort Ggf. Aufteilung in:
Ausfiihrung und Ziele der
Parkraumbewirtschaftung
Einheitliche Regelung Uber ja/nein
groRe Gebiete
Umfang an stadtischer flachendeckend/
Parkraumbewirtschaftung punktuell
Preisniveau stadtweit einheit- ja/nein Heutiges Preisniveau, Preis kleinrau-
lich? mig variabel oder einheitlich fur
gesamten Bezirk?
Anpassungen am Preisniveau Veranderungen im Tagesverlauf? In
den vergangenen Jahren?
Parkdauerbeschrankung Dauer mit Tageszeit
Erhéhung des Umschlags ja/nein
Unterbindung Dauerparkern ja/nein
Anwohnerparken ermdglichen | ja/nein
Preis fir Anwohnerparken je Fahrzeug und Monat/Jahr
Ausnahmegenehmigungen flr Besucher, Anwohner, Lieferverkehr,
bestimmte Nutzerkreise Motorrad, Busse, ...
separate Lieferzonen vorhanden | ja/nein Eingeschranktes Haltverbot?
Allgemeine Akzeptanz der gut/schlecht
Parkraumbewirtschaftung
weitere Aspekte / Ideen
Nutzung von (6ffentlich nutzba-
ren) Parkgaragen
im Eigentum der Kommune? alle/einige/keine
Hohe des Preisniveaus Stunden- und Tagespreis
ungefahrer Auslastungsgrad ## % Idealerweise differenziert nach Sek-
tor / Parkgarage
hoher Anteil Dauerparker? % /'ja / nein
Parkleitsystem vorhanden ja/nein Sind alle Parkgaragen angeschlos-
sen?
Umfang Stellplatze im offentli- | Anzahl bzw. Verhaltnis zueinander
chen Raum zu Stellplatze auf
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Parkraumuntersuchung Innenstadt

Privatgrund

Existieren Anreize fiir Bewohner
ihre Kfz in PG anzustellen?

Zumutbarkeit Gehentfernung
von/zu einem PG

weitere Aspekte / Ideen

Ausweitung des Angebots im
ruhenden Kfz-Verkehr

Neubau/Erweiterung von
Anwohnertiefgaragen

nein / ja, abgeschlossen/
im Bau/geplant

wenn ja: Bauherr und Kostentrager

Neubau/Erweiterung von Park-
garagen fur Besucher / Kurzzeit-
parker

nein / ja, abgeschlossen/
im Bau/geplant

wenn ja: Bauherr und Kostentrager

Lage

Nahe der Nachfrage oder auf freien
Flachen

Verknappung an Angebot im
offentlichen Raum

ja/nein

zeitgleiche Reduktion an der Oberfla-
che?

weitere Aspekte / Ideen

Zeitgleich flankierende MaBnahmen

ThemalTeilthemal/Frage

Antwort

Ggf. Aufteilung in:

Aufbau / Forderung von Alternati-
ven

Ausbau/Ausweitung Offentlicher
Verkehr

EinfUhrung Verbundticket
Einfihrung JobTicket
Einfihrung von ,zweite Person
kostenneutral mitnehmen* o0.4a..

Kombitickets mit OV zu Oper,
Konzerten, Stadion usw.

Forderung P+R und B+R
Leitsystem fir FuRganger

Leitsystem/Wegweisung fur
Radfahrer

Erweiterung Radabstellanlagen
Luftpumpen / Radschnellwege /
USW.

Aufbau/Ausbau von Radver-
kehrsrouten

ricklaufige (relative) Relevanz
der Innenstadt (z.B. fir Einkau-
fen durch Aufbau an neuen
Zentren)

Grundgedanke: Veranderung Modal
Split

Neue Infrastruktur, Erh6hung Takt-
dichte, ...

und weitere Auspragungen im Tarif-
system zur Nutzungsanimierung

in der Stadt / im Umland

mit Riickbau von Pkw-Stellplatzen?

mit Riickbau von Pkw-Stellplatzen?

Car-Sharing

weitere Aspekte / Ideen

Verwaltungsrechtliche/politische/
kommunikative MaBnahmen

Offentlichkeitsarbeit / dffentliche

Mobilitdtsmanagement, Medienkam-
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14.4 Interviewleitfaden

Kommunikation / Volksent-
scheide

Einbindung von Stakeholders
(Einzelhandler, Anwohner,
Unternehmer, ...)

Temporare Umwidmungen

Unterstutzung von mobilitatsein-
geschrankten Personen (z.B.
Taxipreisreduktion)

Veranderungen am Stellplatz-
schlissel

Forderung kleiner Fahrzeuge
(Kei-Car)

Forderung von Lieferdiensten
mit Fahrrad

Politische Gestaltung

Sind Parkgaragenbetreiber fur
kommunale Wiinsche empfang-
lich?

Betonung von stadtebaulichen
Chancen

weitere Aspekte / Ideen

Veranderungen im motorisierten
Individualverkehr

Verknappung an Kapazitat (z.B.
durch Einbau Radverkehrsan-
lagen, Stralenbahn, ... )

Ausweitung der Kapazitat (z.B.
durch neue Tunnels, Zufahrten,
StralRenausbau, ...)

Neubau tangentialer
StralRen/Autobahnring zur Ent-
lastung der Innenstadt

Kfz-Zufahrtsbeschrankungen
(Congestion Charge, Durch-
fahrtsverbote, Umweltzone, ...)

Verkehrssteuerung infolge von
Uberlastungen (u.a. umweltsen-
sitive Verkehrssteuerung)

Umfassendere Nutzung von ver-
kehrsrechtlichen MalRnahmen

Umwandlung Stralenraum in
den vergangenen Jahren (z..B.
mit Parkraumverknappung)

weitere Aspekte / Ideen

Entwicklungen bei neuen Ver-
kehrsangeboten

(Free-Floating) Car-Sharing

pagne, Neublrgerpakete, ...

z.B. durch Verkehrsversuche, Aus-
nahmegenehmigungen, Burgerveran-
staltungen, Mehrheitsbeschlisse
durch Gremien/Bezirke, ...

z.B. als Verkehrsversuch Uber
Monate

z.B. Innenstadtbonus aufgrund guter
OV ErschlieBung

Uberwindung der Blockade durch
hohe Auslastung durch politische
Gestaltungs- und Uberzeugskraft

Historisches Beispiel: FuRgangerzo-
nen halfen der Innenstadt mehr als
sie ihr schadeten.

Fahrradstral3e, ,Shared Space®,
Begegnungszone, Radfahren entge-
gen der Einbahnstralie, usw.)

Ggf. mit Einschrankungen
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Parkraumuntersuchung Innenstadt

Bike-Sharing (inkl. Abstellanla-
gen?)

Beteiligung der Kommune an
Verkehrsinformationen (z.B. auf
Mobiltelefonen)

weitere Aspekte / Ideen

Zukunftsvorstellungen / Entwicklung von strategischen Biindeln

ThemalTeilthemal/Frage

Antwort

Ggf. Aufteilung in:

elektrisch angetriebene Fahrzeuge
(E-Tankstellen im o6ffentlichen
Raum)

(weitere) Ausbauvorhaben/Taktver-
dichtung Offentlicher Verkehr

Kommunale Modifikationen bei der
Stellplatzordnung

Umgang mit stadtebaulichen Visio-
nen fur den Stadtraum

Neubau von Parkgaragen

eher ja/ nein

Sicherstellung einer Aufwartskom-
patibilitat

z.B. mit selbstfahrenden Fahrzeugen

Zuwachs der Fahrzeugabmalfle

weitere Aspekte / Ideen

Diskussion und Entwicklungspfade

ThemalTeilthemal/Frage

Antwort

Ggf. Aufteilung in:

Wie wurden in ihrer Stadt verschie-
dene Bausteine kombiniert und
kommuniziert?

Welche strategische Malnahmen-
bindel und Uberzeugungswege
sehen Sie fur den Umfang mit dem
ruhenden Kfz-Verkehr in den
nachsten Jahren?

Empfehlungen fir stadtraumlich
erstrebenswerte Entwicklungspfade
bei Mobilitadtsthemen

Foérderung von Umweltverbund vs.
Restriktive MalRnahmen beim mIV

Welche Anreize lassen sich
schaffen um:

- die Nachfrage von Besuchern
abzusenken?

z.B. Nutzung von CarSharing

- die Nachfrage durch Anwohner
abzusenken?

z.B. Erhéhung der Preise fur
Anwohner-Ausnahmegenehmigun-
gen

- wie kénnen Fahrzeuge aus
dem offentlichen Raum in den
privaten Raum ,verschoben®
werden?
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- wie kann der Flachenbedarf
des ruhenden Kfz-Verkehrs
abgesenkt werden?

- Darf (oder muss) der offentli-
che Raum preisglinstiger sein
als Parkgaragen?

- Welchen maximalen Auslas-
tungsgrad sollte man in PG
regelmafig nicht Gberschreiten?

- Wo erreicht ein Parkleitsystem
seine ,naturliche Grenze*?

- Relevanz von Sanktionsmall3-
nahmen

weitere Aspekte / Ideen

Oktober 2016
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Anlage 8

Verordnung zur Anderung der Verordnung tber Parkgebiihren in
Bereichen mit Parkscheinautomaten in der Landeshauptstadt
Munchen

(Parkgebuhrenordnung)

vom

Die Landeshauptstadt Minchen erlasst auf Grund von § 6 a Abs. 6 des
Straltenverkehrsgesetzes (StVG) in der Fassung der Bekanntmachung vom 05.03.2003
(BGBI. I, S. 310, ber. S. 919), zuletzt geandert durch Gesetz vom 20.11.2019 (BGBI. I, S.
1626), i. V. m. § 10 der Zustandigkeitsverordnung (ZustV) vom 16.06.2015 (GVBI. S. 184,
BayRS 2015-1-1-V), zuletzt gedndert durch Verordnung vom 12.11.2019 (GVBI S. 634)
folgende Verordnung:

§1

Die Verordnung uber Parkgebuhren in Bereichen mit Parkuhren und Parkscheinautomaten in
der Landeshauptstadt Miinchen (Parkgebihrenordnung) vom 16.05.2018 (MUABI. S. 206),
wird wie folgt geandert:

1. § 4 Abs. 1 Ziffer 2 wird wie folgt neu gefasst:

.Parkzone 1 ,Altstadt*:
Im Gebiet innerhalb der Altstadt gilt der Gebuhrensatz 1 von 08.00 Uhr bis 23.00 Uhr.*

2. § 4 Abs. 1 Ziffer 2 Buchstabe b) entfallt.

§2

Die Verordnung tritt am Tag nach ihrer Bekanntmachung in Kraft.



Anlage 9

Telefon: 233- Referat fiir Arbeit
Telefax: 233- und Wirtschaft
' Wirtschaftsférderung
Grundlagen der Wirtschafts-
politik

Mitzeichnung der Beschlussvorlage .
JAutofreie Altstadt’
Parkraumkonzept Innenstadt

Erlass der Verordnung zur Anderung der Verordnung
(iber Parkgebuhren in Bereichen mit ,
Parkscheinautomaten in der Landeshauptstadt
Miinchen (Parkgebthrenordnung)

Nr. 14-20 / V14976

An -HAI-33

Das Referat fiir Arbeit und Wirtschaft bittet darum, folgende Sachverhalte, die in der Sitzungs-
vorlage bislang offen bleiben, noch kurz darzustellen:

Aus der Vorlage geht nicht hervor, welche Planungen es fiir die Opemtiefgarage gibt und wie
in diesem Zusammenhang die verkehrsrechtlichen Regelungen in der Maximilianstralle ausse-
hen sollen.

Unklar bleibt auch, wie sich im beschriebenen Untersuchungsgebiet die Teilrdume Altstadt-Ost
und Altstadt-Siid abgrenzen und welche Parkgaragen konkret die Nachfrage durch wegfallen-
de Parkplatze an der Oberflache aufnehmen sollen.

Ebenso fehlen Informationen, inwieweit die Entscheidung zum Ausbau des AItstadt-RadIﬁngs
in der Vorlage bereits berticksichtigt ist.

Das Referat fir Arbeit und Wirtschaft ist der Auffassung, dass eine etwas gunstigere Parkge-

bithr zwischen 20:00 und 23:00 Uhr geeignet ist, zu einer Belebung der Innenstadt nach Ge-

schaftsschluss beizutragen. Vor allem die innerstadtischen Gastronomiebetriebe wirden hier-
von profitieren.

Das Referat fir Arbeit und Wirtschaft zeichnet 0.g. Beschlussvorlage vorbehaltlich folgender
Anderungen mit:

Fur die Zeit zwischen 20:00 und 23:00 Uhr wird ein Stundenpreis in Hohe von 1,00 € fest-
gelegt.

Es wird darum gebeten, die Stellungnahme des Referates fiir Arbeit und Wirtschaft der
Sitzungsvorlage als Anlage beizufugen.

Mit freundlichen Gruen

Clemens Baumgartner
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Bezirksausschuss des 1. Stadtbezirkes Landeshauptstadt
Altstadt-Lehel Mdinchen
Vorsitzende:

Andrea Stadler-Bachmaier

Landeshauptstadt Miinchen, Direktorium,
BA-Geschéftsstelle Mitte, Tal 13, 80331 Miinchen

Bt g E-Mail:

Referat fUr Stadtplanung

und Bauordnung
Stadtplanung Geschéftsstelle:

Tal 13, 80331 Munchen
Telefon: 089/29165154
Telefax: 089/22802674
E-Mail: bag-mitte.dir@muenchen.de

Miinchen, den 20.10.2020

JAutofreie Altstadt” - Parkraumkonzept Innenstadt

Anhorung der betroffenen Bezirksausschiisse zum Entwurf einer Beschlussvorlage des
Referats fUr Stadtplanung und Bauordnung

Beschluss des BA1 - Altstadt-Lehel

Unser Zeichen: 2020.10 C 3.2.1

Sehr geehrte
Sehr geehrte
Sehr geehrte Damen und Herren,

vielen Dank fUr die Fristverlangerung zur Avyane uer sienungnianme des BA1.

Der Bezirksausschuss 21 Altstadt — Lehel befasste sich in seiner Sitzung am

20.10.2020 mit 0.g. Angelegenheit und hat einstimmig folgende Stellungnahme beschlossen:
1. Der BA 1 stimmt der Vorlage grundsétzlich zu.

2. Der BA 1 begruft die Planung zur ,,Autoreduzierten Altstadt” und dass die eingebrachten
Punkte des BA 1 aufgenommen wurden.

3. Der BA 1 begrufBt die Planung insbesondere deswegen, weil durch die MaBnahmen eine
Reduzierung des KFZ-Verkehrs auf den ZufahrtstraBen im Lehel aus Sicht des BA zu
erwarten ist.

4. Der BA 1 fordert, eine Verdrangung des Parkens und des Verkehrs aus der Altstadt in die
umgebenden Gebiete durch Ergreifen geeigneter MaBnahmen zu vermeiden.

5. Der BA 1 fordert die Installation eines geeigneten Systems im StraBenraum, um auf die
autofreie Altstadt hinzuweisen und einfahrenden Verkehr moglichst zu vermeiden.



6. Der BA 1 begruBt das Vorgehen der Verwaltung, sich weiter flr eine Erhdhung der maximal
maoglichen ParkgebUhren einzusetzen.

7. Der BA 1 regt an, dass die Parkgebuhren in den — die Altstadt umgebenden Gebieten —
hinsichtlich einer moglichen Erhohung der GebUhren betrachtet werden.

8. Der BA 1 bittet um eine friihzeitiger BA Beteiligung bei allen weiteren Schritten.

Mit freundlichen GrlRen

Andrea Stadler-Bachmaier
Vorsitzende des BA 1 Altstadt-Lehel
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Bezirksausschuss des 2. Stadtbezirks 'ﬁr Landeshauptstadt

Ludwigsvorstadt-lsarvorstadt 2/ Minchen

Vorsitzender

Landeshauptstadt Miinchen, Direktorium, Benoit Blaser
BA-Geschéftsstelle Mitte, Tal 13, 80331 Miinchen

E-Mail:

Referat fur Stadtplanung und Bauordnung

Geschaftsstelle:

Tal 13, 80331 Minchen
Telefon: 089/22802673
Telefax: 089/22802674
ba2@muenchen.de

Minchen, den 25.09.2020

JAutofreie Altstadt” - Parkraumkonzept Innenstadt

Anhérung der betroffenen Bezirksausschisse zum Entwurf einer Beschlussvorlage des
Referats fur Stadtplanung und Bauordnung

Stellungnahme des BA 2

Unser Zeichen: 20.09 B 3.2.4

Sehr geehrte

der Bezirksausschuss 2 Ludwigsvorstadt-Isarvorstadt befasste sich in seiner Sitzung am
22.09.2020 mit 0.g. Angelegenheit und hat mehrheitlich folgende Stellungnahme beschlossen:

1. Der BA 2 begru3t die Planungen zu einer autofreien/autoreduzierten Altstadt, insbesondere
auch deswegen, weil dadurch verringerte Kfz-Belastungen auf den durch den zweiten Stadtbe-
zirk fUhrenden ZufahrtsstralRen erwartet werden kénnen.

2. Der BA 2 bittet die Verwaltung, zu prifen welche Bausteine des Altsstadtkonzepts auf die
Ludwigsvorstadt-Isarvorstadt Ubertragbar sind, so dass zukinftig auch hier die Aufenthaltsqua-
litdt und die Bedingungen fur das ZufuRgehen und das Radfahren weiter verbessert werden
kénnen.

3. Der BA 2 fordert die Erreichbarkeit der Altstadt fur die ZufuRgehenden, die Radfahrenden
und die Fahrgéaste im Offentlichen Verkehr zu verbessern, um das Konzept zu unterstiitzen. Im
Einzelnen bedeutet das
» die Querungen Uber den Altstadring fur ZufuRgehende und Radfahrende weiter zu ver-
bessern
» die zur Altstadt fuhrenden Gehstegie und Radwege oder —streifen zu verbreitern
» die in die Innenstadt fuhrenden Buslinien durchzubinden und z.T. in die Altstadt hinein
oder vor allem tber den Altstadtring tangenzial herum zu fihren, so dass um den Alt-
stadtring ein dichtes Haltestellennetz entsteht, vom dem aus die Altstadt auf kurzen
Wege zu erreichen ist.

4. Ein Verdrangung des Parkens und des Verkehrs von der Altstadt in die umgebenden Innen-
stadtrandbezirke ist zu vermeiden. Auch in den Innenstadtrandbereichen wie unserem Stadt-
bezirk gibt es vermehrt Forderungen nach Verkehrsberuhigung und Verbesserungen fur Zu-
fulRgehen und Radverkehr. Neben einem abgestuften Preiskonzept flir das Parken braucht es



deshalb auch ein Parkleitsystem, das den Verkehr auch aus den Innenstadtrandbereichen
raushalt.

Mit freundlichen GriRRen

Benoit Blaser
Vorsitzender



Bezirksausschuss des 3. Stadtbezirkes
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Landeshauptstadt

Maxvorstadt ﬁl‘ Milnchen

Vorsitzende

Dr. Svenja Jarchow-Pongratz

1. stellv. Vors. Gerhard Pischel

2. stellv. Vors. Gesche Hoffmann-Weiss
Geschaftsstelle:

An das Tal 13, 80331 Mtinchen

Telefax: 2280 2674

E-Mail: bag-mitte.dir@muenchen.de

Landeshauptstadt Miinchen, Direktorium
Tal 13, 80331 Minchen

Referat fur Stadtplanung und Bauordnung

Minchen, 14.10.2020

LJAutofreie Altstadt”

Parkraumkonzept Innenstadt

Anhérung zum Entwurf der Beschlussvorlage
TOP C 2.1.1/10 2020

Sehr geehrte

der Bezirksausschuss 3 Maxvorstadt befasste sich in seiner Sitzung am 13.10.2020 mit der
0.g. Angelegenheit und beschloss zum Entwurf der Beschlussvorlage einstimmig folgende
Stellungnahme:

Der BA begrufit die Beschlussvorlage und stimmt der Vorgehensweise zu. Auch deswegen, weil
dadurch verringerte Kfz-Belastungen auf den durch den dritten Stadtbezirk fiihrenden
Zufahrtsstrallen erwartet werden kénnen. Eine Verdrangung des Parkens und des Verkehrs von
der Maxvorstadt in die umgebenden Innenstadtrandbezirke ist zu vermeiden. Auch in den
Innenstadtrandbereichen wie unserem Stadtbezirk gibt es vermehrt Forderungen nach
Verkehrsberuhigung und Verbesserungen fur ZufuRgehen und Radverkehr.

Deshalb bittet der UA um MalRnahmen, die einem erhéhten Parksuchverkehr in den angrenzenden
Gebieten entgegenwirken.

Mit freundlichen GriiRen

~

o/
Dr. Svenja Jarchow-Pongratz

Vorsitzende

Sprechstunde: Stadtteilbliiro SchellingstralRe 28 a, 80799 Miinchen
dienstags 18.00-19.00 Uhr oder nach Vereinbarung
Konto-Nr. 1903 50-803 Postbank Miinchen BLZ 700 100 80



Behinderten
Beirat

der Landeshauptstadt

Minchen

Landeshauptstadt Minchen, Behindertenbeirat = =
Burgstr. 4, 80331 Miinchen FaChal’beltSkI’EIS

Mobilitat

Vorsitzende:
Brigitte Neumann-Latour

An das

Referat fur

Stadtplanung und Bauordnung
Geschiftsstelle:
Burgstralie 4, 80331 Munchen
Telefon: 089 / 233 - 21075
Telefax: 089 /233 —212 66
E-Mail:
behindertenbeirat.soz@muenchen.de

lhr Schreiben vom lhr Zeichen Datum
17.08.2020

Sitzungsvorlagen Nr. 14-20 / V14976
,Autofreie Altstadt”
Parkraumkonzept Innenstadt

Erlass der Verordnung zur Anderung der Verordnung iiber Parkgebiihren in Bereichen
mit Parkscheinautomaten in der Landeshauptstadt Miinchen (Parkgebiihrenordnung)

Sehr geehrte Damen und Herren,

der Facharbeitskreis Mobilitat im Behindertenbeirat der LHM nimmt, in Abstimmung mit dem
Behindertenbeauftragten, Herrn Oswald Utz, die Beschlussvorlage zum Anlass erneut eine

Ausweisung von Behindertenstellplatze zu fordern, die nicht geblihrenpflichtig sind.

Bis auf wenige Ausnahmen sind Behindertenstellplédtze in Parkhdusern und bei Park & Ride
gebuhrenpflichtig.

Nachdem die Innenstadt fur einen Teil der Menschen mit Behinderungen nur mit dem Auto
zu erreichen ist (barrierefreier OPNV ist trotz unseres Engagements nicht in Sicht), muss die
Stadt die Teilhabe am éffentlichen Leben durch die Einrichtung umfangreicher gebihrenfreier
Behindertenstellplatze gewahrleisten.

Mit freundlichen GrifRen

gez. gez.

Brigitte Neumann-Latour Bernhard Claus
Vorsitzende Stellvertreter
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