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Wasserburger LandstraBe: Uberpriifung des Lirmaufkommens und MaRnahmen zur
Gerauschreduzierung

BA-Antrags-Nr. 20-26 / B 00816 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 15 —
Trudering-Riem vom 17.09.2020

Sehr geehrter Herr Ziegler,

der Bezirksausschuss bat um Auskunft, ob dem KVR/der Polizei nachtliche Rennen an dieser
Stelle bekannt sind. Das KVR wird ebenso gebeten zu prifen, ob an dieser Stelle ein ,Larm-
blitzer" oder alternativ ein fester Blitzer installiert werden kann (da nachts ab der Friedenspro-
menade stadtauswarts keine Ampeln den Verkehr mehr einbremsen). Dem BA-Antrag liegt ein
Schreiben einer Anwohnenden zugrunde.

Es handelt sich um eine laufende Angelegenheit im Sinne des Art. 7 Abs. 1 Nr. 1 der Gemein-
deordnung. Zustandig ist daher der Oberblrgermeister, der das Kreisverwaltungsreferat mit
der Beantwortung beauftragt hat.

Dem Polizeiprasidium Minchen liegen keine Erkenntnisse uber Rennen an dieser Stelle vor.
Auch dem KVR sind keine derartigen Rennen bekannt.

Zudem Ubermittelte das Polizeiprasidium Mdnchen folgende Stellungnahme:

,Eine stationare Geschwindigkeitstiberwachungsanlage darf nach Vorgabe des Bayerischen
Staatsministerium des Innern, fiir Sport und Integration nur an einer Ortlichkeit mit hohem Un-
fallrisiko errichtet werden, an der eine dauerhafte Uberwachung erforderlich oder eine andere
Form der Uberwachung aufgrund der értlichen Gegebenheiten nicht méglich oder zumindest
erschwert ist. Diese Voraussetzungen liegen nicht vor. Zudem kommt ein sog. ,Larmblitzer*
bei der bayerischen Polizei nicht zum Einsatz.
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Zusatzlich darf erwahnt werden, dass sich die Wasserburger Landstral3e im regelmafligen Ge-
schwindigkeitsmessprogramm des Polizeiprasidiums Minchen befindet. Im Zeitraum vom
01.01.2020 bis 26.10.2020 wurde die Wasserburger Landstralle insgesamt 21 mal an unter-
schiedlichen Ortlichkeiten bemessen. Die Beanstandungsquote liegt hier mit durchschnittlich
1,82 % in einem sehr niedrigen Bereich.”

Das Baureferat, Tiefbau, TZ 1 Umwelt und StralRenbautechnik teilt zur Forderung nach Erneu-
erung des 2010 eingebauten Fahrbahnbelags auf der Wasserburger Landstral’e Folgendes
mit:

»Auf der Wasserburger Landstral3e, im Bereich zwischen der Friedenspromenade bis zur
Stadtgrenze, wurde im Jahr 2010, ein larmmindernder Fahrbahnbelag eingebaut. Entspre-
chend den aktuellen Richtlinien fir den Larmschutz an StralRen — RLS 19 wird diesem Belag
ein Uber die technische Lebensdauer rechnerisch und statistisch gemittelter Pegelminderungs-
wert von ca. 3 dB im Vergleich zu dem in den Richtlinien aufgefuhrten Referenzbelag zugewie-
sen.

Der Fahrbahnbelag in diesem Bereich ist aktuell in einem guten, verkehrssicheren Zustand
und hat seine technische Lebensdauer damit noch nicht erreicht. Ein frihzeitiger Austausch ist
daher weder wirtschaftlich vertretbar noch aus Larmminderungsgriinden angezeigt.

Der in den Richtlinien festgelegte Pegelminderungswert ist eine theoretische GroRe, die die
naturlichen Veranderungen der akustischen Wirkung Uber die technische Lebensdauer eines
Fahrbahnbelages berlcksichtigt. Dieser Wert ist messtechnisch nicht reproduzierbar und dient
ausschlieRlich als Eingangsgrofe fur Larmberechnungen. Ublicherweise ist die tatsachlich
erzielte Pegelminderung am Anfang deutlich héher als dieser Wert. Mit zunehmender
Liegedauer nimmt die akustische Wirksamkeit, bedingt durch Witterung und Verschleil3,
sukzessive ab.

Aus Larmmessungen (Kontrollmessungen) an dem vorhandenen Fahrbahnbelag kénnen
daher keine Rickschliisse auf die Immissionsbelastung der angrenzenden Bebauung gezogen
werden. Entsprechende Messungen sind in diesem Zusammenhang nicht zielfUhrend und
werden daher seitens des Baureferates nicht durchgefuhrt.”

Grundsaitzliches zur Bewertung und Beurteilung von Verkehrslarm
Strallenverkehrsgerausche mussen gemal § 43 Abs. 1 S. 1 BImSchGi. V. m. § 3 16.
BlmSchV nach den Richtlinien fir den Larmschutz an Straften (RLS-90) berechnet werden.
Eine Messung ist nach den einschlagigen Vorschriften gerade nicht vorgesehen.

Die gesetzgeberische Entscheidung, Berechnungen vorzuschreiben, hat fachliche und wirt-
schaftliche Hintergriinde:

- Bei Messungen kdnnen nur Einzelwerte ermittelt werden, die abhangig sind von Wo-
chentag, Uhrzeit, Witterung usw. Um einen Jahresmittelwert zu erhalten, der zur Beur-
teilung der Notwendigkeit von SchallschutzmalRhahmen erforderlich ware, missten die
Messungen an Werk- und Feiertagen, wahrend der verkehrsstarksten Stunden und zu
ruhigen Zeiten, bei allen vorkommenden Windrichtungen und Windgeschwindigkeiten
durchgefuhrt werden. Der Aufwand ware immens und mit sehr hohen Kosten verbun-
den.
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+ Bei Messungen besteht die Gefahr, dass eine untypische Verkehrssituation (z.B. zufal-
lig mehr oder weniger Motorrader als gewodhnlich) die Larmmessung verfalschen und
dadurch angreifbar machen.

+ Schallschutzexperten mussten die Messung vor Ort durchgehend Uberwachen, da
Fremdgerausche wie der Gesang von Vdgeln oder Fluglarm herausgerechnet werden
missten.

+ Die Modelle und Verfahren zur Larmberechnung wurden Uber lange Zeit aus Langzeit-
messungen des Verkehrslarms entwickelt und haben einen hohen Qualitatsstandard.
Bei der Berechnung wird von einer leichten Mitwindwetterlage und Inversionswetterla-
ge ausgegangen, so dass immer zu Gunsten der Betroffenen gerechnet wird.

+ Die gemessenen Larmpegel liegen nach unserer Erfahrung in nahezu allen Fallen
niedriger als die berechneten Werte.

Zusammenfassend kann festgestellt werden, dass Larmpegel-Messungen nicht zu Ergebnis-
sen fuhren, die geeignet sind, nachvollziehbare Vergleiche zu erstellen. Daher werden vom
Referat flir Gesundheit und Umwelt grundsatzlich keine Verkehrslarmmessungen durchge-
fuhrt.

Die Beurteilung der Larmbelastung durch Strallen- und Schienenverkehr erfolgt daher grund-
satzlich durch Berechnung gemaf den gesetzlich eingefuhrten Richtlinien.

Larmmessungen sind - wie oben ausgefihrt - grundsatzlich nicht zur Beurteilung der Larmbe-
lastung durch StralRenverkehr geeignet und kénnen deshalb nicht durchgefliihrt werden.

Dies gilt entsprechend der 0.g. Ausfiihrungen des Baureferats auch fir Messungen zur Beur-
teilung der larmmindernden Wirkung des im Jahr 2010 eingebauten Fahrbahnbelags.

Aufgrund der vom Bayerischen Landesamt fur Umwelt (LfU) auch online zur Verfligung ge-
stellten Larmkarten kénnen erste Einschatzungen zur Larmbelastung abgeleitet werden. Die
fur die Wasserburger Landstral3e vorliegenden VBUS-Werte liegen jedoch in einem Bereich,
der unter Berucksichtigung der Belange des Verkehrs und der durch das Polizeiprasidium
Minchen Ubermittelten Beanstandungsquote als ortsiiblich hingenommen werden muss und
damit zugemutet werden kann. Die mitunter als besonders stérend empfundenen Spitzenpe-
gel, die beispielsweise bei der Vorbeifahrt einzelner, sehr lauter Fahrzeuge erreicht werden,
vermogen aufgrund der vorstehenden Ausflihrungen zu gesetzlichen Vorgaben nichts zu an-
dern.

Zusammenfassend kann daher als Ergebnis der Uberpriifung festgehalten werden, dass so-
wohl weder aus Verkehrssicherheitsgrinden noch aus Larmschutzgrinden derzeit verkehrs-
behordliches Handeln angezeigt ist.

Dem Antrag 20-26 / B 00816 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 15 — Trudering-Riem
vom 17.09.2020 ist mit den Ausflihrungen geschaftsordnungsmafig behandelt.

Mit freundlichen Grif3en

gez.
KVR-1/311



