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Verlangerung der Tram-Westtangente
BA-Antrags-Nr. 14-20 / B 06894 des Bezirksauschusses 19 - Thalkirchen-Obersendling - F..
vom 14.10.2019

Sehr geehrter Herr Dr. Weidinger,

der 0.g. Antrag des Stadtbezirkes 19 - Thalkirchen-Obersendling - F.. wurde dem Referat fir
Stadtplanung und Bauordnung zur federfiUhrenden Bearbeitung zugeleitet.

In Ihrem Antrag fordern Sie die Prufung der Idee die Tram-Westtangente zur S-Bahn-Station
"Siemenswerke" und perspektivisch zum Harras zu Verlangern.

Ihr Einverstandnis vorausgesetzt, erlauben wir uns, lhren Antrag als Brief zu beantworten.

Zu Ihrem Antrag vom 14.10.2019 teilt Ihnen das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung,
unter Bezug eines Schreibens der Munchner Verkehrs- Gesellschaft mbH (MVG) vom
06.02.2020, Folgendes mit:

Die Verlangerung des derzeitigen Projektes "Tram-Westtangenete" wurde bereits vielfaltig
diskutiert. Eine dieser Varianten war ein Verlangerung zum S-Bahn-Halt Siemenswerke. Diese
wurde damals jedoch aufgrund der schwierigen baulichen Gegebenheiten nicht weiterverfolgt,
eine Variante in Richtung Parkstadt Solln wird im Rahmen der Untersuchung zum
Infrastrukturteil des Nahverkehrsplan der Landeshauptstadt Miinchen mit in Betracht gezogen.

Die MVG haben sich dazu wie folgt gedulert:
"Die Tram ist ein schienengebundenes stadtteilverbindendes Verkehrsmittel mit einer
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gegenlber der U-Bahn verbesserten ErschlieRung durch einen dichteren Haltestellenabstand.
Es zeichnet sich durch moglichst gradlinige Linienfuhrung aus. Wahrend in historisch
gewachsenen Innenstadtbereichen die Tram gréftenteils als klassische StralRenbahn verkehrt,
soll sie auf Neubaustrecken méglichst unabhangig vom Individualverkehr auf eigenem
Bahnkorper verkehren. Die in der Anfrage skizzierte Linienflhrung zum Harras erflllt diese
Kriterien nicht. Gegenuber der naheliegenden Flhrung Uber Boschetsrieder und Plinganser
Strale wird ein Umweg von ca. einem Kilometer mit nicht weniger als sechs zusatzlichen
Abbiegevorgangen vorgeschlagen.

In der Skizze unberticksichtigt bleibt, dass die von der Tramverlangerung bedienten
Streckenabschnitte bereits durch die Buslinien 53, 134 und 136 bedarfsgerecht bedient
werden. Diese erschlie3en die genannten Gebiete und bieten auch einen Anschluss an die U-
Bahn. Die Tram musste zusatzlich zu den jeweiligen Buslinien verkehren, da sie deren
Funktion nur teilweise ibernehmen kann. Eine Skizze, die sowohl die vorgeschlagene
Tramverlangerung als auch erganzend das heutige Bestandsbusnetz darstellt verdeutlicht dies
(vgl. Anlage).

Die S-Bahn hatte friher eine wesentliche Funktion in der ErschlieBung des Siemensareals und
Ubernimmt diese auch heute fir die geanderten Nutzungen. Frihere Untersuchungen, in
denen eine Verlangerung der Tram Westtangente zum S-Bahnhalt geprift wurde, ergaben nur
ein verhaltnismallig geringes Umsteigerpotential auf die Tram. Da diese Untersuchungen
bereits auf Prognosedaten fiir 2020 beruhten und die heute realisierte Bebauung bzw. die
aktuellen Planungen sich weiterhin in der prognostizierten Grofienordnung bewegen, ist hier
mit keinen neuen Erkenntnissen zu rechnen. Die bauliche Machbarkeit mit Anbindung an die
S-Bahn und Fihrung durch zum Teil sehr enge StraRen ware noch zu prifen.

Insgesamt eignet sich die Tram aus diesen Griinden nicht flrr die vorgeschlagene
Binnenerschliefung des Entwicklungsgebiets zwischen Aidenbach- und Wolfratshauser
Stralie bzw. zwischen Siemensallee und Boschetsrieder Stralle. Sie wirde eine ganze Reihe
der systembedingten Vorteile der Tram nicht ausspielen kénnen. Daher dirfte der Beitrag zu
einer Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs auch sehr begrenzt sein. Ein
wirtschaftlicher Betrieb ist ebenso wenig zu erwarten wie das Erreichen einer Forderfahigkeit
der Investition."

Dem Antrag Nr. 14-20 / B 06894 kann nach MalRgabe der vorstehenden Ausflihrungen
entsprochen werden. Er ist damit behandelt.

Mit freundlichen GriiRen
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