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WeiRenburger StraBe: EinkaufsstraRe fuBgangerfreundlich umgestalten

BA-Antrags-Nr. 14-20 / B 06221 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 05 - Au-
Haidhausen vom 15.05.2019

Sehr geehrter Herr Spengler,
sehr geehrte Damen und Herren,

zum o.g. Antrag kénnen wir Ihnen Folgendes mitteilen: Durch das Referat fur Stadtplanung
und Bauordnung wurden, in enger Zusammenarbeit mit dem Kreisverwaltungsreferat und dem
Baureferat, verschiedene Mdglichkeiten zur fuligangerfreundlichen Umgestaltung der
Weillenburger StralRe diskutiert und erarbeitet. Diese Varianten stellen wir Ihnen im Folgenden
vor:

Variante 1: FuBgdngerzone in der gesamten WeiRenburger Stralle

Variante 1 stellt mit der Gestaltung der Weillenburger Strale, auf ihrer gesamten Lange, als
FuRgangerzone die Maximalvariante dar. Dies hatte allerdings starke Auswirkungen auf das
umliegende Stral’ennetz. So kdme es u.a. zu starken Verlagerungseffekten der Verkehre in
das untergeordnete Netz, was zu einer unverhaltnismaligen Belastung der Anwohner*innen
fuhren wirde. Weiterhin ware auch der Radverkehr stark eingeschrankt, da eine wichtige
Route durch Haidhausen zumindest zeitweise nicht befahrbar ware. Geman
Verkehrsentwicklungsplan Radverkehr handelt es sich bei der Weilkenburger Stralde in ihrer
Funktion fur den Radverkehr um eine Nebenroute.

Ein weiterer Punkt, der hier Betrachtung finden sollte, sind die Planungen rund um den
Ostbahnhof. Derzeit sind am Ostbahnhof und Orleansplatz noch viele Parameter ungeklart.
Hier sind u.a. die Radverkehrsfuhrung an der OrleansstralRe, die Tramplanungen im Rahmen
des Beschlusses ,Zwischenbericht Nahverkehrsplan® und die Verlegung des
Zugangsbauwerks der zweiten S-Bahn-Stammestrecke in die Friedensstralte zu nennen. V.a.
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die Planungen der DB und SWM/MVG Uben hierbei mafigeblichen Einfluss auf die Gestaltung
und die Verkehrsfuhrung am Orleansplatz aus.

Weiterhin ware bei einer Fulgangerzone zu beachten, dass alle Parkplatze entfallen missten
(ca. 80 Kfz-Parkplatze). Auch fur den Lieferverkehr mussten gesonderte Regelungen
eingefuhrt werden, um das Liefern auf ein festgelegtes Zeitfenster zu beschranken. Dies
wurde sowohl gewerbliche als auch private Liefer- und Ladevorgange betreffen.

Basierend auf diesen Erkenntnissen erscheint eine Gestaltung der Weiltenburger Stralle als
FulRgangerzone auf gesamter Lange derzeit als nicht umsetzbar.

Variante 2: FuBgangerzone in dem Teilstiick zwischen Pariser Platz und WeiBenburger
Platz

Variante 2 bildet der Vorschlag einer FuRgangerzone in dem Teilstuck zwischen dem Pariser
Platz und dem WeilRenburger Platz. Die Platze wirden hierbei befahrbar bleiben. Wie bei
Variante 1 kdme es auch bei Variante 2 zu Verlagerungseffekten des Kfz-Verkehrs in das
umliegende Netz. Dadurch, dass die Platze weiterhin befahrbar bleiben wirden und der
Anschluss an den Orleansplatz gewahrleistet bleiben wiirde, sind diese allerdings deutlich
geringer einzuschatzen als bei Variante 1. V.a. an der Pariser Stral3e, Steinstralie,
Kellerstralle, Breisacher Stralle und am Bordeauxplatz sind Verkehrszunahmen zu erwarten.
Zusatzlich besteht auch bei dieser Variante die Problematik der Durchfahrtssperre fir den
Radverkehr. Ahnlich wie beim Kfz-Verkehr ist diese Problematik hier aber im Vergleich zu
Variante 1, durch die Befahrbarkeit der beiden Platze und des Teilstlickes Pariser Platz bis
Orleansplatz, weniger stark ausgepragt.

Ebenso wie bei Variante 1 wirden auch hier die Parkplatze im genannten Umgriff entfallen
(ca. 50-55 Kfz-Parkplatze). Weiterhin musste ein Konzept fur den Liefer- und Ladeverkehr —
gewerblich und privat - erarbeitet werden.

Variante 3: Kleinrdumliche TeilmaBnahmen

Variante 3 stellt eine Kombination verschiedener kleinrdumlicher Verbesserungen fur den
FuRverkehr dar. Hier ware z.B. die im Antrag explizit genannte Reduzierung der
Geschwindigkeit bzw. die Einrichtung eines verkehrsberuhigten Geschaftsbereichs denkbar.
Dies wirde zwar die Flache fur den FuBverkehr faktisch nicht vergrofiern, die
Aufenthaltsqualitat in der Stral’e wirde, durch die Verringerung der Geschwindigkeit und des
Verkehrslarms, sowie durch die Erhéhung der Achtsamkeit gegeniber ZufulRgehenden, aber
dennoch gesteigert werden.

Der vereinzelte Entfall von Parkplatzen zur verbesserten Querung fur Fullganger*innen,
sowohl in der WeilRenburger Stral3e als auch an den Platzen, wird als sinnvoll erachtet (z.B.
Entfall der Parkplatze an der Einmiindung Gravelottestralle). Zudem musste hier geprift
werden, ob an den heutigen Querungsstellen die Bordsteine noch weiter abgesenkt werden
kénnen und/ oder Gehwegvorziehungen méglich waren, um das Queren auch fir
mobilitatseingeschrankte Personen zu erleichtern.

Weiterhin kdnnten Kfz-Parkplatze umgewandelt werden und somit Platz fir Motorrader, Roller,
Fahrrader und Lastenfahrrader bieten, die momentan haufig auf der Gehbahn geparkt werden
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und dadurch eine Behinderung fur die Ful3ganger*innen darstellen. Um der Problematik des
Parkens bzw. Haltens in zweiter Reihe zu begegnen, ware das Einrichten einer Lieferzone am
Weiltenburger Platz méglich. Auch im Verlauf der Weilienburger Stral’e ware das Einrichten
von Lieferzonen denkbar.

Die vielen Auslagen vor den Geschéaften erzeugen teilweise starke Engstellen fiir den
Fullverkehr, hier sollte gepruft werden, ob die Breite und Position der Auslagen den
Regelwerken entspricht.

Die dritte Variante stellt sich als wesentlich weniger invasiv dar, als Variante 1 und 2. Sie bietet
den Vorteil, dass der Grofiteil des Parkraums flir die Anwohner*innen und Kund*innen der
Einkaufsstrale erhalten bleiben kann. Zusatzlich kann die Strale weiterhin vom Rad-, Kfz-
und Lieferverkehr befahren werden, wodurch die Problematik der Verlagerung der Verkehre
hier nicht in einem vergleichbaren AusmaR erwartet wird.

In Ihrem Antrag nennen Sie im vorletzten Absatz neben dem verkehrsberuhigten
Geschéftsbereich, der bereits thematisiert wurde, auch die Optionen SommerfuRgangerzone,
FahrradstralRe und Verbreiterung der Gehwege.

Die WeilRenburger Strafl’e wurde von lhnen dieses Jahr bereits fur die
Sommerfuldgangerzonen im Zuge der Corona-Pandemie vorgeschlagen, dies wurde jedoch
von der zustandigen Fachstelle abgelehnt. Als Griinde hierfir sind die Komplexitat der
Planungen und der geringe Vorlauf im Zuge der Corona Pandemie zu nennen. Eine Planung
dieses Umfangs und mit diesen Auswirkungen hatten im Rahmen der ,Summer Streets 2020*
zu viele Ressourcen gebunden und erschien daher in der Kirze der Zeit als nicht umsetzbar.
Ein erneuter Vorschlag der WeilRenburger Stralle fir das Projekt Sommerstralden im Jahr
2021 bleibt aber dennoch maglich.

Zum Thema Fahrradstral’e kénnen wir Folgendes mitteilen: Eine Ausweisung der
Weillenburger Stralle als Fahrradstral’e ware eine reine Malnahme zur Verbesserung des
Radverkehrs und keine Malinahme, mehr Platz fir den FuRverkehr zu schaffen und die
Aufenthaltsqualitét zu erhdhen. Dies steht dem Ziel Ihres Antrags entgegen. Hinzu kommt,
dass aufgrund des regen Lieferverkehrs in der Weillenburger Stralde (der auch zukiinftig
bestehen bleiben wiirde) die MalRnahme FahrradstralRe ihre erhoffte Wirkung nicht oder nur
unzulanglich entfalten konnte. Die Einrichtung eines verkehrsberuhigten Geschéaftsbereichs
erscheint hier aufgrund der Nutzung bzw. Funktion der Stralle passender und naheliegend.
Weiterhin schlagen sie eine Verbreiterung der bestehenden Gehwege vor. Hierzu ist zu sagen,
dass eine (einseitige) bauliche Verbreiterung der Gehbahn, aufgrund des hohen finanziellen
Aufwands und der baulichen Schwierigkeit, als nicht verhaltnismaiig betrachtet wird und
daher nicht weiterverfolgt wird. Weiterhin ware hier auch zumindest einseitig der Entfall der
Stellplatze erforderlich.

In Ihrem Antrag fordern Sie abschlieRend, dass den Anwohner*innen und dem BA
verschiedene Vorschlage zur fuBgangerfreundlichen Umgestaltung der Weilienburger Strale
in einer Einwohnerversammlung vorgestellt werden. Aufgrund der aktuellen Situation sehen
wir von einer personlichen Vorstellung ab und beantworten dem Bezirksausschuss die Anfrage
mit diesem Schreiben.

Aus Sicht der Verkehrsplanung ist Variante 3 als am vertraglichsten einzustufen und daher zu
empfehlen. Bei dieser Variante kann, durch das Umsetzen von Einzelmalinahmen, eine
Verbesserung fur den FuBverkehr erlangt werden, ohne negative Auswirkungen fur die
Anwohner*innen und das umliegende Verkehrsnetz zu erzeugen.
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Ihre Einschatzung der Varianten und Vorschlage zum weiteren Vorgehen kénnen Sie, nach
eventueller Diskussion mit den Burger*innen, in Form einer Stellungnahme darlegen.
Daraufhin wird das Referat fir Stadtplanung und Bauordnung bzw. das Mobilitatsreferat
tiefgreifendere Untersuchungen zur gewahlten Variante veranlassen.

Der Antrag Nr. 14-20 / B 06221 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 05 — Au-
Haidhausen vom 15.05.2019 ist somit satzungsgemaf behandelt.
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