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Dringende verkehrssichere Ertiichtigung der Friedrich-Creuzer-StraRe im Abschnitt
Friedenspromenade bis Alexisweg

BA-Antrags-Nr. 20-26 / B 00470 des Bezirksausschusses
des Stadtbezirkes 15 — Trudering-Riem vom 16.07.2020

Sehr geehrte Damen und Herren,
sehr geehrter Herr Ziegler,

Ihrem mit dem Bezirksausschuss 16 gemeinsamen und inhaltsgleichen Antrag legen Sie fol-
genden Sachverhalt zu Grunde:

Bei einem Ortstermin am 02. Juli 2020 waren sich die zahlreichen anwesenden Vertreter*in-
nen beider Bezirksausschiisse sowie der Fahrradbeauftragte der LHM einig, dass sich die
heute schon schwierige Situation fUr nicht-motorisierte Verkehrsteilnehmer*innen und die Bus-
linie 194 mit der Eréffnung des Alexisquartiers und der dann maoglichen Direktverbindung zur
Standlerstralle und dem Karl-Marx-Ring weiter verschlechtern dirfte. Anwesend waren auch
Vertreter des KVR, des Baureferats und der Unteren Naturschutzbehorde.

Sie treffen folgende Feststellungen:

,a) Auf dem wilden Weg durch den Grunstreifen im Landschaftsschutzgebiet war reger Fahr-
radverkehr in beide Richtungen festzustellen - darunter auch KiTa-Bringverkehr in Fahrradan-
hangern.

b) Darlber hinaus fuhren viele Radfahrerinnen - einige mit Anhanger - entlang der Friedrich-
Creuzer-Strale auf dem (schmalen) 6stlichen Gehweg in beide Richtungen. Daraus lasst sich

zumindest ein erhebliches subjektives Unsicherheitsgefuhl ableiten.
U-Bahn: Linien U3,U6

Haltestelle Poccistrale

Bus: Linie 62

Haltestelle Poccistralle

Bus: Linie 132

Haltestelle Senserstralle
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c) Der Ubergang von der Friedrich-Creuzer-StralRe zu den beiden Rad-FuBverbindungen im
westlich anschlieRenden Grinzug nach Neuperlach (Endpunkt Corinth-Strafde) ist nicht fahr-
radfreundlich gestaltet.

d) Die Sicherheitslage fiur den Radverkehr ist trotz Tempo 30 unbefriedigend und gehért drin-
gend verbessert. Es ist von deutlich steigenden (Rad-)Verkehrszahlen auszugehen, weshalb
mit Blick auf die vorliegenden Stralken-Planungen, Verkehrsprognosen und die von der MVG
angekindigte Verdichtung der Bus-Anbindung /-Bedienung auch eine Einzelanordnung fiir
Tempo 30 (zur Ermdglichung zusatzlicher, verkehrssichernder MalRnahmen) bereits jetzt ge-
prift werden sollte. Spatester Zeitpunkt fiir Verbesserungsmafinahmen sollte die Offnung der
neuen Strale in das neue Wohngebiet sein.

e) Die Friedrich-Creuzer-Stral3e ist ein letztes, ca. 300 m langes, Teilstuck (Lucke) einer an-
sonsten gut ausgebauten Nord-Std-Radverbindung aus Neuperlach kommend lber den
Alexisweg und die Friedenspromenade bis in die Messestadt. Diese Radverbindung hat — von
der Friedrich-Creuzer-Strale abgesehen - in den letzten Jahren laufend an Sicherheit und
Qualitat gewonnen, weshalb der Radverkehr auch permanent zugenommen hat. Entlang der
Route befinden sich 3 Schulen sowie Versorgungs- und attraktive Freizeiteinrichtungen.*

Sie tragen folgende Losungsansitze vor:

,Die Liicke muss aus Griinden der Verkehrssicherheit dringendst geschlossen werden. Fol-
gende Optionen stehen zur Verfligung:

1) Beidseitiges Parkverbot und gleichzeitige Anlage von Schutzstreifen fiir den Radverkehr.

2) Eine Aufweitung der Abbiege- und Aufstellfldchen fiir FuBgénger und Radfahrer sollte vor
allem im siidéstlichen Bereich der Kreuzung am Hochacker angestrebt werden, da auf dem
dortigen schmalen Gehweg die gréf3te Engstelle zwischen der nordéstlich anschlieBenden
Fahrradstral8e (Anliegerfahrbahn Friedenspromenade) und der Friedrich-Creuzer-Stral3e liegt.

3) Teilweise bauliche MalBRnahmen zur Verbreiterung des 6stlichen FuBwegs um 100 - 150 cm
zu Lasten des Griinbereichs der unter Schutz stehenden Perlacher Heide. Hier sollte lediglich
im Rahmen einer laut UNB grundsétzlich denkbaren ,Befreiung” agiert werden, um den Status
des Landschaftsschutzgebiets als solches nicht zu gefahrden. Die betroffenen Privateigentli-
mer sollten mit ergdnzenden Pflege- und Sicherungs-Angeboten fiir die innenliegenden Griin-
flachen und/oder mit einem Erwerbsangebot fiir die Randbereiche von Seiten der LHM zur Ko-
operation/Mitwirkung motiviert werden.*

zu lhrem Antrag und den Lésungsansatzen nehmen wir wie folgt Stellung:
Zu 1):

Die Markierung von Schutzstreifen ist geman § 45 Absatz 1c) StVO in einer Tempo-30-Zone
nicht zulassig. Fir die Anlage von Schutzstreifen ohne danebenliegende Parkstreifen wird in
den technischen Regelwerken ein Regelmald von mindestens 1,5 m vorgegeben. Bei zu er-

wartendem hohem Radverkehrsaufkommen bei einer gleichzeitig zu erwartenden Steigerung
der Kfz-Begegnungsverkehr und Buslinienverkehr kann dieses Maf} auch nicht unterschritten
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werden. Die Fahrbahnbreite weist ohne jegliche Parkmaoglichkeiten lediglich ein Maf} von

6,00 m auf. Daher kénnte theoretisch zwar ein einseitiger Schutzstreifen angelegt werden, was
die Problematik aber nur fur eine Seite entscharfen wurde. Schutzstreifenlosungen entspre-
chen zudem nicht den Anforderungen des Radentscheids, da diese unerlaubt zum Halten und
parken benutzt und von den Bussen befahren werden und daher keinen subjektiven Schutz
vermitteln.

Unabhangig davon misste auch die Tempo-30-Zone aufgeldst und in eine Tempo-30-Einzel-
regelung uberfuhrt werden. Fir eine solche Einzelanordnung besteht aber aktuell weder aus
Sicht der Polizei noch der Verkehrsbehdrde eine hinreichend rechtliche Begrundbarkeit. Ein
objektives Sicherheitsproblem liegt dort nicht vor. Zudem haben wir die Erfahrung gemacht,
wenn man in Tempo-30-Bereichen alle Parkplatze heraus raumt, schafft man zwar Platz, je-
doch entstehen durch die verbreitere Fahrbahn hoherer Fahrgeschwindigkeiten, was ebenfalls
dem subjektiven Sicherheitsgeflihl wieder abtraglich ist.

Dieser Losungsansatz ist daher aus unserer Sicht rechtlich nicht begrindbar und auch erfah-
rungsgemal in der Praxis nicht tauglich, um das geschilderte Problem zu lésen.

Zu 2):

Eine im Nachgang der gemeinsamen Ortsbesichtigung mit den Bezirksausschussen erfolgte
Verkehrsbeobachtung hat ergeben, dass die Einfahrtsituationen in den Stralenabschnitt ins-
besondere in Fahrtrichtung Norden an der Glnderodestral’e aus subjektiver Verkehrssicher-
heitssicht der Nutzer*innen tatsachlich schwierig ist, da bei entgegenkommendem Bus der
Radverkehr gefiihlt keine andere Wahl hat, als auf den Gehweg auszuweichen. Der Losungs-
ansatz ware daher ein sinnvoller Schritt, um die Situation kurzfristig zu entspannen. Sowohl an
der Kreuzung am Hochacker als auch an der Einmindung der Gunderodestral3e sollte nach-
gebessert werden, um grofRziigigere Ein und Ausfahrtsbreiche fir den Radverkehr zu schaffen
und die durch die Enge entstehenden ,Angstraume® bei Gegenverkehr aufzuldésen. Im Ein-
mundungsbereich der Friedrich-Creuzer-Stral3e / Gunderodestral’e ware dies durch ein beid-
seitiges Haltverbot (Zeichen 283 StVO) zwischen der Einmindung und des Standortes der
Wertstoffinsel zu erreichen. Im Einmiindungsbereich der Friedrich-Creuzer-Strafle / Am Hoch-
acker sollte der gesamte signalisierte Knoten einer detaillierten Prifung unterzogen werden,
inwieweit durch bauliche Eingriffe, Beschilderung und Markierung eine Verbesserung geschaf-
fen werden kann.

Dieser Losungsansatz erscheint daher orientiert an der Bestandssituation zielflihrend.

Zu 3):

Die Untere Naturschutzbehdrde (UNB) nimmt zu Punkt 3 des Antrags wie folgt Stellung:
.Naturschutzfachliche und - rechtliche Bewertung der Restfldchen der Perlacher Heide
Trotz seiner Kleinflachigkeit ist der Bestand als einer der letzten Reste der einst ausgedehnten
Perlacher Haide ein bedeutendes natur- und nutzungsgeschichtliches Dokument. Der Wald-

randbereich zeigt noch den Charakter einer Hutelandschaft und wird durch vier gré3ere
Baumgruppen aus mehreren élteren Eichen und kleinen Baum- und Geblischgruppen struktu-
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riert.

Gemél3 Biotopkartierung der Landeshauptstadt Miinchen wird die Restfliche der Perlacher
Haide im betroffenen Abschnitt dominiert vom Biotoptyp ,,Artenreiches Extensivgriinland”,
kleinflachig sind Magerrasen eingestreut. Letzterer ist nach Art. 23 Abs. 1 BayNatSchG ge-
setzlich geschlitzt, ersterer abhéngig von der konkreten Ausprégung als arten- und strukturrei-
ches Dauergriinland ebenfalls. Im Arten- und Biotopschutzprogramm (ABSP) der Landes-
hauptstadt Miinchen wird der Biotopkomplex nur als regional bedeutsam eingestuft, da natur-
schutzbedeutsame Artvorkommen (seltene oder bedrohte Arten mit Rote-Liste-Status) im Ver-
gleich zu frither abgenommen haben. Dennoch werden die Restflachen der Perlacher Haide
explizit im ABSP unter den Zielen und Mal3nahmen als Bestandteil zum Aufbau eines Biotop-
verbundsystems flir Trockenlebensrdume im Miinchner Siidosten erwéhnt. Durch eine opti-
mierte Pflege und eine Reduzierung der Freizeitnutzung kbénnte der flachenméllige Umfang
der Magerrasen wieder erh6ht und die seltenen Artvorkommen gesichert werden.

Aufgrund der noch vorhandenen naturschutzfachlichen Wertigkeit und als eine der wenigen
verbliebenen Reliktflichen der ehemaligen Perlacher Haide in Verzahnung mit den ehemals
weitverbreiteten Steppenhaidewéldern wurde der Bereich mit Bekanntmachung vom
09.03.1990 im Miinchner Amtsblatt als geschiitzter Landschaftsbestandteil (LB) unter Schutz
gestellt.

Eingriff in das LB als ,,méglicher L6sungsansatz*

Ein geschilitzter Landschaftsbestandteil kann nur ausgewiesen werden, wenn die betroffenen
Flachen schutzwiirdig und schutzbediirftig sind. Die Ausweisung durch Rechtsverordnung als
geschilitzter Landschaftsbestandteil zeigt, dass im Ergebnis der seinerzeitigen fachlichen und
rechtlichen Priifung und durch den Beschluss des Stadtrates zur Unterschutzstellung die Be-
lange des Naturschutzes hier grundsétzlich als liberwiegend angesehen werden.

Gemal § 3 Abs. 2 Nr. 3 der Schutzverordnung fiir den geschiitzten Landschaftsbestandteil
,Restfldchen der Perlacher Heide” ist es im geschiitzten Landschaftsbestandteil verboten,
Strallen, Wege, Pfade, Steige oder Platze neu anzulegen oder bestehende zu verédndern.
Deshalb kann die UNB den Bau eines Radweges in entsprechend geschiitzten Fldchen nicht
befiirworten.

Wenn eine MalBnahme notwendig ist und es keine zumutbaren MalBnahmenalternativen gibt,
kann als letzte Méglichkeit eine Befreiung von den Verboten der Schutzverordnung nach § 67
Abs. 1 S. 1 BNatSchG erteilt werden. Voraussetzung dafiir ist jedoch, dass mit den damit ver-
bundenen Eingriffen die Schutzwiirdigkeit und der Schutzzweck des LB nicht als Ganzes in
Frage gestellt wird. Unter den im Bundesnaturschutzgesetzes geregelten Befreiungsgriinden
k&me vorliegend nur das tiberwiegende Offentliche Interesse in Frage. Die Sicherheit der am
(Rad-)Verkehr teilnehmenden Menschen ist ohne Zweifel ein hohes Rechtsgut. Die Angabe im
Antrag des Bezirksausschusses, die Sicherheitslage fiir Radfahrer sei trotz Tempo-30 Zone
unbefriedigend, erscheint jedoch nicht ausreichend, um nachzuweisen, dass der Ausbau aus
Griinden des liberwiegenden &ffentlichen Interesses notwendig ist. Dies mlisste belegt wer-
den kbnnen, beispielsweise mit Statistiken oder Einschétzungen anderer zusténdiger Stellen
(z.B. PLAN-HAI-3, KVR, Polizei).

Bezliglich der Notwendigkeit eines Ausbaus ist nachzuweisen, ob damit die gewlinschte Ver-
kehrsfunktion und das angestrebte Mal3 an zusétzlicher Verkehrssicherheit erbracht werden
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kann. Beispielsweise kann auf einer weiter sddlich gelegenen Teilstrecke im Verlauf der bean-
tragten Verbindung die StralBe womdglich nicht auf bebaute Privatgrundstiicke verbreitert wer-
den. In der Konsequenz wére der beantragte Ausbau nicht durchgéngig méglich. Wenn dies
dazu fiihrt, dass keine wesentliche Verbesserung der Gesamtsituation erreicht werden kann,
dann kénnte auch der Eingriff in den geschlitzten Landschaftsbestandteil nicht mit einem
liberwiegenden offentlichen Interesse begriindet werden.

Zur Erteilung einer naturschutzrechtlichen Befreiung muisste die Alternativiosigkeit nachgewie-
sen werden. Beispielsweise wéren zulédssige verkehrsrechtliche MalBnahmen zuerst auszu-
schépfen (z.B. Parkverbot auf den Randstreifen, Anordnung einer Fahrradstral3e*), die anstel-
le eines Ausbaus erfolgen und die angestrebten Verbesserungen in einem dhnlichen Umfang
erreichen kénnen. AulRerdem miissten Ausbauvarianten auf ihre Machbarkeit geprtift werden,
die ohne oder mit geringerer Beanspruchung des geschlitzten Landschaftsbestandteils einher-
gehen.

Da — wie bereits ausgefiihrt - Eingriffe, wie der Neubau oder die Verdnderung von Stral3en
und Wegen im geschilitzten Landschaftsbestandteil verboten sind, miisste auch fiir den Fall,
dass das liberwiegende Offentliche Interesse und die Alternativiosigkeit nachgewiesen werden
kénnen in besonderem Mal3e beachtet werden, dass vermeidbare Beeintrachtigungen des Na-
turhaushaltes und des Landschaftsbildes zu unterlassen sind. MalBnahmen zur Vermeidung,
zum Ausgleich oder zum Ersatz von Beeintrdachtigungen sind im Befreiungsfall auch dann
mdéglich, wenn die Verdnderungen im Landschaftsbestandteil nicht erheblich sind.*

* Anmerkungen der Verkehrsbehdrde:

Die Prifung der Friedrich-Creuzer-Stral3e zur Einrichtung einer Fahrradstralie steht auf der
Agenda der Arbeitsgruppe Fahrradstrallen. Zur realen Bewertung sind nach vollstandiger In-
betriebnahme des Wohnquartiers Alexisweg zunachst aber aktuelle Verkehrszahlen einzuho-
len, da laut Verkehrsplanung aufgrund der prognostizierten Verkehrsstarke des MIV starke
Zweifel an der Mdglichkeit zur Ausweisung als Fahrradstral3e bestehen. Sollten die verkehrli-
chen Voraussetzungen die Einrichtung einer Fahrradstrale wider Erwarten doch rechtfertigen,
mussten im Weiteren auch noch erneute Abstimmungsgesprache mit der MVG geflihrt werden
wegen deren grundsatzlich ablehnender Haltung zu Fahrradstral3en in StralRen mit Buslinien.

Falls im Ergebnis eine Fahrradstrafe nicht méglich ist und das unter Lésungsansatz 2 be-
schriebene Konzept ebenfalls zu keiner Verbesserung fihrt, misste mit Nachweis der Alterna-
tiviosigkeit hinsichtlich von Ausbauvarianten des Seitenraums (siehe Ausfihrungen zu L6-
sungsansatz 3) erneut an die UNB herangetreten werden.

Dieser Losungsansatz ist daher zusammenfassend aus unserer Sicht aufgrund der Ausfihrun-
gen der UNB aktuell nicht verhaltnismaig und scheint zudem, wenn Gberhaupt, nur auf sehr
lange Sicht umsetzbar. Fur eine kurzfristige Losung zur Er6ffnung des Wohnquartiers am Ale-
xisweg ist dieser Ansatz daher nicht relevant.
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Fazit:

Die Verkehrsbehdrde wird daher zunachst den Losungsansatz 2 in folgender Form weiterver-
folgen:

- Beibehaltung der Zonenregelung und Freihaltung der Ein- und Ausfahrtsbereiche
Friedrich-Creuzer-Stral’e / Am Hochacker und Friedrich-Creuzer-Stral3e / Glinderode-
strale durch Beschilderung bzw. Erweiterung der Beschilderung (Haltverbot, Zeichen
283 StVO).

+ Ein Parkkonzept auf der gesamten Strecke mit einer Mischung aus Beibehaltung von
Parkplatzen und Schaffung von Ausweichbereichen auf der Strecke durch um die Ge-
schwindigkeitsdampfende Wirkung beizubehalten.

+ Prifung des Knotens Friedrich-Creuzer-Stral’e / Am Hochacker auf bauliche und mar-
kierungstechnische Optimierungsmaglichkeiten fiir den Ful3- und Radverkehr

«  Prifung der Einrichtung einer Fahrradstralie nach Bezug des Wohnquartiers Alexisweg

Die Mittel der Strallenverkehrsbehdrde sind damit erschdpft. Nach Umsetzung dieses ersten
Lésungsansatzes und wenn die weitere Entwicklung des Verkehrsgeschehens feststeht, wird
die Friedrich-Creuzer-Strale ggf. erneut verkehrsplanerisch zu betrachten sein.

Wir bitten um Verstandnis, dass wir lhrem Antrag nur nach MafRgabe der vorstehenden
Ausfuhrungen entsprechen kénnen.

Der BA-Antrag 20-26 / B 00470 ist damit geschaftsordnungsgemal behandelt.

Mit freundlichen GriiRen

Abdruck von |. und II.
KVR-GL/53 Beschlusswesen (beschlusswesen-ba.kvr@muenchen.de)

mit der Bitte um Kenntnisnahme
MOR-GB2-2.1.2.2 Frau Kandlbinder
mit der Bitte um Kenntnishnahme
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