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2. Hinweis / Erganzung
vom 27.01.2021

Zwischenbericht Nahverkehrsplan

1. Weitere Infrastrukturbedarfe fiir den OPNV
2. Weiteres Vorgehen Themenfeld Infrastruktur
3. Vergabe von Gutachterleistungen

a) Trambahnverbindung Ostbahnhof-Ramersdorf-Neuperlach mit Verlangerungsoption in
Richtung Ottobrunn-Taufkirchen

Antrag Nr. 14-20 / A 05540 von Herrn StR Prof. Dr. J6rg Hoffmann, Herrn StR Dr. Michael
Mattar, Frau StRin Gabriele Neff, Herrn StR Thomas Ranft, Herrn StR Wolfgang Zeilnhofer
vom 27.06.2019

b) Attraktivitat der U-Bahn erhéhen (3) U-Bahn-Ringschluss Nord-West - Verlangerung der
UBahn

von Moosach nach Freiham Uber Allach und Langwied (Verbindung U 3 mit U5)

Antrag Nr. 14-20 / A 06339 von Herrn BM Manuel Pretzl, Herrn StR Sebastian Schall vom
05.12.2019

¢) Tram-Offensive 2030: Die Lindwurm-Tram - Baustein zum Ausbau des Trambahnnetzes
Antrag Nr. 14-20 / A 06735 von der DIE LINKE vom 11.02.2020

d) Tram-Offensive 2030: Die Tram-Sidtangente -Baustein 2 zum Ausbau des
Trambahnnetzes
Antrag Nr. 14-20 / A 06736 von der DIE LINKE vom 11.02.2020

e) Verkehrswende flr Minchen: Tram-Ausbauoffensive
Antrag Nr. 20-26 / A 00757 von SPD / Volt - Fraktion, Fraktion Die Griinen - Rosa Liste
vom 27.11.2020

Sitzungsvorlagen Nr. 20-26 / V 01848

Anlage:

7. Anderungsantrag der ODP/FW

8. Stellungnahme des Facharbeitskreises Mobilitédt des Behindertenbeirats der
Landeshauptstadt Minchen zum Stadtratsantrag ,Verkehrswende fir Miinchen: Tram-
Ausbauoffensive*

Beschluss des Mobilitatsausschusses vom 10.02.2021 (VB)
Offentliche Sitzung



. Vortrag des Referenten

Der Mobilitdtsausschusses vom 09.12.2020, einschliellich Hinweis/ Erganzung vom
03.12.2020, hat die Beschlussfassung in die heutige Sitzung vertagt. Die Fraktion ODP / FW
hat in der Sitzung vom 09.12.2020 einen Anderungsantrag zu den Punkten 2, 3, 8 und 17
Antrag des Referenten (Anlage 7) eingebracht. Zudem hat der Facharbeitskreis Mobilitat des
Behindertenbeirats der Landeshauptstadt Minchen eine Stellungnahme zum Stadtratsantrag
,Verkehrswende fir Munchen: Tram-Ausbauoffensive“ abgegeben (Anlage 8).

Zum Anderungsantrag der Fraktion ODP / FW (Anlage 7) nimmt das Mobilitétsreferat wie folgt
Stellung:

Der Antrag fordert, die Tramverbindung Am Hart — Goldschmidplatz im Rahmen des
Themenfeldes Infrastruktur zu untersuchen und in die Kategorie ,in Untersuchung / offen zu
halten“ aufgenommen werden. Weiter sollen die Tram Heidemannstr — Fréttmaning und
Amalienburgstralie — Blutenburg in die Kategorie Planung / im Bau aufgenommen werden.
Zudem wird beantragt, dass ,der derzeitige Betriebshof an der Westendstral3e ... nicht nach
Inbetriebnahme des neuen Busbetriebshof in Moosach 2021 ..., sondern erst ca. 2030 nach
Neubau eines oder mehrerer weiterer Busbetriebshéfe, welche die erforderlichen Kapazitaten
fur den angestrebten Weiterbetrieb und Ausbau des Busnetzes haben® aufgegeben wird.

Zu den einzelnen Punkten haben das Referat flir Stadtplanung und Bauordnung und die
SWM/MVG wie folgt Stellung genommen:

Tram Am Hart — Goldschmidplatz

Die SWM/MVG haben dazu wie folgt Stellung genommen:

»Wir sehen keinen Bedarf die Tram Y-Nord um einen weiteren Ast Richtung Norden zum
Goldschmidplatz zu fGhren. Im Zuge der Erarbeitung zum Zielnetz wurden zu geringe
Nachfragewerte ermittelt, primar durch das bestehende Angebot durch die U2. Eine generelle
Offenhaltung fur zuklnftige Tramstrecken - ggf. bei sich andernden Rahmenbedingungen -
unterstitzen wir jedoch.”

Das Mobilitatsreferat schlie3t sich den Ausfuhrungen an.

Tram Heidemannstr — Fréttmaning und Amalienburgstrale — Blutenburg:

Die SWM/MVG haben dazu wie folgt Stellung genommen:

.Die Tram HeidemannstralRe - Fréttmaning

Ein Linienbetrieb der Tram bis nach Fréttmaning ist nach derzeitigen Erkenntnissen
volkswirtschaftlich nicht darstellbar und damit nicht forderfahig. Das Nutzen-Kosten-Verhaltnis
sinkt unter 1, wenn die Wendeschleife éstlich der U6 liegt.
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Die Siedlungsstruktur dstlich der U6 ist vergleichsweise gering. Zudem ist das Gebiet bereits
gut an die U6 am U-Bahnhof Kieferngarten angebunden. Das zu erwartende
Fahrgastpotenzial und der verkehrliche Nutzen ist trotz der P+R Fréttmaning mit 1.276
Parkplatzen gering. Dem gegentiber stehen langere Fahrzeiten sowie zusatzliche
Aufwendungen beim Fahrzeugeinsatz, Betrieb und Unterhalt. Die Wendeschleife
Kieferngarten ist zudem unabhangig einer eventuell méglichen Weiterflihrung erforderlich.*

Das Mobilitatsreferat weist zudem darauf hin, dass bei einer Nutzung des Gelandes an der
Maria-Goeppert-Mayer-Stral3e als Tram-Betriebshof eine Haltestelle im Bereich der P&R-
Anlage hergestellt werden kdnnte, die z. B. bei FuRRballspielen in der Allianz-Arena — oder im
Falle einer Ausweitung der P&R-Kapazitaten auf das Parkhaus der Allianz Arena durch
zusatzliche Fahrten genutzt werden kann. Eine verkehrliche und betriebliche Durchfiihrung
ware dann gesondert zu prufen.

SWM/MVG: ,Die Tram AmalienburgstralRe - Blutenburgstral3e weist derzeit noch zu geringe
Nachfragepotenziale auf. Perspektivisch, wie die Uberlegungen eines gréReren Verkehrs-/

Umsteigepunktes zwischen OV und MIV am Autobahnende der A8, kénnen jedoch Potenziale
und Synergieeffekte generiert werden. Hierzu sind jedoch auch systemvergleichende
Untersuchungen erforderlich, etwa beim U-Bahnnordring. Aufgrund zeitlicher Gesichtspunkte,
sehen wir eine Einstufung in der Kategorie B bzw. C als richtig an. Die weiteren Entwicklungen
und Planungen werden wir berlcksichtigen.”

Das Mobilitatsreferat schlie®t sich den Ausfuhrungen an.

Erhalt des Busbetriebshofs WestendstraBe (Hans-Thonauer-Strae 5):

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung hat dazu wie folgt Stellung genommen:

,Der Erhalt des Busbetriebshofes (auch auf Teilflachen) ware eine grundsatzliche Abwendung
von den wohnungspolitischen Zielsetzungen fur das neue Quartier und wird daher abgelehnt.
Aufgrund der zu erwartenden Larmemmissionen (auch nachts) kénnte keines der drei
geplanten Wohnbaugebiete umgesetzt werden. Eine erneute Prifung des Standorts zum
jetzigen Zeitpunkt fuhrt daher aus Sicht von PLAN nicht zum Ziel. Auch die befristete Nutzung
einer Teilflache (z.B. eines WAs) mit einem zu Tag- und Nachtzeiten emittierenden
Gewerbebetrieb ist mit der geplanten Wohnnutzung der weiteren WAs nicht vereinbar.

Anlass fur die Uberplanung des Areals an der Zschokke-/Westendstrafte mit dem ehemaligen
Trambahndepot im Norden und dem bestehenden Busbetriebshof im Siiden war der geplante
Neubau des Busbetriebshofes in Moosach. Nach Fertigstellung und Umzug an den neuen
Standort soll das freiwerdende Gelande dem dringend erforderlichen Wohnungsbau zugefiihrt
werden.

Daflir wurde der Bebauungsplan mit Griinordnung Nr. 2027 aufgestellt und ein Bebauungsplan
basierend auf einem stadtebaulichen und landschaftsplanerischen Wettbewerb erarbeitet, der
am 30.01.2020 in Kraft trat. In den geplanten Allgemeinen Wohngebieten WA 1, WA 2 und WA
3 sollen nun im Mietwohnungsbau unter anderem Werkswohnungen der SWM und
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Baugenossenschaftswohnungen der Eisenbahner Baugenossenschaft Minchen-
Hauptbahnhof eG (ebm) entstehen, die hier bereits ein Wohngebaude auf dem Areal besitzt,
weitere Baugenossenschaften beteiligt sowie geférderter Wohnungsbau umgesetzt werden.
Aktuell lauft ein stadtebaulicher Realisierungswettbewerb flir das Kerngebiet an der Ecke
Zschokke-/ Westendstralle mit zwei Hochpunkten, in denen neben Einzelhandel und einem
Alten- und Servicezentrum Referate der Landeshauptstadt Miinchen untergebracht werden
sollen.

Der stadtebauliche Vertrag, gefasst mit den drei Eigentimern LHM, SWM und ebm, legt eine
Freimachung des Grundsticks bis 31.12.2023 sowie eine Bauverpflichtung bis Mitte 2030 fest.
Im Falle einer Verzégerung mussten definitiv samtliche stadtebauliche Vertrage neu verhandelt
sowie alle laufenden Vorbereitungen gestoppt werden (Realisierungswettbewerb MK,
Planungen zur Grundschule und zu den Wohnquartieren). Die bereits Uiberaus weit
fortgeschrittenen planerischen und rechtlichen sowie vom Stadtrat der Landeshauptstadt
Minchen beschlossenen MaRnahmen zur Entwicklung dieses Standorts kdnnten nicht ohne
weitreichende negative Folgen abgeandert werden. Daher kann dies nicht befiirwortet werden.

Das im Antrag formulierte Anliegen der Bedeutung entsprechender Betriebshofkapazitaten in
Zukunft ist gleichwohl durchaus nachvollziehbar. Die Standortsuche fur die erforderlichen
SWM Betriebshofe gestaltet sich aus Mangel an entsprechend dimensionierten sowie an fir
technische Infrastruktur Gberhaupt geeigneten (stadteigenen) Flachen einerseits und aufgrund
von konkreten Konflikten mit Umfeld und Anwohnerschaft (insb. Larmthematik, z.B. Standort
Arnold-Sommerfeld-Stral’e in Neuperlach Sid) andererseits schwierig.

In Zusammenarbeit des Referats fiir Stadtplanung und Bauordnung (PLAN) mit der
Stadtwerke Minchen GmbH (SWM) sind deshalb aktuell mehrere Standorte flr temporare
Busabstellungen bzw. dauerhafte Busbetriebshéfe in der engeren Uberpriifung
(Gewerbegebiet Rupert-Bodner-Stral3e, Mitarbeiterparkplatz SWM Fréttmaning, stadtisches
Grundstlick an der Maria-Goeppert-Mayer Stral’e, Messegelande Ost). Dabei sind diese
Prufungen derzeit noch nicht soweit fortgeschritten, dass ausreichend Planungssicherheit
besteht. Eine tatsachliche Realisierbarkeit der Standorte kann zum jetzigen Zeitpunkt (noch
nicht) zugesagt werden.

Daher sollten so zugig als moglich die erforderlichen Machbarkeitsstudien zu den oben
genannten Standorten durch die SWM in Zusammenarbeit mit PLAN erstellt werden, um der
erforderlichen Planungssicherheit naher zu kommen. Die Abstimmungen zwischen PLAN und
SWM hierzu laufen, wobei anzumerken ist, dass aufgrund der coronabedingten schwierigen
Haushaltslage eine Finanzierung der Machbarkeitsstudien derzeit nicht gesichert ist.

Im Ergebnis kann jedoch in Bezug auf den konkreten Standort, fir den bereits weitreichende
Entwicklungsschritte unternommen wurden, aus den genannten Griinden keine erneute
Infragestellung dieser Planungen empfohlen werden, denn dadurch wirde jedwede
Entwicklung des Wohnungsbaus und der in dieser Form abgesicherten Quartiersentwicklung
an dieser Stelle auf nicht absehbare Zeit verhindert.”
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Die SWM/MVG haben dazu wie folgt Stellung genommen:

»Zur Neubebauung nach Aufgabe des Busbetriebshofs - mit im Wesentlichen neuen
Wohngebduden und Buroflachen fur die LHM - ist der Bebauungsplan mit Grinordnung Nr.
2027 im Dezember 2019 in Kraft getreten. Zur Realisierung der Planung und der Festlegung
der SoBoN-Beitrage wurde ein stadtebaulicher Vertrag inklusive Eigentumervereinbarungen
zwischen der Stadtwerke Miinchen GmbH, der Landeshauptstadt Miinchen und der ebm
abgeschlossen. Dieser beinhaltet u. a. die Berdumung und Sanierung des Grundstlicks durch
die Stadtwerke Minchen GmbH bis zum 31.12.2023. Die Beraumung ist Grundlage fur die
anschlieliende Bebauung der drei Wohnbauflachen WA1, WA2 und WAS3 (siehe
Bebauungsplan 2027). Der bisherige Busbetriebshof beinhaltet Flachenanteile fir alle drei
Wohnbauabschnitte, die zu deren Realisierung jeweils erforderlich sind.

Ein Weiterbetrieb des Busbetriebshofs wirde eine Neuverhandlung der Vertrage voraussetzen
(Geltendmachung von Ersatzanspriichen nicht auszuschlief3en) und die Errichtung der
Neubebauung inkl. der neuen Wohnungen in allen drei Wohnbaubereichen (WA 1-3) um den
Zeitraum der Weiternutzung entsprechend verzégern.*

Aus Sicht des Mobilitatsreferates ist ein Weiterbetrieb des Busbetriebshofes an der
Westendstrafle nach Inbetriebnahme des Busbetriebshofs in Moosach zwar wiinschenswert,
aber aufgrund der oben genannten Grinde nicht zielfUhrend. Zudem wirde sich die dort
geplante Wohnbebauung voraussichtlich verzdégern, was mit hoher Wahrscheinlichkeit
zusatzliche Kosten auslésen wirde.

Dem Anderungsantrag der Fraktion ODP / FW kann daher nicht entsprochen werden.

Der Facharbeitskreis im Behindertenbeirat der LHM teilt, in Abstimmung mit dem
Behindertenbeauftragten, Herrn Oswald Utz, zu dem Antrag mit, dass bei der
Machbarkeitsstudie unbedingt der barrierefreie Ein- und Ausstieg einbezogen werden muss.
Zu der Stellungnahme nimmt das Mobilitatsreferat wie folgt Stellung:

Es wird auf die Ausfiihrungen in Kapitel 1.4 des Vortrags des Referenten verwiesen. Die
derzeit sich in Entwicklung befindenden Ausbaustandards werden — vorbehaltlich der
Genehmigung durch die technische Aufsichtsbehérde — auch bei den im Antrag genannten
Neubaustrecken zur Anwendung kommen. Dem Anliegen des Facharbeitskreises im
Behindertenbeirat der LHM kann somit entsprochen werden.

Aufgrund der vorstehenden Ausfiihrung andert sich der Antrag des Referenten nicht.



