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Anlass

Antrag Nr. 20-26 / A 00264 der Stadtratsfraktion die Griinen - Rosa Liste
und der SPD / Volt - Fraktion vom 17.07.2020, in dem die Verwaltung
aufgefordert wird, als Alternative zur Tunnelplanung flr die Landshuter
Allee ein Gesamtkonzept fir mehr Larmschutz, Luftreinhaltung,
Klimaschutz und Aufenthaltsqualitat zu entwickeln und kurzfristig
umzusetzen.
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Antrag Nr. 20-26 / A 00264

Zu den im Antrag genannten Bausteinen wird Stellung genommen.

Gesamtkosten /
Gesamterlose

-/-

Entscheidungs-
vorschlag

1. Das Baureferat wird beauftragt, flr die Larmschutzwand an der
Borstei die Entwurfs- und Genehmigungsplanung zu erarbeiten
und die Projektgenehmigung herbeizuflihren.
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2. Das Mobilitatsreferat wird gebeten, in Abstimmung mit dem
Referat flr Stadtplanung und Bauordnung, den Baustein
,Jmverteilung des o6ffentlichen Raums mit Verbesserung der
Querungsmaoglichkeiten im Bereich der Oberflachen des
Bestand-Tunnels unter Einbeziehung der Ideen und Winsche
aus der Burgerschaft” in einer gesonderten Beschlussvorlage
zu behandeln. In diesem Zusammenhang werden auch die
Méglichkeiten zur Gewinnung von Flachen fir die Erganzung
des Baumbestandes und zur Verbesserung der
Freiraumqualitat durch Umverteilung des 6ffentlichen Raumes
dargestellt.

3. Der Stadtrat nimmt zur Kenntnis, dass in ca. 10 bis 15 Jahren
mit der Erneuerung der Donnersbergerbricke begonnen
werden muss und ab 2024 entsprechende Planungsmittel
erforderlich werden.

4. Der Stadtrat nimmt zur Kenntnis, dass sicherheitstechnische
Maflnahmen am Bestandstunnel erforderlich sind und
dementsprechend hierfur die Planungen wieder aufgenommen
werden.

5. Von der Petition ,Einsatz moderner und effizienter
Filtersysteme in den Abluftschloten und den Ein- und
Ausfahrten bei der geplanten Untertunnelung des Mittleren
Rings, Landshuter Allee, Miinchen, um eine verbesserte
Lufthygiene fur die Munchner Burger zu erreichen® und der
in Punkt 4 des Vortrags der Referentin dargestellten
Sachbehandlung wird Kenntnis genommen.

Das Baureferat wird beauftragt, den Initiator*innen der Petition
das Ergebnis der Stadtratsbefassung mitzuteilen.

6. Der Antrag Nr. 20-26 / A 00264 der Fraktion Die Griinen - Rosa
Liste und der SPD / Volt - Fraktion vom 17.07.2020 ist damit
geschaftsordnungsgemal behandelt.

Gesucht werden

- Landshuter Allee-Tunnel

kann im RIS - Mittlerer Ring
auch unter: - Donnersbergerbriicke
Ortsangabe - 8. Stadtbezirk Schwanthalerhdhe

- 9. Stadtbezirk Neuhausen - Nymphenburg
- 10. Stadtbezirk Moosach

- Donnersbergerbriicke

- Landshuter Allee
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. Vortrag der Referentin

1. Anlass

Die Stadtratsfraktion Die Griinen - Rosa Liste und die SPD / Volt - Fraktion haben

am 17.07.2020 nachfolgenden Antrag Nr. 20-26 / A 00264 gestellt:

,Die Verwaltung wird aufgefordert als Alternative zur Tunnelplanung fir die
Landshuter Allee ein Gesamtkonzept fur mehr Larmschutz, Luftreinhaltung,

Klimaschutz und Aufenthaltsqualitat zu entwickeln und kurzfristig umzusetzen.
Dabei sollen insbesondere folgende Bausteine berticksichtigt werden, die auch

schrittweise umgesetzt werden kdnnen:

- Larmschutzwand an der Borstei im Bereich der Briicke Uber die Dachauer

Strale
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«  Prifung einer begehbaren Einhausung / Begrinung der Landshuter Allee
zur Verringerung der Trennwirkung zwischen Platz der Freiheit und
Heideckstralle

+ Larmschutz an bestehenden Gebduden im Rahmen des Programms
Wohnen am Ring

Prifung von baulichen Lickenschlissen oder Erganzungen (vgl. Variante 1
Machbarkeitsstudie)

« Umverteilung des 6ffentlichen Raums mit Verbesserung der Querungs-
moglichkeiten im Bereich der Oberflachen des Bestand-Tunnels unter
Einbeziehung der Ideen und Wiinsche aus der Birgerschaft.

«  Prifung einer Einhausung / Begriinung der Tunnelausfahrt zur Donners-
bergerbriicke

« Larmschutzbelag und Larmschutzwande an der Donnersbergerbricke und
Integration von kreativen Nutzungskonzepten fur die Bereiche unter der
Bricke.

+  Mehr Klimaschutz und Luftfilterung durch Schutz und Ergédnzung des
Baumbestandes und Begriinung der Fassaden und Larmschutzbauteile

«  Stadtebauliches Sanierungsgebiet zur Begleitung der Umsetzung des
Gesamtkonzepts

Die ortlichen Bezirksausschusse sollen in die Planungen einbezogen werden.

Die Tunnelplanung soll gestoppt und der bisher erbrachte Bearbeitungsstand
dem Stadtrat zur Kenntnis vorgestellt werden.*

Die Vollversammlung des Stadtrates hat mit Beschluss vom 22.07.2020
(Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 00527) ,Haushaltsplan 2021 Eckdatenbeschluss*
entschieden, dass die Planungen zum Landshuter Allee-Tunnel einzustellen sind,
sobald alle bereits erteilten Auftrage abgeschlossen sind. Dementsprechend sind
gemal Beschluss der Vollversammlung vom 16.12.2020 (Sitzungsvorlage

Nr. 20-26 / V 01991) ,Mehrjahresinvestitionsprogramm fir die Jahre 2020 - 2024*
ab dem Jahr 2021 keine Planungskosten mehr vorgesehen.

Insofern sind die Planungen bereits gestoppt und die Bearbeitung beendet.

Auf die oben genannten Bausteine des Antrages Nr. 20-26 / A 00264 wird
im Folgenden einzeln eingegangen.
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Bausteine des Antrages Nr. 20-26 / A 00264
Gesamtkonzept Landshuter Allee — Mehr Ruhe, mehr Griin,
mehr Lebensqualitat

Larmschutzwand an der Borstei im Bereich der Briicke
tiber die Dachauer StraRe

Bedingt durch die sehr hohe Verkehrsbelastung in der Landshuter Allee liegt an der
Wohnbebauung in der Borstei eine hohe Larmbelastung vor, weshalb das Referat
fur Klima- und Umweltschutz dort weiterhin einen dringenden kurzfristigen
Handlungsbedarf bezlglich Larmsanierung sieht.

Gegenliber dem Beschluss des Bauausschusses vom 03.07.2018 (Sitzungsvorlage
Nr. 14-20 / V 11750) haben sich keine Veranderungen gegentber der dargestellten
Sachlage ergeben. Damit ist die Errichtung einer Larmschutzwand als freiwillige
Leistung durch die Landeshauptstadt Minchen weiterhin moglich.

Im Rahmen der bisherigen Tunnelplanung wurde bereits die Vorplanung fur die
Larmschutzwand erstellt. Die betrachtete Larmschutzwand ist ca. 330 m lang und
bis zu 5,50 m hoch. Damit kbnnen in den oberen Geschossen der Borstei die Pegel
um bis zu 3 dB(A) und im Erdgeschoss um bis zu 11 dB(A) gemindert werden.

Da die Larmschutzwand Uber die Briicke Uber den Sapporobogen verlauft,

muss diese fur die Larmschutzwand angepasst werden. Fir den Bau der
Larmschutzwand missen ca. 50 Baume gefallt werden, von denen ca. 20 der
Baumschutzverordnung unterliegen (Stammumfang grof3er 80 cm). Die genaue
Anzahl und welche ErsatzmalRnahmen vorgenommen werden, wird im Rahmen
der weiteren Planung mit den naturschutzrechtlichen Belangen abgestimmt.

Durch die Errichtung der Larmschutzwand kann ein Teilstick des
Untersuchungsgebiets A_03 ,Landshuter Allee” des Larmaktionsplans wirkungsvoll
vor Verkehrslarm geschiitzt werden.

Dem Baustein kann nach MalRgabe der Ausflihrungen entsprochen werden. Das
Baureferat soll daher mit diesem Beschluss beauftragt werden, die Entwurfs- und
Genehmigungsplanung zu erarbeiten und die Projektgenehmigung herbeizufuhren.
Die hierfur erforderlichen Planungsmittel werden aus der Pauschale fur die
Erneuerung und Instandhaltung von Brickenbauwerken finanziert
(Maflnahmennummer 6300.4260).

Bei optimalem Planungsverlauf ist folgender zeitlicher Ablauf bis zum Baubeginn

mdglich:

« Ausschreibung Planungsleistungen, Entwurfs- und Genehmigungsplanung
einschliellich Prifung naturschutzrechtlicher Belange und ,Spezielle
artenschutzrechtliche Prifung“ (saP) sowie Herbeifiihrung der
Projektgenehmigung nach Beschlussfassung bis Herbst 2023

« Ausfuhrungsplanung und Ausschreibung der Bauleistung einschlieRlich
Erwirkung Ausfihrungsgenehmigung von Herbst 2023 bis Sommer 2024

« Bauausfiihrung von Herbst 2024 bis Sommer 2025
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2.2 Priifung einer begehbaren Einhausung / Begriinung der Landshuter Allee zur
Verringerung der Trennwirkung zwischen Platz der Freiheit und HeideckstralRe

Die larmmindernde Wirkung einer Einhausung zwischen Platz der Freiheit und
Heideckstralle wurde bereits im Beschluss der Vollversammlung des Stadtrates
vom 19.11.2015 als Ergebnis der Machbarkeitsstudie dargestellt (siehe Sitzungs-
vorlage Nr. 14-20 / V 03651, ,Handlungsprogramm Mittlerer Ring“, Kapitel 2.5,
Variante 3 der Machbarkeitsstudie)). Mit einer Einhausung kdénnte an der Wohn-
bebauung in Teilbereichen eine Pegelminderung von mehr als 20 dB(A) erzielt
werden.

In der Machbarkeitsstudie aus dem Jahr 2015 wird jedoch auch als gewichtiger
Nachteil die stadtebauliche Trennwirkung einer Einhausung genannt, weshalb diese
Maflnahme in der weiteren Ausarbeitung der Machbarkeitsstudie verworfen und
nicht mehr weiter verfolgt wurde.

Erlauternd kann hierzu Nachfolgendes ausgefiihrt werden. .

Eine Einhausung vom Platz der Freiheit bis zur Heideckstral3e wirde mit dem
bestehenden Landshuter Allee-Tunnel einen Tunnel mit einer Gesamtlange von

ca. 1100 m ergeben, von denen ca. 730 m oberirdisch waren. Nordlich der
Volkartstralle waren in der Einhausung je Fahrtrichtung drei Fahrstreifen erforderlich
sowie Notgehwege an den jeweiligen Fahrbahnrandern. Fur die Durchfahrt ware
eine lichte Hohe von 4,50 m zuzuglich eines bautechnischen Nutzraumes von

35 cm vorzusehen. Zusammen mit dem Deckenaufbau ergibt sich eine Héhe von
mehr als 7 m. Dadurch wirde eine rund 7 m hohe, 26 m breite und ca. 730 m lange
,Mauer” vom Platz der Freiheit bis zur HeideckstralRe entstehen. Fiir eine
,Begehbarkeit* des Deckels der Einhausung und deren Erschlielung bedurfte es
Treppen, Rolltreppen, Aufzlige oder Rampen. Zudem musste der gesamte Bereich
mit Absturzsicherungen versehen werden.

=

= : =
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Regelquerschnitt Einhausung noérdlich Ruffinistralie

Dartber hinaus ware eine Einhausung im Verkehrswegebau einem ,oberirdischen”
Tunnel gleichzusetzen und erfordert, die entsprechenden Regelwerke anzuwenden.
Ab einer Lange von 80 m sind die Richtlinien fur die Ausstattung und den Betrieb
von StralRentunneln (RABT) bzw. die Empfehlungen flur die Ausstattung und den
Betrieb von Straentunneln (EABT) anzuwenden.
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Das bedeutet insbesondere, dass auch hierfur aufwendige Erfordernisse fur
Sicherheitseinrichtungen, Beleuchtung, Luftung, verkehrstechnische Einrichtungen,
zentrale Anlagen, Leit-, Automatisierungstechnik und Uberwachung zu erfillen
waren.

Larmschutz an bestehenden Gebauden im Rahmen des Programms
Wohnen am Ring

Das fur dieses Thema zustandige Referat flr Stadtplanung und Bauordnung flihrt
hierzu Folgendes aus:

,Die Vollversammlung des Stadtrates hat am 15.11.2016 (Sitzungsvorlage

Nr. 14-20 / V 06790) das Férderprogramm ,Wohnen am Ring“ um weitere sechs
Jahre verlangert, damit das Wohnen dort weiterhin an Qualitat gewinnt.

Das Zuschussprogramm der Landeshauptstadt Miinchen ist bis einschlieRlich 2022
mit einem Budget in Hohe von 900.000 € jahrlich ausgestattet.

Zwar haben viele Bereiche des Mittleren Rings mit Fertigstellung der drei Tunnel
wesentliche Verkehrsberuhigung erfahren. Der Verkehr ist in weiten Bereichen unter
die Erde verschwunden, so wurden an der Oberflache fir Wohnen und Freibereiche
neue Qualitaten geschaffen. Dennoch bestehen nach wie vor an vielen Stellen

des Mittleren Rings fiir den Bereich des Wohnens und der Grinflachen Defizite.

Die Stadt Miinchen unterstlitzt mit dem Férderprogramm daher weiterhin gelungene
Projekte mit effektivem Larmschutz .

Das Zuschussprogramm richtet sich an Eigentimer*innen von Wohngebauden
unmittelbar am Mittleren Ring.

Voraussetzung fur die Férderung ist sowohl ein Gesamtkonzept der geplanten
LarmschutzmalRnahmen durch Fachingenieur*innen als auch nachweisbare
Pegelminderungen in Schlafzimmern nachts auf 30 dB(A) und in Wohnzimmern
tags auf 40 dB(A), jeweils bei naturlicher Beluftung.

Gefordert werden nicht rentierliche Aufwendungen fur die Schallschutzmal3nahmen
am Gebaude bzw. auf dem Baugrundstick, je nach Erfordernis mit einem Zuschuss
bis insgesamt 150,- Euro pro Quadratmeter verbesserter Wohnflache. Im Bestand
werden beispielsweise Aufwendungen fiir Kastenfenster, Schiebeladen, die
Verglasung bestehender Loggien, vorgesetzte Larmschutzfassaden als sogenannte
Zweite Haut", neue Erschlielungsformen, wie z. B. vorgesetzte Laubengange,
oder die Umorganisation bestehender Grundrisse gefordert.

Zustandig fir das Foérderprogramm ist das Referat fir Stadtplanung und
Bauordnung.”

Durch das bestehende Férderprogramm kénnen berechtigte Personen
entsprechende Antrage beim zustandigen Referat fur Stadtplanung und Bauordnung
stellen.

Damit wird dem Antragspunkt nach Maligabe der Ausfihrungen entsprochen.
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2.4 Priifung von baulichen Liickenschliissen oder Erganzungen (vgl. Variante 1
Machbarkeitsstudie)

Bei der SchlieRung von baulichen Licken ist zu unterscheiden, ob sich diese auf
privatem oder 6ffentlichem Grund befinden. Auf Privatgrund muss bzw. kann die
Initiative nur von den jeweiligen Grundstiickseigentiimern ausgehen.

Laut Referat fir Stadtplanung und Bauordnung werden diesbezligliche Bauantrage
im Rahmen der regularen Verwaltungstatigkeit unterstitzend behandelt.
Lickenschlisse auf 6ffentlichem Grund befinden sich gemaf Variante 1 der
Machbarkeitsstudie an der Kreuzung Arnulfstraf3e / Landshuter Allee und auf

dem Sportgelande des FT-Gern.

Das Referat fur Klima- und Umweltschutz weist darauf hin, dass Luckenschlusse
einerseits punktuell einen guten Larmschutz bieten (insbesondere flir die Gebaude
in 2. Reihe), andererseits aber die Durchliftung der Landshuter Allee stéren kdnnen
und sich dadurch eventuell die Luftschadstoffbelastung verschlechtern konnte.

Zu den einzelnen Bereichen auf 6ffentlichem Grund gemaf Variante 1 der Machbar-
keitsstudie fuhrt das zustandige Referat fur Stadtplanung und Bauordnung Folgen-
des aus:

.Riegelbebauung Richelstralle:

Die Flache liegt zwischen Richelstrafle und der Rampe der Donnersbergerbriicke.
Es handelt sich um eine schmale Dreiecksflache mit dichtem Baumbestand, der die
denkmalgeschiitzte Wohnbebauung an der Richelstral’e (auch optisch) von der
Donnersbergerbriicke trennt. Auf der Flache befinden sich eine Wertstoffinsel und
Pkw-Stellplatze. Aus Sicht des Referates fur Stadtplanung und Bauordnung ist die
Flache zu klein, um sie sinnvoll baulich nutzen zu kénnen. Aufgrund der direkt an-
grenzenden offenen Rampe der Donnersbergerbricke mit erheblichen Schall- und
Schadstoffemissionen waren Schutzmalinahmen erforderlich, die wirtschaftlich in
keinem Verhaltnis zur geringen Nutzflache stiinden.

Luckenschluss Schulstralie

Die Schulstra®e mundet in die Landshuter Allee. Es handelt sich somit nicht um
eine BaullickenschlieBung, sondern eine Uberbauung der StraRe parallel zur Lands-
huter Allee und Donnersbergerbriicke. Ebenso wie an der Richelstralle ware eine
Neubebauung an dieser Stelle hohen Larm- und Schadstoffbelastungen ausgesetzt.
Fir die bestehenden Gebaude wirde die Bebauung erhebliche Eingriffe in privates
Eigentum und Einschrankungen in der Nutzbarkeit bedeuten (Belichtung, Grundris-
se) und erscheint schon aus diesen Grinden nicht umsetzbar. Des Weiteren han-
delt es sich bei den Gebauden an der Schulstral’e, die durch solch einen Liicken-
schluss baulich verbunden werden mussten, um denkmalgeschutzte Griinderzeitbe-
bauung. Die vorgeschlagene Uberbauung wird vom Referat fiir Stadtplanung und
Bauordnung aus diesen Grinden nicht fur mdglich erachtet. Eine Aufwertung in
diesem Bereich kann ggf. im Rahmen der Stralenplanung erfolgen.
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Riegelbebauung auf dem Sportgelande des FT Gern:

Im Bereich zwischen Dom-Pedro-Stral’e und Hanebergstralle befinden sich die
Sportflachen des FT Gern. Es handelt sich dabei um einen Kunstrasenplatz und
einen Rasenplatz mit Nebenflachen sowie die Vereinsgaststatte mit Biergarten. ...
Seitens des Referates flr Stadtplanung und Bauordnung wird eine bauliche
Verdichtung in diesem Bereich als nicht umsetzbar angesehen. Die teilweise
Uberbauung der Sportplatze ware mit einem erheblichen Eingriff in die vorhandene
Nutzung durch den FT Gern verbunden. Zum einen wirde eine neue Bebauung
mit zugehorigen Freiflachen einen deutlichen Flachenverlust fur den Sportverein
bedeuten. Darlber hinaus entstinde ein hohes Konfliktpotenzial durch das direkte
Nebeneinander von Sportnutzung und Wohnbebauung. Vor dem Hintergrund, dass
der Stadtbezirk Neuhausen-Nymphenburg ohnehin deutlich unterversorgt ist mit
Grun- und Spielflachen und die Nachfrage nach Sportmdglichkeiten im Freien
immer groRer wird, ist eine Bebauung in diesem Bereich abzulehnen.*

Dem Antragspunkt kann nach MalRgabe der Ausfliihrungen entsprochen werden.

Umverteilung des 6ffentlichen Raums mit Verbesserung der
Querungsmaoglichkeiten im Bereich der Oberflachen des Bestand-Tunnels
unter Einbeziehung der Ideen und Wiinsche aus der Biirgerschaft

Das fur dieses Thema zustandige Mobilitatsreferat fihrt hierzu Folgendes aus:
.Der Verkehrsentwicklungsplan (VEP 2006) weist den Stra’enzug
Donnersbergerbriicke, Landshuter Allee bis zum Georg-Brauchle-Ring als
Hauptverkehrsstralte im Primarnetz aus.

Aufgabe des Mittleren Rings ist es, starke Kfz-Verkehrsstrome des regionalen,
des stadtischen stadtbezirkstbergreifenden Ziel-/Quellverkehrs sowie deren
Durchgangsverkehre zu biindeln und den Kfz-Verkehr der Hauptradialen um die
Innenstadtrandgebiete umzuleiten. Er ist somit ein Teilbaustein fur eine flachenhafte
Entlastung insbesondere der Stadtkernbezirke. Darliber hinaus werden aber auch,
insbesondere in ihrem Kernstlicke der Landshuter Allee (zw. Leonrodstrale und
Nymphenburger Straf3e) értliche Verkehre abgewickelt. Die Landshuter Allee ist
Uberwiegend mit drei Fahrspuren pro Fahrtrichtung ausgebaut. Das
Verkehrsaufkommen liegt entsprechend seiner Funktion bei Gber 120.000 Kfz/24 h.
Aufgrund des Verkehrsaufkommens sind Umverteilungen des Offentlichen Raums
zu Lasten von Kfz-Verkehrsflachen ohne gravierende Eingriffe in die verkehrlichen
Leistungsfahigkeit nicht méglich. Eine Erganzung des Baumbestands durch
alternierendes Parken/Baumpflanzungen erscheint vereinzelt moglich und musste
untersucht werden.

Im nérdlichen Bereich (Dachauer Stral3e bis Leonrodstrale) konnte durch eine
generelle Umprofilierung der Strallenbegleiteinrichtungen eine Verbreiterung des
Mittelteilers und dessen Bepflanzung ermdglichen. Es wird allerdings darauf
hingewiesen, dass die Umverteilung innerhalb der Griinflachen bzw. zu Lasten
des Ruhenden Verkehrs erfolgen musste.

Im Bereich des Abschnittes zwischen Leonrodstral’e und Nymphenburger Stralle
wurde durch die Spreizung der Fahrbahnen ein Uberbreiter Mittelteiler erzeugt.
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Gleichzeitig sind dadurch Ful3- und Radverkehre gezwungen, mehrere Fahrbahnen
zu queren. Durch eine Umverteilung des Offentlichen Raums im Sinne einer
Zusammenlegung der Fahrbahnen kdnnten die Querung fur FulR-/und Radverkehr
gegebenenfalls (Platz der Freiheit) optimiert werden. Hierbei missten die Belange
des OPNV und die Gestaltung des Offentlichen Raums besonders berlicksichtigt
werden.

Im sudlichen Bereich, zwischen der Nymphenburger Strae und der Arnulfstralle,
werden bei Erhalt der ,Donnersbergerbricke“ keine wesentlichen
Umgestaltungsmaoglichkeiten gesehen.

Das Mobilitatsreferat weist darauf hin, dass der Stadtrat im Rahmen des
.Nahverkehrsplan der Landeshauptstadt Miinchen* (Sitzungsvorlagen-Nr.: 14-20 /
V 15439, Beschluss vom 19.02.2020) die Stadtverwaltung beauftragt hat, ,den
Infrastrukturteil des Nahverkehrsplans mit dem ,Mobilitatsplan fir Minchen®
abzugleichen und [...] zu aktualisieren.” Hierbei ist aktuell in der Kategorie B eine
Tram Uber die Donnersbergerbricke zum Rotkreuzplatz zu untersuchen. Die
Kategorie B umfasst MaRnahmen, die nach einer ersten Analyse als verkehrlich
sinnvoll erachtet werden und deren Realisierung es anzustreben gilt. Im Rahmen
des Nahverkehrsplans sind hierflir noch vertiefte Untersuchungen hinsichtlich des
Trassenverlaufs notwendig. In jedem Fall ist fir die Linien der Kategorie B eine
Trassensicherung vorzunehmen.

Dem Mobilitatsreferat liegen flr den Bereich Landshuter Allee und Rotkreuzplatz
weitere Antrage zu diesem Thema vor. Diese werden seitens des Referats in einer
gesonderten Vorlage behandelt.”

Das Thema wird zusammen mit den weiteren, bereits vorliegenden Antragen beim
zustandigen Mobilitatsreferat bearbeitet, sodass dem Antragspunkt nach MalRgabe
der Ausfuhrungen entsprochen werden kann.

Priifung einer Einhausung / Begriinung der Tunnelausfahrt zur
Donnersbergerbriicke

Eine Einhausung der Tunnelausfahrt zur Donnersbergerbricke wirde mit dem
bestehenden Landshuter Allee-Tunnel einen Tunnel mit einer Gesamtlange von ca.
620 m ergeben, von denen ca. 250 m oberirdisch waren. Hier gelten grundséatzlich
die gleichen Ausfiihrungen wie unter Ziffer 2.2 zur Einhausung zwischen dem Platz
der Freiheit und der Heideckstralle, sodass auch diese Einhausung — trotz einer
maoglichen erzielbaren Pegelminderung von bis zu 8 dB(A) an der Wohnbebauung —
nicht empfohlen werden kann.

Gemal einer in der 7. Fortschreibung des Luftreinhalteplans enthaltenen NO.-
Immissionsprognose des Landesamtes flir Umwelt (LfU) wird im Bezugsjahr 2020 in
der Landshuter Allee der Jahresmittelgrenzwert der 39. BImSchV von 40 ug/m?® auf
einer Lange von 265 m [in diesem Bereich] Uberschritten. Unter Berlcksichtigung
der Umsetzung der in der 7. Fortschreibung enthaltenen MaRnahmen kann fur das
Jahr 2026 von einer Einhaltung des Grenzwertes ausgegangen werden. Solange
der Grenzwert nicht eingehalten werden kann, sieht das Referat fur Klima- und
Umweltschutz, unabhangig von einem Bau eines Tunnels an der Landshuter Allee,
weiterhin die Umsetzung von kurzfristigen Malinahmen zur Minderung der
Luftschadstoffbelastung als erforderlich an.
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Um kurzfristig die Situation hinsichtlich Luftschadstoffbelastung in diesem Bereich
zu verbessern, wird auf das Pilotprojekt Filtersaulen an der Landshuter Allee des
Bayerischen Staatsministeriums fur Umwelt und Verbraucherschutz (StMUV)
verwiesen. Das wissenschaftliche Pilotprojekt mit einem geplanten Férdervolumen
von 2 Mio. Euro soll die Wirkung von Luftfiltersdulen im stdlich der Nymphenburger
Stralde gelegenen Abschnitt der Landshuter Allee untersuchen. Ziel des Projektes ist
es, wissenschaftlich abgesicherte Informationen zum genauen Wirkungsgrad von
Filtersystemen zu erlangen, um diese kiinftig in Luftreinhalteplane integrieren zu
konnen. Vier bayerische Universitaten werden in den verschiedenen Bereichen
Untersuchungen zu der Filterwirkung und Haltbarkeit im Labor und im Feld,
Auswirkung der meteorologischen Situation auf die Immissionssituation und
Untersuchungen der Emissionsmenge abgeleitet aus der Flottenzusammensetzung,
dem Verkehrszustand und dem aktuellen Verkehrsaufkommen durchfihren.

Das Pilotprojekt soll tiber einen Zeitraum von 3 Jahren laufen.

Sollte sich zeigen, dass durch die Filtersaulen eine lufthygienische Verbesserung
erzielt werden kann, kdnnten die Filtersaulen solange betrieben werden, bis die
zuldssigen Immissionsgrenzwerte aufgrund des erwarteten Emissionsriickgangs
eingehalten werden.

Von Seiten der Landeshauptstadt Minchen wird das Projekt vom zustandigen
Referat fir Klima- und Umweltschutz begleitet.

Larmschutzbelag und Larmschutzwénde an der Donnersbergerbriicke und
Integration von kreativen Nutzungskonzepten fiir die Bereiche unter der
Briicke

Larmschutzbelaqg:
Auf dem Mittleren Ring, im Bereich der Donnersbergerbricke, befindet sich der

Fahrbahnbelag aktuell in einem guten verkehrssicheren Zustand. Er weist keine
larmrelevanten Oberflachenschaden auf. Eine grof¥flachige Erneuerung der
Fahrbahnoberflache ist daher derzeit nicht vertretbar.

Sobald aus technischer Sicht ein Sanierungsbedarf der Fahrbahnoberflache
besteht, wird unter Berlcksichtigung der Verkehrszusammensetzung und der
zulassigen Geschwindigkeit ein geeigneter Fahrbahnbelag mit Iarmmindernden
Eigenschaften eingesetzt.

Aus wirtschaftlichen Griinden empfiehlt das Baureferat, einen Larmschutzbelag
im Rahmen kiinftiger Fahrbahnerneuerungen einzubauen. Dem Baustein
Larmschutzbelag kann somit nach MaRgabe der Ausfuhrungen entsprochen
werden.

Larmschutzwande:

Die larmmindernde Wirkung einer Larmschutzwand auf der Donnersbergerbriicke
fur die angrenzende Wohnbebauung wurde ebenfalls bereits im Beschluss der
Vollversammlung des Stadtrates vom 19.11.2015 als Ergebnis der
Machbarkeitsstudie dargestellt (siehe Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 03651,
~Handlungsprogramm Mittlerer Ring“, Kapitel 2.6.4, Variante 2 der
Machbarkeitsstudie). Abhangig von der Héhe der Wand liegt die erzielbare
Pegelminderung bei 3 bis 9 dB(A).
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Eine hohe Larmminderung durch Schallschutzwande ergibt sich i. d. R. in den
unteren Geschossen (EG und 1. OG), wahrend die weiter oben gelegenen Raume
nur eine geringe Entlastung erfahren oder komplett ungeschutzt bleiben. Im Bereich
der Donnersbergerbriicke, in dem die Strale bereits ca. auf Héhe der Oberkante
des 1. OG verlauft, kbnnen aber auch noch die mittleren Geschosse (etwa bis zum
3. oder 4. OG) durch eine auf der Briicke situierte Wand geschitzt werden.

Um Reflexionen zu vermeiden (einerseits Reflexionen von den westlich der Briicke
gelegenen Fahrbahnen von und zur Arnulfstrae auf die westliche Wohnbebauung
und andererseits Reflexionen von den Fahrbahnen auf der Bricke auf die 6stliche
Biro- und Gewerbebebauung), ware eine mdgliche Schallschutzwand beidseitig
hochabsorbierend auszukleiden.

Mit den in der Machbarkeitsstudie errechneten Pegelminderungen kénnen in
glnstigen Fallen die Anhaltswerte der Larmaktionsplanung von 67 dB(A) tags /
57 dB(A) nachts eingehalten werden.

Mit der Errichtung einer Larmschutzwand auf der Donnersbergerbriicke kdnnte
somit - neben der Borstei - ein weiteres Teilstlick des Untersuchungsgebiets A_03
,Landshuter Allee” wirkungsvoll vor Verkehrslarmeinwirkungen geschutzt werden.

Die Kappen der bestehenden Donnersbergerbriicke sind jedoch nicht fiir eine
zusatzliche Belastung durch Larmschutzwande ausgelegt. Hierfur ware eine
aufwandige Ertlchtigung der Bricke in diesem Bereich z. B. durch neue Kappen,
falls Gberhaupt mdglich, erforderlich.

Ein Umbau der Donnersbergerbriicke ware auch erforderlich gewesen, wenn der
geplante Landshuter Allee-Tunnel, entsprechend dem Untersuchungsauftrag aus
dem Beschluss vom 03.07.2018 (Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 11750), verlangert
worden ware. Deshalb erhielt damals des Baureferat auch den Auftrag, den
Instandsetzungsbedarf fur die Donnersbergerbriicke zu ermitteln..

Hierflr wurde das Ingenieurbiro Zilch + Muller Ingenieure GmbH Minchen
beauftragt. Der Gutachter kommt zu dem Ergebnis, dass fir die Trogbriicke im
Suden Uber die Landsberger StralRe (Brickenlange | = ca. 120 m) und fur die
Bricke im Norden von der Erika-Mann-Strale bis zum nérdlichen Widerlager

an der Schulstralle (Briickenlange | = ca. 445 m) flr sich betrachtet eine sinnvolle
Instandsetzung durchgefihrt werden kénnte.

Der Abschnitt zwischen diesen Bereichen (I = 300 m), der die Bahnanlage sowie
Teile der Parkplatzflachen nérdlich und sudlich der Gleise iberbriickt, ist aber
aufgrund seines Alters und der Substanz nicht mehr zielfuhrend instand zu setzen.
Der Gutachter empfiehlt daher einen Ersatzneubau. Dieser muss aus Sicht des
Gutachters (Stand Ende 2020) spatestens in 10 bis 15 Jahren baulich begonnen
werden, um nicht Gefahr zu laufen, kurzfristig auf Standsicherheitsprobleme
reagieren zu mussen und damit langfristige massive Verkehrsbeeintrachtigungen
auf Strale und Schiene hervorzurufen.

Mit Schreiben vom 11.12.2018 hat die Deutsche Bahn ihr Verlangen geaulert, bei
einem Bruckenneubau Uber den Gleisen die Belange der DB zu berucksichtigen.
Die lichte H6he Uber Schienenoberkante soll von heute ca. 5,80 m auf 6,20 m
vergrofiert werden. Aufderdem soll der Abstand von Gleismitte bis zu den
Unterbauten (Stltzen, Pfeiler) regelkonform 3,30 m betragen.
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Auf Grund des vorliegenden Gutachtens und dem Verlangen der Deutschen Bahn
kommt nur ein Ersatzneubau in Frage.

Mit dem Ersatz der gesamten Donnersbergerbricke durch einen Neubau kann ein
robustes Gesamtbauwerk erstellt werden, das folgende Vorteile bietet:

Gesamtbauwerk entspricht dem Stand der Technik

«  Nur ein Herstellungszeitraum fur den Ersatzneubau und somit nur einmaliger
geblndelter Eingriff in den Verkehr durch Bauarbeiten.

« Forderungen der Bahn kénnen grundsatzlich erfiillt werden; die Bahn wird
sich an den Kosten beteiligen.

Das Baureferat schlagt vor, die Planungen zu einem Ersatzneubau der gesamten
Donnersbergerbricke rechtzeitig aufzunehmen, um einen Baubeginn spéatestens in
10 bis 15 Jahren gewahrleisten zu kénnen. Im Rahmen des Ersatzneubaus kénnen
entsprechende Larmschutzwande berlcksichtigt werden.

Die hierfur erforderlichen Planungsmittel wird das Baureferat ab 2024 beantragen.

Gemal Gutachten vom Buro Zilch + Mller ist es bis zum Ersatzneubau
erforderlich, die Verkehrssicherheit und Gebrauchstauglichkeit umgehend durch
entsprechende ,kleine Instandsetzungen und Behelfsmallnahmen® zu
gewahrleisten. Die Standsicherheit wird bis dahin durch die vorgeschriebenen
Bauwerksprifungen und notwendige Sonderprifungen iberwacht und
dokumentiert.

Integration von kreativen Nutzungskonzepten fir die Bereiche unter der Briicke:
Zur kreativen Nutzung unter der Donnersbergerbrucke teilt das Referat fur Klima-
und Umweltschutz mit, dass ,in der Bauleitplanung fur Freiflachen je nach Nut-
zungsart die Einhaltung bestimmter Larmpegel angestrebt wird, um schadliche Aus-
wirkungen durch Larm zu vermeiden (siehe u. a. Hinweisblatt Freispielflachen des
Referats fur Stadtplanung und Bauordnung und des Referats flr Gesundheit und
Umwelt). Das Referat fur Klima- und Umweltschutz empfiehlt, diese in der Bauleit-
planung verwendeten Anhaltswerte auch im vorliegenden Fall anzuwenden:

« Parkanlagen, éffentliche Aufenthaltsbereiche:

o Der mafgebliche Orientierungswert der DIN 18005 fiir Parkanlagen betragt
tags und nachts 55 dB(A).

o Offentliche Aufenthaltsbereiche mit intensiver Erholungsnutzung sind
grundsatzlich noch bis zu Larmpegeln von 59 dB(A) mdglich.

o Situationsabhangig kénnen starker verlarmte Rand- und Ubergangsbereiche
bis zu 65 dB(A) auf einer Flache von maximal 1/3 der Gesamtflache
hingenommen werden.

o Flachen, die nur der Durchwegung dienen oder Parkzugange an lauten
Stralien kdnnen in Ausnahmefallen auch Pegel Gber 65 dB(A) aufweisen.



Seite 12

+ Kinder- und Jugendspielplatze

o FUr Spielplatze ist der Zielwert von 55 dB(A) anzustreben. Zumindest sollte
der Larmpegel auf 2/3 der Spielflache maximal 57 dB(A) betragen und auf
1/3 der Flache maximal 59 dB(A). Flachen mit Beurteilungspegeln gréer
59 dB(A) sind als Freispielflachen fur Kinder ungeeignet.

o Auf Flachen mit Larmbelastungen zwischen 59 dB(A) und 65 dB(A) kénnen
in begrindeten Ausnahmefallen larmintensive Spielflachen (z. B. Bolzplatz,
Skaterpark) situiert werden.

« Bereiche, die eine Larmbelastung von mehr als 65 dB(A) aufweisen, sind
aufgrund der bestehenden Gesundheitsgefahrdung nicht zum langeren
Aufenthalt geeignet und mussten bei Bedarf mit Larmschutzeinrichtungen
versehen werden.

Die Hohe der Larmpegel unter der Donnersbergerbriicke wird in der Larmkarte des
Bayerischen Landesamtes fur Umwelt (LfU) nicht dargestellt. Die sehr hohen Larm-
pegel im Umfeld der Bricke (Uber 70 dB(A) tags) lassen allerdings auch fir den
Bereich unter der Brlcke eine hohe Larmbelastung erwarten, so dass die

0. g. Vorgaben voraussichtlich auf den Flachen unter der Donnersbergerbricke
groldraumig nicht eingehalten werden kénnen. Demzufolge sind Sport-, Freizeit-,
Aufenthalts- oder Erholungsnutzungen nach Einschatzung des Referats fir Klima-
und Umweltschutz auf den Flachen unter der Donnersbergerbricke nur schwer
realisierbar.

In den oben genannten lufthygienischen Gutachten ist die lufthygienische Situation
unter der Donnersbergerbricke nicht enthalten. Allerdings ist, ahnlich wie beim
Larm, davon auszugehen, dass durch die hohe lufthygienische Belastung im Umfeld
der Donnersbergerbriicke und entlang der Landshuter Allee auch unter der
Donnersbergerbriicke eine hohe Luftschadstoffbelastung vorliegt.

Das Referat fir Klima- und Umweltschutz rat von einer Aufenthaltsnutzung der
Flachen unter der Donnersbergerbricke aufgrund der oben aufgefuhrten larm-
technischen und lufthygienischen Belastungen im Freien ab. Mogliche kreative
Nutzungen in Innenraumen wie z. B. Bandubungsraume mit entsprechender
Schallddmmung und Luftungskonzept[, die erst gebaut werden mussten,] waren
aus Sicht des Referates fur Klima- und Umweltschutz denkbar.”

Allerdings ist dabei zu berucksichtigen, dass sich die Flachen unter der Briicke nur
z. T. im Eigentum der Stadt Minchen befinden. Weiterhin werden die Flachen auch
fur Instandsetzungs- und Unterhaltsarbeiten an der Brucke bendtigt und mussen
entsprechend zuganglich sein.
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2.8 Mehr Klimaschutz und Luftfilterung durch Schutz und Erganzung des
Baumbestandes und Begriinung der Fassaden und Larmschutzbauteile

Das zustandige Referat flr Klima- und Umweltschutz flihrt zu den Aspekten
Klimaanpassung und Luftfilterung hierzu Folgendes aus:

Anpassung an die Folgen des Klimawandels:

,Minchen als dicht bebaute Stadt weist v. a. in der Stadtmitte einen Warmeinsel-
effekt auf, d. h. die Lufttemperaturen sind warmer und die bioklimatische Situation
ungunstiger als im Umland oder in Stadtrandlagen. Laut der Klimafunktionskarte der
Landeshauptstadt Munchen sind die Siedlungsbereiche entlang des in der Planung
befindlichen Abschnitts der Landshuter Allee durch eine weniger glinstige bis
ungunstige bioklimatische Situation charakterisiert.

Der Erhalt und die Ergédnzung des Baumbestands ist daher wichtig, um die derzeiti-
ge mikroklimatische Situation zu erhalten bzw. zu verbessern. Durch ihre Verschat-
tungs- und Verdunstungsleistungen regulieren Baume unter ihren Kronen und

in der ndheren Umgebung Luft- und Strahlungstemperaturen und erbringen einen
spurbaren Kuhleffekt.

Auch eine Begriinung von Fassaden wirkt sich bis zu einem gewissen Grad positiv
auf das lokale Klimageschehen und damit auf die Klimaanpassung in Minchen aus.
Uber die Verdunstungsleistung der Vegetation kommt es zu einer Erhéhung der
Luftfeuchtigkeit und Senkung der Lufttemperatur in der unmittelbaren Umgebung.
Die Begrunung an der Fassade schutzt die Gebaude vor direkter Sonneneinstrah-
lung und verhindert ein zu starkes Aufheizen der Baumaterialien und folglich eine
Warmerickstrahlung in den 6ffentlichen Raum hinein. Eine weitestgehende Begru-
nung in der Landshuter Allee ist daher aus Sicht des Referats fir Klima- und
Umweltschutz sehr zu begrifien.”

Luftfilterung:

,Das Referat flir Gesundheit und Umwelt hat Anfang des Jahres 2018 eine umfas-
sende Beschlussvorlage (Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 10509) erarbeitet, in der die
lufthygienischen Effekte von diversen Formen der Stadtbegriinung erlautert werden.
In dieser Beschlussvorlage werden verschiedene Begrunungsmalinahmen zur
Verbesserung der Luftqualitat dargestellt, geprift und in Kapitel C 1 unter anderem
auch das Potenzial der im Antrag geforderten Fassadenbegrinungen im Hinblick
auf die Luftfilterung fachlich abgeschatzt.

Generell Iasst sich zusammenfassen, dass die Filterwirkung von Vegetationsstruk-
turen im Allgemeinen auf den kleinraumigen Nahbereich beschrankt ist und die
Reduktion von Schadstoffen im Bereich von oft kleiner als 20 % liegt. Eine Filter-
wirkung wird v. a. im Bezug auf Feinstaub erzielt, aber auch andere Schadstoffe
wie Stickstoffdioxide kdnnen im bescheidenen Mal} reduziert werden.

Zudem hat nicht jede Griinstruktur an beliebiger Stelle positive Effekte auf die Luft-
qualitat. Wegen Staueffekten bzw. unginstigen Auswirkungen auf das Windfeld kon-
nen tatsachlich lokal auch deutliche Verschlechterungen der Luftqualitat auftreten.
Vor diesem Hintergrund ist eine kluge Planung des Einsatzes essentiell .
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Auch das Baureferat begrii3t eine zusatzliche Begriinung der Landshuter Allee.

Fir zusatzliche Baumpflanzungen stehen allerdings derzeit keine Flachen zur Verfi-
gung. Wie das Mobilitatsreferat aber in seiner Stellungnahme unter Punkt 2.5 aus-
fuhrt, kdnnten durch Umverteilung des 6ffentlichen Raumes Pflanzflachen gewon-
nen werden. Das Ergebnis hangt von den Untersuchungen des Mobilitatsreferates
ab.

Die Begriinung von Hauserfassaden setzt immer das Einverstandnis der Gebaude-
eigentumer voraus. Im Rahmen des ,Sonderprogramms Innenhofbegriinung® bietet
das Baureferat Eigentimer*innen fachliche und finanzielle Unterstutzung fur
Fassadenbegriinungen (http://www.muenchen.de/bau/foerderprogramme) an.

Bei einer Errichtung von Larmschutzbauteilen auf 6ffentlichem Grund begrint das
Baureferat selbstverstandlich im Einzelfall soweit méglich. Dabei miissen aber auch
immer die stadtbaulichen, larmschutz- und bautechnischen Anforderungen berick-
sichtigt werden.

Stadtebauliches Sanierungsgebiet zur Begleitung der Umsetzung des
Gesamtkonzepts

Hierzu hat das hierflr zustandige Referat flr Stadtplanung und Bauordnung
Folgendes mitgeteilt:

»Zur Zeit existieren in der Landeshauptstadt Miinchen acht Gebiete der
Stadtsanierung in allen Phasen des Sanierungsprozesses, seit der Neuausrichtung
der Stadtebauférderung Anfang 2020 in den neuen Bund-Lander-Programmen
,Lebendige Zentren, ,Sozialer Zusammenhalt* und ,Wachstum und nachhaltige
Erneuerung®.

Im Jahr 2015 wurde im gesamten Stadtgebiet eine Gebietsvorauswahl durchgefihrt,
dafir wurden die verschiedenen vorhandenen Monitoringdaten unter anderem des
Sozialreferates und des Referates fur Bildung und Sport, der Handlungsraumansatz
der PERSPEKTIVE MUNCHEN, die Stadtteilstudie, das Konzept der Langfristigen
Siedlungsentwicklung und der Entwurf des gesamtstadtischen
Energienutzungsplans sowie weitere Untersuchungen wie ,Alter werden in
Minchen® Gberlagert. Aus dieser gesamtstadtischen Betrachtung wurden Gebiete
abgelesen, in denen sowohl soziale Herausforderungen bestehen und auch
stadtebauliche Missstande erkennbar sind. Der Bereich der Landshuter Allee war

in der gesamtstadtischen Betrachtung fir einen zukiinftigen Einsatz der
Stadtebauférderung kein Gebiet, das in der gesamtstadtischen Betrachtung zu
einem Untersuchungsgebiet der stadtebaulichen Sanierung gefiihrt hat.

Im Stadtratsbeschluss vom 28.09.2016 (Sitzungsvorlagen Nr. 14-20 / V 05024)
wurde das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung beauftragt, vorbereitende
Untersuchungen in Moosach und Neuperlach durchzufuhren. Im Ergebnis werden
dem Stadtrat in Moosach und Neuperlach mehrere Sanierungsgebiete zur
formlichen Festlegung vorgeschlagen, bei denen die Umsetzung der MalRnahmen
in Anbetracht der aktuellen Haushaltslage Gber mehrere Jahre Mittel binden werden.

Eine erneute gesamtstadtische Prufung erfolgt derzeit nicht, da die letzte Prifung
erst vor Kurzem stattfand und zu den Untersuchungsgebieten Moosach und
Neuperlach gefiihrt hat.”
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Sicherheitstechnisch erforderliche MaBRnahmen am Bestandstunnel

Als der Stadtrat mit Beschluss der Vollversammlung des Stadtrates vom 19.11.2015
»Handlungsprogramm Mittlerer Ring — fachliche Bewertung, Priorisierungsvorschlag
und weiterer Untersuchungsbedarf der drei optionalen Tunnelbaumafinahmen®
(Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 03651) das Baureferat mit den Planungen fir einen
neuen Tunnel in der Landshuter Allee beauftragte, wurden die Planungen zur
sicherheitstechnischen Nachristung des bestehenden Landshuter Allee-Tunnels
sowie zur notwendigen Instandsetzung vom Baureferat eingestellt.

Nachdem die Planungen fur einen neuen Landshuter Allee-Tunnel entsprechend
dem Beschluss der Vollversammlung des Stadtrates vom 22.07.2020
(Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 00527) eingestellt wurden, ist es erforderlich, dass
das Baureferat fur den bestehenden Tunnel aus dem Jahr 1978 die Planungen flr
die Nachristung und Instandsetzung (wie zuletzt beim Trappentreutunnel) wieder
aufnimmt. Hierflr wird das Baureferat die Entwurfs- und Genehmigungsplanung
erarbeiten und die Projektgenehmigung herbeifiihren.

Der vorgesehene zeitliche Ablauf stellt sich wie folgt dar:

+ Ausschreibung Planungsleistungen, Entwurfs- und Genehmigungsplanung
sowie Herbeiflihrung der Projektgenehmigung nach Beschlussfassung bis
Herbst 2024

+ Ausflhrungsplanung und Ausschreibung der Bauleistung einschlief3lich
Ausflihrungsgenehmigung von Herbst 2024 bis Frihjahr 2026

+ Bauausflihrung ab Sommer 2026

Belastbare Aussagen zu den Gesamtkosten der Instandsetzung des bestehenden
Tunnels kdnnen erst im Rahmen der anstehenden Entwurfsplanung getroffen
werden.

Die Planungskosten bis zur Projektgenehmigung werden aus vorhandenen
Ansatzen der Mallnahme 6300.4280 ,Nachristungsprogramm fur
sicherheitstechnische Ausstattung von Tunnels (gem. RABT)* finanziert.

Petition: Einsatz moderner und effizienter Filtersysteme bei der geplanten
Untertunnelung des Mittleren Rings, Landshuter Allee

Mit Schreiben vom 15. Mai 2018 wurde die Petition ,Einsatz moderner und
effizienter Filtersysteme in den Abluftschloten und den Ein- und Ausfahrten bei der
geplanten Untertunnelung des Mittleren Ringes, Landshuter Allee, Minchen, um
eine verbesserte Lufthygiene fur die Minchner Burger zur erreichen® beim Stadtrat
der Landeshauptstadt Minchen und Herrn Oberbirgermeister Dieter Reiter
eingereicht. Das Direktorium hat die Petition an das Baureferat zur Behandlung

im Stadtrat gemald dem mit Beschluss der Vollversammlung vom 25.03.2015
(Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 02020) festgelegten Verfahren zugeleitet.
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Das Baureferat nimmt wie folgt Stellung:

Die Vollversammlung des Stadtrates hat mit Beschluss vom 22.07.2020
(Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 00527) ,Haushaltsplan 2021 Eckdatenbeschluss*
entschieden, dass die Planungen zum Landshuter Allee-Tunnel einzustellen sind,
sobald alle bereits erteilten Auftrage abgeschlossen sind. Dementsprechend sind
gemal Beschluss der Vollversammlung vom 16.12.2020 (Sitzungsvorlage

Nr. 20-26 / V 01991) ,Mehrjahresinvestitionsprogramm fir die Jahre 2020 - 2024*
ab dem Jahr 2021 keine Planungskosten mehr vorgesehen.

Nachdem der Tunnel nicht realisiert wird, fehlt die Grundlage fur die Umsetzung
zum Einbau von Filtersystemen bei der geplanten Untertunnelung des Mittleren
Ringes, sodass die Petition gegenstandslos ist.

Das Referat flr Stadtplanung und Bauordnung, das Mobilitatsreferat und das
Referat fir Klima- und Umweltschutz haben die Beschlussvorlage mitgezeichnet. .

Beteiligungsrechte der Bezirksausschisse gemaf der Satzung fur die
Bezirksausschisse bestehen in dieser Angelegenheit nicht.

Die Bezirksausschusse der Stadtbezirke 8 Schwanthalerhohe, 9 Neuhausen -
Nymphenburg und 10 Moosach haben jedoch Abdrucke der Vorlage zur Information
erhalten.

Der Korreferent des Baureferates, Herr Stadtrat Ruff, und der Verwaltungsbeirat der
Hauptabteilung Ingenieurbau, Herr Stadtrat Reissl, haben je einen Abdruck der
Beschlussvorlage erhalten.

Il. Antrag der Referentin

1.

Das Baureferat wird beauftragt, fur die Larmschutzwand an der Borstei
die Entwurfs- und Genehmigungsplanung zu erarbeiten und die Projektgenehmigung
herbeizufihren.

Das Mobilitatsreferat wird gebeten, in Abstimmung mit dem Referat fir Stadtplanung
und Bauordnung, den Baustein ,Umverteilung des offentlichen Raums mit
Verbesserung der Querungsmaglichkeiten im Bereich der Oberflachen des
Bestand-Tunnels unter Einbeziehung der Ideen und Wunsche aus der Burgerschaft®
in einer gesonderten Beschlussvorlage zu behandeln. In diesem Zusammenhang
werden auch die Méglichkeiten zur Gewinnung von Flachen fur die Erganzung des
Baumbestandes und zur Verbesserung der Freiraumqualitat durch Umverteilung
des offentlichen Raumes dargestellt.
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3. Der Stadtrat nimmt zur Kenntnis, dass in ca. 10 bis 15 Jahren mit der Erneuerung
der Donnersbergerbriicke begonnen werden muss und ab 2024 entsprechende
Planungsmittel erforderlich werden.

4. Der Stadtrat nimmt zur Kenntnis, dass sicherheitstechnische MaRnahmen am
Bestandstunnel erforderlich sind und dementsprechend hierfir die Planungen
wieder aufgenommen werden.

5. Von der Petition ,Einsatz moderner und effizienter Filtersysteme in den
Abluftschloten und den Ein- und Ausfahrten bei der geplanten Untertunnelung des
Mittleren Rings, Landshuter Allee, Minchen, um eine verbesserte Lufthygiene fur
die Mlnchner Birger zu erreichen® und der in Punkt 4 des Vortrags der Referentin
dargestellten Sachbehandlung wird Kenntnis genommen.

Das Baureferat wird beauftragt, den Initiator*innen der Petition das Ergebnis der
Stadtratsbefassung mitzuteilen.

6. Der Antrag Nr. 20-26 / A 00264 der Fraktion Die Griinen - Rosa Liste und der
SPD / Volt - Fraktion vom 17.07.2020 ist damit geschaftsordnungsgemaf behandelt.

7. Dieser Beschluss unterliegt nicht der Beschlussvollzugskontrolle.

Beschluss
nach Antrag.

Der Stadtrat der Landeshauptstadt Miinchen

Die Vorsitzende Die Referentin

Katrin Habenschaden Rosemarie Hingerl
2. Burgermeisterin Berufsm. Stadtratin
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IV. Abdruck von . -1ll.

Uber das Direktorium - HA Il / V Stadtratsprotokolle
an das Direktorium - Dokumentationsstelle

an das Revisionsamt

an die Stadtkdmmerei

an die Stadtkdmmerei - 11/12, 11/21
zur Kenntnis.

V. Wv. im Baureferat - RG 4 zur weiteren Veranlassung

Die Ubereinstimmung des vorstehenden Abdruckes mit der beglaubigten Zweitschrift
wird bestatigt.

An den Bezirksausschuss 8

An den Bezirksausschuss 9

An den Bezirksausschuss 10

An das Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung HA |
An das Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung HA I
An das Kommunalreferat

An das Kreisverwaltungsreferat

An das Mobilitatsreferat

An das Referat fiir Klima- und Umweltschutz

An das Referat fiir Arbeit und Wirtschaft

An die Stadtwerke Minchen GmbH

An den Stadtischen Beraterkreis Barrierefreies Planen und Bauen, Sozialreferat, per E-Mail
An den Behindertenbeauftragten der LHM, Herrn Utz, Sozialreferat, per E-Mail

An den Behindertenbeirat der LHM, Sozialreferat, per E-Mail
An das Baureferat - H, G, T. V. MSE

An das Baureferat - RZ, RG 2, RG 4
An das Baureferat-J0,.J1.J2.J3.J4.JZ
zur Kenntnis.

Mit Vorgang zurtick zum Baureferat - J
zum Vollzug des Beschlusses.

Baureferat - RG 4



