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VerkehrserschlieBung Klinikum GroBhadern

Uberpriifung der Verkehrsprognosen im Verkehrsgutachten
Klinikum GroRBhadern

Empfehlung Nr. 14-20 / E 02903 der Birgerversammlung des Stadtbezirkes 20 - Hadern
am 22.10.2019

Sitzungsvorlagen Nr. 20-26 / V 03015

Anlagen:

1. Verkehrsgutachten Klinikum GroRhadern (Vossing, 01/2019)

2. Empfehlung Nr. 14-20 / E 02903 der Blrgerversammlung des Stadtbezirkes 20 - Hadern
am 22.10.2019

3. Lageplan mit Stadtbezirkseinteilung

4, Stellungnahme des Bezirksausschusses des 20. Stadtbezirkes Hadern vom 12.08.2020

5. Schreiben der LMU vom 22.02.2021

Beschluss des Mobilitatsausschusses vom 19.05.2021 (SB)
Offentliche Sitzung

. Vortrag des Referenten

Zustandig fur die Entscheidung ist der Mobilitdtsausschuss gemaR § 7 Abs.1 Ziffer 16 der
Geschéftsordnung des Stadtrates der Landeshauptstadt Munchen, da die Angelegenheit
zwar stadtbezirksbegrenzt ist, aber kein Entscheidungsfall gemal dem Katalog der Falle
der Entscheidung, Anhérung und Unterrichtung der Bezirksausschisse fir den Bereich
des Mobilitatsreferates vorliegt.

1. Anlass

Im Rahmen der geplanten NeubaumafRnahmen auf dem Klinikgelande der Universitat
Minchen am Campus GroRhadern wurde im Auftrag des zusténdigen Staatlichen Bau-
amts Minchen 2 eine Verkehrsuntersuchung durchgefiihrt, in der die verkehrlichen Fol-
gen der geplanten Klinikerweiterung von derzeit ca. 1.200 Betten auf 1.300 Betten sowie
des Neubaus des Kinderklinikums Neues Hauner mit ca. 220 Betten im Umgriff des Klinik-
gelandes untersucht wurden (Anlage 1).
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In der Folge wurde in der Birgerversammlung des Stadtbezirkes 20 — Hadern am
22.10.2019 die anliegende Empfehlung Nr. 14-20 / E 02903 (Anlage 2) beschlossen, die
eine neue Zufahrtsregelung fur das Klinikum GroRhadern fordert, da ein vertraglicher Ver-
kehrsfluss andernfalls nicht gegeben sei.

2. Ergebnisse des Verkehrsgutachtens

Im Folgenden werden die wesentlichen Ergebnisse des im Auftrag des Staatlichen Bau-
amtes Minchen 2 durchgefiihrten Verkehrsgutachtens zusammengefasst dargestellt.

Das Verkehrsgutachten zum Klinikum Grof3hadern (Anlage 1) umfasst die beiden Teile

o Teil A: Verkehrsqualitat im 6ffentlichen Straliennetz
o Teil B: Ruhender und nichtmotorisierter Verkehr

Teil A: Verkehrsqualitit im 6ffentlichen StraBennetz

Derzeit hat das Klinikum Grof3hadern 1.200 Betten. Die Anzahl der Betten wird sich auf
ca. 1.500 Betten (+ 25%) erhdhen (+ 218 Betten der Kinderklinik Neues Hauner, + 100
Betten Stammklinikum).

Das Neuverkehrsaufkommen der Kinderklinik Neues Hauner mit 218 Betten und der
Erweiterung des Klinikum GroRhadern um 100 Betten wird ca. 2.300 Kfz/24h betragen.
Damit erhoht sich das Gesamtverkehrsaufkommen des gesamten Klinikums um ca.
25%. Dies entspricht prozentual der Zunahme der Bettenkapazitat von derzeit 1.200
Betten auf ca. 1.500 Betten. Die Ermittlung des Neuverkehrsaufkommens erfolgte ge-
trennt fur Beschaftigte, stationare Patient*innen, ambulante Patient*innen,
Besucher*innen und den Wirtschaftsverkehr.

Das Klinikgelande ist Uber die Hauptzufahrt an der Marchioninistral3e sowie von der
WiirmtalstralRe Uber die ButenandtstralRe erreichbar. Zusatzlich gibt es im Westen eine
Ausfahrt Gber die GroRhaderner Stralde zur Stralle Am Klopferspitz in Martinsried.
Etwa 80% des Quell-Ziel-Verkehrs vom/zum Klinikum verlauft Gber die Hauptzufahrt
Marchioninistrafie, 20% Ulber die Butenandt-/GroRhadernerstral’e. Die Verkehrsbelas-
tung der Marchioninistral3e erhdht sich von derzeit 9.000 Kfz/24h auf ca. 11.000 Kfz/
24h, die Belastung der Butenandtstrale von derzeit 2.000 Kfz/24h auf 2.500 Kfz/24h.
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Abbildung 1: Untersuchte Knotenpunkte (Quelle: Vossing, 2019)

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen an den umgebenden Knotenpunkten (Abb. 1)
gemal ,Handbuch fir die Bemessung von Strallenverkehrsanlagen (HBS)“ zeigen,
dass das Neuverkehrsaufkommen des Neuen Hauner und der Erweiterung des Kilini-
kums nur zu sehr geringen Verschlechterungen der Leistungsfahigkeit gegeniiber dem
Prognosenulifall 2030 fiihrt. Das heif3t, die allgemeine Verkehrszunahme durch die Ent-
wicklungen im Minchner Westen und dem westlichen Umland Gbersteigt bei weitem
die Zunahme durch den Neuverkehr des Klinikums. Fir den am héchsten belasteten
Knotenpunkt Sauerbruchstralle/Wirmtalstral3e wird beispielsweise in der Morgenspitze
eine Zunahme der Gesamtknotenbelastung von 3.300 Kfz/h auf 4.100 Kfz/h im Progno-
senullfall 2030 ohne Neuverkehr durch die Neubauvorhaben prognositiziert. Durch die
Neubauvorhaben erhdht sich die Knotenbelastung lediglich um weitere 50 Kfz/h. Die
Qualitat der Verkehrsabwicklung verschlechtert sich von Qualitatsstufe B bzw. C auf
Qualitatsstufe D im Prognosenullfall und -planfall (betrachtliche Wartezeiten, haufiger
Ruckstau).

Mit Ausnahme der unsignalisierten Einmiindung Sauerbruchstral3e/Tischlerstralte/Ha-
derner Weg sind jedoch alle Knotenpunkte leistungsfahig abwickelbar. Der Knoten-
punkt Sauerbruchstralte/Marchioninistral’e ist weiterhin mit einer guten Verkehrsquali-
tat (Qualitatsstufe QSV B, kurze Wartezeiten) abwickelbar. Zur Steigerung der Leis-
tungsfahigkeit der Einmindung Sauerbruchstral3e/Tischlerstralle/Haderner Weg wird
langfristig die Einrichtung einer Lichtsignalanlage empfohlen.

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen sind im Einzelnen in der nachfol-
genden Tabelle angegeben.
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Knotenpunkt IST-Zustand 2018 Prognosenullfall 2030 | Prognoseplanfall 2030
Reserve Qasv Reserve Qsv Reserve Qsv

LSA Sauerbruch- / Warmtal- Morgens 33% 39s-C 13 % 64s-D 9% 66s—-D
stralle (594)

Abends 45 % 3Ms-B 28 % 50s-D 18 % b5s-D
LSA Marchionini-/ Sauer- Morgens 117 % 20s-A 88 % 2s-B 78 % 23s-B
bruchstralie (762)

Abends 98 % 23s-B 86 % 24s-B 77 % 25s-B
LSA Pfingstrosen-/ Sauer- Morgens 34 % 35s-B 8% 71s—-E 5% 90s-E
bruchstrafie (910)

Abends 34 % 31s-B 17 % 43s-C 14 % 50s-C
Einmindung Sauerbruch-/ Morgens - C - F 56 %" 20s- A"
Tischlerstralle / Hademer Weg

Abends - B - E 35 %" 205 - Al
Einmundung Warmtal- / Bu- Morgens - A - B — B
tenandstralte

Abends - A - A — A

') Berechnungsergebnisse mit Ausriistung einer LSA

Tabelle 1:  Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen (Quelle: Vossing, 2019)

Teil B: Ruhender und nichtmotorisierter Verkehr

Derzeit sind auf dem Klinikumgelande ca. 2.000 Pkw-Stellplatze vorhanden, von denen
ca. 1.000 Stellplatze auf dem grolien Besucherparkplatz an der Marchioninistrafle und
die restlichen auf 18 verschiedenen kleineren Parkplatzen auf dem Klinikumgelande
untergebracht sind. Damit werden derzeit bei 1.200 Betten 1,66 Stellplatze pro Bett an-
geboten. Laut Stellplatzsatzung der LHM sind 0,25 Stellplatze pro Bett erforderlich.

Da hier ein offensichtliches Missverhaltnis vorliegt, wird es geman §2 (2) der Stellplatz-
satzung erforderlich, die zukiinftig erforderliche Stellplatzanzahl aus dem tatsachlichen
Bedarf abzuleiten. Ziel ist es, durch ein ausreichendes Stellplatzangebot eine Verdran-
gung des ruhenden Verkehrs in die benachbarten Wohngebiete zu vermeiden. Gleich-
zeitig soll kein unnétiger Kfz-Verkehr durch ein Uberangebot an Stellplatzen angezo-
gen werden.

Derzeit sind von den 2.000 Stellplatzen maximal 1.800 Stellplatze belegt, d.h. es ware
bei jetziger Nachfrage nur ein Angebot von 1.800 StP/1.200 Betten = 1,5 Stellplatze/
Bett erforderlich. Durch Umsetzung eines Mobilitatskonzeptes, insbesondere fur die
Beschaftigten, mit MaRnahmen zur Férderung der OPNV- und Fahrradnutzung (Jobti-
cket, ausreichende und gute Fahrradabstellanlagen etc.) wird die Einsparung von ca.
200 Stellplatzen als realistisch angesehen. Damit ergaben sich mit 1.600 Stellplatzen
fur 1.200 Betten 1,33 Stellplatze pro Bett. Bei zukiinftig 1.500 Betten ergeben sich so-
mit 1.500 x 1,33 = 2.000 Stellplatze.

Um auch wahrend der Bauzeit ein ausreichendes Parkplatzangebot gewahrleisten zu

kénnen, soll als Vorabmalnahme auf dem Gelande des derzeitigen Besucherparkplat-
zes an der Marchioninistralte eine Parkierungseinrichtung mit ca. 1.700 Stellplatzen er-
richtet werden. Die Positionierung des neuen Parkhauses mit ca. 1.700 Stellplatzen an
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der Hauptzufahrt Marchioninistrale ist verkehrlich sinnvoll, da es den kirzesten An-
schluss an das Hauptstralennetz bietet, eine leistungsfahige Zufahrt vorhanden ist und
der Verkehr dadurch weitgehend aus dem Klinikgelande herausgehalten werden kann.
Dadurch ergeben sich Vorteile fur die Sicherheit von Fulliganger*innen und
Radfahrerinnen auf dem Klinikgelande sowie geringstmogliche Stérungen des Kilinik-
betriebes und der Patient*innen und Besucher*innen. Die restlichen 300 Stellplatze
werden dezentral an den wichtigsten Gebauden auf dem Klinikgelande angeordnet.

Da die gemal’ Fahrradabstellplatzsatzung der LHM erforderlichen 75 Fahrradabstell-
platze fur 1.500 Betten deutlich zu gering sind, wurde auch hier eine bedarfsorientierte
Abschatzung der erforderlichen Anzahl durchgefihrt. Es wird vorgeschlagen, insge-
samt 500 Fahrradabstellplatze an mehreren zentralen Abstellanlagen auf dem Gelande
anzuordnen.

3. Empfehlung

Die Burgerversammlung des 20. Stadtbezirkes Hadern hat am 22.10.2019 die anliegende
Empfehlung Nr. 14-20 / E 02903 (Anlage 2) beschlossen.

Mit dieser wird die Landeshaupstadt Minchen aufgefordert, mit dem Bayerischen Staats-
ministerium fir Wissenschaft und Kunst, dem Bayerischen Staatsministerium fir Wohnen,
Bau und Verkehr und dem Landkreis Minchen gemeinsam zugig eine Ldsung beziglich
des (Haupt)Anfahrtsweges zum neuen Klinikum Grof3hadern zu erarbeiten, um das zu er-
wartende Verkehrsaufkommen in Hadern, insbesondere in den Gebieten der Verkehrs-
knotenpunkte (BAB96 Ausfahrt Blumenau, Waldwiesen-/WuarmtalstralRe, Sauerbruch-/Mar-
chioninistra’e, Sauerbruchstralie/Haderner Weg, Wiirmtalstal’e/Lochhamer Strale) kom-
pensieren zu kdnnen. Das Gebiet um das Klinikum sei bereits heute schon mit einem sehr
hohen Verkehrsaufkommen (u.a. Pendler) belastet. Rettungswagen kdnnten schon jetzt
oft nur verzogert das Klinikum anfahren. Sofern keine neue Zufahrtsregelung geplant und
umgesetzt wirde, wird bei der prognostizierten Zunahme des Verkehrsaufkommens ein
fur den Stadtteil Hadern ertraglicher Verkehrsfluss angezweifelt.

Das Mobilitatsreferat nimmt hierzu wie folgt Stellung:

Die Leistungsfahigkeitsberechnung fir den Knotenpunkt MarchioninistralRe/Sauerbruch-
stral3e zeigt, dass im Bestand an diesem Knotenpunkt gro3e Leistungsfahigkeitsreserven
vorhanden sind (morgens Qualitatsstufe A, abends Qualitatsstufe B). In den beiden
Prognosefallen 2030 gehen die Reserven gegenuber dem Ist-Zustand zwar leicht zurick,
die Verkehrsqualitat wird in den beiden Spitzenstunden mit der Qualitatsstufe B (kurze
Wartezeiten, kein Rlckstau) beurteilt.

Dieses Ergebnis bestatigt, dass die Zufahrt Uber die Marchioninistra3e auch weiterhin als
Hauptzufahrt geeignet und leistungsfahig ist. Fur eine Beibehaltung der Marchioninistral3e
als Hauptzufahrt verbunden mit der dortigen Anordnung des Parkhauses spricht zusatz-
lich, dass 80% des Quell- und Zielverkehrs zum/vom Klinikum Grofthadern von Norden,
Osten und Suden anfahrt und die Zufahrt Gber die Marchioninistral3e fur diese den kirzes-
ten Zufahrtsweg bietet. Der Verkehr kann dadurch weitgehend aus dem Klinikgelande her-
ausgehalten werden mit den entsprechenden Vorteilen fir die Sicherheit von
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FuRganger*innen und Radfahrer*innen auf dem Klinikgeladnde sowie geringstmdglichen
Stérungen des Klinikbetriebes und der Patient*innen und Besucher*innen. Das Erfordernis
fur eine Verlagerung des Verkehrs auf mehrere Zufahrten ist somit nicht gegeben und
bringt keine verkehrlichen Vorteile.

Die Butenandtstralle ist eine Privatstralle auf dem Klinikgrundstiick und derzeit eine nach-
geordnete Zufahrt. Eine Offnung und ein Ausbau der ButenandtstralRe fiir den allgemeinen
Kfz-Verkehr wiirde mehr Verkehr in das Klinikgelande ziehen. Dies soll zur Aufrechterhal-
tung eines ungestorten Klinikbetriebes und zum Schutz der Patient*innen und
Besucher*inne vermieden werden. Daher wird ein Ausbau der Zufahrt Uber die Butenandt-
stral3e als nicht zielfiihrend angesehen.

Auch die sidliche Zufahrt Gber den Max-Lebsche-Platz, die derzeit nur fir Busse und Be-
rechtigte Uber eine Schranke maglich ist, sollte nicht fur den allgemeinen Verkehr gedffnet
werden, da auch hierdurch mehr Verkehr in das Klinikgelande gezogen wirde, die Zufahrt
Uber den Busbahnhof an der U-Bahnhaltestelle mit entsprechenden Konflikten mit dem
Busverkehr verbunden ware und der Anschlussknotenpunkt Pfingstrosen-/Sauerbruch-
stralRe bereits im Prognosenulifall 2030 in der Morgenspitze an der Leistungsfahigkeits-
grenze ist. Zudem ist beabsichtigt, die P+R-Anlage Klinikum GroRBhadern am Max-Leb-
sche-Platz um ca. 216 Stellplatze auf insgesamt 524 Stellplatze zu erweitern, um dem un-
geordneten ,grauen P+R" im Umfeld entgegenzuwirken. Auch aus diesem Grund sollte
der Anschlussknotenpunkt Pfingstrosen-/Sauerbruchstrale nicht zusétzlich durch die Off-
nung fur den allgemeinen Verkehr in Anspruch genommen werden.

Der Empfehlung Nr. 14-20 / E 02903 der Blrgerversammlung des 20. Stadtbezirkes Ha-
dern am 22.10.2019 kann aufgrund der vorstehenden Ausfiihrungen nicht entsprochen
werden.

Beteiligung des Bezirksausschusses

Der betroffene Bezirksausschuss des Stadtbezirkes 20 - Hadern wurde gemal § 9 Abs. 2
und Abs. 3 (Katalog des Referates fir Stadtplanung und Bauordnung, Ziffer 1.2) Bezirks-
ausschuss-Satzung angehért und hat die in Anlage 4 beigefligte Stellungnahme abgege-
ben.

Hierzu nimmt das Mobilitatsreferat wie folgt Stellung:

1. ,Der Bezirksausschuss méchte klar stellen, dass er nie Durchgangsverkehr von
der Butenandstral3e zur Sauerbruchstral3e durch das Geldnde des Klinikums
wollte, sondern nur Zufahrtverkehr ins Klinikum bzw. Wegfahrverkehr vom
Klinikum.*

Stellungnahme Mobilitatsreferat:

Auch zu- und abfahrender Verkehr zum neuen Parkhaus an der Marchioninistralle
soll in der Butenandtstralle soweit wie moglich vermieden werden, um den
Klinikbetrieb nicht zu beeintrachtigen.
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,Laut Verkehrsgutachten fahren ca. 20 % der KFZ das Klinikum von Westen aus
Uber die Wiirmtalstral3e / Butenandtstral3e an. Dies wird vom Bezirksausschuss
sehr positiv gesehen und sollte mindestens beibehalten, nach Mdglichkeit sogar
erhéht werden, da damit die Kreuzungen Wiirmtalstral3e / Sauerbruchstral3e und
Sauerbruchstralle / Marchioninistral8e entlastet werden und insgesamt Verkehr
aus dem Stadltviertel herausgehalten wird.“

Stellungnahme Mobilitatsreferat:

Der Anteil der von der Wirmtalstraflde aus Westen das Klinikgelande anfahrenden
Kfz ergibt sich aus dem grof3raumigen Straltennetz und den Quell-Ziel-Be-
ziehungen. Von der Autobahn A96 von Westen flihrt der zeitklirzeste Weg zum
Klinikum, selbst zur Einfahrt Butenandtstral3e, Giber die Anschlussstelle Miinchen-
Blumenau und die Waldwiesenstral3e, falls auf der Autobahn kein Stau ist. Eine
Veranderung der ErschlieRung des Klinikgelandes hat keinen mal3geblichen
Einfluss auf die groRrdumige Verkehrsverteilung.

,Wenn das Klinikum weiterhin eine offizielle Zufahrt iiber die Butenandtstral3e
nicht wiinscht, obwohl die dortige Schranke seit einiger Zeit offen steht, soll
dennoch eine westliche Zufahrt zum neuen Parkhaus ermdglicht werden, dann am
besten lber die Feodor-Lynen-Stral3e (kein Verkehr im Klinikumgeldnde).*

Stellungnahme Mobilitatsreferat:

Mit Schreiben des Prasidenten der flir die Butenandtstrae und die Feodor-Lynen-
Strale als Privatstralten zustandigen Ludwig-Maximilians-Universitat (LMU) vom
22.02.2021 wird eine Zufahrt zu dem geplanten Parkhaus Uber die Butenandt-
stralle und Feodor-Lynen-Stralte abgelehnt (Anlage 5).

Das Mobilitatsreferat unterstiitzt diese Haltung.

,Wenn das Klinikum weiterhin eine offizielle Zufahrt (iber die Butenandtstral3e
nicht wiinscht, dann fordert der Bezirksausschuss, die Schranke an der Buten-
andtstral3e entsprechend der am Max-Lebsche-Platz zu ertiichtigen (nur noch
Zufahrt Linienbusse und Rettungsfahrzeuge).”

Stellungnahme Mobilitatsreferat:

Eine Verpflichtung zur Beschrankung kann die Landeshauptstadt Miinchen auf
einer Privatstralie nicht erlassen. Das Mobilitatsreferat wird die Forderung des
Bezirksausschusses an das Klinikum der Universitat weiterleiten, um eine abge-
stimmte Losung zu erreichen.

,Der Baustellenverkehr vom und zum Klinikum soll liber die Butenandtstral3e
abgewickelt werden.”

Stellungnahme Mobilitatsreferat:

Zur Festlegung des Baustellenverkehrs und dessen Zu- und Abfahrt bedarf es
eines Wettbewerbsergebnisses und in Folge eines darauf abgestimmten Logistik-
und Verkehrsfliihrungskonzeptes. Die Konzepte werden durch das Staatliche
Bauamt erstellt und im Vorfeld mit dem Mobilitatsreferat und ggf. dem Baureferat
abgestimmt. Neben einer effizienten Abwicklung ist hiden entsprechenden Stellen
der Landeshauptstadt Miinchen erbei auch der Schutz der Anwohner*innen vor
stérenden Einwirkungen mafigebliches Kriterium.
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6.

,Der Bezirksausschuss fordert weiterhin, dass flir eine belastbare Beurteilung
einer weiteren Zufahrt vom Westen zum Klinikum GroBhadern weitere Zahlen
gesammelt werden, die auch die Verkehrsfliisse der Wiirmtalstral3e von Westen
aus kommend sowie der Autobahnausfahrten Gréfelfing, Blumenau und Fiirsten-
rieder Stralle mit einbeziehen (siehe unser Schreiben vom 22.06.20). Diese
Zahlen liegen nach Kenntnis des Bezirksausschusses der Regierung von
Oberbayern bereits vor und kénnten von lhnen dort in Erfahrung gebracht
werden.”

Stellungnahme Mobilitatsreferat:

Die belastbarste Grundlage zur Beurteilung der Verkehrsflisse zu und vom
Klinikum sind die im Rahmen der Verkehrsuntersuchung durchgefthrten Verkehrs-
zahlungen sowie das Verkehrsmodell der Landeshauptstadt Minchen. Das
Landesverkehrsmodell flir Bayern, welches von der Autobahn GmbH betrieben
wird, ist nach Auskunft der Autobahn GmbH flr eine Auswertung der Quell-Ziel-Be-
ziehungen im Stadtgebiet zu grob und kann daher nicht herangezogen werden.

Die Auswertung aus dem Verkehrsmodell der Landeshauptstadt Minchen sowie
der Verkehrszahlungen ergibt folgende Herkunftsverteilung des Klinikumverkehrs
von ca. 11.000 Kfz/Tag (Quell- und Zielverkehr):

- Waldwiesenstrafl’e Nord/AS Blumenau 4,900 Kfz/Tag (= 45%)

- WiarmtalstraRe Ost 1.300 Kfz/Tag (= 12%)

- Pfingstrosenstrafle Ost 700 Kfz/Tag (= 6%)

- Sauerbruchstraflie Sud 1.900 Kfz/Tag (= 17%)

- WarmtalstralRe West/AS Gréfelfing 2.200 Kfz/Tag (=20%)

Die Autobahnanschlussstelle Flrstenrieder Stral’e wird gemaf Verkehrsmodell
nicht far Fahrten zu oder von dem Klinikum genutzt.

Der Bezirksausschuss bittet um Information, ab welcher Erhéhung des Verkehrs
um wieviel Prozent Stral3en bzw. Kreuzungen ertlichtigt werden mdissen.

Stellungnahme Mobilitatsreferat:

Die Bewertung der Leistungsfahigkeit eines lichtsignalgesteuerten Knotenpunktes
und damit die Ableitung einer Erfordernis von Mal3nahmen zur Verbesserung der
Leistungsfahigkeit erfolgt durch Leistungsfahigkeitsberechnungen nach dem
,Handbuch fir die Bemessung von Stralienverkehrsanlagen (HBS)®. Diese werden
zum Nachweis der Abwickelbarkeit der Neuverkehre von Neubaumafinahmen fur
die malgeblichen Spitzenstunden (i.d.R. Morgen- und Abendspitzenstunde) auf
der Grundlage der Strombelastungen fliir den Bestandsfall, den Prognosenulifall
(allgemeine Verkehrsentwicklung ohne Neuverkehr) und den Prognoseplanfall
(allgemeine Verkehrsentwicklung und Neuverkehr) durchgefihrt. Anhand der
errechneten mittleren Wartezeit erfolgt die Beurteilung der einzelnen Fahrstrome
mit einer von sechs Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV). Qualitatsstufen
bis einschliellich Qualitatsstufe D (betrachtliche Wartezeiten, haufiger Rickstau)
gelten gemeinhin als akzeptabel. An Knotenpunkten mit sehr hoher verkehrlicher
Belastung wird auch die Qualitatsstufe E (lange Wartezeiten, Ruckstau) fur



Seite 9

einzelne Knotenstrome akzeptiert. Die Qualitat des Verkehrsablaufs fir Verkehrs-
strome deren Auslastungsgrad groRRer als 1,0 (Verkehrsstarke > Kapazitat) ist, wird
der Qualitatsstufe F (sehr lange Wartezeiten, langer Rickstau) zugeordnet. In
diesem Fall missen Malinahmen zur Ertichtigung des Knotenpunktes entwickelt
werden.

Beim Bau der Lichtzeichenanlage an der Einmiindung Sauerbruchstral3e / Tisch-
lerstral3e/ Haderner Weg soll zeitgleich die Lichtzeichenanlage an der Zbllerstral3e
mitgebaut und entsprechend geschaltet werden.

Stellungnahme Mobilitatsreferat:

Sauerbruchstralie / Bushaltestelle Zollerstralle:

Die Stelle 'Sauerbruchstralie / Bushaltestelle Zdllerstralle' ist dem Mobilitatsreferat
bereits bekannt. Der Antrag mit Nummer 14-20 / B 06660 des Bezirksausschusses
des Stadtbezirkes 20 vom 12.08.2019 auf die Errichtung einer Lichtsignalanlage
(LSA) an dieser Stelle wurde letztes Jahr am 18.10.2019 abgelehnt. Da sich
bezlglich der von uns untersuchten Kriterien an diesem Knotenpunkt nichts
Relevantes geandert hat, kann dem erneuten Antrag nicht entsprochen werden.

Sauerbruchstralte / Haderner Weg / Tischlerstralle:

Nach § 45 Absatz 9 StralRenverkehrsordnung dirfen Lichtsignalanlagen nur dort
angeordnet werden, wo dies zwingend geboten ist. Insbesondere diirfen
Beschrankungen und Verbote des fliellenden Verkehrs nur angeordnet werden,
wenn aufgrund der besonderen ortlichen Verhaltnisse eine Gefahrenlage besteht,
die das allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung erheblich Ubersteigt. Bei der
Bewertung werden die ortlich vorherrschenden Verkehrsverhaltnisse, wie der
Schutz fir FuRganger*innen und Schulkinder, die vorliegenden Verkehrsstarken,
StralRenbreiten, Entfernungen zu bestehenden LSA, gefahrene Geschwindig-
keiten, Unfallzahlen und andere verkehrsrelevante Daten bertcksichtigt. Diese
Faktoren ergeben eine Aussage Uber die Gefahrenlage und damit die Grundlage
fur die Entscheidung, ob entsprechend §45 Absatz 9 StVO an dieser Stelle eine
LSA zu errichten ist. Wegen des Gleichbehandlungsgrundsatzes samtlicher
Antrage werden zunachst alle Ortlichkeiten und Knotenpunkte in einer Antragsliste
gesammielt, fir die Blirger*innen, Beirate oder Ausschiisse einen Bedarf zur
Errichtung einer LSA sehen. Fur die Antrage mit der hdchsten Dringlichkeit wird im
nachsten Schritt geprift, ob und in welcher Ausfuhrung eine LSA errichtet werden
kann. Wird die Notwendigkeit und die konkrete Realisierbarkeit der beantragten
LSA festgestellt, so wird dem Antrag stattgegeben: Die neue LSA wird vom Mobili-
tatsreferat geplant und angeordnet, die bauliche Umsetzung erfolgt durch das
Baureferat.

Wir haben |Ihr Schreiben zum Anlass genommen, eine Bewertung der Einmindung
'‘Sauerbruchstralte / Haderner Weg / Tischlerstralle' durchzuflihren und die
entsprechende Bewertung in die oben beschriebene Antragsliste aufzunehmen.
Sollte das Verfahren ergeben, dass an der vorgeschlagenen Stelle 'Sauerbruch-
strale / Haderner Weg / Tischlerstralde' aufgrund einer festgestellten Gefahrenlage
oder besonderen Dringlichkeit eine Lichtsignalanlage realisiert wird, werden wir
den Bezirksausschuss informieren.
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Dem Korreferenten des Mobilitatsreferates, Herrn Stadtrat Schuster und dem zustandigen
Verwaltungsbeirat des Mobilitatsreferates, Geschaftsbereich Verkehrs- und Bezirksma-
nagement, Herrn Stadtrat Hammer, ist ein Abdruck der Sitzungsvorlage zugeleitet worden.

Antrag des Referenten

Ich beantrage Folgendes:

1. Die Marchioninistral3e wird gemaf den Ausfihrungen als Hauptzufahrt zu dem ge-
planten Parkhaus des Klinikums Gro3hadern an der Marchioninistral3e beibehalten.

2. Die Empfehlung Nr. 4-20 / E 02903 der Birgerversammlung des 20. Stadtbezirkes
Hadern am 22.10.2019 ist damit gemaf Art. 18 Abs. 4 Gemeindeordnung behandelt.

3. Dieser Beschluss unterliegt nicht der Beschlussvollzugskontrolle.

Beschluss

nach Antrag

Der Stadtrat der Landeshauptstadt Miinchen

Der / Die Vorsitzende Der Referent

Ober-/Burgermeister/-in Georg Dunkel
Berufsmaliger Stadtrat
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IV. Abdruck von . -l
Uber die Verwaltungsabteilung des Direktoriums, Stadtratsprotokolle (SP)
an das Revisionsamt
an die Stadtkdmmerei

mit der Bitte um Kenntnisnahme.

WV Mobilititsreferat GL-Beschlusswesen

zur weiteren Veranlassung.

ZuV.:

1.

©COoNOORWN

— — — )
WN =20

—
o

Am

Die Ubereinstimmung vorstehenden Abdrucks mit der beglaubigten Zweitschrift wird
bestatigt.

An das Direktorium HA Il — BA (4x)

An den Bezirksausschuss 20

An das Staatliche Bauamt Miinchen 2
An das Baureferat

An das Kreisverwaltungsreferat

An das Gesundheitsreferat

An das Referat fiir Arbeit und Wirtschaft
An die Stadtwerke Miinchen GmbH

. An das Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung — SG 3

An das Mobilitatsreferat - GL5

. An das Mobilitatsreferat — GB1
. An das Mobilitatsreferat — GB2

mit der Bitte um Kenntnisnahme.

. Mit Vorgang zurlck zum Mobilitdtsreferat GB2-1.2

zum Vollzug des Beschlusses.

Mobilitatsreferat GL-Beschlusswesen



