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Entscheidungs- 1. Das Ergebnis der Machbarkeitsstudie wird zur Kenntnis
vorschlag genommen.

2. Das Baureferat wird beauftragt, fur die Fuf3- und Radwegbriicke
am Giesinger Berg das im Vortrag beschriebene konkurrierende
Verfahren durchzuflihren und das Ergebnis dem Stadtrat
vorzulegen.

Gesucht werden |- FuR- und Radwegbriicke Giesinger Berg

kann im RIS - FuR- und Radverkehr
auch unter: - Barrierefreiheit

- Kirche Heilig Kreuz

- Bergstralle
Ortsangabe - Giesinger Berg

- Stadtbezirk 17 Obergiesing - Fasangarten
- Stadtbezirk 18 Untergiesing - Harlaching
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Offentliche Sitzung

. Vortrag der Referentin

1.

Anlass

Mit dem Beschluss ,Bauprogramm Barrierefreie Querungen im Ful3- und Radverkehr*
des Bauausschusses vom 02.07.2019 (Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 15344) wurde
die Ful’- und Radwegbriicke am Giesinger Berg in das zweite MalRnahmenpaket
eingestuft.

Mit Beschluss der Vollversammlung des Stadtrates vom 13.12.2017 ,Ful3- und
Radwegbriicke am Giesinger Berg, Sachstandsbericht und weiteres Vorgehen*
(Sitzungsvorlage Nr. 14-20 /V 07717) war das Baureferat gebeten worden,
»eine Machbarkeitsstudie fur die Alternativvariante der Ful3- und Radwegbricke
am Giesinger Berg zu beauftragen und fachlich zu betreuen.
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Die Ergebnisse der Machbarkeitsstudie sind dem Stadtrat zur Entscheidung iber den
weiteren Planungsfortgang vorzulegen.®

Die Bricke am Giesinger Berg soll zwischen Heilig-Kreuz-Kirche und Lutherkirche,
als Lickenschluss zwischen dem Gasteig und Harlaching, eine durchgehende Ful3-
und Radfahrverbindung entlang der Isar ermdglichen und damit einen Luckenschluss
der Radverbindung an der 6stlichen Isarhangkante schaffen.

Aus einem burgerschaftlichen Engagement in Zusammenarbeit mit einem Minchner
Architekturbiro (karlundp Architekten) wurde der Stadt eine Brickenstudie vorgelegt.
Diese sieht einen Steg mit einer lichten Breite von 3,50 m vor. Die Briicke beginnt

mit einem Rampenbauwerk am Ende der Bergstral’e mit einer Steigung von konstant
4 %, Uberspannt die StralRe Giesinger Berg und schliel3t am Postament der Heilig-
Kreuz-Kirche auf Hohe des Kriegerdenkmals mit einer Gesamtlange von ca. 80 m an
(siehe Anlage 2.2). Von Seiten der Unteren Denkmalschutzbehérde und der Unteren
Naturschutzbehdrde wurden Bedenken zu diesem Konzept gedulRert.

Mit Beschluss des Stadtrates vom 13.12.2017 wurde das Baureferat beauftragt, die
Machbarkeit einer moglichen Ful3- und Radwegbriicke am Giesinger Berg zu prifen,
mit der MaRRgabe, die Eingriffe in die vor Ort vorhandenen Baudenkmaler und in den
Naturraum (hier besonders die Isarhangleite) moglichst gering zu halten. Dabei ergab
sich aus den von der Unteren Denkmalschutzbehdrde (UDB) und der Unteren
Naturschutzbehodrde (UNB) vorgegebenen Rahmenbedingungen ein Flachenkorridor
fur den Verlauf der Brucke und ihre ErschlieBung. Auf dieser Grundlage wurden nun
die vertiefte Machbarkeitsstudie und in diesem Zuge ein Testentwurf durch das
Baureferat in Auftrag gegeben, um die grundsatzliche bautechnische Realisierbarkeit
und die daflr erforderlichen Eingriffe vor Ort zu untersuchen. Die Ergebnisse der
Machbarkeitsuntersuchung wurden hinsichtlich Denkmal- und Naturschutz sowie der
bautechnischen Machbarkeit / Realisierung bewertet und den Ausarbeitungen des
Buros karlundp Architekten gegentbergestellt (siehe Anlage 2.1).

Das Kommunalreferat wurde mit Beschluss des Stadtrates vom 13.12.2017 gebeten,
in enger Abstimmung mit dem Baureferat, die ggf. notwendigen Grundstiicks-
verhandlungen zum Erwerb des fur einen Brickenbau notwendigen Grundstucks zu
fuhren. Die Grundstlicksverhandlungen sind zwischenzeitlich abgeschlossen. Mit dem
Grundstuckseigentimer wurde ein Grundstucks-Tauschvertrag abgeschlossen.

Zu Beginn der Machbarkeitsuntersuchung wurde bezlglich der voraussichtlichen
Auswirkungen des Eingriffes auf geschitzte Tierarten, insbesondere Vogelarten,
eine naturschutzfachliche Zustandserfassung erstellt. Diese Artenschutzkartierungen
waren Uber einen Jahreszyklus der betroffenen Tierarten hinweg durchzufihren.
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2. Ergebnis der Machbarkeitsstudie
2.1 Bautechnische Machbarkeit

Der Testentwurf sieht eine 5-feldrige Brucke mit Stutzweiten von ca. 12 m bis 40 m
vor. Die maximale Spannweite Uber die Stral’e Giesinger Berg betragt ca. 40 m. Die
Gesamtlange der Brlcke ergibt ca. 115 m (karlundp Architekten Konzeption: ca. 80 m).
Die lichte Breite zwischen den Handlaufen betragt 4 m. Aufgrund der Planungen im
Zusammenhang mit der ,Verkehrlichen Neuordnung der Tegernseer Landstral3e®, die
vorsehen, die Radverkehrshauptroute in die 6stlich gelegene Tegernseer Landstrale
zu verlegen, soll diese Radfahrverbindung im Zuge der Isarhangkante die Funktion
einer Nebenroute des Radverkehrs Gbernehmen.

Unter dieser Voraussetzung ist es aus Sicht der Verwaltung im Zusammenspiel mit
den vorhandenen raumlichen Zwangspunkten und den natur- und denkmalschutz-
rechtlichen Rahmenbedingungen vertretbar, dass der Ful3- und Radverkehr auch

bei einer Wegebreite von nur 4 m im Mischverkehr tGber das Briickenbauwerk am
Giesinger Berg gefuhrt wird.

Der stidwestliche Anschluss der Briicke erfolgt, wie auch bei der Konzeption von
karlundp Architekten, hinter dem Gebaude des Giesinger Braustiberls und erschliel3t
somit die Beziehung zur Bergstralie. Die Trasse verlauft anfangs oberhalb der
bestehenden Treppen- und Rampenanlagen des Poilllweges und setzt sich dann mit
einem Linksbogen norddstlich oberhalb der Geh- und Radwege der Stralle ,Giesinger
Berg® fort, bevor sie diese mit einem Rechtsbogen tberfuhrt. Nordostlich schliet das
Bauwerk nicht, wie bei dem Entwurf des ,karlundp Architekten Konzeptes", direkt

am Postament der Heilig-Kreuz-Kirche, sondern, gemaf Vorgabe der Unteren
Denkmalschutzbehoérde, ca. 19 m nérdlich der denkmalgeschiitzten Treppenanlage
aulerhalb der schrag abfallenden Mauer an die Strale ,Am Bergsteig“ an.

Die Héhenentwicklung ergibt sich aus dem zu Gberwindenden Héhenunterschied
zwischen dem ,Braustiberl" und dem nérdlichen Plateau zur Anbindung ,Am Berg-
steig®. Die Gradiente ist daher als Kuppe ausgebildet, welche ihren Hochpunkt

ca. 6 m hinter der Stltzenachse 50 aufweist. Die Zwangspunkte durch die bestehende
FuRRgangerunterfihrung und die Treppenanlage wurden hierbei beriicksichtigt. Das
Lichtraumprofil an der Treppenanlage weist eine Hohe von 2,50 m auf. Die vierspurige
Stralte ,Giesinger Berg“ weist eine Lichtraumhdhe von mindestens 4,70 m auf.

Die maximale Langsneigung auf der Brucke betragt 3 % und entspricht somit den
Anforderungen der DIN 18040-3 fir barrierefreies Bauen. Fiir den Entwurf von
karlundp Architekten wurde im Vergleich dazu eine Steigung von konstant 4 %
vorgesehen.
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~Unterflhrung am Giesinger Berg*“
Die Unterflhrung ist nicht Gegenstand der Machbarkeitsstudie, wurde aber flir einen
eventuell spateren Umbau bertcksichtigt.

Bauweise

Im Rahmen des Testentwurfes wurden Ausfihrungen in Stahl- und Stahlbeton-
bauweise (siehe Anlage 4) untersucht, die analog auch fur das ,karlundp Architekten
Konzept" anwendbar sind. Als Fazit ist diesbezlglich zu sagen, dass beide
Bauweisen mit unterschiedlichen Vor- und Nachteilen anwendbar erscheinen.

So ist beispielsweise Stahl wegen der erforderlichen Korrosionsschutzmaflinahmen
aufwendiger im Unterhalt, wegen des mdglichen hohen Vorfertigungsgrades ist aber
die Bauzeit im Gegensatz zu einer Betonbriicke in der Regel kiirzer.

Denkmalschutz

Die Vorgaben zum Denkmalschutz gemaf Beschluss der Vollversammlung des
Stadtrates ,Fuf- und Radwegbriicke am Giesinger Berg, Sachstandsbericht und
weiteres Vorgehen* vom 13.12.2017 (Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 07717) kénnen
durch den Testentwurf eingehalten werden. Die unter Denkmalschutz stehende
gesamte Terrassenstlitzmauer mit barockisierender Brunnenanlage und die
Mauereinfassung des Podestes der westlichen Treppenanlage bleiben erhalten.

Das Briickenwiderlager beginnt ca. 1 m hinter der Terrassenstlitzmauer und ca. 20 m
ndrdlich der Mauereinfassung des Treppenpodestes. In die Terrassenstitzmauer wird
dabei nicht eingeschnitten.

Eine weitere Vorgabe betrifft die unterirdischen mittelalterlichen und frihneuzeitlichen
Teile des Altortes von Giesing, welche als Bodendenkmal ausgewiesen sind. Der im
Denkmalatlas entsprechend eingetragene Bereich des Bodendenkmals wird bei der
gewahlten Trassenflihrung nicht berlihrt, so dass keine archaologischen Folgen zu
erwarten sind.

Die Untere Denkmalschutzbehérde des Referates fiir Stadtplanung und Bauordnung
nimmt wie folgt Stellung zum Ergebnis des Testentwurfes:

,Die katholische Pfarrkirche Heilig Kreuz Giesing, die letzte noch weitgehend
vollstandig erhaltene neugotische Kirche Mlnchens, steht in stadtbildpragender
Situation am Isarhochufer und ist ein wichtiger Bestandteil des Ausblickes aus der
Stadtmitte in Richtung der Alpen. Die Béschungskante wird durch einen gestalteten
Steinsockel gefasst, dessen materielle und kinstlerische Ausfiihrung von besonderer
denkmalpflegerischer Bedeutung ist. Die Terrassenstitzmauer der HI.-Kreuz-Kirche
mit ihren zwei Freitreppen und der barockisierenden Brunnengrotte als
Quadermauerwerk mit Eckrustizierung, 1892/93, sowie Gedenktafel fur die
StraRenkorrektur um 1900 und dem Nischenbrunnen von Richard Knecht, 1936,

sind deshalb unbedingt von baulichen Eingriffen auszuschlieRen.
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Bisher wurden von Seiten der Denkmalpflege seit Erstbefassung mit der Planung,
Baumalinahmen die substanziell in diesen gestalteten Bereich eingreifen,
grundsatzlich ausgeschlossen.

So kann auch hier aus denkmalpflegerischer Sicht allenfalls dem langeren,
geschwungenen Alternativentwurf [sog. Testentwurf], der nérdlich der bestehenden
Treppenanlage an den Hang anschlief3t, unter Zurtickstellung der Einwande von
Landesamt fir Denkmalpflege und Heimatpfleger, hingenommen werden, soweit
diese Briicke aus verkehrsplanerischen Griinden unbedingt erforderlich sein sollte.
Die konkrete Anschlusssituation an den Hang ware dann vor Baubeginn noch
abzuklaren.

Muss aufgrund der technischen Zwange auf ein Wettbewerbsverfahren im Vorfeld
der Ausflihrung verzichtet werden, sollte das Vorhaben in einem geeigneten
Entwurfsstand zumindest in der Stadtgestaltungskommission vorgestellt werden.”

Naturschutzfachliche Untersuchungen

Spezieller Artenschutz

Artenschutzrechtlich relevante Strukturen sind im Vorhabengebiet vor allem die
Hohlenbaume. Sowohl im Zuge des Testentwurfes durch das Baureferat als auch
durch das Konzept karlundp Architekten missten fir die Errichtung der Fuf3- und
Radwegbriicke vier Badume mit elf Héhlen entfernt werden, wovon zwei Baume
fur Fledermause und Brutvdgel geeignete Hohlen fihren. Insbesondere bei der
alten Esche auf der Hangleite unterhalb der Gaststatte ,Giesinger Brau® (mit
insgesamt acht Hohlen) handelt es sich um einen wertvollen, in dieser GroRe und
Struktur seltenen Baum. Quartiere von Fledermausarten oder auch die vom
Aussterben bedrohte Kéferart Eremit wurden bei einer zusatzlichen Begehung

im Winter 2019 / 2020 nicht festgestellt.

Die Gefahrdung von gegen die Bruckenbrustung fliegenden Vogeln oder
Fledermausen wird bei der gewahlten Absturzsicherung bertcksichtigt.
Verbotstatbestande des § 44 BNatSchG fur artenschutzrechtlich relevante Arten
koénnten durch Vermeidungs- und vorgezogene Ausgleichsmafnahmen bei beiden
Varianten mit ausreichender Sicherheit vermieden werden.

Insgesamt bestehen im Bezug zum speziellen Artenschutz keine grof3en
Unterschiede zwischen den Varianten Testentwurf oder Entwurf karlundp
Architekten.
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Umwelt- und Naturschutz

Der Eingriff in Natur und Landschaft ist beim Testentwurf deutlich héher als bei dem
urspriinglichen Konzeptentwurf von karlundp Architekten. Der Grund hierfir ist, dass
beim Testentwurf die Brucke langer im Bereich der gehdlzbestandenen Hangkante
geflihrt werden muss, um, den denkmalpflegerischen Vorgaben entsprechend, nérdlich
der Treppenanlage anschlieien zu kénnen. Der Eingriff in den nach Bayerischer
Kompensationsverordnung ,hoch® bewerteten Laubwaldbestand auf der Hangleite
ist dabei etwa doppelt so grof3 (Testentwurf ca. 720 m?, karlundp Architekten

ca. 370 m?). Beim Konzeptentwurf karlundp Architekten missten voraussichtlich

22 Baume gefallt werden, darunter 16 Baume, die unter die Baumschutzverordnung
fallen. Beim Testentwurf stiinden dem 47 Baumfallungen gegentiber, davon fallen

30 Baume unter die Baumschutzverordnung. Der Eingriff in das Landschaftsbild ist
dadurch beim Testentwurf pragender.

Die Untere Naturschutzbehoérde des Referates flr Stadtplanung und Bauordnung
nimmt wie folgt Stellung (E-Mail vom 18.08.2020):

,Die geplanten Varianten der Ful’- und Radwegeverbindung greifen in den Altbaum-
bestand des Hangwaldes der Isarhangleite im Landschaftsschutzgebiet 'lsarauen’ ein.
Die betroffenen Gehdlzbereiche sind als Biotop eingewertet und gemaf Arten- und
Biotopschutzprogramm als regional bedeutsam eingestuft.

Die teilweise machtigen Altbaume stellen artenschutzbedeutsame potentielle
Lebensraume dar, dienen der Hangsicherung und sind sehr bedeutend fiir das Land-
schafts- bzw. Ortsbild. Eine Fallung der Baume bedeutet insbesondere in der steilen
Hangsituation einen starken Eingriff in das System Hangwald und der geomorphologi-
schen und naturhistorischen miinchnerischen Besonderheit ,Hangkante’ (eiszeitlich
entstandene Hangkante, die sich als griines Band durch Miinchen mit den stabilen
Hangwaldbestanden und naturschutzfachlichen Besonderheiten wie den kargen
Hangquellen mit seinen spezialisierten Bewohnern zieht). Untersucht wurden die
verschiedenen Varianten aus naturschutzfachlicher Sicht durch das Biiro PAN (UVP-
Bericht April 2019). Aus naturschutzfachlicher Sicht sollte in den Hangbereich nicht
zusatzlich eingegriffen werden. Bauwerke sollten moéglichst auf oder Uber bereits
befestigter Flache geplant werden. Fallungen insbesondere der machtigen Altbdume
sind unbedingt zu vermeiden.

Wenn aus nachvollziehbaren Griinden des Denkmalschutzes die nérdliche Variante
der beiden Entwirfe zu favorisieren ist und das Bauwerk an sich verkehrsplanerisch
unverzichtbar ist, so ist es aus Sicht der Unteren Naturschutzbehérde zwingend
notwendig, dass diese Variante so Uberarbeitet wird, dass das Bauwerk moglichst
vollstandig Uber der bestehenden Befestigung (Stralle mit begleitendem Rad- und
FuBweg), vor allem im nérdlichen Bereich, in dem der Hangwald sehr steil ist, geplant
wird. Hier ware eine Option, dass der Abgang vom Briickenbauwerk auf der westlichen
Seite geteilt wird und somit verschmalert werden kann.*
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2.4 Auswirkungen des ,Blirgerbegehrens Radentscheid*

Die Einschatzung des Referates fiir Stadtplanung und Bauordnung zu den
Auswirkungen des am 24.07.2019 in der Vollversammlung des Stadtrates
behandelten Beschlusses ,Blirgerbegehren Radentscheid, Entscheidung tber die
Zulassigkeit des Birgerbegehrens® (Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 15572) auf die
weitere Planung der Ful3- und Radwegbriicke am Giesinger Berg (E-Mail vom
18.08.2020) lautet wie folgt:

,Die Kategorie der Radroute, deren Teil die Bricke am Giesinger Berg sein wird, wird
von Hauptroute zu Nebenroute im Verkehrsentwicklungsplan-Radverkehr zurlickge-
stuft. Die Anschlussstrallen auf beiden Seiten der Briicke sind keine Hauptverkehrs-
strallen. Somit gibt es keine Notwendigkeit, diesen Radweg radentscheidskonform zu
konzipieren. Die Art des Radweges und die entsprechenden Breiten werden aus Sicht
der Abteilung Verkehrsplanung des Referates flir Stadtplanung und Bauordnung als
angemessen bewertet. Die Radroute an der Isarhangkante ist vor allem fur schutz-
bedirftige Radfahrende in der Freizeit attraktiv. Die parallel gelegene Radroute
Tegernseer LandstralRe ist dagegen aufgrund der direkten Anbindung wichtiger Ziele
vor allem fir den Alltagsverkehr von Bedeutung. Beide Radrouten erganzen sich im
Rahmen der Funktion und Kapazitat.”

Der Stadtische Beraterkreis Barrierefreies Planen und Bauen wurde angehért und
hat mit Schreiben vom 31.07.2020 sein grundsatzliches Einverstandnis mit dem
Planungskonzept des Testentwurfes des Baureferates erklart, mit der Anmerkung,
,dass die Anschlussstelle an der Bergstralle im Zuge der Bauarbeiten auch
barrierefrei auszubauen ist.”

3. Bewertung

Die fur ein Briickenbauwerk erforderliche Herstellung von Griindung und Pfeilern im
steilen Hang westlich der Stral3e ,Giesinger Berg“ beim Testentwurf ist aufwendig,
aber technisch machbar.

Das Konzept der Architekten karlundp hat eine erheblich kiirzere Briickenlange und
uberspannt die Stralde ,Giesinger Berg“ im rechten Winkel. Mit 4 % Steigung sind die
Anforderungen aus der DIN 18040 an die Barrierefreiheit (max. 3 % Steigung oder
max. 6 % Steigung mit Zwischenpodesten) zwar nicht gegeben, kénnten aber voraus-
sichtlich in der weiteren Planung berticksichtigt werden. Die Eingriffe in den steilen
Hang auf der Westseite der Stral3e ,Giesinger Berg“ entfallen, ebenso entfallt die
Flhrung der Briicke parallel oberhalb des westlichen Geh- und Radweges.



Seite 8

Insgesamt hat die Variante von karlundp Architekten geringere Auswirkungen auf die
Hangleite und damit auf die Schutzguter Tiere und Pflanzen sowie Landschaftsbild als
der Testentwurf. Da die Ful3- und Radwegbricke im Landschaftsschutzgebiet (LSG)
.Isarauen’ liegt, bedarf sie laut LSG-Verordnung einer Erlaubnis bzw. Befreiung durch
die Untere Naturschutzbehorde.

In Bezug auf die denkmalschutzrechtlichen Vorgaben ist hingegen der Testentwurf
im Vorteil. Er greift nicht direkt in die denkmalgeschitzte Terrassenstiitzmauer ein
und verlauft weiter abseits von Freitreppen und Brunnengrotte in der Mauer.

Auch die Blickbeziehungen auf die Heilig-Kreuz-Kirche werden weniger beeinflusst.
Die Lage der Bricke im Konzept der Architekten karlundp lasst aulerdem Konflikte
zwischen Kirchenbesuchern und Passanten im Bereich des Kircheneingangs
erwarten.

Bezuglich des speziellen Artenschutzes schneiden beide Alternativen in etwa gleich
ab. Verbotstatbestande nach § 44 BNatSchG kénnen mit Vermeidungs- und vorgezo-
genen Ausgleichsmallnahmen vermieden werden.

Bei der Wirtschaftlichkeit ist die Variante von karlundp glnstiger zu bewerten, da hier
infolge der kirzeren Brickenlange und geringerer Eingriffe in den Hang westlich

der StralRe ,Giesinger Berg“ geringere Herstellungskosten zu erwarten sind.

Nach derzeitiger Einschatzung wird sich die GroRRenordnung der Gesamtkosten
(Bruttoprojektkosten) voraussichtlich bei der Variante von karlundp zwischen

7 bis 10 Mio. Euro, beim Testentwurf zwischen 10 bis 15 Mio. Euro bewegen.
Insbesondere hangen die Kosten von der Wahl des Materials und der Bauart ab.
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fur die beiden Trassen sowie eine Tabelle mit Einschatzung der Konfliktfelder erstellt.

vorhandene Stiitzmauer West

Parameter Testentwurf »Konzept
karlundp Architekten™
Einfiigung
- Konstruktion 3 3
- Einbindung in die Umgebung 2 2
- Verkehrliche Beziehungen 4 2
Ergebnis Bewertung 3,0 Punkte 2,33 Punkte
Technische Parameter
- Wirtschaftlichkeit 3 4
- Bautechnik 2 3
- Barrierefreiheit 4 2
- Eingriffe in Privatbesitz 3 4
Ergebnis Bewertung 3,0 Punkte 3,25 Punkte
Schutzguter
- Denkmalschutz 3 1
- Naturschutz 1 3
- Artenschutz 2 3
Ergebnis Bewertung 2,0 Punkte 2,33 Punkte
Gesamtbewertung 8,0 Punkte 7,9 Punkte
Konflikte und Risiken Testentwurf »Konzept
karlundp
Architekten™
Umwelt: Konflikt Artenschutz bzw. hoch hoch
Naturschutz
Denkmalschutz: mittel Nicht gegeben
Genehmigungsfahigkeit
Brickenanschluss im Bereich der gelost ungelost
Terrasse Heilig-Kreuz-Kirche
Eingriffe in den Hang bzw. die hoch mittel
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Verkehrsfuhrung wahrend der hoch mittel
Bauzeit
Barrierefreiheit gegeben I6sbar

Konflikte Nutzung Steg Radver-
kehr / FuBgangerverkehr:

- Bergstrale gering gering
- Bereich Heilig-Kreuz-Kirche I6sbar hoch

4. Weiteres Vorgehen

Die Gegenuberstellung von Testentwurf des Baureferates und Konzeption von
karlundp Architekten zeigt, dass denkmalschutzrechtliche und naturschutzrechtliche
Belange stark konkurrieren und auch wirtschaftliche und funktionale Aspekte
beeinflussen. Eine klare Empfehlung zu Gunsten des einen oder anderen
Entwurfskonzeptes kann anhand der ausgewerteten Matrix kaum gegeben werden.
Das Baureferat empfiehlt daher ein konkurrierendes Verfahren auf Basis der durch
die Machbarkeitsstudie erarbeiteten und in dieser Beschlussvorlage dargestellten
Erkenntnisse. Ziel dabei soll sein, weitere Entwurfsvorschlage zu erhalten, welche sich
mit den Vorgaben des Naturschutzes und des Denkmalschutzes so auseinander-
setzen, dass eine madglichst optimale Balance zwischen den in diesem Fall
konkurrierenden Anspriichen erreicht werden kann.

Im Rahmen eines Verhandlungsverfahrens gemaf VgV (Verordnung Uber die Vergabe
offentlicher Auftrage) sollen fiinf geeignete Planungsteams, bestehend aus
Bauingenieur*innen, Architekt*innen und Landschaftsarchitekt*innen ausgewahlt
werden. AnschlieRend sollen diese Teams entsprechende Lésungsvorschlage
erarbeiten. In diesem Zuge werden karlundp Architekten gebeten, sich um Teilnahme
am Verfahren zu bewerben.

Die Beurteilung und eine Empfehlung erfolgen durch ein Gremium, bestehend aus
Vertreter*innen der zwei betroffenen Bezirksausschiisse 17 Obergiesing - Fasangarten
und 18 Untergiesing - Harlaching, Vertreter*innen des Baureferates (Ingenieurbau und
Gartenbau), Vertreter*innen des Mobilitatsreferates, Vertreter*innen der Unteren
Naturschutzbehdrde und der Unteren Denkmalschutzbehérde des Referates flr
Stadtplanung und Bauordnung, Vertreter*innen des Landesamtes fiir Denkmalpflege,
dem Heimatpfleger sowie jeweils ein*e freischaffende*r Architekt*in,
Landschaftsarchitekt*in und ein*e Bauingenieur*in.

Es ist vorgesehen, nach der Beschlussfassung das VgV — Verfahren europaweit zu
veroéffentlichen. Im Anschluss erfolgt die Auswahl der Teilnehmer, die bis Mitte 2022
ihre Lésungsvorschlage erarbeiten sollen. Das Ergebnis des VgV — Verfahrens mit
dem ausgewahlten Planungsvorschlag wird dem Stadtrat vorgelegt.
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5. Finanzierung

Die Malinahme Giesinger Berg — Neubau einer Ful3- und Radwegbriicke ist mit
Planungskosten in Héhe von 150.000 € im MIP 2020 - 2024 in der Investitionsliste 1
unter MaRnahmen-Nummer 6300.1560 RFNr. 411 (Rangfolge-Nr. 411) enthalten.
Weitere erforderliche Planungsmittel werden zu gegebener Zeit aus der Pauschale
»Instandsetzung bzw. Erneuerung von Briicken und Unterfiihrungen, Finanzposition
6300.950.4260.6" finanziert. Die Kosten flr diese MaRnahme stehen in Abhangigkeit
zu den Ergebnissen des konkurrierenden VgV — Verfahrens.

Das Baureferat wird mit der Regierung von Oberbayern eine Zuschussmaoglichkeit
nach dem Bayerischen Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz und dem Finanz-
ausgleichsgesetz klaren. Uber eine Férderung dem Grund und der Héhe nach kann
derzeit noch keine Aussage getroffen werden.

Das Referat flir Stadtplanung und Bauordnung, das Mobilitatsreferat und
die Stadtkdmmerei sind mit der Sachbehandlung einverstanden.

Die Stellungnahme der Stadtkdmmerei vom 09.06.2021 ist als Anlage 6 beigeflugt.

Beteiligungsrechte der Bezirksausschlisse gemaf der Satzung flr die Bezirksaus-
schusse bestehen in dieser Angelegenheit nicht. Der Bezirksausschuss 17 Obergiesing
- Fasangarten und der Bezirksausschuss 18 Untergiesing - Harlaching haben jedoch

je einen Abdruck dieser Vorlage erhalten und werden bei den weiteren Projektschritten

eingebunden.

Der Korreferent des Baureferates, Herr Stadtrat Tobias Ruff, und der Verwaltungsbeirat
der Hauptabteilung Ingenieurbau, Herr Stadtrat Alexander Reissl, haben je einen
Abdruck der Beschlussvorlage erhalten.
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Antrag der Referentin

1. Das Ergebnis der Machbarkeitsstudie wird zur Kenntnis genommen.

2. Das Baureferat wird beauftragt, fur die Ful- und Radwegbriicke am Giesinger Berg
das im Vortrag beschriebene konkurrierende Verfahren durchzufiihren und

das Ergebnis dem Stadtrat vorzulegen.

3. Dieser Beschluss unterliegt nicht der Beschlussvollzugskontrolle.

Beschluss
nach Antrag.

Der Stadtrat der Landeshauptstadt Minchen

Die Vorsitzende Die Referentin

Katrin Habenschaden Rosemarie Hingerl
2. Blurgermeisterin Berufsm. Stadtratin
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IV. Abdruck von l. - lll.
uber das Direktorium - HA 1I/V Stadtratsprotokolle
an das Direktorium - Dokumentationsstelle
an das Revisionsamt
an die Stadtkammerei
an die Stadtkdmmerei - 11/21
zur Kenntnis.

V. Wyv. im Baureferat - RG 4 zur weiteren Veranlassung

Die Ubereinstimmung des vorstehenden Abdruckes mit der beglaubigten Zweitschrift
wird bestatigt.

An den Bezirksausschuss 17

An den Bezirksausschuss 18

An das Mobilitatsreferat

An das Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung
An das Kommunalreferat

An das Referat fiir Klima- und Umweltschutz

An das Kreisverwaltungsreferat
An den Stadtischen Beraterkreis Barrierefreies Planen und Bauen, Sozialreferat, per E-Mail
An den Behindertenbeauftragten der LHM, Herrn Utz, Sozialreferat, per E-Mail

An den Behindertenbeirat der LHM, Sozialreferat, per E-Mail
An den Seniorenbeirat der L HM, Sozialreferat

An das Baureferat- G, GS, T, TZ,. V
An das Baureferat- RZ, RG 2, RG 4
An das Baureferat-J0,J2,J3,JZ
zur Kenntnis.

Mit Vorgang zuriick zum Baureferat - J 21
zum Vollzug des Beschlusses.

Baureferat - RG 4



