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Mehr Aufenthaltsqualitat - weniger Autos Die Anwohnergarage Josephsplatz als
Chance

Antrag Nr. 08-14 / A 04171 (Ziffer 1 und 2) der Stadtratsfraktion DIE GRUNEN/RL vom
15.04.2013, eingegangen am 15.04.2013

Treffpunkt Augustenstralie - attraktive StralRenraumgestaltung fur das
Nahbereichszentrum in der Maxvorstadt

Antrag Nr. 08-14 / A 05231 der Stadtratsfraktion DIE GRUNEN/RL vom 11.03.2014,
eingegangen am 11.03.2014

Der Josephsplatz (Umgriff zwischen Gdérres- und GeorgenstralRe sowie Teng- und
Hiltenspergerstralde) soll als Spielstralie ausgewiesen werden.

Empfehlung Nr. 08-14 / E 02007 der Blurgerversammlung des Stadtbezirkes 03
Maxvorstadt am 17.10.2013

Nach Fertigstellung der Anwohnergarage Josephsplatz Wegfall der oberirdischen
Stellplatze in der Hiltenspergerstralie zwischen Josephsplatz Nord und Gorrresstralle
sowie auf der Ostseite zwischen Josephsplatz Nord und GeorgenstralRe; daflr
durchgehend markierten Radweg zwischen Goérres- und Georgenstralle, Verbreiterung
des Gehwegs auf der Hiltenspergerstralle (Ost), kleine Kurzparkzone fir Anwohner
Empfehlung Nr. 14-20 / E 00164 der Birgerversammlung des Stadtbezirkes 03
Maxvorstadt am 16.10.2014

Verkehrliche Neugestaltung der gesamten Augustenstralle zeitnah planen und
umsetzen

BA-Antrags-Nr. 14-20 / B 03192 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 03
Maxvorstadt vom 10.01.2017

Nachfrage: Umgestaltung der Augustenstralie

BA-Antrags-Nr. 14-20 / B 04973 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 03
Maxvorstadt vom 12.06.2018

Auskunft Giber den Stand der Planungen, die permanente Gefahrensituation in der
Augustenstralie zu entscharfen und die Umgestaltung auf Shared Space/
Begegnungszone als Pilotprojekt zu prifen

BA-Antrags-Nr. 14-20 / B 04975 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 03
Maxvorstadt vom 12.06.2018

Uberfallig: Wie steht es um die Planungen zur Augustenstrale (s. BA-Antrag Nr. 14-20/
B 03192 vom 10.01.2017)

BA-Antrags-Nr 14-20 / B 06879 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 03
Maxvorstadt vom 08.10.2019

Tempo 30 in der RottmannstralRe / Schleilheimer Strale

BA-Antrags-Nr 14-20 / B 06334 des des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 03
Maxvorstadt vom 04.06.2019

Durchfiihrung eines Workshops zur Gestaltung der Augustenstralle

BA-Antrags-Nr 20-26 / B 01756 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 03 —
Maxvorstadt vom 19.02.2021
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. Vortrag des Referenten

Die Stadtratsfraktion DIE GRUNEN/RL hat am 15.04.2013 den Antrag Nr. 08-14 / A 04171
(Anlage 1) gestellt. Der Antrag wurde am 26.02.2014 im Ausschuss fur Stadtplanung und
Bauordnung behandelt (Mehr Aufenthaltsqualitat - weniger Autos; Die Anwohnergarage
Josephsplatz als Chance, Vorlagennummer 08-14 /V 14118). Er wurde jedoch nicht, wie
beantragt, abschliefiend behandelt, sondern blieb aufgegriffen. Im Antrag wird die
Stadtverwaltung gebeten, am Josephsplatz und im Umkreis zusatzlich zu den geplanten 75
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Parkplatzen weitere 100 abzubauen. Und zwar soll der Josephsplatz selbst autofrei
gestaltet werden und in der Augustenstral3e durch den Entfall von Stellplatzen der Radweg
auf die StralRe verlegt und damit der Bereich fur Fulganger*innen und Freischankflachen
groldzigiger gestaltet werden. AuRerdem soll zur Neugestaltung der Oberflache des
Josephsplatzes ein Blrgerworkshop veranstaltet werden.

Die Stadtratsfraktion DIE GRUNEN/RL hat am 11.03.2014 den Antrag Nr. 08-14 / A 05231
(Anlage 2) gestellt. Die Antragstellerinnen und Antragsteller haben letztmalig einer
Terminverlangerung bis zum 30.06.2019 zugestimmt, eine Verlangerung dariber hinaus
wurde nicht mehr gewinscht. Der Sachstand wurde am 05.03.2020 im Unterausschuss
Verkehr des BA 3 vorgestellt und weitere Verfahrensschritte sowie Zeitvorstellungen bis zur
Befassung im Stadtrat erlautert. Im Antrag wird u.a. gefordert, die Gehwege und
Seitenbereiche auf Kosten von Stellplatzen und Radwegen zu erweitern, wenn madglich
Baumpflanzungen vorzunehmen, den Radverkehr auf der Stral3e zu fihren und die
vorhandene Geschwindigkeit zu reduzieren.

Die Burgerversammlung des Stadtbezirkes 03 Maxvorstadt hat am 17.10.2013 die
Empfehlung Nr. 08-14 / E 02007 (Anlage 3) beschlossen. Der Antragsteller wurde
letztmalig mit Schreiben vom 20.09.2017 vom Behandlungsstand unterrichtet. Die
Empfehlung fordert, die StraRen im Umgriff des Josephsplatzes als Spielstrallen
auszuweisen.

Die Burgerversammlung des Stadtbezirkes 03 Maxvorstadt hat am 16.10.2014 die
Empfehlung Nr. 14-20 / E 00164 (Anlage 4) beschlossen. Der Antragsteller wurde
letztmalig mit Schreiben vom 21.09.2017 vom Behandlungsstand unterrichtet. Die
Empfehlung fordert den Wegfall der oberirdischen Stellplatze in der Hiltenspergerstralle
zwischen Josephsplatz Nord und GdorresstralRe sowie auf der Ostseite zwischen
Josephsplatz Nord und Georgenstralde; daflr einen durchgehend markierten Radweg
zwischen Gdrres- und Georgenstralde, eine Verbreiterung des Gehwegs auf der
Hiltenspergerstralle Ost und eine kleine Kurzparkzone fir Anwohner zum Ein- und
Ausladen.

Der Bezirksausschuss des Stadtbezirkes 03 Maxvorstadt hat am 10.01.2017 den Antrag
Nr. 14-20 / B 03192 (Anlage 5) gestellt. Darin wird eine zeitnahe verkehrliche
Neugestaltung der Augustenstralie gefordert, welche unter Beteiligung des
Bezirksausschusses stattfinden soll. Der Bezirksausschuss wurde letztmalig mit Schreiben
vom 21.09.2017 vom Behandlungsstand unterrichtet und um Terminverlangerung gebeten.
Am 05.03.2020 wurde der Bezirksausschuss Maxvorstadt letztmalig im Rahmen einer
Sitzung des Unterausschusses Verkehr Uber den Bearbeitungsstand unterrichtet und das
weitere Vorgehen besprochen.

Der Bezirksausschuss des Stadtbezirkes 03 Maxvorstadt hat am 12.06.2018 den Antrag
Nr. 14-20 / B 04973 (Anlage 6) gestellt. Darin wird eine zeitnahe Umgestaltung der
Verkehrs- und Grinflachen in der Augustenstralie gefordert. Der Bezirksausschuss wurde
letztmalig mit Schreiben vom 12.03.2019 vom Behandlungsstand unterrichtet und um Ter-
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minverlangerung gebeten. Am 05.03.2020 wurde der Bezirksausschuss Maxvorstadt
letztmalig im Rahmen einer Sitzung des Unterausschusses Verkehr tUber den
Bearbeitungsstand unterrichtet und das weitere Vorgehen besprochen.

Der Bezirksausschuss des Stadtbezirkes 03 Maxvorstadt hat am 12.06.2018 den Antrag
Nr. 14-20 / B 04975 (Anlage 7) gestellt. Darin wird um Auskunft Gber die Tatigkeiten der
entsprechenden stadtischen Referate gebeten. Der Bezirksausschuss wurde letztmalig mit
Schreiben vom 12.03.2019 vom Behandlungsstand unterrichtet und um Ter-
minverlangerung gebeten. Am 05.03.2020 wurde der Bezirksausschuss Maxvorstadt
letztmalig im Rahmen einer Sitzung des Unterausschusses Verkehr tiber den
Bearbeitungsstand unterrichtet und das weitere Vorgehen besprochen.

Der Bezirksausschuss des Stadtbezirkes 03 Maxvorstadt hat am 08.10.2019 den Antrag
Nr. 14-20 / B 03192 (Anlage 8) gestellt. Darin wird um Auskunft Uber die Tatigkeiten der
entsprechenden stadtischen Referate und um zeithahe Umsetzung der Vorschlage
gebeten. Am 05.03.2020 wurde der Bezirksausschuss Maxvorstadt letztmalig im Rahmen
einer Sitzung des Unterausschusses Verkehr Giber den Bearbeitungsstand unterrichtet und
das weitere Vorgehen besprochen.

Der Bezirksausschuss des Stadtbezirkes 03 Maxvorstadt hat am 08.10.2019 den Antrag
BA-Antrag Nr 14-20 / B 06879 (Anlage 9) gestellt. Darin fordert der Bezirksausschuss auf,
die von ihm verabschiedeten Antrage, die auf eine grundsatzliche Neuplanung der
Augustenstralie im Hinblick auf die Verkehrsfiihrung, die bessere Aufteilung des
StralRenraums und eine ansprechendere Gestaltung der Grunflachen abzielen, umgehend
zu beantworten und konkrete Schritte zu deren Umsetzung einzuleiten. Am 05.03.2020
wurde der Bezirksausschuss Maxvorstadt letztmalig im Rahmen einer Sitzung des
Unterausschusses Verkehr tber den Bearbeitungsstand unterrichtet und das weitere
Vorgehen besprochen.

Der Bezirksausschuss des Stadtbezirkes 03 Maxvorstadt hat am 04.06.2019 den Antrag
BA-Antrag Nr 14-20 / B 06334 (Anlage 10) gestellt. Darin wird gefordert eine neue Tempo-
30-Zone im Bereich der Rottmannstralie, des Rudi-Hierl-Platzes sowie des stidlichen
Abschnitts der Schleilheimer Stralle bis zur Gabelsbergerstralle einzurichten. Am
05.03.2020 wurde der Bezirksausschuss Maxvorstadt letztmalig im Rahmen einer Sitzung
des Unterausschusses Verkehr tUber den Bearbeitungsstand unterrichtet und das weitere
Vorgehen besprochen.

Der Bezirksausschuss des Stadtbezirkes 03 Maxvorstadt hat am 19.02.2021 den Antrag
BA-Antrag Nr. 20-26 / B 01756 (Anlage 11) gestellt. Darin wird gefordert, dass den
Mitgliedern des Bezirksausschusses im Rahmen eines Workshops die Vorschlage der
Verwaltung zur Umgestaltung der Augustenstralle bis Ende Marz 2021 vorgelegt werden.

Zustandig fur die Entscheidung ist der Mobilitdtsausschuss gemaf § 7 Abs. 1 Ziffer 16 der
Geschéftsordnung des Stadtrates der Landeshauptstadt Minchen, da die Angelegenheit
zwar stadtbezirksbegrenzt ist, aber kein Entscheidungsfall gemal dem Katalog der Falle
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der Entscheidung, Anhérung und Unterrichtung der Bezirksausschisse (fur den Bereich
des Referates flr Stadtplanung und Bauordnung) vorliegt. Das Mobilitatsreferat nimmt
inhaltlich zu den Antragen und Empfehlungen wie folgt Stellung:

1. Ausgangslage

Die vorliegenden Antrage beziehen sich meist auf eine Umgestaltung der Augustenstralie.
Einige Antrage beziehen sich zudem auf den ndrdlich anschlieRenden Josephsplatz und
dessen Umfeld. Diese sind teilweise nicht mehr relevant, da der Josephsplatz und daran
anschlieliende Stralle bereits entsprechend umgestaltet wurden oder die Forderungen
nicht umsetzbar sind. Naheres dazu ist unter dem Kapitel 4. Antrage und Empfehlungen
dargelegt. Im Folgenden wird auf die Augustenstralle, deren verkehrlichen Funktionen so-
wie Defizite eingegangen und Planungsvorschlage zur Umgestaltung vorgelegt.

FuRverkehr und offentlicher Nahverkehr im Bereich der Augustenstrale

Die Augustenstral3e ist durch den offentlichen Nahverkehr gut erschlossen. Entlang der
StralRe liegen die U-Bahnhaltestellen der Linien U2 und U8 Theresienstralle und Josephs-
platz, im sudlichen Abschnitt ist auRerdem die U-Bahnhaltestelle Konigsplatz nahe gele-
gen. Im noérdlichen Abschnitt der Augustenstral3e verkehren die Buslinien 153 und 154. Au-
Rerdem befindet sich die Tramhaltestelle KarlstraRe (Linien 20, 21, 22, N20) nur wenige
Meter westlich der Augustenstralle, auch die U-Bahnhaltestelle Stigimaierplatz (U1, U7) ist
nicht fern. Da sich das Stammgelande der Technischen Universitat Manchen mit einer Viel-
zahl an Gebauden in direkter Nahe befindet und auch das Kunstareal mit zahlreichen Mu-
seen im Umfeld liegt, wird die Augustenstral3e von vielen Fuligangern und Fulligéangerinnen
durchquert. Diese nutzen haufig die oben genannten Haltestellen des &ffentlichen Nahver-
kehrs und laufen zu den entsprechenden Orten. Die zu Ful laufenden Studierenden treten
wahrend des Semesters teils pulkartig in grélerer Zahl auf, wohingegen die Besucherin-
nen und Besucher der Museen eher Uber den gesamten Tag verteilt auftreten. Neben dem
FuBverkehr, welcher die Augustenstralie primar durchquert, stellt diese flir die Bewohnerin-
nen und Bewohner der Maxvorstadt auf3erdem ein wichtiges Quartierszentrum dar, wo sie
fur den alltaglichen Bedarf Einkaufe erledigen (viele Supermarkte, Einzelhandel, etc. vor-
handen) und sich in einem der vielen gastronomischen Einrichtungen (viele Restaurants,
Bars, Cafes, Eisdielen, etc.) aufhalten. Sie erflllt damit eine wichtige Versorgungsfunktion
und dient auch als Treffpunkt zum Verweilen. In der Fortschreibung des Zentrenkonzepts
wurde mit Beschluss des Stadtrats vom 20.03.2019 (Vorlagen-Nr.:14-20 / V 12932) festge-
halten, dass die Augustenstralle sowohl als Stadtteilzentrum als auch als Quartierszentrum
zahlt und insofern gestarkt werden soll. Das FuRverkehrsaufkommen ist aus den genann-
ten Grunden insgesamt hoch, insbesondere zwischen Theresien- und Brienner Stral3e. Da
die viel frequentierten Orte auf beiden Seiten der Augustenstrale liegen, findet ein reges
Queren der Fahrbahn durch FuRgéanger*innen statt - auch abseits der gesicherten Que-
rungsmoglichkeiten in den Knotenpunktsbereichen. Dem groften Fuldverkehrsaufkommen
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steht in weiten Teilen nur unzureichender Bewegungsraum zur Verfigung. So stehen dem
hohen FuRverkehrsaufkommen beispielsweise stdlich der Theresienstralie teilweise weni-
ger als 2,50 m (Mindestmal} gem. Richtlinien) zur Verfigung. Die fur den Fu3verkehr nutz-
baren Breiten in den schmalen Seitenbereichen werden zusatzlich durch parkende Autos,
einen nicht benutzungspflichtigen Radweg, Freischankflachen, Zeitungsstander, abgestell-
te Fahrrader, Schilder, etc. teilweise unter Standartmal reduziert. Eine dem Stadteil- und
Quartierszentrum angemessene Aufenthaltsqualitat ist nicht vorhanden.

Funktion der Augustenstrafe flir den Radverkehr

Laut Verkehrsentwicklungsplan (VEP 2005) ist die Augustenstraf3e fir den Radverkehr
nicht als Haupt- oder Nebenroute aufgefiihrt. Da jedoch die dstlich parallel verlaufende
Hauptroute in der LuisenstralRe auf weiten Teilen keine Radverkehrsanlagen aufweist, wird
die Augustenstralie, dhnlich wie die Luisenstral’e, von Radfahrerinnen und Radfahrern in-
tensiv genutzt. Gequert wird die Augustenstralte durch die Hauptroute in der Gorresstralle
und Brienner Stralle, sowie durch die Nebenroute Hel3stralle. Diese wird in den nachsten
Jahren fur den Radverkehr ertlichtigt und soll an das neu entstehende Kreativquartier und
den Olympiapark angeschlossen werden. Die Fuhrung einer Radschnellwegtrasse befindet
sich aktuell in Untersuchung.

In der Augustenstral3e befinden sich von der Joseph- bis zur Karlstral3e im Seitenraum
Radwege, welche in der Regel etwa 1,50 m breit (Werte zwischen 1,11 m und 1,70 m) und
nicht benutzungspflichtig sind. Tatsachlich findet allerdings der bei weitem grofite Anteil des
Radverkehrs auf der gesamten Lange im Seitenraum statt. Dort ergeben sich viele Konflik-
te zwischen unterschiedlich schnell fahrenden Radfahrenden z.B. bei Uberholvorgéngen,
sowie haufig auch mit dem FulRverkehr. Da auf der Fahrbahn speziell am Morgen wahrend
der Spitzenstunde viele Liefervorgange stattfinden, missen Radfahrende immer wieder ge-
fahrliche Uberholmanéver (slidlich der TheresienstraRe auch bei Tempo 50) durchfiihren.
Insgesamt wird auch flr den Radverkehr die derzeitige Gestaltung der Stralle der Funktion
als wichtige Verbindung nicht gerecht.

FlieRender Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Fir den MIV besitzt die Augustenstralle gemaf VEP die Funktion einer ErschlieRungsstra-
Re. Die parallel laufenden, nachstgelegenen Hauptverkehrsstral3en sind westlich die
SchleiRheimer Straflte und 6stlich die Arcisstrale. Gequert wird die Augustenstralle von
den Hauptverkehrsstrallen Gabelsbergerstralle und Brienner Stralle. Noérdlich der Theresi-
enstral3e ist die Augustenstralle als Teil einer Tempo-30-Zone ausgewiesen, wobei dort die
Schellingstraflte mit Tempo 50 quert. Obwohl stdlich der Theresienstralte Tempo 50 ange-
ordnet ist, kann diese Geschwindigkeit wegen haufiger Liefervorgange auf der Fahrbahn
und den relativ kurzen Abstadnden zwischen den Querstral3en in der Realitat selten gefah-
ren werden.
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Ruhender MIV

Die Augustenstrale ist wie die gesamte Maxvorstadt Teil von Parkraummanagementgebie-
ten, da es sich um ein Gebiet handelt in dem hoher Parkdruck herrscht. Fir die meisten
Parkplatze in der Augustenstral3e gilt die Regelung Mischparken. Eine Ausnahme bildet
u.a. der Abschnitt zwischen Theresien- und Gabelsbergerstrale, wo auf der westlichen
Stralienseite Kurzzeitparken ausgeschildert ist. Dort ist tagsuber das Parken bis zu zwei
Stunden erlaubt, nachts stehen auch diese Stellplatze den Bewohnerinnen und Bewohnern
zur Verfugung. Durch die Eréffnung der Anwohnergarage Josephsplatz mit 265 Stellplatzen
hat sich die Nachfrage nach Stellplatzen im 6ffentlichen StralRenraum nicht in relevantem
Umfang geandert. Zu den ausfihrlichen Erhebungen siehe Parkraumerhebung in der Anla-
ge 12. Lieferzonen sind trotz haufiger Anlieferungvorgange der Supermarkte und gastrono-
mischen Einrichtungen bisher keine vorhanden, weshalb oftmals Anlieferungen auf der
Fahrbahn stattfinden.

Griinausstattung der Augustenstralie

Die Grunausstattung ist in einigen Abschnitten der Augustenstrafl3e vor dem Hintergrund kli-
matischer Veranderungen und einer Verbesserung der Aufenthaltsqualitat unzureichend. In
diesen Bereichen sollten robuste, klimaresiliente Stralenbaumarten mit ausreichend di-
mensionierten Baumgruben erganzt werden.

Untersuchungsabschnitte

Im Folgenden werden die besonderen Gegebenheiten von Teilrdumen der Augustenstralle
in sechs Abschnitten dargestellt und bewertet (siehe Abbildung 1).
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Abb/ldung 1: Ubers:cht Sechs Abschn/tte derAugustenstraBe
Quellen: stéadtisches GeolnfoWeb, eigene Darstellung

Bestandssituation in Abschnitt |: Joseph- bis Gorresstrale

Im circa 60 m langen noérdlichsten Abschnitt | zwischen Joseph- und Gorresstralle weist die
Augustenstralie mit weniger als 700 Kfz am Tag sehr geringen Kfz-Verkehr auf. Dort hat sie
den Charakter einer Wohnstral3e, in der innerhalb der Tempo-30-Zone u.a. durch das vor-
handene Kopfsteinpflaster sehr langsame Geschwindigkeiten gefahren werden und ein
Queren der Fahrbahn zu Ful leicht moglich ist. Dieser Streckenabschnitt weist aus ver-
kehrlicher Sicht keine relevanten Defizite im Strallenraum auf. Aus stadtebaulicher Sicht je-
doch entspricht die StraRenraumgestaltung nicht dem ,Entrée-Charakter” zum Beginn der
grolien Achse Augustenstralie.
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Bestandssituation in Abschnitt II: Gorres- bis Schellingstrae

Dieser Abschnitt der Augustenstralle liegt innerhalb einer Tempo-30-Zone. Hier verkehren
die Buslinien 153 und 154 in beide Richtungen.

Schellingstralle; Quellen: stadtisches
GeolnfoWeb, eigene Darstellung

Fir den Abschnitt zwischen Goérres- und Zieblandstralie sind bereits Planungen des
Baureferats mit Riickbau des schmalen nicht benutzungspflichtigen Radwegs im
Seitenraum und Radabstellanlagen fiir circa 54 Rader auf der Ostseite der
Augustenstralie vorhanden. Derzeit sind jedoch alle Radwegriickbau-MaRnahmen in
Tempo-30-Zonen gestoppt bis das Kreisverwaltungsreferat in Form eines
Stadtratsbeschlusses voraussichtlich im Jahr 2021 Auskunft dartber gibt, ob dieses
Vorgehen dem aktuellen wissenschaftlichen Erkenntnisstand entspricht und weiter gefuhrt
werden kann.

Vor dem Hintergrund des sich verandernden Klimas wird grundsatzlich ein Bedarf an 3
weiteren Strallenbaume gesehen.

Bestandssituation in Abschnitt Ill: Schelling- bis TheresienstralRe

Der Abschnitt zwischen Schelling- und Theresienstralle liegt in einer Tempo-30-Zone. Die
bereits eingangs beschriebene Problematik eines stark frequentierten, schmalen Gehwegs
(2,50 m Breite, teilweise weniger) und einem hohen Radverkehrsaufkommen (knapp 1700
Radfahrende in 2*4h-Zahlung) im Seitenraum auf einem zu schmalen Radweg (nicht be-
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nutzungspflichtig, Breiten zwischen 1,10 bis 1,50 m) ist hier gegeben und durch diverse
Freischankflachen sogar noch verstarkt. Im Knotenpunktsbereich mit der Theresienstralie
befinden sich die Treppenaufgange zu der U-Bahnhaltestelle Theresienstralle. In diesem
Bereich sind dort zusatzlich im Seitenraum vermehrt abgestellte Fahrrader, Zeitungsstan-
der und eine Aufzugeinhausung vorhanden, wodurch der Ful3- und Radverkehr noch weni-
ger Platz haben. Vor dem Hintergrund des sich verandernden Klimas wird grundsatzlich ein
Bedarf an weiteren StralRenbaumen gesehen.

Bestandssituation in Abschnitt IV: Theresien- bis Gabelsbergerstralle

Sudlich der Theresienstralle ist derzeit Tempo 50 angeordnet. Im Abschnitt bis zur Gabels-
bergerstralde sind die oben beschriebenen Defizite des Platzmangels flr Ful- und Radver-
kehr im Seitenraum vor allem auf der Westseite besonders deutlich. Durch mehrere Super-
markte ist das FuRverkehrsaufkommen besonders hoch. Da die Superméarkte und andere
haufig aufgesuchte Orte auf beiden Seiten der StralRe liegen, wird die Augustenstralde in
diesem Abschnitt besonders oft frei gequert. Dies geschieht bisher an uneinsichtigen Stel-
len zwischen parkenden Autos und bei einer zulassigen Geschwindigkeit von 50 km/h.
Auch wenn oftmals durch Liefervorgange die zulassige Hochstgeschwindigkeit nicht gefah-
ren wird, so kdnnen bereits einzelne Fahrzeuge mit Tempo 50 dazu beitragen, dass das
Radfahren im Mischverkehr auf der Fahrbahn als gefahrlich empfunden wird.

! , I /AR -- l
Gehweg Radweg Senkrechtparker Fahrbahn Langsparker Radweg Gehweg
240 1,40 4,50+0,80 7,00 1,80 1,50 2,50

Abbildung 3: Bestandssituation typischer Querschnitt mit Langs- und Senkrechtparkern;
Quelle: www.Streetmix.net

Bestandssituation in Abschnitt V: Gabelsbergerstral’e bis Brienner Strale

Annliches gilt fiir den Abschnitt zwischen Gabelsberger- und Brienner StralRe, wobei die
Dichte an Laden und Gastronomie etwas geringer ist und das FuRverkehrsaufkommen ent-
sprechend etwas niedriger ist.

Bestandssituation in Abschnitt VI: Brienner bis Dachauer StralRe

Im Abschnitt stidlich der Brienner Stral3e liegt ein Betriebsgleis der Tram, sowie eine Tram-
haltestelle welche nur bei Betriebsstérungen und Baustellen genutzt wird. In diesem Be-
reich liegen mit ungefahr 3.300 Kfz am Tag sehr geringe MIV-Belastungen vor, ebenso
deutlich weniger Ful3- und Radverkehr. Insgesamt ist hier ein weniger intensiv genutzter
StralRenraum vorzufinden, der aus verkehrlicher Sicht kaum Defizite aufweist. Aus stadte-
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baulicher Sicht fehlt allerdings ein ,Entrée-Charakter” zum Beginn des grof3en Achse Au-
gustenstral’e. Vor dem Hintergrund des sich verandernden Klimas wird der Bedarf gese-
hen, auf der westlichen Stral3enseite alle 10-12m einen klimaresilienten StraRenbaum vor-
zusehen.

2. Planungsvorschlage

Mehrere Optimierungsmdglichkeiten wurden untersucht, um die oben beschriebenen Defi-
zite zu verringern.

Spielraum fiir Umgestaltung durch Stellplatzentfall

Um die Spielrdume fir eine Umgestaltung der Augustenstraflie mit einhergehendem Stell-
platzentfall besser einschatzen zu kdnnen, wurde die Inbetriebnahme der Anwohnergarage
Josephsplatz mit 265 Stellplatzen abgewartet. Nach deren Inbetriebnahme wurde 2016 er-
hoben, wie sich die Auslastung der Kfz-Stellplatze im offentlichen Strallenraum darstellt
und mit den Erhebungen von 2008 verglichen. Ergebnis dessen war, dass die Auslastung
des Parkraumes in offentlichen StralRenraum weiterhin hoch ist und sich die zusatzlichen
Stellplatze in der Anwohnergarage nicht signifikant ausgewirkt haben. Trotz des festgestell-
ten weiterhin hohen Parkdrucks ist es in der Abwagung der Interessen der Stellplatznutzen-
den und der anderen Nutzungen gerechtfertigt, zum Nutzen fir die Allgemeinheit Stellplat-
ze entfallen zu lassen. So kann z.B. durch den Entfall von einzelnen Stellplatzen die Que-
rung der Augustenstraflte von FuRganger*innen durch Gehwegvorstreckungen und Gehwe-
gnasen mafgeblich erleichtert und die Verkehrssicherheit erhdht werden. Diese Bereiche
sind durch geeignete Mallnahmen wie Poller, Radabstellbligel, Bordsteine, Sitzmobiliar
oder ahnliches vor Verparkung zu schitzen. Ziel ist in jedem Fall die Bedingungen fir Ful3-
und Radverkehr zu verbessern, was langfristig dazu fuhren soll, dass auch in der Augus-
tenstralRe Kfz-Stellplatze weniger gebraucht werden, da mit dem Umweltverbund attraktiv
alle Wege zurlck gelegt werden kdnnen. Durch die vorgeschlagene Planung wirden ca. 25
bisher als Mischparkplatze genutzte Stellplatze in zeitlich beschrankte Lieferzonen umge-
wandelt werden, welche aul3erhalb der Hauptanlieferzeit als Mischparkplatze zur Verfi-
gung gestellt werden. Da diese neuen Lieferzonen auRerhalb der Lieferzeiten fur das
Mischparken zur Verfigung gestellt werden sollen, ist zu beflirchten, dass die Lieferzonen
haufig von parkenden PKW belegt sein werden. Daher wird eine klare zeitliche Regelung
fur das Mischparken durch Zusatzbeschilderung vorgesehen (Parken von...bis...). Aul3er-
dem soll die kommunale Verkehrsiiberwachung beauftragt werden, die Einhaltung dieser
zeitlichen Regelung zu tberwachen und VerstdRe im Rahmen der gesetzlichen Méglichkei-
ten zu ahnden.

Neben den Parkplatzen die lediglich tagstber als Lieferzonen genutzt werden, sollen unge-
fahr 45 Stellplatze entfallen zugunsten von Querungshilfen, Einbauten im Bereich der Auf-
takte der Tempo-30-Zonen, Radabstellanlagen, Lastenradabstellplatzen, sowie zur weite-
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ren Gestaltung der Seitenbereicheund zur Pflanzung von zuséatzlichen Strallenbaumen. In
diesem Zusammenhang soll im weiteren auch geprift werden, ob eine gestalterisch an-
spruchsvolle Fulverkehrsorientierung im Umfeld der U-Bahnhaltestellen geschaffen wer-
den koénnte, die Besucher*innen auf das nahegelegene Kunstareal hinweisen und dieses
somit zugleich bewerben.

Grinplanung

Vor dem Hintergrund des sich verandernden Klimas mit zunehmenden Hitzeentwicklungen
weist die AugustenstralRe stellenweise zu wenig griine Infrastruktur auf, um einer Aufhei-
zung in diesem dichten Innenstadtbereich entgegenzuwirken. Es soll daher im Rahmen der
Entwurfsplanung gepruft werden, an welchen Stellen Baumpflanzungen sinnvoll umgesetzt
werden kdnnen, u.a. missen dabei bestehende Versorgungsleitungen betrachtet werden.
Im Bereich zwischen Gorres- bis TheresienstralRe soll versucht werden Baumpflanzungen
zu erganzen um den Charakter einer Allee zu erreichen.

Fahrradparken

Nach dem Beschluss des Stadtrats (Gesamtkonzeption Fahrradparken in Miinchen - Fort-
schreibung und Erweiterung des Fahrradstellplatzkonzeptes, Sitzungsvorlagen Nr. 14-20 /
V 08684 Beschluss des Stadtrates vom 23.01.2019) sollen bei jedem geeigneten Strallen-
umbauprojekt die ,Malizahl von mindestens einem Fahrradabstellplatz je Kfz-Stellplatz® er-
reicht werden. Dadurch soll ein bedarfsgerechtes attraktives Angebot fir radelnde Besu-
cherinnen und Besucher geschaffen werden, zusatzlich zu den auf Privatgrund zu errich-
tenden Fahrradabstellplatzen. Daher sollen mindestens auf den StralRenabschnitten der
Augustenstralde, die baulich umgestaltet werden ebenso viele Radabstellanlagen errichtet
werden, wie sich bisher im Bestand an Kfz-Stellplatzen befinden. Falls dies im Seitenraum
ohne den Fulverkehr einzuschranken nicht méglich ist, sind Kfz-Stellplatze an geeigneten
Stellen umzuwandeln. Es ist darauf zu achten, dass insbesondere vor entsprechenden Ein-
zelhandelsfilialen wie Supermarkten auch Abstellanlagen fir Lastenrader vorgesehen wer-
den. Die genaue Anzahl an Radabstellanlagen wird im weiteren in der Detailplanung von
Mobilitatsreferat und Baureferat ermittelt.

Stellenweise kaum Veranderung notwendig

Im Abschnitt | zwischen Joseph- und Gérresstral3e sowie im Abschnitt VI zwischen Brien-
ner und Dachauer Stral3e sind aus verkehrlicher Sicht keine groReren Defizite in der Stra-
Renraumgestaltung vorhanden. Aus stadtebaulicher Sicht fehlt allerdings ein ,,Entrée-Cha-
rakter” jeweils zum nérdlich und stdlichen Beginn des grof3en Achse Augustenstralie. Es
soll daher im weiteren Verfahren gepruft werden, ob kleinere MaRnahmen zur Starkung der
Aufenthalts- und Freiraumqualitat an Beginn und Ende der Achse Augustenstralle vorge-
nommen werden kdnnen. Vor dem Hintergrund des sich verandernden Klimas weist dieser
Bereich allerdings zu wenig griine Infrastruktur auf, um einer Aufheizung in diesem dichten
Innenstadtbereich entgegen zu wirken. Es wird deshalb aus grinplanerischer Sicht emp-
fohlen, alle 10-12m einen klimaresilienten StraRenbaum vorzusehen.



Seite 13

Radwegrickbau in bestehender Tempo-30-Zone zwischen Gdrres- und Theresienstralle

Es wird empfohlen zwischen Ziebland- und Schellingstralle (Abschnitt Il) den Radweg im
Seitenraum zugunsten des Gehwegs aufzulassen und den Radverkehr im Mischverkehr
auf der Fahrbahn zu fuhren. Diese Fuhrungsform ist entsprechend den einschlagigen Emp-
fehlungen fir Radverkehrsanlagen auch vertretbar. Diese Gestaltung entspricht auch der
bereits vorliegenden Planung des Baureferats fiir den Abschnitt Gorresstralle bis Ziebland-
stral’e und bedeutet daher eine einheitliche logische Fortfihrung. Die verbleibende Fahr-
bahn von mindestens 6,50 m ist durch den Busverkehr bedingt und daher nicht reduzier-
bar. Zwischen Schelling- und Theresienstrale (Abschnitt Ill) sollen ebenfalls die Radwege
im Seitenraum zugunsten der FuRganger*innen aufgelassen und auf der Fahrbahn im
Mischverkehr geflihrt werden. An dem Knotenpunkt mit der Hel3stral3e ist darauf zuachten,
dass die Radverkehrsachse Hel3stralle in Zukunft deutlich an Bedeutung zunehmen wird.
Dies sollte im weiteren sowohl signaltechnisch als auch gestalterisch berlcksichtigt wer-
den.

Vorgaben durch das Gbernommene Birgerbegehren Radentscheid

Durch den Stadtrat wurde die vollstandige Ubernahme der Forderungen des Biirgerbegeh-
rens Radentscheid beschlossen. Darin wird beschrieben, dass an allen fir den Radverkehr
gewidmeten StralRen mit hohem Verkehrsaufkommen oder zuldssigen Geschwindigkeiten
uber 30 km/h baulich geschitzte Radwege vorzusehen sind. Mit einer maximalen Ver-
kehrsbelastung von ca. 5.300 Kfz am Tag wird davon ausgegangen, dass es sich nicht um
ein hohes Aufkommen handelt. Fur die Augustenstralie zwischen Theresien- und Brienner
Stralte wird mit diesem Beschlussentwurf vorgeschlagen zwei neue Tempo-30-Zonen ein-
zurichten, sodass dort keine zuldssigen Geschwindigkeiten tber 30 km/h mehr erlaubt
sind. Die Mdglichkeit baulicher Radwege wurde trotzdem gepruft aber anschlieend ver-
worfen. Aufgrund des StralRenquerschnitts ist dies nicht mdglich, ohne empfindlich in die
Wurzelbereiche der Baumpflanzungen einzugreifen. Zusatzlich stehen mehrere U-Bahn-
bauwerke wie Entliuftungsanlagen, Personenaufzug, etc. einer potentiellen Trasse eines
baulichen Radwegs in entsprechender Breite (neben hohen Baukosten) entgegen. Der
Radverkehr soll folglich im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefihrt werden.

Dem Anliegen des Burgerbegehrens Radentscheid kann insofern entsprochen werden,
dass bei einer Fihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn im Mischverkehr bei Tempo 30
die Sichtbarkeit und damit die Sicherheit erhéht wird. Uberholvorgénge zwischen Radfah-
renden konnen auf der Fahrbahn stattfinden, Konflikte mit dem FuRverkehr werden vermie-
den. Die Umgestaltung von Knotenpunktsbereichen, mitsamt der skizzierten Fliihrung am
wartenden Kfz-Verkehr vorbei, fordert den Radverkehr zusatzlich. Zusatzliche Radabstell-
anlagen sind wie oben beschrieben vorgesehen.

Verkehrsberuhigter Geschéaftsbereich

In einigen Antragen wird die Einfilhrung von Shared Space, Begegnungszonen oder Ver-
kehrsberuhigten Geschaftsbereichen gefordert. Die Ausweisung von Shared Space oder
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Begegnungszonen ist in Deutschland rechtlich nicht méglich. Nahere Erlduterungen dazu
sind in Kapitel 4.2 sowie 4.7 zu finden.

Verkehrsberuhigte Geschaftsbereiche sind per Definition Bereiche, in denen FuRgangerin-
nen und Fahrzeugfuhrende baulich und verkehrsrechtlich getrennt sind. Radfahrende und
Kraftfahrzeuge werden auf der Fahrbahn und FulRganger*innen auf dem Gehweg gefihrt.
Sie eignen sich fir stadtische Zentren mit hohem FuRverkehrsaufkommen, tberwiegender
Aufenthalts- bzw. Einkaufsfunktion und sichern dabei die Erreichbarkeit von Geschaften
und Restaurants mit dem Kfz. Verkehrsberuhigte Geschaftsbereiche stellen ein geeignetes
Mittel zur Verbesserung der Verkehrssituation und -beruhigung in sensiblen Straflenab-
schnitten dar. Nach § 45 Abs. 1 d der Stralenverkehrs-Ordnung (StVO) kénnen in ver-
kehrsberuhigten Geschaftsbereichen auch Zonen-Geschwindigkeitsbeschrankungen von
weniger als 30 km/h angeordnet werden. In der Regel wird in verkehrsberuhigten Ge-
schaftsbereichen eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 20 km/h ausgewiesen. Selte-
ner sind auch 10 km/h oder 30 km/h zulassig. Die Kennzeichnung der verkehrsberuhigten
Geschéftsbereiche erfolgt nach § 39 StVO Uber die Zeichen 274.1 (Beginn eines verkehrs-
beruhigten Geschaftsbereichs) und 274.2 (Ende eines verkehrsberuhigten Geschaftsbe-
reichs), welche durch das Schild ,Zone 20 und ,,Aufhebung Zone 20“ markiert wird. In
solch einem Bereich missen Fahrzeugfiihrende die abgetrennte Fahrbahn benutzen, der
ubrige Teil der 6ffentlichen Verkehrsflache ist Gehweg. Mit dem Zusatzschild ,Parken in ge-
kennzeichneten Flachen erlaubt® wird der ruhende Verkehr klar geregelt.

Die Einrichtung eines Verkehrsberuhigten Geschaftsbereichs wirde eine komplette Umge-
staltung des Strallenraums, eine Verschmalerung der gesamten Fahrbahn und ein Rlck-
bau der Radwege bedeuten. Fur die Ausgestaltung eines Verkehrsberuhigten Geschaftsbe-
reichs ware davon auszugehen, dass ein Grofdteil der in diesem Abschnitt vorhandenen
Stellplatze umgewandelt (in vormittags Lieferzone, nachts Bewohnerparken) oder entfallen
musste. Mit Blick auf die Verkehrssicherheit sowie fur eine Verbesserung der Querbarkeit
wird die Reduzierung auf Tempo 30 von Seiten des Mobilitatsreferats als ausreichend an-
gesehen. Die nétigen baulichen Umgestaltungen fir einen Verkehrsberuhigten Geschafts-
bereichs hatten technische Schwierigkeiten im Bereich der Baumpflanzungen zur Folge
und werden daher von Seiten der Verwaltung abgelehnt.

Einrichtung zwei neuer Tempo-30-Zonen zwischen Theresien- und Brienner Strale
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Die oben beschriebenen Defizite im StraRenraum treten in den Abschnitten IV und V zwi-
schen Theresien- und Brienner Stralle besonders deutlich auf. Der Verkehrsraum ist fir
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Abbildung 4: Vorgeschlagene zusétzliche Tempo-30-
Zone zwischen Theresien- und Gabelsbergerstralle;
Quelle: stadtisches GeolnfoWeb, eigene Darstellung

den auftretenden Ful- und Radverkehr zu gering dimensioniert. Abseits der Knotenpunkte
befinden sich keinerlei Querungshilfen fir den Fuverkehr. Trotzdem wird die Strale haufig
frei gequert, in der Regel ohne gute Sichtbeziehungen zwischen den parkenden Autos und
bei einer zulassigen Geschwindigkeit von 50 km/h. Der Querschnitt entspricht in weiten Tei-
len des Abschnitts der in der Abbildung Nr. 3 dargestellten Aufteilung mit Senkrechtparkern
westlich und Langsparkern ostlich. Vor allem in den Morgenstunden ist besonders viel Lie-
ferverkehr vorzufinden. Die Anlieferungen finden auf der Fahrbahn statt. Dort halten sie teil-
weise den Kfz- und Radverkehr auf oder verleiten ihn zu manch gefahrlichen Uberholvor-
gangen.
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Eine deutliche Verbesserung der Situation vor allem fur die Fullganger*innen aber auch fur
die Radfahrenden ist dadurch zu erreichen, dass zwei neue Tempo-30-Zonen eingerichtet
werden und der Radverkehr im Mischverkehr auf der Fahrbahn statt im zu engen Seiten-
raum gefuhrt wird. Eine neue Zone umfasst den Bereich der Enhuberstralle, Steinheilstra-
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Abb//dung 5: Vorgeschlagene zusétzliche Tempo-
30-Zone zwischen Gabelsberger- und Brienner
Stralle; Quelle: stédtisches GeolnfoWeb, eigene
Darstellung

Re und der Augustenstralle zwischen Theresien- und Gabelsbergerstralie.

Eine zweite Tempo-30-Zone wird fiir den Bereich Rudi-Hierl-Platz, SchleiBheimer Stralte
bis Gabelsbergerstralie, Rottmannstralle und Augustenstral’e zwischen Gabelsberger- und
Brienner Stralle empfohlen. Hierzu sind die Radwege im Seitenraum aufzulassen und der
Radverkehr im Mischverkehr auf der Fahrbahn zu fuhren. So erhalten die FuRganger*innen
mehr Platz und kénnen zudem die Fahrbahn auch leichter queren. Der breitere Seitenraum
kann der Funktion des Quartierszentrum entsprechend gestaltet werden. Um Tempo-30-
Zonen einrichten zu kénnen ist eine Verschmalerung der Fahrbahn entweder auf gesamter
Lange oder zumindest punktuell aus verkehrsrechtlichen Grinden notwendig.
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Verringerung der Fahrbahnbreite auf gesamter Lange zwischen Theresienstrale und Bri-
enner StralRe unverhaltnismalig

Durch die Verringerung der zulassigen Geschwindigkeit lasst sich der Radverkehr dann
zwar regelkonform im Mischverkehr fuhren. Allerdings fuhrt die entsprechende Richtlinie
ERA 2010 dazu aus: ,Die Vertraglichkeit des Radverkehrs auf der Fahrbahn ist neben der
Kraftfahrzeugverkehrsstarke und -geschwindigkeit auch von der Fahrbahnbreite abhangig.
Problematisch ist Mischverkehr auf Fahrbahnen mit Breiten zwischen 6,00 und 7,00 m bei
Kraftfahrzeugverkehrsstarken Uber 400 Kfz/h.“ Die Augustenstral3e weist fast auf der kom-
pletten Lange jedoch genau eine in etwa 7 m Breite Fahrbahn auf. Gerade im Bereich zwi-
schen Theresienstralte und Brienner Stralde sind in den Spitzenstunden Werte tiber 400
Kfz/h erhoben worden. Bei einer Fahrbahnbreite von 7 m werden von den Autofahrerinnen
und Autofahrern haufig Radfahrerinnen und Radfahrer Uberholt, da die Stralle als breit ge-
nug wahrgenommen wird. Dabei kann jedoch der nétige Sicherheitsabstand von 1,50 m
nicht eingehalten werden, was zur Gefahrdung des Radverkehr beitragt. Konsequenter
Weise ware bei einem Rickbau der Radwege im Seitenraum und Verlegung des Radver-
kehrs auf die Fahrbahn insbesondere in den vom Kfz-Verkehr starker belasteten Abschnit-
ten zwischen Theresien- und Brienner Stral3e fur den Radverkehr eine Verschmalerung der
Fahrbahn vorteilhaft.
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Abbildung 6: Beispielhafter Variante eines Querschnitts mit Ldéngsparkern und schmaler
Fahrbahn, Radverkehr im Mischverkehr; Quelle: Streetmix.net

Eine Verringerung der Fahrbahnbreite auf der gesamten Lange zwischen Theresien- und
Gabelsbergerstral3e ist jedoch unverhaltnismaRig teuer .

Laut Kreisverwaltungsreferat und Polizei wiirde zudem eine Verengung der Fahrbahn Pro-
bleme mit dem Lieferverkehr verursachen. Selbst bei Einrichtung mehrerer Lieferzonen sei
nicht damit zu rechnen, dass diese immer freigehalten und zum Liefern genutzt werden
kénnen. Somit wird beflirchtet, dass weiterhin in zweiter Reihe Ladevorgange stattfinden
und der Radverkehr auf einer verengten Fahrbahn in schwerere Konflikte gerat.

Von Seiten der Stadtwerke Minchen(SWM) und der Miinchner Verkehrsgesellschaft
(MVG) wird eine Fahrbahnbreite von mindestens 6,50m gefordert, sowohl fiir den Bereich
mit Buslinienverkehr zwischen Goérres- und Schellingstralle, als auch in der gesamten Au-
gustenstrale sudlich davon. Denn bei den regelmaRig auftretenden Sperrungen des Koé-
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nigsplatzes werden die Buslinien 58/68 und 100 tber die Augustenstral’e umgeleitet.Nach
Abwagung der verschiedenen Standpunkte wird eine Verschmalerung der gesamten Fahr-
bahn zwischen Theresien- und Brienner Stral3e nicht vorgeschlagen.

Punktuelle Verringerung der Fahrbahnbreite

Da eine Verringerung der Fahrbahn auf gesamter Lange nicht empfohlen wird und eine zu-
mindest punktuelle Verringerung der Fahrbahn Voraussetzung fur die Einrichtung von Tem-
po-30-Zonen ist, wird letzteres angestrebt. So sollen in der Augustenstrale aulRerhalb der
Knotenpunktsbereiche Theresien-, Gabelsberger- und Brienner Stralde - jeweils in etwa 50
m Entfernung zur Lichtzeichenanlage - der Auftakt in die Tempo-30-Zonen verdeutlicht wer-
den. Dies soll durch eine baulich gefasst Engstelle mithilfe von Barken / Leitplanken o.A.
und einem deutlich sichtbaren Zone 30-Schild, sowie ggf. Markierung auf der Fahrbahn er-
folgen. Im Bereich der Einmundungen der Rottmann- und Steinheilstralle sollen jeweils die
Gehwegnasen vorgezogen werden — ebenso auf der gegenuberliegenden Stralenseite der
Augustenstralle - um den Charakter der Langsamfahrstral’e und die Gleichrangigkeit bei-
der Stral’en zu unterstreichen (siehe Skizze). Diese Bereiche sind durch geeignete Mal3-
nahmen wie Poller, Sitzmobiliar, Radabstellbiigel, Bordsteine oder dhnliches vor Verpar-
kung zu schitzen. Die Markierung der Leitlinie in der Augustenstral’e wird entfernt.
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B Vorgezogene Gehwegnasen,
Cuerungshilfen

Baulich gefasste Engstelle, | .
die Beginn der Tempo 30-

Zone bildet
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Abbildung 7: Beispielhafte Skizze Beginn Tempo-30-Zone in der Augustenstral3e

nérdlich der Gabelsbergerstralle; Quelle: stadtisches GeolnfoWeb, eigene
Darstellung
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Umgestaltung von Knotenpunkten mit Entfall von Abbiegespuren

An den drei Knotenpunktsarmen in der Augustenstrafe nérdlich und sudlich der Gabels-
bergerstralie, sowie nordlich der Brienner StralRe sind jeweils eine Geradeaus- und eine
Abbiegespur fur den Kfz-Verkehr vorhanden. Um den Charakter der Langsamfahrstrale zu
unterstreichen und im Seitenraum mehr Platz insbesondere fir den Fulverkehr oder fur
Gestaltung zu generieren kann an diesen Stellen jeweils die Fahrbahn verschmalert wer-
den, indem die bisherigen zwei Fahrspuren in eine gemischte Fahrspur (Geradeaus-
Rechts oder Geradeaus-Links) zusammen gelegt werden. Dadurch kann es in den Spitzen-
stunden moglicherweise zu einem gewissen Rickstau kommen. So wirde diese Fahrbe-
ziehung weniger attraktiv und (ohnehin geringe) Durchgangsverkehre weiter verringert. Fur
den Radverkehr kann ein Radfahrstreifen in der Zufihrung zum Knoten den Weg vorbei an
wartenden Kfz zum aufgeweiteten Radaufstellstreifen (ARAS) sicherstellen. Durch den
ARAS ist auRerdem ein direktes sicheres Linksabbiegen von Radfahrenden mdglich, die
Sichtbarkeit und damit auch Sicherheit des Radverkehrs auf der Stra3e wird erhoht.

Variante ohne Entfall von Abbiegespuren

Die Einrichtung eines ARAS mit zufihrenden Radfahrstreifen und die Umsetzung aller
oben genannten Umgestaltungen ist grundsatzlich auch méglich ohne Abbiegespuren des
Kfz zu verringern. Insbesondere wenn die Leistungsfahigkeit des Kfz-Verkehrs vollstandig
erhalten und Kfz-Rlckstau in Spitzenstunden vermieden werden soll, ware diese Variante
zu wahlen. Da jedoch der Eindruck einer Langsamfahrstrafl’e mit Entfall der Abbiegespuren
verdeutlicht, sowie der Platz fur den FuRverkehr und Radverkehr vergrof3ert werden kann,
wird in der Abwagung ein Entfall der Abbiegespuren vorgeschlagen.

Verlagerung von Kfz-Verkehren

Verlagerung von Kfz-Fahrten in die SchleiRheimer StralRe oder Luisenstral3e sind durch
verringerte Fahrgeschwindigkeiten in der Augustenstraf3e nicht auszuschlief3en. Aufgrund
der heute oft im Strallenraum stattfindenden Liefervorgange kénnen allerdings bereits heu-
te selten Geschwindigkeiten Uber 30 km/h gefahren werden. Der grofite Anteil des Kfz-Ver-
kehrs in der Augustenstralle wird dem ErschlieRungsverkehr und nicht dem Durchgangs-
verkehr zugerechnet und wird sich dementsprechend nicht verlagern. Verlagerungen von
kleineren, heute vorhandenen Durchgangsverkehren hin zur Schleil3heimer Stral3e ent-
sprechen der im geltenden VEP beschriebenen Funktion als 6rtliche Hauptverkehrsstralte
mit maflgebender Verbindungsfunktion. Verlagerungen von geringen Mengen auch hin zur
LuisenstralRe sind nicht ganzlich auszuschlieRen. In der Abwagung potenzieller stadtebauli-
cher Gewinne fiir das Stadtteil- und Quartierszentrum und Verbesserungen insbesondere
fur den Ful®- und Radverkehr in der Augustenstralte sowie in Anbetracht der Tatsache,
dass an der LuisenstralRe gréRere Bereiche nicht Wohnbebauung sondern Universitatsge-
baude, Galerien, Museen, Grinflachen, etc sind, wird dies als vertretbar angesehen.

Auswirkung von verkehrlichen Anderungen in TheresienstralRe und Kunstareal
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Durch die Einrichtung der weil® markierten Radfahrstreifen nach dem erfolgreichen Ver-
kehrsversuch der Pop-Up-Bike-Lanes u.a. in der Theresien- und Gabelsbergerstralle hat
sich die Kapazitat fur den MIV in beiden Straften verringert. Auch durch die geplante ver-
kehrlichen Umgestaltungen im Bereich des Kunstareals (,Umsetzung des Radentscheid in
der Alternative 5) kdnnen geanderte Verkehrsflisse des MIV entstehen. Da die Augusten-
stralle jedoch in Nord-Sid-Richtung verlauft und zudem eine ErschlieRungsstral3e ist, sind
keine relevanten Verlagerungen durch die genannten Vorhaben auf die Augustenstralie zu
erwarten.

3. Zusammenfassung

Grundsatzliches Ziel der Antrage ist eine Umgestaltung der problematischen Stellen der
Augustenstral’e im Sinne des FulR- und Radverkehrs, sowie der Aufenthaltsqualitat ent-
sprechend der Funktion als Stadtteil- und Quartierszentrum. Vorgeschlagen wird daflr ein
Ruckbau der schmalen Radwege im Bereich zwischen Gorres- und Brienner Stral3e und
eine Fuhrung des Radverkehrs im Mischverkehr auf der gesamten Lange der Stralle zu-
gunsten einer Verbreiterung der Gehwege.

Im Bereich mit den grofiten Defiziten zwischen Theresien- und Brienner Stral3e sind punk-
tuelle Fahrbahnverengungen, Gehwegvorstreckungen einzurichten, sowie an drei Stellen
(nérdlich und sudlich Gabelsbergerstralle, sowie nérdlich der Brienner Stralle) die Abbie-
gespuren des Kfz-Verkehr zurlickzubauen. Dadurch wird der Beginn einer Langsamfahr-
strale verdeutlicht und zwei neue Tempo-30-Zonen mitsamt der Seitenstrallen und mit
Ausnahme der Gabelsbergerstralte konnen eingerichtet werden. Der Radverkehr wird da-
bei im Mischverkehr gefuhrt. FuRganger*innen erhalten mehr Platz und kdnnen besser
queren.

Dadurch, dass auf gesamter Lange der Augustenstrale jeglicher Radverkehr auf der Fahr-
bahn gefuihrt und durch die ARAS zusatzlich hervorgehoben wird, erhdht sich die Sichtbar-
keit des Radverkehrs und damit auch die Sicherheit.

Um die Fahrbahn mdglichst frei von Lieferverkehr zu bekommen wird das Mobilitatsreferat-
dem Bedarf entsprechend Lieferzonen anordnen.

Durch die vorgeschlagene Planung werden ca. 25 bisher als Mischparkplatze genutzte
Stellplatze in zeitlich beschrankte Lieferzonen umgewandelt, welche auf3erhalb der Haupt-
anlieferzeit als Mischparkplatze zur Verfligung gestellt werden. Au3erdem werden ca. 45
Stellplatze entfallen zugunsten von Querungshilfen, Einbauten im Bereich der Auftakte der
Tempo-30-Zonen, Radabstellanlagen, Lastenradabstellplatzen, sowie zur weiteren Gestal-
tung der Seitenbereiche. Querungshilfen werden insbesondere an verkehrsreichen Stellen
und Schulwegen geprift, wie an der Hel3-, Ziebland-, Steinheil und RottmannstralRe. Die
Gestaltung der Seitenbereiche beinhaltet auch Sitzgelegenheiten, welche an ausreichend
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breiten Stellen der verbreiterten Gehbahn, sowie ggf. an Baumen oder auf Gehwegnasen
gepruft werden.

Vor dem Hintergrund der klimatischen Veranderungen sollen zur Verbesserung der Aufent-
haltsqualitat die griine Infrastruktur verbessert werden und zusatzliche klimaresiliente
Baumstandorte vorgesehen werden. Dabei werden als Standorte auch die Knotenpunkts-
bereiche mit der Brienner-, Karl-, Steinheil-, Rottmann-, Hef3- und Schellingstral3e geprift.

Insgesamt entsteht durch die relativ wenig aufwendige Umgestaltung ein groRer Mehrwert
fur den Ful®- und Radverkehr sowie fur die Aufenthaltsqualitat.

Auch wenn die teilweise geforderten Mittel Shared Space, Begegnungszone oder Ver-
kehrsberuhigter Geschaftsbereich nicht Anwendung finden, wird durch die vorgeschlagen-
en Ausfuhrungen ein ahnliches Ziel verfolgt und verhaltnismafig umgesetzt.

Bei einer mdglichen schrittweisen Umsetzung der MalRnahmen sollte mit dem Abschnitt
zwischen Theresien- und Gabelsbergerstralle begonnen werden, da dieser Bereich der Au-
gustenstrale die groRten Defizite bei gleichzeitig intensivster Nutzung aufweist.

4. Finanzierung

Die Kosten fir die weiteren Planungen werden aus der Finanzposition 6300.950.1110.6
(Nahmobilitatspauschale) finanziert.

5. Behandlung der Antrage und Empfehlungen

5.1. Antrag Nr. 08-14 / A 04171 (Ziffer 1 und 2) der Stadtratsfraktion DIE GRUNEN/RL
vom 15.04.2013, eingegangen am 15.04.2013

Mehr Aufenthaltsqualitat — weniger Autos. Die Anwohnergarage Josephsplatz als
Chance

Der Antrag wurde am 26.02.2014 im Ausschuss fir Stadtplanung und Bauordnung behan-
delt (Vorlagennummer 08-14 / V 14118). In der Beschlussvorlage wurde u. a. Folgendes
ausgeflhrt:

Antragspunkt 1:
Abbau von weiteren 100 Stellpldtzen am und im Umkreis des Josephsplatzes

Ein Stellplatzabbau von weiteren 100 Stellplatzen Gber die bereits geplanten 75 Stellplatze
(auf dem Josephsplatz) hinaus ist gegenuber dem Stellplatzangebot 2008 bereits realisiert.

Antragspunkt 2:
Konzept zur Neugestaltung der AugustenstraBe
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Im Antrag wird u. a. gefordert, die Gehwege und Seitenbereiche auf Kosten von Stellplat-
zen und Radwegen zu erweitern, wenn mdoglich Baumpflanzungen vorzunehmen, den Rad-
verkehr auf der Stralde zu fihren und die vorhandene Geschwindigkeit zu reduzieren.

Dem Antrag Nr. 08-14 / A 04171 der Stadtratsfraktion DIE GRUNEN/RL vom 15.04.2013
wird nach MalRgabe der vorstehenden Ausflihrungen entsprochen.

5.2. Antrag Nr. 08-14 / A 05231 der Stadtratsfraktion DIE GRUNEN/RL vom 11.03.2014,
eingegangen am 11.03.2014

Treffpunkt AugustenstraBe - attraktive StraBenraumgestaltung fiir das Nahbereichs-
zentrum in der Maxvorstadt

Im Antrag wird u. a. gefordert, die Gehwege und Seitenbereiche auf Kosten von
Stellplatzen und Radwegen zu erweitern, wenn mdglich Baumpflanzungen vorzunehmen,
den Radverkehr auf der Stra3e zu fuhren und die vorhandene Geschwindigkeit zu
reduzieren.

Entsprechend dem Beschluss des Ausschusses fur Stadtplanung und Bauordnung ,Begeg-
nungszonen / Shared Space® vom 19.06.2013 (Sitzungsvorlage Nr. 08-14 / VV 08124) wurde
das Baureferat gebeten, auf Grundlage der Bewertung des Referates fir Stadtplanung
und Bauordnung und in Abstimmung mit dem Kreisverwaltungsreferat zu prifen, ob die
Radwege in der Augustenstralle zuriickgebaut und die Flachen den Fuliwegen zugeschla-
gen werden konnen. Dartber hinaus soll gepriift werden, ob es maéglich ist, in den offenen
Seitenstreifen die Bodendecker zu entfernen und stattdessen Lochsteinpflaster und Baum-
platten einzubauen. Dem Antrag auf Einrichtung eines Verkehrsberuhigten Geschaftsbe-
reichs wird wie beschrieben nicht entsprochen.

Die Ausweisung von "Begegnungszonen" ist rechtlich noch nicht méglich. Solche Zonen
sind in der Stral’enverkehrs-Ordnung, welche ein bindendes Regelwerk fir die
Straltenverkehrsbehérden darstellt, nicht vorgesehen.

Dem Antrag Nr. 08-14 / A 05231 der Stadtratsfraktion DIE GRUNEN/RL vom 11.03.2014
wird nach MalRgabe der vorstehenden Ausflihrungen entsprochen.

5.3. Empfehlung Nr. 08-14 / E 02007 der Biirgerversammlung des Stadtbezirkes 03 -
Maxvorstadt am 17.10.2013

Der Josephsplatz (Umgriff zwischen Gorres- und GeorgenstraBe sowieTeng- und
HiltenspergerstraRe) soll als SpielstraBe ausgewiesen werden.

Die Empfehlung fordert, die Stral’en im Umgriff des Josephsplatzes als Spielstralen
auszuweisen.
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Das Kreisverwaltungsreferat als zustandige Stralenverkehrsbehdrde hat zu o.g.
Empfehlung folgende Stellungnahme abgegeben: “Gemal der vorliegenden Empfehlung
sollen die Straflen im Umgriff des Josephplatzes als Spielstrallen ausgewiesen werden.

Hierzu ist festzustellen, dass Spielstrallen Verkehrsflachen sind, die flr den
Fahrzeugverkehr (also nicht nur fir Kraftfahrzeuge!) gesperrt sind. Spielstralen werden
beschildert durch Zeichen 250 StVO (Verbot fur Fahrzeuge aller Art) i. V. m. dem
Zusatzschild "Kinder". Das durch Zeichen 250 StVO angeordnete Verkehrsverbot
beschrankt gleichermaflien den Fahrverkehr (auch den Anlieger- und Lieferverkehr) und
den ruhenden Verkehr. Kindern ist es hier erlaubt, auch auf der Fahrbahn und den
Seitenstreifen zu spielen.

Wegen der strikten Zufahrtsbeschrankung sind solche "Spielstralen" eher selten und
kénnen auch im vorliegendem Fall nicht in Betracht gezogen werden.

Der Begriff “SpielstralRe“ wird jedoch umgangssprachlich haufig verwechselt mit dem
Begriff “Verkehrsberuhigter Bereich®. Es ist deshalb auch im vorliegendem Fall davon
auszugehen, dass dies Inhalt der Empfehlung ist.

Ein "Verkehrsberuhigter Bereich" (VB) ist eine 6ffentliche Verkehrsflache, auf der der
FuRgangerverkehr bevorrechtigt ist. Sie dient als Aufenthalts- und Bewegungsraum
grundsatzlich fur alle Verkehrsarten und -teilnehmer*innen. Verkehrsberuhigte Bereiche
werden beschildert durch Zeichen 325 StVO (Anfang) bzw. Zeichen 326 StVO (Ende).

Innerhalb dieser Bereiche gilt:

1. FuBganger*innen durfen die Stral3e in ihrer ganzen Breite benutzen; Kinderspiele
sind Uberall erlaubt.

2. Der Fahrzeugverkehr muss Schrittgeschwindigkeit einhalten.

3. Die Fahrzeugflihrenden dirfen die FuRganger*innen weder gefahrden noch
behindern; wenn nétig missen sie warten.

4. Die FuRganger*innen durfen den Fahrverkehr nicht unnétig behindern.

5. Das Parken ist aulRerhalb der dafir gekennzeichneten Flachen unzulassig,
ausgenommen zum Ein- oder Aussteigen, zum Be- oder Entladen.

Nach den verbindlichen Verwaltungsvorschriften zur StVO kommt ein Verkehrsberuhigter
Bereich nur fur einzelne StralRen oder fur Bereiche mit Uberwiegender Aufenthaltsfunktion
und sehr geringem Verkehr in Betracht.

Verkehrsberuhigte Bereiche mussen deshalb durch ihre Gestaltung (in der Regel wird ein
niveaugleicher Ausbau flr die ganze Stral3enbreite erforderlich sein) den Eindruck
vermitteln, dass die Aufenthaltsfunktion Gberwiegt und der Fahrzeugverkehr nur
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untergeordnete Bedeutung hat. Entscheidend ist, dass die Fahrzeugfihrer schon aus dem
auleren Bild der Verkehrsflache unmissverstandlich den Eindruck gewinnen, sie befinden
sich nicht auf einer “normalen” Strafl’e, sondern in einem Bereich mit deutlichem Gewicht
auf die nicht verkehrlichen Nutzungen von Aufenthalt und Spiel.

Diese Bereiche stehen allen Verkehrsteilnehmern, also auch den Fahrzeugen, auf der
gesamten Verkehrsflache gleichberechtigt zur Verfliigung (Mischverkehr). Fir das Verhalten
der Verkehrsteilnehmer gelten abweichend von den allgemeinen Vorschriften der
Stralienverkehrs-Ordnung besondere Regeln. Insbesondere ist das Nebeneinander von
FulRganger*innen, Radfahrenden und Kraftfahrenden im Sinne gegenseitiger
Rucksichtnahme geregelt.

Zusammengefasst kommen daher nur Stral3en in Betracht,
*die keinen nennenswerten Durchgangsverkehr aufweisen

*die baulich so gestaltet werden sollen, dass sie Durchgangsverkehr erschweren und sich
deutlich von den Ubrigen angrenzenden Straf3en unterscheiden

* in denen das Wohnen die vorwiegende Nutzungsart ist oder in denen aus anderen
Grunden die Aufenthaltsfunktion anzustreben ist

* mit keiner grof3en Verkehrsstarke (ca. 100 Kfz/Std. fir beide Fahrtrichtungen; in
Ausnahmefallen ca. 150 Kfz/Std. fir beide Fahrtrichtungen)

Die genannten Voraussetzungen liegen nach Einschatzung des Kreisverwaltungsreferates
in der Hiltensbergerstralde, insbes. bzgl. der Verkehrsbelastung und des
Durchgangsverkehrs, nicht vor.

Der Empfehlung Nr. 08-14 / E 02007 der Burgerversammlung des Stadtbezirkes 03
Maxvorstadt am 17.10.2013 kann nicht entsprochen werden.

5.4. Empfehlung Nr. 14-20 / E00164 der Biirgerversammlung des Stadtbezirkes 03
Maxvorstadt am 16.10.2014 Nach Fertigstellung der Anwohnergarage Josephsplatz
Wegfall der oberirdischen Stellpldtze in der HiltenspergerstraBe zwischen
Josephsplatz Nord und GorrresstraBe sowie auf der Ostseite zwischen Josephsplatz
Nord und GeorgenstraBe; dafiir durchgehend markierten Radweg zwischen Gorres-
und Georgenstralle, Verbreiterung des Gehwegs auf der HiltenspergerstraBe (Ost),
kleine Kurzparkzone fiir Anwohner

In der Anlage zu dem Antrag wird die Forderung u.a. auch damit begriindet, dass es in
diesem Bereich zwischen Gorresstralle und Georgenstralde aufgrund von
Kopfsteinpflaster, untbersichtlicher Verkehrssituation sowie unattraktiver Wegeflhrung fir
den Radverkehr keine adaquate Verbindung gabe. Da mittlerweile der Fahrbahnbelag hin
zu Asphalt verandert wurde, die Einbahnstral’e auch in Gegenrichtung frei gegeben, sowie
die StralRenrdume um den Josephsplatz deutlich klarer gestaltet wurden, sind keine
weiteren Mallnahmen veranlasst.
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Die im Weiteren geforderte Moglichkeit Ein- und Ausladen fir Anwohner in der
Hiltenspergerstralle einzurichten ist in allen Nebenstrallen jederzeit fir jeden bereits heute
moglich, sofern dadurch keine Gefahrdung anderer Verkehrsteilnehmer entsteht.

Der Empfehlung Nr. 14-20 / E00164 der Burgerversammlung des Stadtbezirkes 03
Maxvorstadt am 16.10.2014 wurde damit bereits entsprochen.

5.5. BA-Antrags-Nr. 14-20 / B 03192 der Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 03 -
Maxvorstadt vom 10.01.2017 Verkehrliche Neugestaltung der gesamten
Augustenstrafle zeitnah planen und umsetzen

In seiner Begriindung zu o0.g. Empfehlung fuihrt der Bezirksausschuss des Stadtbezirkes
Maxvorstadt u.a. Folgendes aus: In dieser hoch frequentierten und im Viertel sehr
geschatzten Einkaufsstralle ist die Situation weder fir die zahllosen Fu3ganger, noch fur
den Rad- und Autoverkehr befriedigend. Vor allem die Kombination aus Rad- und FuRweg
auf der Westseite der Augustenstralle ist viel zu schmal und Iasst aufgrund massiver
Passantenstréme und diverser Verschwenkungen der Radweg haufig Nutzerkonflikte oder
sogar gefahrliche Situationen entstehen. Daneben geben die strallenbegleitenden
Grinstreifen ein ungepflegtes Erscheinungsbild ab und verstarken mit mit ihrer
gegenwartigen Formgebung die suboptimale Raumnutzung zusatzlich. Daher sollte in die
Planung miteinbezogen werden, wie die Ausgestaltung der Grinstreifen unter
weitgehender Beibehaltung ihrer Dimensionierung und des Baumbestandes nachhaltig
verbessert werden kann.

Dem Antrag Nr. 14-20 / B03192 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 03 -
Maxvorstadt vom 10.01.2017 kann nach MaRRgabe der vorstehenden Ausfihrungen
entsprochen werden.

5.6. BA-Antrag Nr. 14-20/ B 04973 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 03 -
Maxvorstadt vom 12.06.2018 Nachfrage: Umgestaltung der AugustenstraBe

Im Antrag wird die Verwaltung aufgefordert die Neugestaltung der Augustenstralie, beson-
ders im Hinblick auf eine effizientere Verkehrsfliihrung, zeitnah zu planen und umzusetzen.
Es wird ausgefiihrt, dass der Platz besonders fir Fuliganger*innen und Fahrradfahrenden
zu gering sei, Radabstellanlagen fehlen und die Grinflachen besser arrangiert werden sol-
len.

Dem Antrag Nr. 14-20 / B 04973 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 03 - Maxvor-
stadt vom 12.06.2018 kann nach MalRgabe der vorstehenden Ausfihrungen entsprochen
werden.

5.7. BA-Antrag Nr. 14-20/ B 04975 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 03 -
Maxvorstadt vom 12.06.2018

Auskunft iiber den Stand der Planungen, die permanente Gefahrensituation in der
AugustenstraBBe zu entscharfen und die Umgestaltung auf Shared Space/Begeg-
nungszone als Pilotprojekt zu priifen
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Im Antrag wird um Auskunft Uber die Tatigkeiten der entsprechenden stadtischen Referate
in Form nachfolgender Fragen gebeten.

Zu Frage 1: Liegen dem Baureferat entsprechende Planungen des Referates fur Stadtpla-
nung und Bauordnung und des Kreisverwaltungsreferates vor? Wenn ja, warum wurde der
Bezirksausschuss nicht einbezogen?

Das Baureferat wird bei Zustimmung des Stadtrates zu dieser Beschlussvorlage in Abstim-
mung mit dem Mobilitatsreferat die weiteren Planungen ausarbeiten. Dabei wird der Be-
zirksausschuss den allgemeinen Vorgaben entsprechend einbezogen.

Zu Frage 2: In Deutschland planen mehrere Kommunen Voraussetzungen fir die Gestal-
tungen und Umsetzungen von Gemeinschaftsstrallen nach dem Shared Space-Prinzip
festzulegen. Gibt es beziiglich der Umgestaltung der Augustenstrale derartige Uberlegun-
gen in der Verwaltung der LH Mianchen?

Die Ausweisung von "Shared Space"-Bereichen sowie "Begegnungszonen" ist verkehrs-
rechtlich noch nicht méglich. Solche Zonen sind in der StralRenverkehrs-Ordnung, welche
ein bindendes Regelwerk fur die StralRenverkehrsbehdrden darstellt, bislang nicht vorgese-
hen.

Zu Frage 3: Wurden bezuglich der Umgestaltung der Augustenstrale die Variante des Ver-
kehrsberuhigten Geschéaftsbereiches (Zeichen 274 der StVO) in Betracht gezogen und ge-
pruft? Wenn ja, mit welchem Ergebnis? Wenn nein, warum nicht?

Wie im Vortrag ausgefuhrt, wird die Einrichtung eines Verkehrsberuhigten Geschéaftsbe-
reichs als Variante abgelehnt, da aus Griunden der Verkehrssicherheit Tempo 30 als ausrei-
chend angesehen wird und bei einer baulichen Umgestaltung in Form eines Verkehrsberu-
higten Geschaftsbereichs der Baumschutz nicht gewahrleistet werden kann.

Zu Frage 4: Wurden in der Augustenstral’e Verkehrszahlungen vorgenommen? Wenn ja
mit welchem Ergebnis? Wenn nein, warum nicht?

In der Augustenstralle wurden einerseits wie bereits dargestellt Erhebungen zum ruhenden
Kfz-Verkehr durchgefihrt und zwar im Jahr 2008 vor und im Jahr 2016 nach der Eréffnung
der Anwohnergarage Josephsplatz, um deren Auswirkungen auf die Stellplatzauslastung
zu ermitteln. Naheres dazu wird in der Anlage Nr. 12 beschrieben.

Der flielende Kfz- und Radverkehr in der Augustenstralle wurde 2012 an den Knoten
SchellingstralRe, Theresienstralle, Gabelsbergerstralte und Karlstralle, sowie 2013 am
Knoten mit der Gorresstralie erhoben. Die darin enthaltenen Ergebnisse spiegeln fir den
Kfz-Verkehr relativ gewohnliche Belastungen der Augustenstralle als eine der Erschlie-
RungsstralRen im untergeordneten Netz der Maxvorstadt wider. Die ermittelten Tageswerte
liegen im Bereich der Gorresstralde bei bis zu c.a. 3.300 Kfz, bei der Schellingstralle bei bis
zu c.a. 4.600 Kfz, bei der Gabelsbergerstralie bei bis zu 5.300 Kfz sowie bei der Karlstralle
bei bis zu 3.300 Kfz pro Tag. Gleichzeitig wurde dabei auch der Radverkehr in der Gblichen
Form von 2*4h-Erhebungen mit eher niedrigen Werten von ungefahr 1.000 Radfahrenden
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pro 8 Stunden erhoben, was sich zum groRen Teil auf das kalte und niederschlagsreiche
Wetter an den entsprechenden Tagen zurlickflihren I&sst.

Eine neuere Erhebung im Jahre 2019 musste aufgrund von Baustellen im erweiterten Um-
feld fir den Kfz-Verkehr als nicht belastbar eingestuft werden. Da der Radverkehr durch die
StralRenbaustellen weniger stark beeinflusst wurde, kdnnen diese Werte als grober Anhalts-
punkt angenommen werden. So wurden bei der Ublichen Form von 2*4h-Erhebungen fur
den Radverkehr sudlich der Brienner Straflte knapp 1000 Radfahrende gezahlt und am
Knoten mit der Gabelsbergerstralle ca. 1.600, sowie am Knoten mit der Theresienstralle
ungefahr 1.700.

Die fur Frahling 2020 neu angesetzte Erhebung konnte nicht mehr stattfinden, da in der
Theresien- und Gabelsbergerstrale Pop-Up-Radwege entstanden sind und Corona-
bedingt auch keine normale Verkehrssituation vorlag.

Zu Frage 5: Haben sich Mitarbeiter des KVR in letzter Zeit ein Bild Uber die Gefahrensitua-
tion in der Augustenstralte gemacht?

Dazu teilte das Kreisverwaltungsreferat am 01.08.2018 mit:

,Die Situation fur FulRganger und Radfahrer ist auf Grund der zu schmalen Wege unbefrie-
digend. Die Wegbreiten reichen sowohl fir FuRganger als auch fir Radfahrer nicht aus.
Die hohe Anzahl an FuRgangern macht breitere Wege erforderlich, hinzu kommen Ein-
schrankungen durch viele Freischankflachen und Geschaftsauslagen. Die baulich vorhan-
denen Radwege sind nach heutigen Standard viel zu schmal; sie sind allerdings auch nicht
benutzungspflichtig. Da sie dennoch genutzt werden von den Radfahredenn kommt es zu
haufigen Konflikten mit Fulligénger*innen, welche zum Passieren der Freischankflachen
etc. auf die Radwege ausweichen.

Nach Auskunft der Polizei ist die Augustenstral3e in ihrer gesamten Lange eine verkehrlich
unauffallige Stralde, insbesondere hinsichtlich des Rad- und Fuldverkehrs. Bekannt gewor-
dene Unfalle betrafen sogenannte "Parkrempler" (Schaden an parkenden Fahrzeugen).
Tagsuber wird die Geschwindigkeit in der Augustenstral3e durch in 2. Reihe parkende Lie-
ferfahrzeuge gebremst. Fir Radfahrende besteht kein Uber das normale Mal} hinaus er-
hohtes Risiko beim Befahren der Augustenstral’e. Einzelne Beschwerden sind ebenfalls
nicht bekannt geworden. Mangels gefahrlicher Situationen in der Augustenstrale war in
letzter Zeit keine Ortsbesichtigung durch Mitarbeiter der Stralenverkehrsbehérde notwen-
dig. Verkehrsrechtliche MaRnahmen sind nur dort méglich, wo besondere Umstande dies
zwingend gebieten. Eine erhdhte Gefahrenlage liegt aus vorgenannten Grinden nicht vor.”
Auch wenn objektiv gesehen keine Gefahrensituation vorliegt, wird u.a. Seitens des Be-
zirksausschuss bereits seit Jahren und mit zunehmendem Nachdruck darauf verwiesen,
dass die Situation von FuRgangerinnen und FuRgangern sowie Radfahrerinnen und Rad-
fahrern subjektiv als teils gefahrlich und zumindest unangenehm wahrgenommen wird. Ob-
jektiv I&sst sich in jedem Fall feststellen, dass sowohl der FuBweg als auch der Radweg
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stellenweise nicht der Breite in entsprechenden einschlagigen Richtlinien entspricht, wes-
halb eine Umgestaltung anzustreben ist.

Zu Frage 6: Wie ist diese zeitliche Dauer zu erklaren und welche MalRnahmen wird die LH
Munchen einleiten, um die Verkehrsplanungen zu beschleunigen.

Erst nach der Erd6ffnung der Anwohnergarage Josephsplatz konnte eine entsprechende
Parkraumerhebung stattfinden. Anschlieliend haben interne langwierige Abstimmungspro-
zesse, sowie Schwierigkeiten bei den Verkehrserhebungen die Bearbeitung verzégert. Die
weiteren planerischen Arbeiten sollen im Rahmen der personellen Méglichkeiten méglichst
zugig durchgefiihrt und schnell umsetzt werden.

Dem Antrag Nr. 14-20 / B 04975 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 03 - Maxvor-
stadt vom 14.06.2018 kann nach MalRgabe der vorstehenden Ausflihrungen entsprochen
werden.

5.8. BA-Antrags-Nr 14-20 / B 06879 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 03 -
Maxvorstadt vom 08.10.2019

Uberfillig: Wie steht es um die Planungen zur AugustenstraBe (s. BA-Antrag Nr. 14-
20/ B 03192 vom 10.01.2017)

Mit diesem Antrag wird um Auskunft Gber die Tatigkeiten der entsprechenden stadtischen
Referate und um zeithahe Umsetzung der Vorschlage gebeten.

Mit bereits erfolgter Beteiligung des Bezirksausschusses sowie der Vorlage des Beschlus-
ses werden die genannten Forderungen nach Information, Beteiligung und Umsetzung er-
fullt.

Dem Antrag Nr. 14-20 / B 06879 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 03 - Maxvor-
stadt vom 08.10.2019 wird entsprochen.

5.9. BA-Antrags-Nr 14-20 / B 06334 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 03 -
Maxvorstadt vom 04.06.2019

Tempo 30 in der RottmannstraRe / SchleiBheimer StraBe

Der Antrag fordert eine neue Tempo-30-Zone im Bereich der Rottmannstral3e, des Rudi-
Hierl-Platzes, sowie des stdlichen Abschnitts der Schleiheimer Stralle bis zur Gabelsber-
gerstralle, welche mit Umsetzung des Beschlusses eingerichtet wird.

Dem Antrag BA-Antrags-Nr 14-20 / B 06334 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 03
- Maxvorstadt vom 04.06.2019 kann somit entsprochen werden.

5.10. BA-Antrags-Nr 20-26 / B 01756 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 03 -
Maxvorstadt vom 19.02.2021

Durchfiihrung eines Workshops zur Gestaltung der Augustenstralle

Der Bezirksausschuss des Stadtbezirkes 03 Maxvorstadt hat am 19.02.2021 den Antrag
BA-Antrag Nr. 20-26 / B 01756 gestellt. Darin wird gefordert, dass den Mitgliedern des Be-
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zirksausschusses im Rahmen eines Workshops die Vorschldge der Verwaltung zur Umge-
staltung der Augustenstralle bis Ende Marz 2021 vorgelegt werden.

Auf diesen Wunsch des Bezirksausschuss hin wurde im Marz 2021 im nichtéffentlichen Teil
der Vollversammlung des Bezirksausschusses der Sachstand, sowie die Planungstberle-
gungen in Grundziigen vorgestellt. Ab Mitte April erfolgte die BA-Anhdrung. Dabei wurden
im Rahmen eines Mitzeichungsgesprachs am 06.05.2021 im zustandigen Unterausschuss
die Planungsuberlegungen der Verwaltung im Detail vorgestellt und Rickmeldungen des
Bezirksausschusses aufgenommen.

Dem Antrag BA-Antrags-Nr. 20-26 / B 01756 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes
03 — Maxvorstadt vom 19.02.2021 kann nach MalRgabe der vorstehenden Ausfuhrungen
entsprochen werden.

Die Beschlussvorlage ist mit dem Baureferat, dem Referat fur Stadtplanung und Bauord-
nung, dem Referat fir Arbeit und Wirtschaft, sowie den Stadtwerken abgestimmt.

Das Baureferat, das Referat flr Stadtplanung und Bauordnung, das Referat fiir Arbeit und
Wirtschaft und die Stadtwerke haben einen Abdruck der Sitzungsvorlage erhalten.

Der Behindertenbeirat der Landeshauptstadt Minchen hat der Sitzungsvorlage zuge-
stimmt.

Der Seniorenbeirat der Landeshauptstadt Minchen hat zur Sitzungsvorlage auf Grundla-
ge des Vorschlags der Seniorenvertretung im Stadtbezirk 3 folgende Stellungnahme abge-
geben (siehe auch Anlage 14):

Die Planung erscheint nicht bis ins Detail dargestellt.

Eine Zahlung der vorbeifahrenden Fahrrader zwei Stunden lang ist nicht

reprasentativ. Eine automatische Erfassung der einzelnen Verkehrsteilnehmer tber
mehrere Monate ist fiir eine Planung eine bessere Grundlage.

Wie viel Arzte, Apotheken, Praxen fiir Physikalische Therapie, Einkaufsmdglichkeiten,
Gaststatten und Kaffees sind im Bereich der Augustenstralle?

Ist die Bordsteinkantenhdhe den Rollatoren und Rollstihlen (auch den elektrischen
Rollstiihlen) adaquat? Sind die 6ffentlichen Verkehrsmittel sowie die Ampelschaltungen
und StraRenliberquerungen angepasst?

Es muss ein Miteinander sein, leben und leben lassen. Dies gilt fir die Verkehrsteilnehmer
(FuRganger jeden Alters mit und ohne Behinderung, Radfahrer jeden Alters mit E-Bikes,
Lastenradern, Fahrrader mit Anhangern und herkdmmliche Fahrrader), die sich riicksichts-
voll verhalten sollten und Autofahrer.

Die Einfuhrung von Tempo 30 ware hier sinnvoll.

Der Abbau der Parkplatze ist problematisch, da sicherlich keiner der jingeren
Anwohnergeneration auf sein Auto verzichten will. Senior(inn)en, die teilweise

auf das Auto angewiesen sind, bendtigen aber dringend Parkplatze.

Das Erreichen von Arztpraxen, therapeutischen Einrichtungen oder Einkaufsmoglichkeiten
mit Taxi oder eigenem PKW muss flir Senior(inn)en weiter moglich sein. Ein
Parkplatzabbau behindert auch das geférderte Carsharing Projekt. Berufsgruppen, die in
der Maxvorstadt arbeiten, sind trotz Parkplatzlizenz oft zu langerem um den Block Fahren
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gezwungen, bis sie Erfolg haben. Die Parkmaoglichkeit fur den Lieferverkehr muss verninf-
tig geregelt werden. Es missen ausreichend Kurzparkzonen bereitstehen.

Eine mogliche Verbreiterung der Gehwege, verleitet haufig zum wilden Abstellen von
Fahrradern, Rollern, Skate-boards, Rollerskatern und anderen Mobilitatsgeraten. Dies
behindert dann FuRganger, besonders Personen mit Gehhilfen und Kinderwagen erheblich
und verhindert so den gewiinschten Effekt.

Die Fahrradfahrer auf die Stralde zu zwingen verringert die Sicherheit. Besonders
unsichere Verkehrsteilnehmer(innen), wie die zunehmenden Hochbetagten, werden
dadurch gefahrdet.

Die Toilettenfrage muss geklart werden. Das geplante o¢ffentliche WC der SWM am
Josephsplatz lasst auf sich warten, weitere fehlen. Geschafte, Restaurants oder Museen
dirfen derzeit keinen Zugang gewahren.

Das Mobilitatsreferat bedankt sich fir die Stellungnahme des Seniorenbeirats und nimmt
dazu folgendermalfien Stellung:

Eine detaillierte Planung wird erst im Rahmen der Entwurfsplanung entstehen.

Eine geforderte automatische Verkehrserhebung einzelner Verkehrsteilnehmender tber
mehrere Monate hinweg ist technisch nicht mit vertretbarem Aufwand moglich.

Gemal der Einstufung als Stadtteil- und Quartierszentrum befinden sich in der Augusten-
stralle eine Vielzahl an Einrichtungen des taglichen Bedarfs, was eine Umgestaltung insbe-
sondere im Sinne des FuRverkehrs in oben dargestellter Form erforderlich macht.

Bei der Umgestaltung wird eine barrierefreie bauliche Ausfihrung gewahrleistet und die
Ampelschaltungen, sowie Querungssituationen nach Moglichkeit verbessert.

Der Entfall von Stellplatzen wurde nach umfangreicher Prifung und Abwagung der Belan-
ge aller Verkehrsteilnehmenden vorgeschlagen und kommt gerade der angesprochenen
Gruppe der Senior*innen insbesondere durch breitere Gehwege und Sitzgelegenheiten zu
Gute.

Die Erreichbarkeit aller Ziele in der Augustenstralie wird nach einer Umgestaltung auch mit
dem Kfz weiterhin gegeben sein.

Die Regelungen des Parkraummanagementgebiets werden entsprechend der Anforderun-
gen ggf. angepasst. Durch eine Verbreiterung der Gehbahnen wird Platz gewonnen um Ab-
stellmoglichkeiten insbesondere flr Fahrrader und Lastenrader, sowie ggdf fur E-Tretroller
zu schaffen und dadurch die nutzbare Gehbahnbreite deutlich zu vergrofern und den Sei-
tenraum entsprechend zu ordnen.

Eine gemeinsame Fihrung von Rad- und Kfz-Verkehr bei einer Geschwindigkeitsbegren-
zung von 30 km/h entspricht bei der vorliegenden Verkehrsstarke den einschlagigen ver-
kehrsplanerischen Regelwerken und ist vertretbar. Dabei wird auch die Sichtbarkeit und
damit die Sicherheit der Radfahrenden erhoht. Uberholvorgénge zwischen Radfahrenden
kdénnen, anders als im Bestand, auf der Fahrbahn problemlos stattfinden, Konflikte mit dem
FuBverkehr werden vermieden.

Es wird davon ausgegangen, dass sich das Angebot an 6ffentlichen Toiletten in der Zwi-
schenzeit wieder normalisiert hat.

Der Behindertenbeirat und der Seniorenbeirat der Landeshauptstadt Miinchen haben einen
Abdruck der Sitzungsvorlage erhalten.
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Beteiligung des Bezirksausschusses

Der betroffene Bezirksausschuss des Stadtbezirkes 03 Maxvorstadt wurde gemal § 9 Abs.
2 und Abs. 3 Bezirksausschuss-Satzung angehdrtund hat beiliegende Stellungnahme ab-
gegeben (Anlage 13). Das Mobilitatsreferat bedankt sich flir die Stellungnahme des Be-
zirksausschusses und hat die geforderten MaRnahmen in die Beschlussvorlage aufgenom-
men.

Der Bezirksausschuss des Stadtbezirkes 03 Maxvorstadt, hat einen Abdruck der Sitzungs-
vorlage erhalten.

Dem Korreferenten des Mobilitatsreferats, Herrn Stadtrat Schuster, dem Verwaltungsbeirat
des Mobilitatsreferats, Geschaftsbereich - Strategie, Herrn Stadtrat Pretzl, und dem Ver-
waltungsbeirat des Mobilitatsreferats, Geschaftsbereich - Verkehrs- und Bezirksmanage-
ment, Herrn Stadtrat Hammer, ist ein Abdruck der Sitzungsvorlage zugeleitet worden.

Antrag des Referenten

Ich beantrage Folgendes:

1. Derim Vortrag des Referenten beschriebenen Vorgehensweise der Einrichtung von
zwei neuen Tempo-30-Zonen, sowie Fuhrung des Radverkehrs im Mischverkehr zur
Gewinnung von Flachen fir den FuRBverkehr wird zugestimmt.

2. Dem Rickbau der Radwege in der Augustenstralie zwischen Gorres- und Brienner
Stralle zugunsten eines breiteren Gehwegs wird zugestimmt.

3. Der Umwandlung von Kfz-Stellplatzen in zeitlich beschrankte Lieferzonen und dem
Entfall zugunsten von Querungshilfen, Einbauten im Bereich des Auftakts von Tempo-
30-Zonen, Radabstellanlagen, Lastenradabstellplatzen, sowie zur weiteren Gestaltung
der Seitenbereiche wird zugestimmt.

4. Dem Entfall der Abbiegespuren in der Augustenstrale jeweils nérdlich und sudlich der
Gabelsbergerstrale, sowie nordlich der Brienner Stralle wird zugestimmt.

5. Das Mobilitatsreferat wird gebeten zwei neue Tempo-30-Zone im Rahmen seiner
Zustandigkeit einzurichten.

6. Das Baureferat wird gebeten in Abstimmung mit dem Mobilitatsreferat die
Entwurfsplanung zu erarbeiten und die Projektgenehmigung herbeizufihren. Bei einer
moglichen schrittweisen Umsetzung sollte mit dem Abschnitt zwischen Theresien- und
Gabelsbergerstralle begonnen werden.
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Die Kosten fir die weiteren Planungen werden aus der Finanzposition 6300.950.1110.6
(Nahmobilitatspauschale) finanziert.

Vor dem Hintergrund des sich verandernden Klimas und zur Verbesserung der
Aufenthaltsqualitat sollen nach Méglichkeit zusatzliche Stralkenbaumstandorte
geschaffen werden. Dabei werden als Standorte auch die Knotenpunktsbereiche mit
der Brienner-, Karl-, Steinheil-, Rottmann-, Hel3- und Schellingstral3e gepruft.

Das Mobilitatsreferat wird beauftragt eine Anpassung der Regelungen des
Parkraummanagementgebiets vorzunehmen.

Der Antrag Nr. 08-14 / A 04171 der Stadtratsfraktion DIE GRUNEN/RL vom 15.04.2013
ist damit geschaftsordnungsgemaf behandelt.

Der Antrag Nr. 08-14 / A 05231 der Stadtratsfraktion DIE GRUNEN/RL vom 11.03.2014
ist damit geschaftsordnungsgemaf behandelt.

Die Empfehlung Nr. 08-14 / E02007 der Burgerversammlung des Stadtbezirkes 03
Maxvorstadt am 17.10.2013 ist damit gemaf Art. 18 Abs. 4 Gemeindeordnung
behandelt.

Die Empfehlung Nr. 14-20 / E00164 der Burgerversammlung des Stadtbezirkes 03
Maxvorstadt vom 16.10.2014 ist damit gemaR Art. 18 Abs. 4 Gemeindeordnung
behandelt.

Der Antrag Nr. 14-20 / B 03192 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 03 -
Maxvorstadt vom 10.01.2017 ist damit gemaR Art. 60 Abs. 4 Gemeindeordnung
behandelt.

Der Antrag Nr. 14-20/ B 04973 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 03 -
Maxvorstadt vom 10.01.2017 ist damit gemaR Art. 60 Abs. 4 Gemeindeordnung
behandelt.

Der Antrag Nr.14-20/ B 04975 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 03 -
Maxvorstadt vom 12.06.2018 ist damit gemal Art. 60 Abs. 4 Gemeindeordnung
behandelt.

Der Antrag Nr. 14-20 / B 06879 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 03 -
Maxvorstadt vom 08.10.2019 ist damit gemal} Art. 60 Abs. 4 Gemeindeordnung
behandelt.

Der Antrag Nr.14-20/ B 06334 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 03 -
Maxvorstadt vom 04.06.2019 ist damit gemal Art. 60 Abs. 4 Gemeindeordnung
behandelt.

Der Antrag Nr. 20-26 / B 01756 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 03 —
Maxvorstadt vom 19.02.2021 ist damit gemaR Art. 60 Abs. 4 Gemeindeordnung
behandelt.

Dieser Beschluss unterliegt nicht der Beschlussvollzugskontrolle.
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lll. Beschluss

nach Antrag

Der Stadtrat der Landeshauptstadt Minchen

Der / Die Vorsitzende Der Referent
Ober-/Blurgermeister/-in Georg Dunkel
Berufsmaliger Stadtrat

IV. Abdruck von I. - ll.
Uber die Verwaltungsabteilung des Direktoriums, Stadtratsprotokolle (SP)
an das Revisionsamt
an die Stadtkdmmerei
mit der Bitte um Kenntnisnahme.

V. WV Mobilitatsreferat
zur weiteren Veranlassung.

Zu V.:
1. Die Ubereinstimmung vorstehenden Abdrucks mit der beglaubigten Zweitschrift wird
bestatigt.
An das Direktorium HA Il — BA (4x)
An den Bezirksausschuss 03
An den Behindertenbeirat
An den Seniorenbeirat
An das Baureferat
An das Kreisverwaltungsreferat
An das Referat fiir Klima- und Umweltschutz
An das Referat fiir Arbeit und Wirtschaft
10. An die Stadtwerke Minchen GmbH
11. An das Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung
12. An das Mobilitatsreferat - GL5
13. An das Mobilitatsreferat - GB2
mit der Bitte um Kenntnisnahme.

CENOURWN

14. Mit Vorgang zurliick zum Mobilitdtsreferat GB2-1.1
zum Vollzug des Beschlusses.

Am
Mobilitatsreferat



