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Umsetzung kurzfristiger InfrastrukturmafRnahmen zugunsten von Radfahrenden und zu
FuB Gehenden -

BA-Antrags-Nr. 20-26 / B 00180 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 04 - Schwabing
West vom 24.06.2020

Sehr geehrte Frau Tiedemann,

der 0.g. Antrag des Stadtbezirkes 04 - Schwabing West wurde dem Mobilitatsreferat zur feder-
fuhrenden Bearbeitung zugeleitet. Der BA 4 Schwabing-West fordert darin die LH Miinchen
dazu auf, fur die Dauer der COVID-19 Pandemie folgende MalRnahmen umzusetzen:

,1. Popup-Radwege: Der BA 4 beantragt eine tempordre Umwidmung/Verschmélerung von
Autospuren zu Gunsten von Radwegen in folgenden Stra3en:

- Karl-Theodor-Stral8e zwischen Belgrad-und SchleiBheimer Stralle

- Elisabethstralle zwischen SchleiSheimer- und Nordendstral3e

Falls, etwa auf der Elisabethstralle, aufgrund der beengten Verhéltnisse, nur Platz fiir einen
Popup-Radweg besteht, hat jeweils die stidliche Popup-Radverkehrsbahn Prioritét. Analog zu
den alten Planungen in der letzten Amtszeit (vor dem Radentscheid), sollte sich der Popup-
Radweg auf der Siidseite am Ostende auf den FuBgdngerweg einfddeln (ca. Hbhe Isabella-
stral3e), was genug Raum lasst, um auf der Nordseite einen Popup-Radweg zwischen Isabel-
lastral8e und Nordendstral3e einzurichten.

2. Anpassung der Ampelschaltung fiir Ful3gédnger*innen: Der BA 4 bittet um eine Verklirzung
der Rotphasen an folgenden Uberwegen:

- Belgradstra3e: Ubergang zum Luitpoldpark auf Héhe der Riimannstra8e (hier wére auch
eine Verldngerung der Griinphase angebracht, da die Uberquerung der Stra3e v.a.fiir langsa-
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mer gehende Senior*innen kaum zu schaffen ist)

- Karl-Theodor-Strae: Ubergang vom Luitpold-zum Bayernpark

- AckermannstraBe: Ubergang zum Olympiapark auf Héhe des Spiridon-Louis-Rings (auch
hier inkl. Verldngerung der Griinphase)

Die Ampelschaltung soll auch an der SchleiBheimer Stra3e/Birnauer Stral3e an der Stral3en-
bahnwendeschleife angepasst werden.

Dazu wird von der Verwaltung wie folgt Stellung genommen.

Zu 1. Popup-Radwege:

Der Stadtrat hat am 28.10.2020 (Sltzungsvorlagen Nr. 20-26 / V 01840) beschlossen, dass der
an bisher insgesamt sechs Stralenabschnitten (ElisenstralRe; Rosenheimer Strale (zwei Ab-
schnitte), Theresienstralle, Gabelsbergerstralle, Zweibriickenstralle) eingerichtete Verkehrs-
versuch zu sogenannten ,Pop-Up-Radwegen“ am 31.10.2020 endet.

Details konnen Sie der im RIS veréffentlichten Beschlussvorlage enthnehmen:
https://www.ris-muenchen.de/RII/RIl/ris_vorlagen_ergebnisse.jsp?risid=6277371

Bei den vorgeschlagenen Radverkehrsanlagen handelte es sich um die einmalige temporére
Markierung von Radfahrstreifen zu Lasten von Fahrspuren zur Verbesserung der Verkehrssi-
cherheit als Verkehrsversuch. Begriindung war, Erkenntnisse zur Verkehrssicherheit zu erlan-
gen, nicht die Corona-Pandemie. Es sollten auch nur die explizit im Beschluss vorgeschlagen-
en MalRnahmen befristet bis Ende Oktober 2020 in gelb markiert werden. Insgesamt wurden
die Strecken mehrheitlich so gewahlt, dass die Verkehrsversuche im Vorgriff auf ohnehin ge-
plante bauliche MaRBnahmen auch Erkenntnisse zu den Auswirkungen auf das Verkehrsge-
schehen nach Wegfall von Fahrspuren bringen sollten. Das Mobilitatsreferat hat deshalb be-
gleitend zum Verkehrsversuch eine Evaluation zu den Auswirkungen der temporér eingerichte-
ten Radverkehrsanlagen durchgefiihrt und das eingegangene Feedback aus der Offentlichkeit
zusammengetragen. Die diesbeziiglichen Ergebnisse sind in der 0.g. Beschlussvorlage wie-
dergegeben.

Als Ergebnis des Verkehrsversuchs hat der Stadtrat die Verwaltung beauftragt, fir die Stre-
cken mit temporéren Radverkehrsanlagen weitere Varianten, u.a. mit baulichen Radwegen zu
erarbeiten und eine vertiefende Beteiligung der Offentlichkeit durchzuftihren (analog dem Vor-
gehen zu den Manahmenbeschliissen zur Umsetzung des Radentscheids).

Da die Erarbeitung von Planungsvarianten und eine Offentlichkeitsbeteiligung ohnehin den
Regelablauf zur Umsetzung des Radentscheids darstellt, ist aus Sicht der Verwaltung die Vor-
schaltung von Verkehrsversuchen mit temporéren Radverkehrsanlagen aufgrund des damit
verbundenen Arbeits- und Personalaufwands in dieser.Form nicht zielfiihrend. Vor allem da
sich letztlich der Zeitraum vom Planungsbeginn bis zu einer eventuellen dauerhaften Umset-
zung fur die jeweilige Strecke dadurch nicht unerheblich verzégert.

Es ist als Ergebnis des Verkehrsversuchs auch festzuhalten, dass die Anlage der Pop-up-Rad-
wege keinesfalls eine unkomplizierte Losung ist, sondern den gleichen Aufwand verursacht
und der gleichen Vorbereitungs- und Nachbereitungszeit bedarf, wie die Anlage konventionel-
ler Radfahrstreifen.
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Die vorhandenen Planungskapazitdten sollten deshalb aus Sicht der Verwaltung sinnvollerwei-
se gleich fur die Ausarbeitung dauerhafter Planungen verwendet werden. Zusammenfassend
ist es daher aktuell nicht vorgesehen, diese Art des Verkehrsversuchs an anderen Stellen in
der Stadt zu wiederholen.

Gemal Beschluss der Vollversammlung des Stadtrates vom 18.12.2019 zum Biirgerbegehren
"Radentscheid" (Sitzungsvoriage Nr. 14-20 /V 15585) miissen die beiden Projekte "Karl-Theo-
dor-Strale” und "Elisabethstralle zwischen Schleillheimer Stralle und NordendstralRe" ent-
sprechend der neuen Anforderungen liberarbeitet werden. Hierzu laufen derzeit Abstimmun-
gen mit den an der Planung beteiligten Referaten.

Zu 2. Anpassung der Ampelschaltungen:

Samtliche von lhnen genannten Lichtsignalanlagen (LSA) befinden sich in Hauptverkehrsstra-
Ren, in welchen gemalR eines gultigen Beschlusses des Miinchener Stadtrates, durch geeig-
nete Mallnahmen ein mdéglichst stérungsfreier Verkehrsfluss etabliert werden soll (Stichwort:
Grine Welle). '

Mit einer Verkehrsbelastung von

18.000 Kfz/24h (Ackermannstralie),
17.000 Kfz/24h (Karl-Theodor-Stral3e) und
20.000 Kfz/24h (Belgradstralle)

~sind die betroffenen Streckenziige Teil des genannten Hauptverkehrsstralennetzes.

Far Anforderungsanlagen, wie die von Ihnen genannten LSA Ackermannstralie/ Spiridon-
Louis-Ring, LSA Bayernplatz/ Karl-Theodor-Strale und LSA Belgrad-/ Rimannstralie bedeu-
tet dies, dass die Freigabe fur die dort querenden Fuflganger*innen nicht zu jedem beliebigen
Zeitpunkt erfolgen kann, sondern nur in einem definierten Zeitfenster erfolgt, welches fiir eine
Koordinierung zu den anderen LSA dieses Streckenzuges notwendig ist. Die Wartezeit ist so-
mit abhéngig, zu welchem Zeitpunkt der Anforderungsdriicker betatigt wurde. Liegt der Anfor-
derungszeitpunkt glinstig zu dem Zeitfenster, in welchem die Freigabe ermdglicht werden
kann, ist die Wartezeit kurz. Wird jedoch erst kurz nachdem der flir eine Umschaltung erforder-
liche Entscheidungszeitpunkt verstrichen ist gedriickt, kann eine Freigabe erst wieder zum
néchsten Freigabezeitfenster erteilt werden. Eine Koordinierung zu den Nachbaranlagen kann
sonst nicht mehr gewéhrleistet werden. Die Wartezeit ist dann am langsten. Da zudem die
Mehrzahi aller LSA im Hoheitsbereich der Landeshauptstadt Miinchen durch Fahrzeuge des
OPNYV beeinflusst werden kdnnen, ergeben sich auch hierdurch zusatzliche Restriktionen fur
die Ubrigen Verkehrsteilnehmer.

Um zumindest zu schulrelevanten Zeiten die Wartezeiten zu begrenzen, ohne die Koordinie-
rung aufgeben zu missen, wird in diesen Zeitbereichen haufig eine sogenannte Daueranfor-
derung angewandt, welche eine permanente Folgeanforderung chne weiteres Zutun erméog-
~ licht und somit temporéar einen quasi-zyklischen Ablauf generiert.
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Bitte haben Sie Verstandnis, dass wir aufgrund der oben genannten Vorgaben derzeit keine
grundlegend anderen Schaltungsvarianten in koordinierten Streckenziigen anbieten kdnnen.

Hinsichtlich der ebenfalls von Ihnen thematisierten Freigabedauer fur FulRganger méchten wir
lhnen Folgendes mitteilen:

FuRganger sind haufig irritiert, wenn wahrend der Uberquerung der Stra3e das Signal von
Griin auf Rot umschaltet. Hierdurch droht jedoch keine Gefahr. An jeder LSA wird anschlie-
Rend an die Griinzeit eine sogenannte Schutzzeit geschaltet. Wahrend dieser Schutzzeit wird
FuRgangern zwar Rot gezeigt, sie haben jedoch noch ausreichend Zeit ihre Querung zu voll-
enden, bevor der kreuzende Verkehr tiberhaupt starten darf.

Die Dauer der Schutzzeit wird fir jede Querungsstelle nach einem bundesweit einheitlichen
Verfahren individuell berechnet und ermdéglicht allen Fulgangern, die sich bereits bei Griin auf
der Fahrbahn befinden, ihren Weg gefahrlos fortzusetzen. Griin beschreibt somit lediglich die
Zeit in der die Fahrbahn betreten werden darf. Rot hingegen bedeutet, dass die Fahrbahn
nicht mehr neu betreten werden darf, aber Fugéanger welche sich bereits auf der Fahrbahn
befinden, ihren Weg ohne Gefahr und Ubertriebene Eile beenden kdnnen. Die Annahme, dass
allein wahrend der Griinzeit die komplette Fahrbahn Uberquert werden muss, ist daher nicht
zutreffend. Die Schutzzeit steht ebenfalls zur Verfiigung und erméglicht immer, die Querung
der Fahrbahn zu vollenden.

Wo immer méglich, werden bei aktuellen Planungen komfortablere Freigabezeiten fur FuRgan-
ger angeboten. Dies auch durchaus zu Lasten anderer Verkehrsgruppen. So wurde auch im
Zuge der Erneuerung der LSA Ackermannstra3e/ Spiridon-Louis-Ring die Freigabedauer der
FuBgéanger innerhalb der "langen" Starklastprogramme deutlich angehoben, wahrend dies in
den "kurzeren" Schwachlastprogrammmen nicht méglich war, da sonst die Belange der OP-
NV-Beschleunigung nicht mehr erfillt werden konnten.

Aufgrund der Komplexitat vieler LSA und besonders auch aufgrund der Erfordernisse der dort
praktizierten OPNV-Beschleunigung, sowie dem hohen Verkehrsaufkommen auf den wichtigs-
ten innerstadtischen Verkehrsadern, ist eine weitergehende Umverteilung der Freigabezeiten
zu Gunsten der FuBganger oft nicht mehr leistbar. Das Mobilitatsreferat sieht deshalb auch
von Anderungen an den von Ihnen genannten LSA ab.

Wir bitten um Versténdnis, dass die vielschichtigen Zusammenhénge oft keine anderen L6-
sungsansatze zulassen

Dem Antrag Nr. 20-26 / B 00180 kahn nicht entsprochen werden. Er ist damit behandelt.

Mit freundlichen Grifien

Gez. |

GB1-1.3
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13. Juni 2020

Antrag: Umsetzung kurzfristiger InfrastrukturmaRnahmen zugunsten von
Radfahrenden und zu FuB Gehenden

Der BA 4 Schwabing-West fordert die LH Miinchen dazu auf, fur die Dauer der COVID-19

Pandemie folgende MaRnahmen umzusetzen:

1. Popup-Radwege: Der BA 4 beantragt eine temporare Umwidmung/Verschmaélerung

von Autospuren zu Gunsten von Radwegen in folgenden StraRen:
— Karl-Theodor-Stralle zwischen Belgrad- und SchleiBheimerstrale
— Elisabethstrae zwischen SchleiRheimer- und Nordendstrake

2. Anpassung der Ampelschaltung fiir FuRgénger*innen: Der BA 4 bittet um eine

Verkiirzung der Rotphasen an folgenden Uberwegen:

— Belgradstraie: Ubergang zum Luitpoldpark auf Hohe der RiimannstraBe (hier
ware auch eine Verldngerung der Griinphase angebracht, da die Uberquerung

der Stralle v. a. fiir langsamer gehende Senior*innen kaum zu schaffen ist)
— Karl-Theodor-StraRRe: Ubergang vom Luitpold- zum Bayernpark

— Ackermannstrae: Ubergang zum Olympiapark auf Héhe des Spiridon-Louis-

Rings (auch hier inkl. Verldngerung der Griinphase)
Begriindung:

Ein Nebeneffekt der Corona-Pandemie ist, dass viele Verkehrsteilnehmer*innen den OPNV
meiden und stattdessen mehr Wege zu Ful oder auf dem Fahrrad zurticklegen. Dadurch
wéchst der Druck auf die haufig eh zu schmalen Rad- und Fuwege. Temporére

InfrastrukturmaRnahmen kénnen den veranderten Verkehrsverhéltnissen Rechnung tragen.

Zu 1) Die kurzfristige Umwidmung bzw. Verschmalerung von Autospuren zu Gunsten von
breiten und abgetrennten Radwegen nimmt den Druck von den schmalen und hoch
frequentierten Radwegen und gewahrleistet sicheren Radverkehr. Den Biirger*innen wird
damit der Umstieg auf das Fahrrad deutlich erleichtert. Zugleich wird auf den Gehwegen
Platz geschaffen flr FuBgénger*innen, Jogger*innen, Kinderwagen und
Rollstuhlfahrer*innen, ggf. auch fur Warteschlangen vor Geschéften (v.a. in der
Elisabethstralle). Sowohl in der Karl-Theodor-Straf3e als auch in der Elisabethstrale gibt es
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schon sehr detaillierte Pléne fur die Verlegung des Radweges auf die Stralie. Ein Popup-
Radweg waére hier schnell realisierbar und wiirde den langfristig geplanten MalRnahmen

lediglich vorgreifen.

Zu 2) Parks und Erholungsflachen werden momentan mehr denn je von
Spazierganger*innen und Sporttreibenden genutzt. Gerade an den Ubergéngen zu den
Parks bilden sich an den Ampeln oft gréRere Menschenansammlungen, auch weil die
Rotphasen dieser Ampeln verhéltnisméaBig lang sind. Die vorgeschriebenen Absténde von
1,5 bis 2 Meter werden haufig nicht mehr eingehalten. Zugleich sind auf den Stra3en
weniger Pkw unterwegs. Eine Verkirzung der Rotphase/Verlédngerung der Griinphase
beeintrachtigt somit den Verkehrsfluss auf der StralRe kaum, erhéht aber gleichzeitig den

Komfort und die Sicherheit fir die zu Full Gehenden maRgeblich.

Stefanie Netter
fur die Fraktion Blindnis 90/Die Griinen
BA4 Schwabing-West





