Landeshauptstadt Minchen, Baureferat
81660 Munchen

An den
Bezirksausschuss 15
Herrn Stefan Ziegler
Geschaftsstelle Ost
Friedenstr. 40

81330 Miinchen

Ihr Schreiben vom lhr Zeichen Unser Zeichen
19.04.2021 BA 15 BAU-T

Entlastungsstralle im 5. Bauabschnitt Messestadt /
Arrondierung Kirchtrudering -

Bitte um Fakten zum 2-Etagen-Vorschlag

der CSU im BA 15

BA-Antrags-Nr. 20-26 / B 02040 des Bezirksausschusses
des Stadtbezirkes 15 Trudering-Riem
vom 25.03.2021

Sehr geehrter Herr Ziegler,
sehr geehrte Damen und Herren,

Landeshauptstadt

‘Munchen

Baureferat

Tiefbau _
Verkehrsinfrastruktur Ost
BAU-T1-VI-O

81660 Minchen
Telefon: 089 233-61156
Telefax; 089 233-61155
Dienstgebaude:
Friedenstr. 40

Zimmer: 3.106
Sachbearbeitung:

Datum
16.08.2021

mit Beschluss des Bezirksausschusses 15 vom 25.03.2021 haben Sie Fragen der Griinen
Fraktion zu einem Vorschlag der CSU Fraktion im Bezirksausschuss 15 an die
Stadtverwaltung gestellt, der sich eine Realisierung der Umfahrung Kirchtrudering in zwei

Ebenen vorstellt.

Ihr Antrag bezieht sich auf die kiinftige Verbindung zwischen Am Mitterfeld und Rappenweg
(Umfahrung Kirchtrudering), die nach einem Stadtratsbeschluss vom 15.01.2014
(Sitzungsvorlage 08-14 / V 13255) integriert im 5. Bauabschnitt Wohnen der Messestadt Riem

verlaufen soll.

Fur dieses Baugebiet (5. Bauabschnitt Wohnen der Messestadt Riem) hat das
Bauleitplanverfahren zur Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 1728 n mit dem Beschluss der
Vollversammlung des Stadtrates vom 09.06.2021 (Sitzungsvorlage 20-26 / V 02683)

“begonnen. Mit diesem Beschluss sind auch die Eckdaten des stadtebaulichen und
landschaftlichen Wettbewerbs festgelegt, der im Herbst 2021 stattfinden soll.
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Eine FUhrung der Umgehungsstralle in mehreren Ebenen ist in den genannten Beschlissen
nicht enthalten. Insofern geht es in dem Antrag um theoretische Fragestellungen.

Uber das Ergebnis des Wettbewerbs wird der Stadtrat voraussichtlich erst in 2022
entscheiden. Die Randbedingungen der Strafie sind aber entscheidend fUr eine seridése
Beantwortung lhrer Fragen. Diese werden erst dann grob einschéatzbar sein.

Das Baureferat kann daher nur qualitativ und sehr aligemein auf [hren Fragenkatalog
eingehen. Grundsatzlich ist festzustellen, dass der Gesamtzusammenhang des Projektes
noch nicht bekannt ist und es an einschlagigen Grundlagen fir eine seriés belastbare
Stellungnahme fehlt. Belastbare Aussagen bedurften jedoch eines Mindestmalles an
Grundlagendaten und entsprechender Planungen.

Aufgrund des bekannten Planungsumgriffs des 5.Bauabschnittes kénnen Rampen beim
Anschluss an die Strale Am Mitterfeld nur innerhalb des Baugebietes untergebracht werden
und sind somit vom Wettbewerbsentwurf abhangig. Im Suden beim Anschluss an den
Rappenweg ist eine Verbindung der Ebenen je nach Verfugbarkeit der Flachen auch
auflerhalb méglich. ’

Die Untertunnelung des Straenraums im Baugebiet fihrt zu zusétzlichem Bedarf an Flachen
im StraRenraum, da Bauwerksteile wie Entliftungs- und Notschachte ggf. auch weitere
technisch notwendige Einbauten untergebracht werden mussen. Fir eine Berlcksichtigung im
Wettbewerb sollten daher eine eingehende vorlaufende technische Untersuchungen erfolgen.
Baume kénnen je nach Uberdeckung und Bauwerkskonstruktion ggf. nicht im Straenraum
gepflanzt werden. '

Zu den einzelnen Fragen:

Kosten StraRe ' :
Ein erster grober Kostenrahmen kann erst im Zuge einer Machbarkeitsuntersuchung ermittelt
werden. Die Rahmenbedingungen sind vom Mobilitatsreferat zu definieren.

Kosten Bauwerk

Je nach den Rahmenbedingungen ist von extremen Kostenunterschieden zwischen der
Minimal- und einer Maximallésung auszugehen. Auf der Basis der vorhandenen Unterlagen ist
eine seriése Abschéatzung nicht méglich. Inwieweit man mit Zuschiissen rechnen kénnte, ist
ebenfalls noch nicht zu beurteilen. ' v

Folgekosten Bauwerk

Im Zuge der Machbarkeitsuntersuchung durch das Mobilitdtsreferat wird die grundséatzliche
Konstruktion, Bauweise und Ausstattung ermittelt. Mit diesem Ergebnis ist dann auch eine
grobe Abschétzung der zu erwartenden Folgekosten aus Erfahrungswerten méglich.

Zeitspanne
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_Es ist bei einem derartigen Projekt fur den Planungsvorlauf vom ersten Stadtratsbeschluss bis
zum Baubeginn von einem Zeithorizont von 6 bis 9 Jahren auszugehen. Die Einschatzung
liegt also im realistischen Rahmen. Eine projektbezogene Abschatzung ist erst nach Vorlage
der Machbarkeitsuntersuchung méglich.

Die Planungs- und Bauzeit fir die bauwerksunabhangigen Strallenanteile liegt innerhalb des
Zeitraums fur das Bauwerk.

Tunneldefinition :

Als Ingenieurbauwerke sind in der DIN 1076 ,Ingenieurbauwerke im Zuge von Straf3en und
Wegen — Uberwachung und Prifung” Briicken, Verkehrszeichenbriicken, Tunnel,
Trogbauwerke, Stutz- und Larmschutzbauwerke sowie sonstige Ingenieurbauwerke, wie z.B.
Regenruckhaltebecken definiert:

Tunnel sind dem StraRenverkehr dienende Bauwerke, die unterhalb der Erd- oder
Wasseroberflache liegen und in geschlossener Bauweise hergestellt werden oder bei offener
Bauweise langer als 80 m sind. Fur die Planung eines Tunnels gelten die ,Richtlinien fur die
Ausstattung und den Betrieb von Stralentunnein® (RABT). Ruhender Verkehr (Parken), Fuf3-
und Radverkehr sowie Anschlisse an Tiefgaragen oder Garagen sind gemaR RABT in
Stralentunneln nicht zuldssig.

Zu den Tunneln gehéren auch die fur Bau und Betrieb erforderlichen Nebenanlagen, soweit
sie baulich integrierte Bestandteile des Tunnelbauwerkes sind.

Weiterhin gelten folgende Bauwerke ab einer Lange von 80 m als Stral3entunnel:
- Teilabgedeckte unter- oder oberirdische Verkehrsbauwerke (z. B. mit langs
geschlitzten Decken, Rasterdecken),
oberirdische Einhausungen von Straften (z. B. L&rmschutzeinhausungen),
Kreuzungsbauwerke mit anderen Verkehrswegen,
Galeriebauwerke |

Grundwasser

Aus der Planung der Messestadt Riem sind hohe Grundwasserstande bekannt. Die geringe
Tiefenlage der U-Bahn in der Messestadt ist unter anderem dadurch begriindet. Die im Antrag
formulierten Auswirkungen missten in Abhangigkeit vom umzusetzenden Entwurf eingehend
untersucht werden und bei der Machbarkeitsuntersuchung bericksichtigt werden.

Hinweis zu den Unterlagen

Die im Antrag beigegebene Grafik ist dem Baureferat nicht bekannt. In der uns ibersandten
Fassung ist allerdings auch kein Hinweis darauf zu sehen, dass es sich hier um eine
Darstellung im Einvernehmen mit dem Baureferat handelt

gez.




