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Tempo-30-Zonen in Miinchen

* Anfrage gemsR § 68 GO zum Thema 10 Jahre
"Tempo.30"in Miinchen - eine Zwischenbilanz;  + - - i
-von Herrn Stadt{at Bemhérd Fricke, DaGG =~ ‘ :

%

Sichere Radverkehrsfiihrung in stark frequem erten, .
tiberbreiten StraBen innerhalb von Tempo-30-Zonen
Antrag Nr. 2143 der Stadbatsfraktlon DIE GRUNEN

' vom 12.04.95 -

Sofortige und umfassende Uberprufung der Rechimaﬁrgkelt der

Ternpo-30-Zonen im Bereich des Stadtgebietes; - )
Anirag Nr. 2144 von Herrny Stadtrat Thomas Hanna, ASP vom 11. 04.95

Urteil des Bundesvemaltungsgend%tes vom 1 412.94
" zur EinbeZiehung von Strallen in Tempo-30-Zonen

Anlagen

Beschiuft des Kreisverwaltungsausschusses vom 04. 07.1995 (8B}~ . €8

‘ .- offentlich ~

1. Vortrag des Reforenten

In der Sitzung des KreisvemeiMngs‘ausschussés vom -74295 h'at'der Stadt-rat ua.

beschiossen/gaﬁ bis zur Voriage des Urleils des Bundesvema[tungsgeﬂchtes Zur

Auswersung von Tempo 30 Zonen keiné weﬁeren Stralen in Tempo 30 Zonen embe~. L
" zogen werden. Zwischenz&itii ch i;egt dem Krelsvenmaitungsrefenat em Abdruck dteSeS _

Ur’[ellsvor(Aniage‘J) - o T L TP : !




SO

Herr Siadtrat Bernhard -Fricked DaGG, hat it Sc;hreiben vom 24.2.95 die be’lfegén'de
Anfrage Qema& § 68 GO zum Thema - 10 Jahre ‘Tempo 30" iIn Munchen eine Zwi-

schenbilanz - gestelit (An%ageﬁ)

. Herr Stadtrat ThdmaS'.Hsnna hat mit Antrag Nr. 2144 vom 11.04.1935 die_sefd_rt_ige -
-'umfass_en‘de 'U.berpr.{jfur}g der RechtmaRigkeit der Tempo'—:iGwZor'zen im Bereich des .
Stadigebiets auf der Grundlage des Urteils des Bundesverwaliungsgerichts beantragt

(Anlage 3). -

Die Stadiratsfraktion DIE GRUNEN hat mit Antrag Nr. 2143 vom 12.04.95 beantragt,
_ daﬁ in Stralen mit sﬁér&erem Verkehrsaufkommen, derm’ Charaktér einer rvegb%ndungs_—
 strafte und einer befahrbaren Breite von tiber 8,0m, auch in T empoﬁﬂ -Zonen-mit dem -
Ziel der Tempo- D:sztplmfemng urid der Verbesserung der- Slcherheit fur Radfahrer

Radstrelfen abmarkleri werden sollen (Anlage 4).
“Stellungriahme des Kreisvemaltungsieferates:‘ ¢

Anfrage von Henm Stac!trat Bemhard Fricke, DaGG gemaﬂ § 68 GO zum Thema s

10 Jahre ‘Tempo 30" in Munﬁhen eine stchenbﬂanz

Das Krezsvemaitungsreferat beantwortet ig! Zusammenarbert mrt dem ?ol zaprassd;um‘ -

Minchen die einzelnen Fragen wie fo{gt

: Fragé 1: Wie hat éi'ch di-e Unfai.lstatistik in dieseny Zonan im Vergleich zu Stralen ohne.

diese Beschrankung eritwickelt?’

Far die: Erfassung von Verkehrsunigllen ist das Po{i}_.eiprésidium _Mﬁnchén'zu‘sténdig.'_

Von dp'rt_vﬁr;i folgendes mitgeteilt {Anlage 5). . .

"Beim Polizeiprésidmm Miinchen werden fur Tempo—30-Zohen kelne gesonder{eh Sta-

fistiken geftihrt. Zum einen wurde der Vollzug der Einrichtung nur sporadisch be-




_ kanntgegeben, zum anderen ist dies aus arbeitsékdngmisohen_ Griinden far 322 Zoren,

die in der Landeshauptstadt Miinchen eihger?d!téi sind, nicht maglich. Die von-der Poli-
zel aufgenommenen Unfélle werden zur Erkennung von Unfallsc:hwerpunkten auf einer
A Unfallsteckkarte fir deri Zeltraum von 2 Jahren erfaltt und darn fotografsoh gesuchert 3
. Die Unteriagen werden fur nachfrag iChB Auswertungen beim Planungsreferat aufbe-

 wahft

- Um sinen allgemeinen Trend in der Verkehrs- und Unfaiiéntwic}dung in dén Tempo-30-

Zonen erkennen zu konnen, wurden die Zonen 47 - Laim, néidl. Agnes-Bernauer-Str.,

£ 4 Lochﬁaqsén- 80 - Schwab}hg, sstl. Ungererstralie und 93 - Berg-am-Laim; westl.
Schaizbbger} vorm P@Iizeiprésidium Miinchen ausgewahtt und einem -Vorhgr)’i\zachherl
Vergleich unterzoger, wobei hier nur eine. Erfassting der -Gésamtainfélle def Getotsten
und Verletzten same der Unfa!lursaohen erfolgte Eme Untertef!ung nach Verkehrsart- _' L

und. Aiiersgruppen hegt nicht vor.

Die Adswah'i der Zonen ergab sich beispieiﬁaﬁ anhand det. untérschiediichen Strukturen

i den Gebzeten : :

Zene 47 - Lazm Wohngebaet mit Gewerbe und Gaststatten
Zone 77 - Lod‘lhausen remes ‘Wohngebist mlt Schule

Zorze 90 - Schwabmg reines Wohngebtet ' :

Zone 93 Berg- -ant - aim - Wonngeb et mit Schule und: Gewerbe

Wie der Anfage 5 zu entnehmen ist, besteht eing Tencienz zum Ruckgang der Un- +

falizahten. Der Trend !S‘i ;edoch nicht einheitlich.™

1 Frage 2 We!che Vemngerung der Luf‘schadstoff-selastuﬂg w1rd durch 'T empo agr -

errexcht‘?

Eine aktuelle Aussage zu dieser Frage ist dem Kreisverwaltungsreferat nicht méglich. . .

Vergleichbare Mesgsungen der Ltjﬁschadgt_offfBefastung in einzelnen Tempo-30-Zonen

il




vor und nach der Beschilderung wurden nach’ der endgltigen Eihﬁ'ﬁhmng der Zonen-

ges_ch\«\dndigkeits-regeruh‘g im .Ja_hre 1990 nicht durchgefthrt.

Die von der Bundesanstalf fiir cfés-StraBehWesén (BASt) wahrend des Versuchszeit- -

raumes . der‘Zonengeschwind‘leitsveror’dnuﬁg im Jahre 1985-1989. durchgeftihrten’
Untersuchungen kamen zu dem Ergebms dal voraussichtiich bei der Einfthrung ven
Tempo- 30-Zorien keine Verschlechterung der Schadstorfsriuat:on elntrstt und dal Tem- .
p0~30 Verbesserungspotertla}e bletet wenn- auf medngerem Gesohwnd@kextsnweau

stet ig gefahren Wird

' Zu cfem gleichen Ergebnis kamen. dze vorm Kressvemiiungsreferat 1985 in Auftrag

gegebenen wssenschaﬂhchen Untersuchungen far 8 \!ersuchsgebiete durch die Pla-
nungsmgemeure Prof. Br. Ing Retzko- und Prof. Dr. Ing Topp, dem TUV dem Lehrstuhl
fir Verkehrsn und Stadtplanung der TU Munchen und der lngenzeurgese Ischaft Dorsch . '

- Cansult.

Frage 3: Wefche:\fermindemng der Lérmbelastiguing wird durch ‘Témbd 30" erreicht?-

Auch hier liegen dem Kreisverwaltungsreferat Keine ,a&mel.iég..Zahi\éaQar.mﬁie Bundes-
anstali fir das StraRenwesen kam dama§3; zum Ergebnis, .dafi s‘ich der Miﬁélungspegel s
als Malzaht fir die Schallemission durchschnittlich um 2 bis 3 dB verringerte. Ein steti-
ges und gléir;hméﬁiges Fahrvefhai_teﬂ ist hierfir Voraussetzung. Dfeses:Ergebﬂis deckt
sich mit den unter Frage 2 angesprochehen Untersuchungen im Jahre 1986. 2 dB sind
aufgrund der sonst im Verkehrsraum wahrnehmbaren Gerausche als Schai!pegelunter—

schied vom Menschen gerade noch Wahrnehmbar

Frage 4: Welche Wohngebiete g ibt es noch ohne Geschwmdigke|t5beschran}<ung und

warum?

In der Zeit von 1990 (Beginn der endgtitigen 'ge.setziichen' Regelung) bis 1994 hat das

KreisvenvéItungsreferat in Zusammeénarbeit mit dent Planungs=, Baureferat, den




Stadhmefken—\ieﬁ{ehrsbetnebe dem MW und dem Pohzeaprassd;um Munchen msge~
samt 246 Tempo 3€)~Zonen ausgewahit und beschlideft Wathrend dss Versuchszet '
" raumes 1 9851980 wurden 7’6 Tempo~SG~Zonen ausgew{esen Insgesamt Qibt es der-

S Aein Tt e e

zeit 322 Tempo-30- Zonen im Stadtgebiet oo Jq & Aaaty -

|3
il

Damlt g1bt esin samt Icher: Wﬂhngeb:eten in Munchens dze sich fiir sine Bescht!demng :

ergﬂen Tempo—?)O-Zoneﬂ

Fr_ag:;e_ﬁ; Gsfbt es andere 'dei}ische'f\f‘}iiiioréenstédfté rﬁitmehzt.lémp&:i%@imén.ats. m
Manchen? " ‘ :

A Ausschiaggebend fur e:nen Verg eich von Stadten mit Tempo%&Zenen ist nicht- d{e
Zah% der emzelnen Zonen sondern der. Anteil der gesmmndfgkeﬁsbeschrankten Sira-
" Ren arn Gesamtstra??senneﬁz In Munchen sind'ca. 80 % = 1760 km} des Ge.samtstra—

e,

ﬁennetzes = ca. 2000 km) auf Tempo@ﬁ beschrankt Berlin wrrd zukunftlg etwa 1000 7

i oy A e

Tempo—B{)—Zonen besr’fzen Der Anteil am Gesamtstraﬁenneiz (ca 3590 km} betragt
" dann ta. 70 % (c:a 2400 km) In Frankfurd und Hamburg ist ebenfaﬂs ein-Anteil von ca.

A ?G % arh Gesamts;raﬁennetz vomanden

Fragé 8: \Me wir_d die Einhaltung diéser Gescmvind}gkeitsheschrénkung-kaniroﬂiéft?

" Am 04 10.1994 nabim die Kcmmunafe Geschwmdzgke;tsubemechung thren Dienst auf. -

Zuvor wurde die Geschmndigkestsubewmung von’ der Polizei durchgefuhrt Die
Kommunale Geschmndfgkeﬁsubefmdnung mit in den 322 Tempc—SOHZonen insbe-

sondere irn Bereich’ wn Schulen, Kmdergarten und Alienhezmen Néhere Enzelhe[ten;

konnen dem Erfahrungsbericht des Kreisverwal tungsreferates im Krexsverwa!tmgsaus-

schufs vam 04.07.1985 enmommen werden

Frage 7: Wie hoch ist der Antefl der Bﬂrgef, dié sich riicht an diese Segrenzung halten?

| Bei deﬂ an Uber 150 Ortizchke ten durchgeﬁ_lhrten Rada'rmessungen der Kommunaf
Gesch\mndzgke tsubemachung iag die Beanstandungsquote bei ca. 80 % Nahere-

e ¥
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Ausfilhrungen bittet das Kreisverwaltungsreferat dem unter Frage 6 itierten Erfah-

rungsbericht zu enfnehmen.

Uﬁeﬂ des Bundesverwaltungsgerichts _Beﬁin vom 14.12.1994 zur Aﬁsweisung‘ von

Tempo-80-Zonen

Das Urte:i des Bundesvemvahungsgenchts Berlm hegt in der An}age 1 be; Zusammen—

fassend liegen folgende | eitsétze dem Urteit zugrunde

Der mit der Zonenancrdnizng e e Verzich auf dée wiederholie Auf-
steflung von Verkehrszeichen (Srchtbarkeztspmap) setzt voraus daft .das Ge--
' samtb:id des betreffenden Gebiets dem Kraﬁfahrer stets das BewuBtsein vemzit—
t’eit sem Fahxzeug innerhalb einer geschmndrgkelfsbeschrankten Zone zu steuem

(Zonertbewufétsam)

Fiir dieses f‘Zonénbewf&tSe{in" ist von Bedsutung,-daf? die Gréﬁle der-Zone so fest-
gelegt wird, dal die Geschwindigkeftsbeschrankurig far-den Kiafifahrer iiberschat-

bar und'einsic’hﬁg-' ist, femer daft die Straen innethalb der Zone gleichartige

?e'ferkmaie auﬁwsen und dis Zone eine ezkennbare stadtebadliche Em"heft bﬁdet

'Hierbei ist ein strenger MaBstab anzulegen.

' Kann dieses. "Zonenbewuﬁétsem wegen dezr Verschledenartlgkelt der vorhandenen
stadtebauf chen Struktur und des Fehlens-gleichartiger Merkmale der varhandenen :
Strallen nicht entstehen und bastehen bleibén, so mul damit gerechnet werden, dal
der Kraftfahrer mit der soﬁsf tiblichen und iugeiasseneh innerdrilichen Geschwindig-
keit fahrt. Da%nit aber ware die verlalliche Ordnung des FahfzeuQvérkehrs in der Zo-
ne nichi ges:chert und der Vomchnﬁ des §45 Abs.1Gatz- 1 StVO {Verkehrssicherheit -

und Ordnung des Verkehrs) mcht entsprochen




Schreiben des Bayeﬁschen Staatsministerium des fﬁn-ém vom ?4031 995
.Das Bayeﬂsche Staaismlmstenum des Innem ha’c die Regi erung mit IMS vom 14 3.199%

(NI, 1C4- 3612 451 G7~8} betreffend Tempo-SO -Zonen auf das genannte Bundesverwal-
tungsgenchtsu{tefi hmgew;esen und dazu folgendes ausgefuhft {Anl age 2% '

"Bie Ausweriung der vom 8undesverwaitungsgsradﬁ daﬁgesteﬂten Entschexdungsgmnw

de erglb’f folgendes

e Eine Tempo SO-Zone darf nur dann angearﬂnet werden wenn mindestens einer der

sn §45 StVO genannien - Gmnde (z.B. Src:herhett des Veﬁ{ehrs Schutz: der Bevdlke- -

mng vor Larm und Abgasen) das erforciert Babel diufen in keinem t“ail dre (Gesichts~
punkte der Verkehrss;cherhezt au&er Acht ge%assen werderi b

e Eine Tempb—SO—szne darf deshalb nur dann aﬁgeordnet werden, wenn die Ge-
schwindi gkeitsbeschrankung fur die Verkehrste:lnehmer ems;chtig ist und aufgrund
der tiberschaubaren Ausdehnung und der bestehendem stadfebauhchen Einhei tf:chH
keit der Zone ein "Zenenbewuﬂtsem" ‘entwickelt wird.’ Daran mUl i Triteresseé der
Ved{ehrssmherhelt ein sfrenger Mafistab aﬂgeieg‘r werden. Das “Z@nenbew&tsem"

~und damit-die Rechtmafl&gkezt der Anordnung setzt deshaib zusatzlich zum Vorlie-

aus:
.- gteachamge Merkmale der Stra&en innerhalb der Zone

- gine erkennbare stadiebauilche Emhet des Gebxets der che .

- eine uberschaubare” Ausdehnurzg der Zone, die vor allem den dort ;ahrenden
Kraftfahrem stets das Gefihl vermltte!t sich roeh innerhalb des - Eedzgixch am
Begmn und am Ende gekennzefchneten Zonenberelches zu befinden.

3

¢ Die herausragende rechtliche Bedeutung der Entscheit_iung des Bundesverwal-

tungsgerichts fiegt darin, dal danach die Milla(_:htuﬁg dieser, in einzelnen in der

gen der ubngen einschldgigen \foraussetzungen des § 45 SO - n}sbesoncjere vor- s




P

| VWA-SIVO geregelten Voraussetzungen im Wege der Interpretation des Erfordemisses

der Verkehrésicherheit nicht nur als Verstoft gegen eine Ver\nzaiiungsvorschriﬁ 'geWeﬂet _

" wird, sondern zur Rechtswdngke:t der vefkehrsrechtsuchen Anordnung emer Zone |

flihrt. Zonen, die den genannten Anforderungen nicht entsprechen und darnit nicht nur
die betroffenen Kraﬁ‘ahrer Zu hoheren GGSCthdIQkEItBH verleiten, sondern auch den
anderen \ferkehrsteﬁnehmem nur schesnbar mehr Sicherheit bieten, darfen daher nicht

;angeordnet werden bzw. ‘miissen im Rahmen der Behandlung Vorn Rechtsbeheffen

- oder nach Mafzgabe der Rechtsaufsscht aufgehaben werden. |

i Aufgrund dieser Ausfuhrungen wird' das Kreisvemaitur:gsreferat im Rahmen emer Ar- -

beitsgruppe {Fi exinehmer Pohzaprasrd{um Minchen, P!anungsreferat Baureferat und
Stad‘werke—\!erkehrsbetﬂebe) unier Berucksxchﬁgung der genannten Kmerren samﬁ;che ,

: Tempo—SOZonen prifen und gegebenenfal[s entsprechende Korrekturen vomehmen

Antrag'-'vpp Hermn Stédtra’i Tﬁomas Hanna auf eine Sofc.:)rﬁgé‘ und urhfasse-nde
Uberpriifung der:Tempa_-_zaﬂZmen- im Bergich des Stadfgebietés ‘

Die _Ausfahrun'gen‘ des Bayerischen S%aatsmfnisteriUm des fnnern zum Urteilf des Bun-

desven&al’{ungsgerimt@s rachen es notwendig; sémﬂiche 322 Tempo=-30- Zen'eh insbe-

- sofidere auf diaﬁL&haﬂ@kﬂﬁalﬁﬁa&eﬂ (gleiche Faﬁrbahnbreltew

glexche Verkehrsbedeutung und —be{astung} zu prifen. Das Kre;svema%tungsreferat

wird dzese meungen ‘wie oben beschrlehen durchi’uhren In Einzelfallen wird auch die

Regreruﬂg von Oberbayern als Aufsmtsbehorde um Steiiungnahme gebe‘zen; Dem -

. ‘Antrag kann somit entsprochen werden,




' stark frequenbeﬁ:en uberbrerten Stralen mnerhaib von [empo-BﬂEonen

Antrag der Stadtratsfraktion DIE GRUNEN auf eine snchere Radverkehrsfuhrung in

i 1\’1‘&‘&% i\vwh-wﬁ :f‘a N Qe ?‘ﬁm; ?afi 7 <1;\\‘ e Lﬁv\‘}

Die im Antrag angsprochene Kategone von Strafien mit Uberbrelte und / oder starkerem |

 Verkehrsaufkommen oder Verbindungsfunktion ist die Kategorie vori Straflen, die auf-

3
3

i

S

grund des Uﬁéi!es des BundesveMaEtuhgsgerichtes und den Vargaben -des Bayeri- .

schen Staatsmimstenum des innem die Kriterien fur d:e Embemehung m Tempo-30-

Zonen nichi en‘uiien

Die Abmamrefung von Radfahrstrerfen bei Fahrbahnbrelten von §, 50 m und mehr (ye'

Radfahrstrelfen oder Schutzstrerfen mind 1,50m, Mmdestfahd}ahnbrezte B 50 m)wirde
,zwar die Fahrspuren flr Kz verengen die erforderliche Gleichdrtigkeit der Straien

mnerhalb einer Tempo-30-Zone ist ;edoch mrterh:n nicht gegeben da eine Verande- -
: -rung der Verkehrsbelastung bzw. der Verkehrsbededung emer Strafte daml’t nicht zu

eme]erz ist.

Desweiteren besteht zwischen P[énungsrefé{at Beiureferat Kreisvémeltuﬁgsreférat

keine Maﬁnahmen far deri Radverkehr notwendig sind und bestehende Radver-

kehrsaniagen Zug um Zugwegmufgelosi jz B. be{ e:ner Sani erung der StraBe) werden, Der

L

TR RS S

hierbel gewonnene Raum kann berspxelswerse dem Fu&gangeweﬁ«ehr zurtickgegeben

A i s e o

e et G

werden

Naohdem in Tempo -30- Zonen lets;gnalanfagen und Fuﬁgangerubenmege nur in gaﬂz :

besonders geiagerien Einzelfailen (Unfaflschwerpunkt, Schuie Kmdefgarten) eingench—

tet werden, bekommt bei uberbre:fen Straf%en der Gesu:,htspunkt der Verkehrssmherhe}t :
eine besondere Bedeutumg Die schwécheren Verkehrstefinehmer (Fuf&ganger) ver-
trauen berm Uberqueren einer Strafte auf die nledrzge Fahmeschvwnd;akeft der Kfz, die

taasach rch nicht vorhanden ist.

e e G g,

; . und dem Arbeitskress ‘Radverkehr daruber E{nverr*ehmeﬂ -daf} -in -Fempe-30-fonen

ot
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' Ahtra’q des Referenten

10

Dem Antrag 'der Stadiratsfraktion DIE GRUNEN kann somit nieht entsprochen werden. -

- Der Kerreferent des’ I{r@svemaltungsreferates Herr Stadfrat Nagler, und der "'.fefwai«
tungsbeirat der Hauptabteilung Sirafzenverkehr Herr Stadtrat Hannd, haben von der .

Beschiufivorlage Kenninis genommen. .

g Von der Beantmrtung def Anfrage von Herin Stadirat Fricke DaGG Tempe SG :

in Munchen erne stmenbzianz erd Kenntms genommen

2 Das Kt_“eisvémaliung;'refe'rat wirdfbeauﬁ_ragt, in lZL;sammeh‘éfbgii mit dem Pali-. .
zeiprésidiim  Mirichen, . Baureferat, * . Planungsreferat,  Stadiwerke-
Vemehpsbetﬁebe und dem MWV samthche Tempo—SO—Zonen auf der Grundlage
des Bundasvem!tungsgemhtsuﬁes s und dem Schreiben’ des Bayensmen '
Staatsmimstenums des Innerm zu Uberprafen, di e Zonen ggf. zu andem und dem
: Siadtrat nach Absch!ufs dieser Afbezten wiederzu-ber rickten.. &

"B | Dem Antrag Nr 2?44 von Herm Stadtrat Thomas Hanna ASP auf Uberpruftmg

derTempo—SO—Zonen wird entspmchen Per Antrag zst darit geschaﬁsordnungs~,
geman behndelt. :




1

4. Dem Antrag Nr 2143 der Stad’traisfraktu}n D]E GRUNEN auf Abmarkierung VoIt
Radfahrstrelfen in"tberbreiten, stark frequenﬂer’ten StralRen innerhalb.von Tem-

po-SOwZonen kann nfcht entspr(}chen werden -4

i Basch!uﬁ

= @%e /MQ\

" Stacirat def Landeshauptstadt Minchen

- BerDie _Vbrsiizer;de : ‘ £ : e  Der Referent -
ez Csampai ., | L ST g pE Unl
‘Ober/Blrgermeister/in : ‘ e : Dr. Uhl

Berufsmafiger Stadtrat




Hi.

5 T -Sejte tl1a-

BeschluB (gegen die Stimmen von Biihdnis 90/Die Griinen sowie die Stimme
der Birgermeisterin): -

5 Wie Refe rentenantrag

2. Der Antrag Nr 2144 van Herm Stadtrat Thomas Hanna ASP auf Uberg

prifung der Tempo-30-Zonen w1rd abgeiehn‘t Der Antrag ist damit ge-
schaftsordnungsgemaﬁ behande!t : :

3. Der Oberburgerme:ster w:rd beauftragt iiber den Deutschen’ Stad’tetag

.darauf hlnzuwwken daf Tempo-30innerhalb von Gememdegebieten als
Regeigeschwmd;gkeit emgefuhrt wird. :

zi. Dem Antrag Nt. 2143 der Stadtratsfraktton Bundms 901*{)19 Gfuﬁen auf

* Abmerkierung von Radfahrstreifen in iberbreiten, stark frequentlerten'

-StraBen innerhalb von Tempo-30-Zonen kann nicht entsprochen werde_n. :

: - Dirskterium
%mgraphm:wr Sitzungsdisnst
o

G

L=
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1. Abdruck von LI

tiber den stenographischen Sitzungsdienst
an das Direktorium-D 10 (3 x)
an dag Direkiorium - D{}kzjmen’zétifﬁnsste'ile

_ an das Revisionsamt
an die Stadtkdmmere
an die Stadtwerke - Verkehrshetfiebe

an das'Baureferat

- an das Planungsreferat

an-das Pohzemrasndlum‘hﬂunghen E - : C@P c?(éo?ﬁg daf{ 53}

an den MVV
zur Kenntnisnahme.

V. Wy b.ei-Kreisvedvaitunﬁéreférat—- GL 11

ZuV: 1. Die U'bereinstimmu;}g vérateh_ehden Abdruciks mit der begﬁaubigfén

Zwaitschrift wird bestatigt.

2.Analle Be'zi{ks_adsscbﬂs?se
3. An das Polizeiprasidium Minchen

4. Andas Baureferat

5. An das Planungsréferat

6. An die Stadtwerke-Verkehrshetriebe
7.AndenMW . ;

zur Kenntnis.
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8. It Vorgang zuriick zum Kreisverwaltungsreferat HA 1V

zur weitéren Veranlassung.

Kreisverwaltungsreferat - GL 11
48 |




