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Erganzung erstes MalRhahmenbtindel

Luise-Kiesselbach-Platz

B Am Luise-Kiesselbach-Platz wurde der MaRnahmenvorschlag aus dem Stadtratsbeschluss angepasst. Es ist nun eine Busspur geplant.
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Ubersicht der MaRnahmen
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Nr. StralRe Mallnahmenvorschlag

1 Frankfurter Ring/Schlei3heimer Stral3e Stral3enbaumalRnahme (Schaffung einer Rechtsabbiegespur)
2 Hanauer-/Triebstral3e Stral3enbaumalRnahme (Schaffung einer Rechtsabbiegespur)
3 Einsteinstralle Busspur durch Markierungsmaf3nahme

4 Grillparzerstral3e Busspur durch Markierungsmafl3nahme

5 Putzbrunner Stral3e Busspur durch Markierungsmaf3nahme

6 Knorrstral3e Busspur durch Markierungsmaf3nahme

7 Denninger Stral3e (Ost) Busspur durch Markierungsmaf3nahme

8 Auen-/Wittelsbacherstralle Busspur durch Markierungsmaf3nahme

9 Rosenheimer Stral3e Busspur durch StralRenbaumalRnahme

10 Pfeuferstral3e LSA-MalRnahme

11 Garmischer Strafl3e/Luise-Kiesselbach-Platz LSA-MalRnahme

12 Lortzingstral3e LSA-MalRnahme

13 Falkenstrafl3e/Mariahilfplatz LSA-MalRnahme

14 LothstralRe Haltverbot und StralRenbaumaflinahme (Fahrbahnverbreiterung)
15 Denninger Stral3e (West) Haltverbot

16 Am Blutenanger Haltverbot

17 Grafinger StralRe Haltverbot

18 Vesaliusstral3e Haltverbot
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1. Frankfurter Ring/Schlei3heimer Strafle g

il

B Im 2.MaBBnahmenbiindel wurde eine Zuflussdosierung an LSA
entlang des Frankfurter Rings in Fahrtrichtung Westen beschlossen.

B Das KVR kann jedoch keine sinnvolle Zuflussdosierung umsetzen
und schlagt daher StrallenbaumalRnahmen an zwei Kreuzungen vor,
um den Verkehrsfluss Richtung Westen durch die Schaffung eigener
Rechtsabbiegespuren zu verbessern. Hierdurch soll es dann auch zu
einer Verlustzeitreduzierung fir den Linienbusverkehr kommen.

B Knoten Frankfurter Ring/SchleiRheimer StralRe: Eingriff in
Baumgraben , den Mittelteiler, Anderung der Markierung und Entfalll
von 4 Baumen
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2.

Hanauer-/Triebstral3e

Im 2.Mal3hahmenblndel wurde eine Zuflussdosierung an LSA
entlang des Frankfurter Rings in Fahrtrichtung Westen
beschlossen.

Das KVR kann keine sinnvolle Zuflussdosierung umsetzen und
schlagt daher StrallenbaumalRnahmen an zwei Kreuzungen vor,
um den Verkehrsfluss Richtung Westen durch die Schaffung
eigener Rechtsabbiegespuren zu verbessern. Hierdurch soll es
dann auch zu einer Verlustzeitreduzierung fur den
Linienbusverkehr kommen

Knoten Hanauer-/Triebstral3e: Verschiebung des Mittelteilers und
Anpassung der Markierung erforderlich, hierdurch kann aus
Richtung Osten eine zusatzliche reine Rechtsabbiegespur
Richtung Norden geschaffen werden.

MI-PL-BV Bus und Verkehrstechnik
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3. Erganzende Mal3nahme Einsteinstralle

B Die im ersten MalRnahmenbiindel behandelte Stérungsbeseitigung PrinzregentenstraRe durch Drosselung des einflieRenden Verkehrs wurde durch
das KVR als Luftreinhaltemal3inahme erfolgreich umgesetzt. Die Stérungen fur die Linie 100 wurden deutlich reduziert.

B Zusatzlich zur Prinzregentenstrale wurde auch vor dem Vogelweideplatz (Knoten Einstein-/Truderinger StralRe) der Verkehr stark gedrosselt (um
Uber 50% bei der Freigabezeit der LSA) um Ausweichverkehre und Staus auf der Einsteinstral3e im Bereich Wohnbebauung zu vermeiden

B Auswirkungen: Starke Verlustzeiten der Linien X30 und 149 auf dem Teilstiick der Tdginger-/Einsteinstrale ab Einmindung Weltenburger Stral3e
(ca. 480 Meter)
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3. Erganzende MalRnahme Einsteinstralle (2)

B NEU: Vorschlag KVR: Abmarkierung einer Busspur im stauanfalligsten Teilabschnitt, dafir dann Erhéhung der Freigabezeit an der LSA Einstein-
/Truderinger Stral3e, so dass insgesamt die gleiche Zahl an Fahrzeugen wie derzeit einfahrt (Drosselung Richtung Einsteinstral3e dann durch die

Spurreduzierung statt nur Gber die Lichtsignalanlage).
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4. Grillparzerstralie

M Zur abendlichen Hauptverkehrszeit gibt es aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens . Mittlere Fahrzeit Grillparzerstrafie

Stau in der GrillparzerstraRe zwischen Prinzregentenstral3e und Einsteinstral3e.

50

B Die Buslinien 54, 58 und 100 verkehren hier jeweils im 10-Minuten-Takt, es fahrt also
alle 3,3 Minuten ein Bus.

40

30

Fahrzeit in Minuten

= mittlere Fahrzeit
—— Fahrplanfahrzeit

M Auf dem 270 Meter langen Streckenabschnitt fallen in der Hauptverkehrszeit durch- .,
schnittlich 2,6 Minuten Verspatung an, Spitzenwerte liegen bei Gber 4,6 Minuten.

B MaRnahmenvorschlag: Es wird eine Busspur in stidlicher Fahrtrichtung eingerichtet zu
Lasten von Stellplatzen und der nur sehr schwach genutzten Rechtsabbiegespur an der

LSA Einstein-/ Grillparzerstral3e.

Chnesed
Schne Chenburgarstran,
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5. Putzbrunner Stral3e

B Zur morgendlichen Hauptverkehrszeit gibt es aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens Mittlere Fahrzeit Putzbrunner Stralte

Stau in der Putzbrunner Stral3e zwischen Waldheimplatz und Im Gefilde.

35

B Die Buslinie 55 verkehrt hier im 5-Minuten-Takt. Die Einfihrung einer Expressbuslinie ist
geplant.

30

25

Fahrzeitin Minuten

20 = mittiere Fahrzeit

M Auf dem 1.180 Meter langen Streckenabschnitt fallen in der Hauptverkehrszeit durch- — Fahrplanfabzei
schnittlich 2,1 Minuten Verspatung an, Spitzenwerte liegen bei tber 3,9 Minuten.

05

Mal3nahmenvorschlag: Es wird eine Busspur in stadteinwartiger Fahrtrichtung
eingerichtet, indem die Uberbreiten Fahrspuren auf das Regelmald verschmalert werden.

MI-PL-BV Bus und Verkehrstechnik 10
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6. Knorrstral3e

B Zur abendlichen Hauptverkehrszeit gibt es aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens Mittlere Fahrzeit Knorrstraie
Stau in der Knorrstrafl3e zwischen Max-Diamand-Straf3e und Frankfurter Ring.

50

B Die Buslinie 150 verkehrt hier im 10-Minuten-Takt, die Buslinien 178 und 179 verkehren P

jeweils im 20-Minuten-Takt. Es fahrt also alle 5 Minuten ein Bus. Die Einfiihrung einer ’ y

Expressbuslinie ist geplant. i . \ ot
M Auf dem 400 Meter langen Streckenabschnitt fallen in der Hauptverkehrszeit durch-

schnittlich 2,5 Minuten Verspatung an, Spitzenwerte liegen bei Gber 4,4 Minuten.
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B MaRnahmenvorschlag: Es wird eine Busspur in stadteinwartiger Fahrtrichtung FEEEEEEeEaauuieeny ¢ o L SEEETeareTe e
eingerichtet, dazu wird rechte Fahrstreifen in stdlicher Fahrtrichtung zur Busspur. Vor
der Einmindung in den Frankfurter Ring endet die Busspur, so dass alle Abbiegespuren
erhalten bleiben.
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7. Denninger Stral3e (Ost)

B Zur morgendlichen Hauptverkehrszeit gibt es aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens Mittlere Fahrzeit Denninger Strafie
Stau in der Denninger Stral3e zwischen Arabellastral3e und Richard-Strauss-Stralie. 53

B Die Buslinien 187, 188 und 189 verkehren hier im 20-Minuten-Takt, es fahrt also alle
6,7 Minuten ein Bus.

Fahrzeit in Minuten

20 = rittlere Fahrzeit

B Auf dem 420 Meter langen Streckenabschnitt fallen in der Hauptverkehrszeit durch- = Fhphturt
schnittlich 2,7 Minuten Verspatung an, Spitzenwerte liegen bei Gber 5,6 Minuten.

B Malnahmenvorschlag: Es wird eine Busspur in stadteinwartiger Fahrtrichtung O TR E RIS S EREEFRE N R ERE R RESERERERFRED
eingerichtet, dazu wird rechte Fahrstreifen in westlicher Fahrtrichtung zur Busspur. Vor
der Einmindung in die Richard-Strauss-Stral3e endet die Busspur, so dass alle
Abbiegespuren erhalten bleiben.
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8. Auen-/Wittelsbacherstral3e

B Zur morgendlichen Hauptverkehrszeit gibt es aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens Mittlere Fahrzeit Wittelsbacherstrafie
Stau in der Auen- und Wittelsbacher Stral3e zwischen Roecklplatz und Baldeplatz.

35

B Die Buslinie 132 verkehrt hier im 10-Minuten-Takt.

25

20

Fahrzeitin Minuten

B Auf dem 310 Meter langen Streckenabschnitt fallen in der Hauptverkehrszeit durch-
schnittlich 2,0 Minuten Verspatung an, Spitzenwerte liegen bei tber 4,6 Minuten. ' —Fahpernet

B MaRnahmenvorschlag: Es wird eine Busspur in stadteinwartiger Fahrtrichtung
eingerichtet zu Lasten von Stellplatzen.
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9. Rosenheimer Stralde

B Zur morgendlichen Hauptverkehrszeit gibt es aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens Stau am
Autobahnende der BAB A8.

B Die Buslinie 213 verkehrt hier im 7,5-Minuten-Takt. Die Einfiihrung einer Expressbuslinie ist
geplant.

B Im Bereich des Autobahnendes fallen in der Hauptverkehrszeit durchschnittlich 2,0 Minuten
Verspatung an, Spitzenwerte liegen bei tber 6,2 Minuten.

B MaRnahmenvorschlag: Um den Ruckstau auf der Geradeausspur umfahren zu kénnen, darf der
Bus den rechten Linksabbiegefahrstreifen zum Geradeausfahren benutzen und erhalt nach der
Kreuzung eine kurze Busspur zur Einfadelung in die Rosenheimer Stral3e.

MI-PL-BV Bus und Verkehrstechnik 14
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10. Pfeuferstralle

B Zur abendlichen Hauptverkehrszeit gibt es aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens Mittlere Fahrzeit Pfeuferstrafie
Stau in der Pfeuferstral3e zwischen Baumgartnerstral3e und Margaretenplatz.

50

M Die Buslinien 53 und 153 verkehren hier jeweils im 10-Minuten-Takt, es fahrt also alle
5 Minuten ein Bus. Abschnittsweise verkehrt zudem die Buslinie 132, ebenfalls im
10-Minuten-Takt. Die Einfihrung einer Expressbuslinie ist geplant.

40

30

Fahrzeit in Minuten

= rittlere Fahrzeit
20 ——Fahmplanfahrzeit

M Auf dem 660 Meter langen Streckenabschnitt fallen in der Hauptverkehrszeit durch-
schnittlich 2,7 Minuten Verspatung an, Spitzenwerte liegen bei tber 5,5 Minuten.
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B MaRnahmenvorschlag: Die Koordinierung der LSA wird durch das KVR verbessert, um
einen besseren Verkehrsfluss zu erreichen.
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B Im anstehenden Radwegprojekt wird gepriift, ob zusammen mit der Ertlichtigung der
Radinfrastruktur auch eine Busspur markiert werden kann zulasten von Stellplatzen.
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11. Garmischer StralRe/ Luise-Kiesselbach-Platz

B Zu den Hauptverkehrszeiten gibt es aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens Stau in
der Garmischer StralRe und dem Luise-Kiesselbach-Platz zwischen Scharnitzstral3e
und Murnauer Stral3e.

B Die Buslinie 63 fahrt hier im 5-Minuten-Takt, die Einfihrung einer Expressbuslinie ist
geplant.

M Auf dem 670 Meter langen Streckenabschnitt fallen in der Hauptverkehrszeit
durchschnittlich 3,7 Minuten bis 9,4 Minuten Verspatung an

M Bereits nordlich der Tunnelrampe (Ausfahrt zur WaldfriedhofstraRe) beginnt der
Ruckstau auf der Fahrbahn der Oberflache. Fir eine Busspur ist hier und im Bereich
der Tunnelrampe kein Platz.

B Der Bus muss sich im Ruckstaubereich der Lichtsignalanlage mit dem aus dem Tunnel
kommenden Verkehr verflechten, um die Haltestelle zu erreichen. Der stockende
Abfluss der Rechtsabbieger behindert den Bus dabei zusatzlich.

B MaRnahmenvorschlag: Die Koordinierung der LSA wird durch das KVR verbessert, um
einen besseren Verkehrsfluss zu erreichen.

MI-PL-BV Bus und Verkehrstechnik
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12. Lortzingstralie

B Zu den Hauptverkehrszeiten gibt es aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens Stau in
der Lortzingstral3e zwischen Pippinger Stral3e und Josef-Felder-Stralie.

M Die Buslinie 56 verkehrt hier im 5-Minuten-Takt.

M Auf dem 260 Meter langen Streckenabschnitt fallen in der Hauptverkehrszeit durch-
schnittlich 1,8 Minuten Verspatung an, Spitzenwerte liegen bei Gber 4,6 Minuten.

B MaRnahmenvorschlag: Die LSA Pippinger-/ Theodor-Storm-Straf3e wird ausgetauscht
und mit einer verkehrstechnischen Steuerung versehen, die den Zufluss aus der
Pippinger StralRe dynamisch steuert und so den Staubereich vor der LSA Haberland-/
Lortzingstral3e frei halt. Damit kann der aus der Alte Allee kommende Bus
behinderungsfrei auf die Lortzingstrafl3e fahren, dort die beiden Rechtsabbiegespuren
kreuzen um auf die Linksabbiegespuren zu gelangen.

MI-PL-BV Bus und Verkehrstechnik
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Fahrzeit in Minuten
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30
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Mittlere Fahrzeit LSA Haberland-/Lortzingstralle
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Mittlere Fahrzeit FalkenstraBe/Mariahilfplatz

13. Falkenstral3e/ Mariahilfplatz

B Zur morgendlichen Hauptverkehrszeit gibt es aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens
Stau in der Falkenstral3e und am Mariahilfplatz zwischen Taubenstraf3e und .
Schweigerstralie.

50

M Die Buslinie 52 verkehrt hier im 7/7/6-Minuten-Takt, es fahrt also alle 6,7 Minuten ein
Bus.

Fahrzeitin Minuten

30 == mittiere Fahrzeit
——Fahmplanfahrzeit
20

B Auf dem 600 Meter langen Streckenabschnitt fallen in der Hauptverkehrszeit durch-
schnittlich 2,4 Minuten Verspatung an, Spitzenwerte liegen bei Giber 4,3 Minuten.

B MaRnahmenvorschlag: Die LSA LilienstraRe/Mariahilfplatz und die LSA Falken-/
OhlmullerstraRe werden durch das KVR verbessert.

MI-PL-BV Bus und Verkehrstechnik 18
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14. Lothstral3e

B Die LothstraRRe ist zwischen Dachauer StraRe und Nymphenburger StraRe nur zwischen ca. 7,30 und 9,50 Meter breit, dennoch ist abschnittsweise
beidseitig das Parken am Fahrbahnrand erlaubt. Dadurch steht eine unzureichend breite Fahrgasse zur Verfliigung, bei Gegenverkehr muss gewartet
werden.

M Die Buslinie 153 verkehrt hier im 10-Minuten-Takt.

B Auf dem 670 Meter langen Streckenabschnitt entstehen bei betroffenen Fahrten Verzégerungen von durchschnittlich 1,4 Minuten, Spitzenwerte
liegen bei Uber 3,2 Minuten.

Mafl3nahmenvorschlag: Zwischen Linprunstral3e und Nymphenburger Stral3e wird einseitig und ganztagig ein absolutes Haltverbot eingerichtet, die
Stellplatze entfallen. Der Einmindungsbereich Dachauer-/Lothstral3e wird baulich verbreitert, dabei entfallen Stellplatze.

linkes Bild: Engstelle im Einmindungs-
bereich Dachauer-/ LothstralRe

rechtes Bild: Engstelle zwischen
Linprun- und Nymphenburger Stral3e

MI-PL-BV Bus und Verkehrstechnik 19
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Einrichtung von Haltverboten in der Lothstral3e (zwischen Linprunstraf3e und Nymphenburger Stral3e)
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15. Denninger Stral3e (West)

B Die Denninger Stral3e ist zwischen Amberger StraRe und Newtonstraf3e nur ca. 8,80 Meter breit, dennoch ist abschnittsweise beidseitig das Parken
am Fahrbahnrand erlaubt. Dadurch steht eine unzureichend breite Fahrgasse zur Verfligung, bei Gegenverkehr muss gewartet werden.

M Die Buslinien 187, 188 und 189 verkehren hier im 20-Minuten-Takt. Es fahrt also alle 3,3 Minuten ein Bus (beide Fahrtrichtungen sind betroffen).

B Auf dem 340 Meter langen Streckenabschnitt entstehen bei betroffenen Fahrten Verzégerungen von durchschnittlich 1,1 Minuten, Spitzenwerte
liegen bei Uber 1,6 Minuten.

B MaRnahmenvorschlag: Es wird einseitig und ganztagig ein absolutes Haltverbot eingerichtet, die Stellplatze am Fahrbahnrand entfallen.

Bei Gegenverkehr muss der Bus am
Beginn der Engstelle warten.

MI-PL-BV Bus und Verkehrstechnik 21
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Einrichtung von Haltverboten in der Denninger Stral3e

MI-PL-BV Bus und Verkehrstechnik 22
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16. Am Blutenanger

B Die StraBe Am Bliitenanger ist zwischen Feldmochinger Strae und Reigersbachstral3e nur ca. 5,90 Meter breit, dennoch ist abschnittsweise
einseitig das Parken am Fahrbahnrand erlaubt. Dadurch steht eine unzureichend breite Fahrgasse zur Verfligung, bei Gegenverkehr muss gewartet
werden.

M Die Buslinie 175 verkehrt hier im 10-Minuten-Takt. Es fahrt also alle 5 Minuten ein Bus (beide Fahrtrichtungen sind betroffen).

M Auf dem 1.370 Meter langen Streckenabschnitt entstehen bei betroffenen Fahrten Verzégerungen von durchschnittlich 1,1 Minuten, Spitzenwerte
liegen bei Uber 2,8 Minuten.

Mal3nahmenvorschlag: Es wird einseitig und ganztéagig ein absolutes Haltverbot eingerichtet, die Stellplatze am Fahrbahnrand entfallen.

Ein Begegnungsverkehr ist in der
Stral3e Am Blitenanger nicht méglich.

MI-PL-BV Bus und Verkehrstechnik 23
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Einrichtung von Haltverboten Am Blutenanger
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17. Grafinger Stral3e

B Die Grafinger StralRe ist zwischen Innsbrucker Ring und Ampfingstraf3e nur ca. 8,50 Meter breit, dennoch ist beidseitig das Parken am Fahrbahnrand
erlaubt. Dadurch steht eine unzureichend breite Fahrgasse zur Verfigung, bei Gegenverkehr muss gewartet werden.

B Die Buslinien 190 und 191 verkehren hier im 20-Minuten-Takt. Es fahrt also alle 5 Minuten ein Bus (beide Fahrtrichtungen sind betroffen).

B Auf dem 420 Meter langen Streckenabschnitt entstehen bei betroffenen Fahrten Verzégerungen von durchschnittlich 1,5 Minuten, Spitzenwerte
liegen bei Uber 5,0 Minuten.

B MaRnahmenvorschlag: Es wird einseitig und ganztagig ein absolutes Haltverbot eingerichtet, die Stellplatze am Fahrbahnrand entfallen.

Ein Begegnungsverkehr ist in der
Grafinger Stral3e nicht maglich.

MI-PL-BV Bus und Verkehrstechnik 25
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Einrichtung von Haltverboten in der Grafinger Stral3e

MI-PL-BV Bus und Verkehrstechnik

26



SW//M ¢ MVG

18. Vesaliusstralie

B Die VesaliusstralRe ist zwischen Eversbuschstrae und Georg-ReiBmuiiller-Stral3e nur ca. 7,00 Meter breit, dennoch ist abschnittsweise einseitig das
Parken am Fahrbahnrand erlaubt. Dadurch steht eine unzureichend breite Fahrgasse zur Verfiigung, bei Gegenverkehr muss gewartet werden.

B Die Buslinie 164 verkehrt hier im 10-Minuten-Takt, die Buslinien 160 und 165 jeweils im 20-Minuten-Takt. Es fahrt also alle 2,5 Minuten ein Bus
(beide Fahrtrichtungen sind betroffen).

B Auf dem 460 Meter langen Streckenabschnitt entstehen bei betroffenen Fahrten Verzégerungen von durchschnittlich 1,6 Minuten, Spitzenwerte
liegen bei Uber 3,7 Minuten.

B MaRnahmenvorschlag: Es wird einseitig und ganztagig ein absolutes Haltverbot eingerichtet, die Stellplatze am Fahrbahnrand entfallen.

Ein Begegnungsverkehr ist in der
Vesaliusstral3e nicht moglich.
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Einrichtung von Haltverboten in der VesaliusstralRe
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