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Auch die Stadt Freiburg hat nur fir einen sehr kleinen Bereich ihrer Fuligangerzone (Eng-
stelle in einer Gasse) das Fahrradabstellen aus Griinden der Sicherheit und Leichtigkeit
des Verkehrs ausgeschlossen. Der Anderungsantrag der CSU-Fraktion zielt aber auf eine
grof¥flachige Lésung flr den gesamten Bahnhofplatz. Dies kann mit einem Bebauungs-
plan nicht erreicht werden.

Gepruft wurde weiter, ob nicht durch die Ausweisung einer Fuldigéngerbereichesatzung
das Abstellen von Fahrradern unterbunden werden kann. Das war ebenfalls zu verneinen.
Nach dem Bayerischen Strallen- und Wegegesetzes (BayStrWG) kann die Nutzung von
offentlichen Verkehrsflachen auf den FuRgangerverkehr beschrankt werden, mit der Fol-
ge, dass zum Beispiel der Radverkehr nur ausnahmsweise durch strallenverkehrsrechtli-
che Anordnung zugelassen werden kann. Demgegeniber ist es aber nicht mdglich, in ei-
ner solchen Satzung das Abstellen (verkehrstlichtiger) Fahrrader zu untersagen, da das
Abstellen Teil des Gemeingebrauchs ist. So sind nach der Rechtsprechung von Passan-
ten mitgefiihrte und voriibergehend in einem FulRgangerbereich abgestellte Fahrrader
auch wahrend der Zeit des Abstellens dem Ful3gangerverkehr zuzuordnen.

Fazit:

Ein Bebauungsplan bzw. eine FuRgangerbereichesatzung mit dem Ziel, widerrechtlich ab-
gestellte Fahrrader groRraumig auf dem Bahnhofplatz entfernen zu kénnen, kommt fir
den Bahnhofvorplatz nicht in Betracht. Eine geordnete Abstellung von Fahrradern an
neuralgischen Orten wie, z.B. Bahnhofplatzen oder FuRgangerzonen kann nur durch eine
gute Angebotsplanung begegnet werden. Ein Beseitigen von Fahrradern ist demgegen-
Uber nur dann mdglich, wenn im Einzelfall Zustédnde eintreten, die die Sicherheit des Ver-
kehrs gefahrden.

2. Anmietung von Etagen im Parkhaus an der Marsstralle

Mit Beschluss der Vollversammlung des Stadtrates vom 21.10.2020 (Sitzungsvorlage Nr.
20-26 / V 01456) wurde der Anderungsantrag der Fraktion FDP BAYERNPARTEI einge-
bracht. Darin wurde das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung, jetzt Mobilitatsreferat,
beauftragt, im Parkhaus an der Marsstralie zundchst testweise zwei Etagen anzumieten,
um hier zunachst flr ein Jahr Fahrradparkplatze zu realisieren. Im Anschluss sollte diese
MalRnahme evaluiert und gegebenenfalls weitergefuhrt werden.

Das Mobilitatsreferat nimmt dazu wie folgt Stellung:
2.1 Bewertung des Standortes

Das Parkhaus Marsstrasse liegt zwischen Marsstralle im Norden und der Hirtenstrasse im
Suden. Zwischen beiden Strafen verlauft dstlich des Gebaudes die Lammerstrasse im
Zweirichtungsverkehr. Das Parkhaus ist somit nicht direkt angrenzend an den
Hauptbahnhof gelegen und daher fiir nicht regelmafige Nutzer*innen, ob der fehlenden
direkten Sichtbarkeit, nicht leicht auffindbar. Die fuRlaufige Entfernung betragt

zur S-Bahn (Sperrengeschoss) —unter 100 m ca.1-2 Minuten
Gehzeit
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zum Starnberger Fligelbahnhof —144 m ca. 1,5 — 2 Min. Gehzeit
zur Gleishalle —240m ca. 3 Min. Gehzeit

Hiermit Uberschreiten die Entfernungen zum Starnberger Fliigelbahnhof und zur
nordlichen Gleishalle die Werte der einschlagigen Empfehlung der
Forschungsgesellschaft fir Strallen- und Verkehrswesen (Hinweise zu P+R und B+R,
FGSV 2018, S.18). Aus Sicht der Forschungsgesellschaft sinkt die Akzeptanz bei
kleineren Anlagen bereits ab 50 m Entfernung zu den Eingéngen. Diese Entfernung sollte
daher mdglichst nicht Gberschritten werden. Auch sollten zwischen der Bike&Ride-Anlage
und den Zugangen zum Bahnhof keine zu iberquerenden Stralien liegen und die Anlage
gut sichtbar in unmittelbarer Nahe situiert sein. Eine groRere Entfernung zwischen
Abstellort und Ziel wird lediglich in Kauf genommen, wenn ein gesicherter Zugang,
Service und gute Beleuchtung vorhanden sind.

Im Vergleich fallt die Bewertung des Bike&Ride-Standortes im SWM-Bauwerk U1/U2 trotz
der Lage im 2.UG, u.a. aufgrund der vergleichsweise guten Erreichbarkeit des
Hauptbahnhofs Gber die Integration ins Sperrengeschoss und der rdumlichen Nahe zum
Eingang des Neubau Empfangsgebaude, mit Abstand positiver aus.

2.2 Anfahrbarkeit

Anfahrbar waren die Radabstellanlagen in dem Parkhaus Marsstralte Uber Radwege
entlang der Marsstrasse sowie weiter Uber die Lammer- und Hirtenstrasse.

Die Hirtenstrasse ist dabei aktuell noch nur als Einbahnstrasse in ost-westlicher Richtung
befahrbar. Da ein Hauptaufkommensschwerpunkt des Radverkehrs im noérdlichen
Bahnhofsbereich das Universitatenviertel ist, misste gegebenenfalls die Befahrbarkeit der
Hirtenstrasse im Zweirichtungsverkehr zwischen Ein-/Ausfahrt Fahrradstation und der
Lammerstrasse ermdglicht werden.

2.3 Vorliegendes Angebot

Dem Mobilitatsreferat liegt inzwischen ein Angebot des Parkhausbetreibers vor.

Das Angebot umfasst vier Varianten einer mdglichen kinftigen Nutzung von Teilflachen
des Parkhauses durch Fahrradparken, wobei je nach der Zahl der Fahrradabstellplatze
(220 — 640 Stellplatze je nach Ausstattung mit Zugangskontrolle, Waschraum, etc.)
Kosten zwischen 70.000.- und ca. . 360.000.- EUR geschatzt werden. Weiter werden
monatliche Betriebskosten von ca. 5.500,- EUR angegeben, die vom Nutzer zu tragen
waren.

Der Betreiber sieht eine sofortige Einrichtung und Herstellung des Fahrradparkbereiches
als mdglich an. Den Betrieb des Fahrradparkhauses wirde er vollumfanglich (gegen
Kostentragung) tibernehmen.

Daruber hinaus ist das aktuelle Angebot an mehrere Bedingungen geknupft:
- Investitionen zur Ausstattung des Fahrradbereiches sind von LHM zu tragen
- Forderung einer Verlangerung des bestehenden Mietvertrages als Ausgleich fiir die
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anteiligen Mietkosten und den Betrieb des Fahrradparkhauses

Das Angebot und die Bedingungen sind vertieft durch das Kommunalreferat, Referat fur
Stadtplanung und Bauordnung und das Mobilitatsreferat zu prifen. Insbesondere sind die
vertraglichen Regelungen, die zukiinftige langfristige Nutzung des Grundstiicks und die
finanziellen Auswirkungen zu klaren bzw. zu prufen.

2.4 Fazit

Der Standort Marsstrasse ist im Vergleich zur geplanten Bike&Ride-Anlage im SWM
Bauwerk U1/U2 Bahnhofplatz hinsichtlich der Lage deutlich schlechter zu bewerten.

Es wird jedoch empfohlen, den Standort und das vorliegende Angebot als mogliches
Interimsangebot wahrend der kommenden Baujahre des Hauptbahnhofs und Starnberger
Flugelbahnhofs einer vertieften Prifung zu unterziehen. Der Auftrag hierzu liegt mit
Beschluss der Vollversammlung des Stadtrates vom 21.10.2020 (Sitzungsvorlage Nr. 20-
26 / V 01456) zum Anderungsantrag der Fraktion FDP BAYERNPARTEI bereits vor.

Uber das Ergebnis wird dem Stadtrat zeitnah berichtet.

3. Anderungsantrag der Fraktion Die Griinen — Rosa Liste und SPD/Volt-Fraktion
vom 27.10.2021

In der Sitzung des gemeinsamen Ausschusses fur Stadtplanung und Bauordnung und
Mobilitdtsausschuss vom 27.10.2021 wurde der Anderungsantrag der Fraktion Die Grii-
nen — Rosa Liste und SPD/Volt-Fraktion vom 27.10.2021 beschlossen. Nach der neu ge-
fassten Ziffer 2 des Antrags der Referenten stimmt der Stadtrat zu, dass die Variante 4 mit
verbesserten Wegebeziehungen flr Lastenrader weiter verfolgt wird. Die Variante 4 sei
dahingehend zu erweitern, dass ein zusatzlicher Zugang mit einem Aufzug von der Ober-
flache in das 2. UG geprift werden soll. Ebenso solle gepriift werden, ob alternativ eine
automatische Fahrrad-Parkanlage mit platzsparenden Zugangen von der Oberflache mdg-
lich ware.

Das Referat flir Stadtplanung und Bauordnung und das Mobilitatsreferat nehmen wie folgt
Stellung:

3.1 Verbesserte Wegebeziehung fiir Lastenrader, Leitsystem

Eine sorgfaltig geplante Signaletik ist flr die gesamte Anlage von zentraler Bedeutung,
kann aber im Rahmen einer Machbarkeitsstudie nicht untersucht werden. Zur Lenkung
der Personenstrome ist es fur die Planung sinnvoll, ein Leitsystem mit Markierungen am
Boden und einer entsprechenden Signaletik/Beschilderung zu entwickeln.

Auch die DB Netz AG weist in ihrem Schreiben vom 10.11.2021 (Anlage 11) darauf hin,
dass eine verbesserte Wegebeziehung fir Lastenfahrrader nur unter Berlicksichtigung
aller zukunftigen Standorte mdglich sein wird. Eine dazu erforderliche Begleitung und
Abstimmung mit der DB werde gerne zugesagt, was zu begrif3en ist.
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Fazit:

Die Signaletik ist fiir die Sicherheit, die Funktionalitat und nicht zuletzt fir die Akzeptanz
der Nutzer*innen malRgebend und soll im weiteren Projektverlauf mit Unterstitzung eines
entsprechenden Fachplaners umgesetzt werden.

3.2 Rampenneigung

Eine Reduktion der Rampenneigung (9,2 %) ware nur dann moglich, wenn die
Rampengeometrie grundlegend verandert wird. Dies wirde jedoch erhebliche Nachteile
fur den Rest der Planung mit sich bringen. Eine Rampenneigung mit 6% nach den
Empfehlungen der Forschungsgesellschaft fur Stra3en- und Verkehrswesen e. V. (FGSV)
ist auf der gegebenen Flache nicht zu realisieren.

Aus folgenden Griunden kann nach Meinung des Mobilitatsreferates und des Referats fur
Stadtplanung und Bauordnung eine von den o.g. Empfehlungen der
Forschungsgesellschaft abweichende Rampenneigung trotzdem zugelassen werden:
Gemal des Hamburger ,Leitfaden Fahrradparken im Quartier - Empfehlungen fir die
Planung von Privaten Flachen® wird eine Rampenneigung von 6 % bis maximal 10%
empfohlen. Entsprechend liegt die Rampe vom 1.UG in das 2.UG mit 9,2 % noch
innerhalb dieser Empfehlungen. Zudem kénnen wir mitteilen, dass die Steigung in der
Mitte der Fahrbahn ermittelt wurde. Die Abweichung betragt +0,3%, wenn man AB- und
AUFfahrt gesondert betrachtet. Die ABfahrt ist also mit 9,5% geringfiigig steiler, die
AUFfahrt mit 8,9% geringfuigig flacher (wiederum in der Mitte der 2,50m breiten
Fahrstreifen ermittelt).

Da eine steilere Rampe jedoch dazu fiihren kann, dass Fahrrader z.T. zwischen 2. und
1.UG eher geschoben als gefahren werden, wurde dem dartber hinaus planerisch
insofern Rechnung getragen, als die Breite der Fahrwege mit 2,50m je Richtung sehr
grol3ziigig bemessen wurde. So kénnen auch schiebende Aus- und Einfahrende leicht von
fahrenden Personen Uberholt werden.

Die Zufahrtsanlage ist zudem so gestaltet, dass der Fahrbereich weit voraus eingesehen
werden kann.

Eine Anderung der Neigung der Rollsteige vom EG ins 1. UG (12 %) wiirde zur Folge
haben, dass diese entsprechend langer werden und damit weiter in den
Haupteingangsbereich des Empfangsgebaude hinein reichen wirden. Hierdurch wiirde
die Flache, die auf dem Bahnhofsplatz als Ankunftsort in der Stadt und als
Orientierungsort gewlnscht wird deutlich eingeschrankt.

Weiter wirken sich die langere Rampen bzw. Rollsteige auch negativ auf die Raumhéhen
der darunter liegenden Bereiche aus.

Die Erstellung des Zugangsbauwerks fur das Fahrradparken erfordert eine Planung im
Bestand. Vorgabe fiir die Machbarkeitsuntersuchung war ein Baufenster, welches sich aus
den ortlichen Gegebenheiten ergeben hat (begrenzt durch den Nukleus, Duker,
Bauleitungen, etc.).
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Wir verweisen auf die Stellungnahme der DB Netz AG vom 10.11.2021 (Anlage 11). Die
Variante 4 wurde in dieser Form zwischen Landeshauptstadt Miinchen, Stadtwerke
Minchen GmbH und Deutsche Bahn AG abgestimmt. In der Stellungnahme wird darauf
hingewiesen, dass die Bestandsbauwerke U1 / U2, die planfestgestellte Station der 2.
Stammstrecke und die zukunftigen Untergeschosse des Empfangsgebaudes den
verfugbaren Raum definieren und naturlich aber auch limitieren.

Eine nun noch zu veranlassende Anderung der Variante 4 (welche die DB Netz AG im
Rohbau erstellen soll) kénnte auch nicht mehr rechtzeitig ausgeschrieben werden. Dies
hatte zur Folge, dass die Anderungen durch die Stadt selbst zu beauftragen wéren, was
einerseits deutlich teurer ware und nur mit einem noch langeren zeitlichen Vorauf
umgesetzt werden kdnnte.

Fazit:
In der weiteren Planung wird die Rampenneigung noch weiter untersucht und ggf.
verbessert, soweit es die Gegebenheiten zulassen.

3.3 Zusatzlicher Zugang mit einem Aufzug von der Oberflache in das 2. UG

Im noérdlichen Bereich des Bahnhofplatzes wird sich der Zugang zur geplanten
Fahrradabstellanlage im Neubau des Empfangsgebaudes befinden. Diese
Fahrradabstellanlage mit ca. 680 Stellplatzen wird mittels zweier Aufzlige erreichbar sein.

Kapazitaten zur ErschlieBung der Fahrradabstellanlage in der ehemaligen SWM-
Tiefgarage durch diese beiden Aufziige mittels VergroRerung der Aufzugskabinen und
Verlangerung des Aufzuges in das 2. Untergeschoss des SWM-Bauwerkes (zur
ErschlieBung der Fahrradgarage im Neubau des Empfangsgebaudes ist ein Aufzug bis -1
ausreichend) gibt es nicht.

Zudem ist zu bezweifeln, dass die Stellplatzangebote bei dadurch langeren
ErschlieBungszeiten mit hdherer Belegung der Aufzugskabinen angenommen wiirden

Da eine Blndelung moglicher Aufzliige an einer Stelle grundsatzlich sinnvoll ist und die
sonstigen Nutzungen auf dem Bahnhofplatz am wenigsten tangieren, wurde bereits die
Situierung eines weiteren Aufzugs an dieser Stelle zur Erschliefung des 2. UG der
Fahrradgarage im SWM-Bauwerk gepruft.

Aufgrund der vorhandenen weitreichenden Unterbauung des Platzes (Fernkalteleitungen,
Duker und vieles mehr) bestehen nur sehr begrenzte und beengte Mdglichkeiten, einen
Aufzug zu situieren.

Die Platzierung eines Aufzugs an anderer Stelle auf dem Bahnhofplatz, in entsprechend
gréRerer Entfernung zum Empfangsgebaude, wirde ggf. OV-Trassen, Radwege und
FuRganger-Bewegungsflachen tangieren oder verhindern.

Auch die DB Netz AG hat in ihrer Stellungnahme vom 10.11.2021 (Anlage 11) darauf
hingewiesen, dass ein zusatzlicher Zugang mit Aufzug von der Oberflache in das 2. UG
raumlich und technisch nicht integriert werden kann.
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Fazit:

Ein weiterer Aufzug an der derzeitigen ErschlieBung der Fahrradabstellanlage kann nicht
umgesetzt werden. Sollten sich an anderer Stelle zu einem spateren Zeitpunkt mogliche
weitere Standorte flr einen Aufzug ergeben, wird eine Umsetzung gepriift.

3.4 Alternativ eine automatische Fahrrad-Parkanlage mit platzsparenden Zugangen
von der Oberflache:

Bereits zu Beginn der Machbarkeitsuntersuchung wurde seitens der Gutachter auch die
Variante eines vollautomatisierten Systems untersucht. Die damals untersuchte sog. Vari-
ante 3 sah an der Oberflache des Bahnhofplatzes sieben Aufgabestationen vor und hatte
eine Angebot von nur 896 Fahrradabstellplatzen ermaglicht.

Diese Variante wurde aus folgenden Grinden verworfen:

+ hohe Flacheninanspruchnahme an der Oberflache des Bahnhofplatzes

+ FuBgangerinnenverbindung zwischen Eingang Neubau Empfangsgebaude (NEG)
und slidlichem Bereich des Bahnhofplatzes ist versperrt

- Engstelle zwischen NEG und Fahrradtrommeln, d.h. Einschrénkung des
Bewegungsraums fir die FulRgangerbeziehung in Nord-Siud-Richtung

- Einschrankung der Sichtbeziehungen beim Heraustreten aus Empfangsgebaude
(Ankunfts-/ Orientierungsort) sowie auf das Empfangsgebaude von der
gegenilberliegenden Platzseite

+ Flachen der TG im 2. UG nicht fir automatisiertes System nutzbar, da technisch
ausgereifte Systeme abseits Zylindersystemen nicht auf dem Markt; ein
vorhandenes und ebenfalls untersuchtes System ,VeloMinck® mit
Vorderradaufhdngung kann maximal 100 Fahrrader abwickeln und ist nicht fur
Lastenrader geeignet

- im Vergleich zu anderen im Rahmen der Machbarkeitsuntersuchung betrachteten
Varianten geringe Anzahl moglicher Abstellplatze

« hohere Stérungsanfalligkeit und daher héhere Unterhaltskosten

Fazit:

Das Angebot einer vollautomatisierten Anlage mit ausreichender Kapazitat und attraktiven
Abfertigungszeiten an der Oberflache des Bahnhofplatzes ist aktuell mangels
entsprechender technischer Systemverfiigbarkeit nicht realisierbar. Die Nachteile der
verfugbaren Systeme gegenlber den weiteren untersuchten Varianten Uberwiegen in der
Gesamtabwagung, auch wenn die hdhere Bequemlichkeit des Aufgabe- und
Abholvorgangs bei automatisierten Systemen anerkannt wird.

Damit ist der Prifauftrag im Anderungsantrag vom 27.10.2021, alternativ eine
automatische Fahrrad-Parkanlage mit platzsparenden Zugangen von der Oberflache zu
realisieren, erledigt.
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4. Anderungsantrag der CSU-Fraktion vom 27.10.2021

Ebenfalls in der Sitzung des gemeinsamen Ausschusses fur Stadtplanung und Bauord-
nung und Mobilitdtsausschuss vom 27.10.2021 wurde der Anderungsantrag der CSU-
Fraktion vom 27.10.2021 (Anlage 12) vorberatend beschlossen. In dem Antrag wurde un-
ter anderem gefordert, dass von Seiten der Stadt Minchen darauf hinzuwirken sei , dass
die Deutsche Bahn eine grof3en finanziellen Beitrag zu diesem Vorhaben tragen soll. Es
seien alle Férdermdglichkeiten auszuschdpfen. Herr Oberblrgermeister wurde zudem ge-
beten, bei der Bundesregierung darauf hinzuwirken, dass die finanzielle Beteiligung sol-
cher Vorhaben mehr staatliche Forderungen und auch Leistungen der Deutschen Bahn
eingebracht werden.

Das Referat flir Stadtplanung und Bauordnung und das Mobilitatsreferat nehmen wie folgt
Stellung:

Es werden alle verfigbaren Férdermdglichkeiten fir das Projekt ausgeschopft.

Zur Frage der Finanzierbarkeit durch die DB gab es in der Vergangenheit bereits Priifun-
gen und Verhandlungen der LHM mit der DB und auch dem Freistaat. Die Ablehnung der
finanziellen Beteiligung der DB wird damit begriindet, dass mit dem 1994 in Kraft getrete-
nen Eisenbahnneuordnungsgesetz (Bahnreform) neben der Privatisierung der vormaligen
Deutschen Bundesbahn auch die Zustandigkeiten im Bahnverkehr neu geordnet wurden.
Wahrend vor der Bahnreform die Deutsche Bundesbahn auch fir Parkplatze und Radab-
stellanlagen an den Bahnhofen verantwortlich war, liege nun die Zustandigkeit fur
Bike&Ride-Anlagen bei den Stadten und Gemeinden (§ 1 Abs. 1, Abs. 2 Regionalisie-
rungsgesetz, Bike&Ride als Teil der kommunalen Daseinsvorsorge im ruhenden 6ffentli-
chen Personennahverkehr). Diese wirden vom Freistaat Bayern beim Bau der Anlagen fi-
nanziell durch Férderung mit Mitteln aus dem Bayerischen Gemeindeverkehrsfinanzie-
rungsgesetz (BayGVFG) unterstitzt. Diese Zustandigkeit und Foérderung erstreckt sich auf
Bike&Ride-Anlagen an allen Haltestellen des o6ffentlichen Personennahverkehrs.

Damit sei festzustellen, dass eine Beteiligung der Deutschen Bahn vom Gesetzgeber
nicht vorgesehen ist. Eine finanzielle Beteiligung der Deutschen Bahn kdnnte daher nur
auf freiwilliger Basis erfolgen. Bei der Errichtung von attraktiven Fahrradabstellanlagen im
Umfeld des Hauptbahnhofes beschrankt sich die Deutsche Bahn mit dieser Begriindung
auf eine Mitwirkung am Planungsprozess und soweit moglich auf die Bereitstellung von
Grundstlicken (so bei der sich in Planung befindlichen Fahrradgarage im Untergeschoss
des Neubau Empfangsgebaudes).

Daneben ist die Deutsche Bahn bei der Nutzung von Einzelhandelsflachen und Buros in
den Neubauten am Hauptbahnhof an die Fahrradstellplatzsatzung (Fabs) der Landes-
hauptstadt Miinchen vom 08.12.2012 gebunden und wird dort im Neubau Empfangsge-
baude und Starnberger Fliigelbahnhof 360 Fahrradstellplatze verwirklichen.

Um zu erreichen, dass bei Fahrradanlagen ein Mehr an Férderung und eine Beteiligung
der Deutschen Bahn erreicht wird, misste der Gesetzgeber tatig werden und die Finan-
zierungsanteile bei diesen Vorhaben neu verteilen. Eine solche Gesetzesdnderung ware
gerade mit Blick auf Grofl3stadte wie Minchen sinnvoll, weil ein Grolteil der bei den Kom-
munen verbleibenden Kosten aus dem notwendigen Erwerb/Miete von Grundstucken in
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teuren Innenstadtlagen bzw. dem kostenintensiven Umbau von Bestandsimmobilien (hier:
Umbau einer Autogarage in eine Fahrradgarage) resultieren.

Fazit:

Herr Oberburgermeister Reiter wird sich an die neue Bundesregierung mit einem Schrei-
ben wenden, in dem er eine verbesserte Férderung von Fahrradanlagen generell, aber
auch insbesondere fur Konstellationen mit hohen ,Grunderwerbskosten®, einfordert. Dies
kann durch eine Erhéhung der Férdersatze oder durch einen Finanzierungsbeitrag der
Deutschen Bahn erfolgen. Zudem wird die Verwaltung alle rechtlichen Méglichkeiten einer
Beteiligung der DB an entsprechenden Projekten jeweils prifen und in Verhandlungen mit
der DB als auch mit Freistaat und dem Bund treten.

Aufgrund der vorstehenden Ausflihrungen andert sich der Antrag der Referentin und des
Referenten gegenuber der vom Ausschuss fur Stadtplanung und Bauordnung und
Mobilitdtsausschuss am 27.10.2021 beschlossenen Fassung, wie aus der nachstehenden
Ziffer Il ersichtlich.

Die Anderungen im Antrag der Referentin und des Referenten sind im Fettdruck
dargestellt.
Antrag der Referentin und des Referenten
Wir beantragen Folgendes:
1. Der Stadtrat nimmt die Ausfiihrungen zum aktuellen Sachstand zur Kenntnis und

begrufit das Ziel, hinreichend Fahrradabstellplatze im und im Umfeld des
Hauptbahnhofs zu schaffen.

2. Hinsichtlich der Herstellung eines Zugangsbauwerks zum U-Bahn-Bauwerk U1/U2

unter Berlcksichtigung der Nutzungen Fahrradparken und Werkstatten/Infrastruktur-
stutzpunkt der Stadtwerke Minchen GmbH stimmt der Stadtrat zu, dass die Variante 4
mlt verbesserten Wegebe2|ehungen fur Lastenrader weiter verfolgt wird. D+e—VaHaH%e—4

QbeFﬂaehe—m—das—Z—HG—gep&#t—weFden—seH— Die Ausfuhrungen wonach ein

weiterer Aufzug an der derzeitigen ErschlieBung der Fahrradabstellanlage nicht
umgesetzt werden kann, wird zur Kenntnis genommen. Sollten sich an anderer
Stelle zu einem spéteren Zeitpunkt moégliche weitere Standorte fiir einen Aufzug

ergeben wnrd eine Umsetzung gepruft Ebease—s&l—gep%u#t—werdaq—eb—aﬂema%w—

GbeFﬂaehe—megHeh—wafe— Dle Ausfuhrung, wonach eine automatlsche Fahrrad-

Parkanlage mit platzsparenden Zugédngen von der Oberflache nicht in Betracht
kommt, wird zur Kenntnis genommen. Zur Lenkung der Personenstrome,
Erhohung der Sicherheit, Funktionalitat und Akzeptanz ist - v.a. auch im Hinblick
auf ein attraktives Angebot fiir Lastenrader - im weiteren Projektverlauf mit
Unterstiitzung eines entsprechenden Fachplaners ein Leitsystem mit
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Markierungen am Boden und einer entsprechenden Signaletik/Beschilderung zu
entwickeln. Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung wird gebeten, im
Benehmen mit der Stadtwerke Minchen GmbH und dem Mobilitétsreferat die Variante
4 mit den hier genannten Erganzungen gegenuiber der Deutschen Bahn
abschliel3end als weiter zu verfolgende Variante zu benennen.

Von Seiten der Stadt Miinchen ist darauf hinzuwirken, dass die Deutsche Bahn eine
grolden finanziellen Beitrag zu diesem Vorhaben tragt. Es sind alle Fordermdglichkeiten
auszuschdpfen.

Der Oberblrgermeister wird gebeten, bei der Bundesregierung darauf hinzuwirken,
dass die finanzielle Beteiligung solcher Vorhaben mehr staatliche Férderungen und
auch Leistungen der Deutschen Bahn eingebracht werden.

Das Mobilitatsreferat bleibt beauftragt, eine temporare Nutzung des Standortes
Marsstrae wahrend der kommenden Baujahre des Hauptbahnhofs und
Starnberger Fliigelbahnhofs zu priifen. Das vorliegende Angebot des Betreibers
wird von den beteiligten Referaten gepriift. Dem Stadtrat wird ein konkreter
Vorschlag zum weiteren Vorgehen vorgelegt.

Die Stadtwerke Minchen GmbH werden gebeten, mit der Deutschen Bahn hinsichtlich
der weiter zu verfolgenden Variante 4 eine Finanzierungs- und Umsetzungsverein-
barung in Abstimmung mit dem Referat fur Stadtplanung und Bauordnung und dem
Mobilitatsreferat vorzubereiten und abzuschlie3en.

Der Stadtwerke Minchen GmbH ist der durch die Errichtung und den Betrieb
entstehender zusatzlicher finanzieller Aufwand in Hohe von ca. 6,0 Mio. Euro nicht vor
2024 mit dem Ziel der Einmalzahlung zu erstatten. Das Referat fur Stadtplanung und
Bauordnung sowie das Mobilitatsreferat werden gebeten, im Benehmen mit der
Stadtkammerei die weiteren Schritte in den jeweiligen Zustandigkeiten zu veranlassen.

Das Mehrjahresinvestitionsprogramm 2021 — 2025 ist wie folgt zu andern.
MIP alt: nicht vorhanden

MIP neu: Neubau Hauptbahnhof Miinchen — Fahrradparken, SWM-Bauwerk U1/U2,
Investitionsliste 1, MaRnahmen-Nr. 6101.7560, Rangfolgen-Nr. 3

Programmzeitraum 2021 bis 2025 nachrichtlich
Finanz. (Euro in 1.000)
: Gesamt- :
Gruppierung kosten bis Summe .
2020 2021- Finanz.
2025 2021 | 2022 | 2023 | 2024 2025 | 2026 | 2027 ff
(985) 19.640 0| 15.300| 300| 2.000|2.000| 8.500| 2.500] 2.340 2.000
Summe 19.640 0| 15.300| 300| 2.000|2.000| 8.500| 2.500]2.340 2.000
Z (36x) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
St. A. 19.640 0| 15.300| 300| 2.000|2.000| 8.500| 2.500]2.340 2.000

7. Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung wird beauftragt, die erforderlichen
Haushaltsmittel auf der Finanzposition 6101.985.7560.3 fur 2021 i.H.v. 300.000 Euro
als Uber-/auerplanmafige Mittelbereitstellung auf dem Biroweg durch die Stadt-
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kammerei bereitstellen zu lassen und flir 2022 i.H.v. 2,0 Mio. Euro, fur 2023 i.H.v. 2,0
Mio. Euro, fur 2024 i.H.v. 8,5 Mio. Euro, fur 2025 i.H.v. 2,5 Mio. Euro, fiir 2026 i.H.v.
2,34 Mio. Euro und fur 2027 i.H.v. 2,0 Mio. Euro zum jeweiligen Haushaltsplanauf-
stellungsverfahren termingerecht anzumelden.

Die Stadtkdmmerei wird beauftragt, die erforderlichen Haushaltsmittel i.H.v. insgesamt
13,64 Mio. Euro aus den Mitteln der Stellplatzablose in 2021 i.H.v. 300.000 Euro, in
2022 i.H.v. 2,0 Mio. Euro, in 2023 i.H.v. 2,0 Mio. Euro, in 2024 i.H.v. 2,5 Mio. Euro, in
2025 i.H.v. 2,5 Mio. Euro, in 2026 i.H.v. 2,34 Mio. Euro und in 2027 i.H.v. 2,0 Mio. Euro
zur Verfligung zu stellen.

Dem Einsatz von Stellplatzablésemitteln in H6he von 13,64 Mio. Euro fir die Errichtung
einer Bike&Ride- Anlage im Bauwerk U1/U2 wird zugestimmt. Die Mittel fur das Projekt
werden der Stadtwerke Miinchen GmbH zur Verfligung gestellt.

Das Mobilitatsreferat wird anlasslich der weiter genannten Bike&Ride-Anlagen am
Hauptbahnhof beauftragt, mit dem Referat fur Stadtplanung und Bauordnung
darzustellen, ob und wie eine Finanzierung mit Stellplatzabldsemitteln bewerkstelligt
werden kann. Dabei ist auch darzustellen, in welchem Umfang eine generelle
Anhebung der Fordersatze aus Stellplatzablésemitteln fir Fahrradabstellanlagen
erfolgen soll.

Das Mobilitatsreferat wird gemeinsam mit der Stadtwerke Miinchen GmbH beauftragt,
eine Leistungsfahigkeitsprifung der Bike&Ride-Anlage U1/U2 hinsichtlich der
vertraglichen verkehrlichen Abwicklung im umliegenden Stralennetz durchfiihren zu
lassen. Bei der Priifung ist die kiinftige OPNV-Infrastruktur am Bahnhofplatz mit den
entsprechenden Auswirkungen auf die angrenzenden Knotenpunkte zu
bericksichtigen.

Der Stadtrat nimmt den Sachstand zum Prifauftrag zur Verlegung der SWM-
Werkstatten/Infrastrukturstiitzpunkt zur Kenntnis, dass es derzeit keinen Ersatzstandort
gibt und damit eine Verlagerung nicht in Betracht kommt.

Der Stadtrat nimmt das Ergebnis zum Prufauftrag zur Durchfiihrung eines
Bebauungsplanverfahrens zur Regelung des Fahrradparkens im 6ffentlichen Raum zur
Kenntnis, dass ein Bebauungsplan nicht aufgestellt werden kann.

Der Antrag Nr. 20-26 / A 01647 von der AfD vom 08.07.2021 ist damit
geschaftsordnungsgemal behandelt.

Dieser Beschluss unterliegt nicht der Beschlussvollzugskontrolle.
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Miinchen, 10.11.2021

Integrierte Gesamtlosung Miinchen Hbf mit Neubau Empfangsgebiude -
Stellungnahme der DB Netz AG und DB Station & Service AG zur E-Mail vom 29.10.2021 mit
Betreff ,Beschlussvorlage, Sitzungsvorlagen Nr. 20-26/ V 04493; hier: Anderungsantrage“

Sehr geehrte Frau

hiermit erhalten Sie gemaR lhrer E-Mail vom 29.10.2021 mit Betreff ,,Beschlussvorlage Sit
zungsvorlagen Nr. 20-26/ V 04493; hier: Anderungsantrige“ die DB intern abgestimmte Stel-
lungnahme in Bezug auf die Antrage der Fraktionen zur Machbarkeitsstudie Fahrradparken im
U1/U2-Bauwerk am Hauptbahnhof Miinchen.

1. Stellungnahme der DB zu Anderungsantrag CSU

- In Bezug auf den Antrag unter Ziff. 2, ,[...], dass die Deutsche Bahn einen groRen finanziellen
Beitrag zu diesem Vorhaben tragt‘ und ,|...] alle Férderméglichkeiten auszuschépfen sind“ weist
die DB darauf hin, dass die DB gemaR Planfeststellungsbeschluss vom 09.06.2015 dazu ver-
pflichtet ist, einen addquaten Ersatz fiir das Rampenbauwerk herzustellen, das durch den Bau
der Station der 2. S-Bahn Stammstrecke (2. SBSS) eingeschrankt und teilweise ruckgebaut wer-
den muss.

GemalR Planfeststellungsbeschluss ist es erforderlich, einen ,Nachweis der baulichen Machbar-
keit eines Ersatzes der entfallenen Betriebsraume [SWM] am selben Standort, etwa in der
Ebene -2 oder im Erdgeschoss westlich des U-Bahnbauwerks® zu erbringen, welche die Er-
schlief3barkeit inkludiert. Dariiber hinaus existiert im Beschluss vom 09.06.2015 die Zusage
durch den Vorhabentrager ,im Zuge der Detailplanung méglichst viele Radabstellplatze vorzu-
sehen am Hauptbahnhof".

Beiden Auflagen wurde mit heutigem Planungsstand der Variante 4 (sog. Ersatzbauwerk) sowie
des Neubau Empfangsgebdudes im Rahmen der Integrierten Gesamtlésung Miinchen Hbf im
erforderlichen MaRe nachgekommen.

DB Netz AG . Vorsitzender des Vorstand: Jens Bergmann Unser Anliegen:
Sitz Frankfurt am Main Aufsichtsrates: Frank Sennhenn, Dr. Christian Gruf

Registergericht Ronald Pofalla Vorsitzender Dr. Volker Hentschel ok xND R
Frankfurt am Main Ute Plambeck UTSCH

HRB 50 879 Dr. Christian Runzheimer R SLL RS SCORNE

USt-1dNr.: DE199861757

Nahere Informationen zur Datenverarbeitung im DB-Konzern finden Sie hier: www.deutschebahn.com/datenschutz
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Das zwischen dem Bestand der U-Bahnbauwerke U1/U2 und U4/U5 sowie den Untergeschos-
sen der DB befindliche Ersatzbauwerk wird demnach im erforderlichen Maf? durch die DB pro-
jektiert und errichtet, ist jedoch weiterhin keine Anlage der Eisenbahn und geht nicht in das An-
lagenvermogen der DB (iber. Form und Umfang der Nutzung sowie des Ausbaus ist dem Eigen-
timer bzw. Betreiber (iberlassen und in einem separaten Genehmigungsverfahren umzusetzen
- das Fahrradparken ist ein eigenstandiges Projekt der LHM und SWM. Forderméglichkeiten
innerhalb des GroRprojekts 2. SBSS sind ausgeschlossen und daher durch den Eigentiimer
bzw. Betreiber zu ermitteln.

Zudem weisen wir daraufhin, dass der ,ruhende Verkehr* (PKW- und Fahrradabstellanlagen) in
den Zustandigkeitshereich der Kommunen fallt. GemaR den §§ 1 und 3 des Regionalisierungs-
gesetzes sind die Lander fiir den OPNV zustindig. Der Freistaat Bayern hat dazu das ,Gesetz
tiber den offentlichen Personennahverkehr in Bayern (Bay OPNVG)“in der neuen Fassung, mit
Einbeziehung des SPNV, verabschiedet.

In Art. 3 (2) wird hierzu ausgesagt, dass der verkehrliche Bedarf an Abstellméglichkeiten mog-
lichst gedeckt werden soll und nach Art. 8 (1) die Landkreise und kreisfreien Stadte innerhalb
der Grenzen ihrer Leistungsfahigkeit als Aufgabentrdager zustandig sind. Gestarkt wird dies zu-
satzlich durch die ,Gemeindeordnung fiir den Freistaat Bayern®.

Im Ubrigen stellt das Ersatzbauwerk eine ErschlieBung von Flachen dar, die als Fahrradstell-
platze der Allgemeinheit zur Verfiigung gestellt werden sollen.

2. Stellungnahme der DB zu Ergdnzungsantrag Rot-Griin

In Bezug auf den Antrag unter Punkt 2, die Variante 4

a) ,um verbesserte Wegebeziehungen fiir Lastenrader” zu ergdnzen sowie dahingehend zu
erweitern,

b) ,dass ein zusatzlicher Zugang mit einem Aufzug von der Oberflache in das 2. UG gepriift
werden soll“, ebenso

c) ,ob alternativ eine automatische Fahrrad-Parkanlage mit platzsparenden Zugangen von der
Oberflache moglich ware®,

weist die DB darauf hin, dass es sich bei der Variante 4 um eine zwischen LHM (Planungsrefe-
rat), SWM und DB abgestimmte Planung handelt, die gemaR Dateniibergabe an die DB die Fla-
chen innerhalb des sog. Ersatzbauwerks so aufteilt, dass sowohl eine ausreichende Erschlie-
Rung der bestehenden Betriebsraume der SWM im 3. UG des U-Bahnbauwerks U1/U2 als auch
eine ErschlieBung mit dem Fahrrad in den umzuplanenden und umzunutzenden Raumen im 2.
UG der U1/U2 moglich ist. Die Aufgabenstellung zur Umsetzung dieses Raumprogramms
wurde durch die LHM und SWM vorgegeben.

Bei der Planung der Variante 4 fanden insbesondere die Gegebenheiten der Bestandsbau-
werke U1/U2 und U4/U5 sowie der planfestgestellten Station der 2.S-Bahn Stammstrecke und
der kiinftigen Untergeschosse des Neubau Empfangsgebaudes Beriicksichtigung, da diese den
verfligbaren Raum definieren und limitieren. Des Weiteren wurden die bis zum heutigen Zeit-
punkt verfliigbaren Grundlagen der Gestaltung des Bahnhofplatzes in die Planung der Variante
4 integriert - Nicht verfestigte Planungen wie z.B. ein 4. Tramgleis am Bahnhofplatz kénnen
grundsatzlich nicht beriicksichtigt werden. Weitergehende- Aussagen hierzu miissen durch das
von den SWM mit der Planung des Ersatzbauwerks beauftragte Biiro getatigt werden.

Die Variante 4 ist das Ergebnis intensiver Abstimmungen iiber denkbare Varianten und wurde
einvernehmlich zwischen den Beteiligten zur Weiterverfolgung beschlossen.
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Eine Anderung der Variante 4 als Teil der Ausschreibungsunterlage zur Ausfiihrung innerhalb
des DB gesteuerten Bauablaufs ist aus vertraglichen Griinden mit unserem Auftragnehmer
nicht mehr moglich.,

Zu 2a)

Eine verbesserte Wegebeziehung fiir Lastenréder ist nach'Auffassung der DB nur unter Berick-
sichtigung aller zukiinftigen Standorte fiir Fahrradparken am und im Miinchner Hbf maoglich und
sollte ganzheitlich in Form einer Studie bzw. eines Nutzungskonzepts erarbeitet werden. Die
hierfir erforderliche Begleitung und Abstimmung sagt die DB gerne zu, die Studie kann jedoch
nicht durch sie erbracht werden. Inwiefern die Variante 4 hierfiir in Betracht kommt, liegt nicht
im Ermessen der DB.

Zu 2b)

Ein zusdtzlicher Zugang mit einem Aufzug von der Oberfliche in das 2. UG ist nach Einschit-
zung der DB in der Variante 4 raumlich und technisch unter Beriicksichtigung der aktuellen Vor-
gaben nicht mehr zu integrieren. Eine entsprechende Priifung muss durch die LHM und SWM in
Auftrag gegeben werden; die DB mdchte an dieser Stelle darauf hinweisen, dass im nérdlichen
Untergeschoss des Neubau Empfangsgebaudes auf Wunsch und im Auftrag der LHM eine Fla-
che fir Fahrradparken vorgesehenen wird, die mit GroRraumaufziigen vom Bahnhofplatz er-
schlossen.werden soll. '

Zu 2c) :

Die Alternative einer automatischen Fahrrad-Parkanlage mit platzsparenden Zugangen von der
Oberfldche muss ebenfalls im Rahmen einer weiter zu beauftragenden Studie untersucht und
vom kiinftigen Betreiber der Flachen mitentwickelt werden. Die DB begleitet die weitere Planung
gerne, sofern sie der Beriicksichtigung der Variante 4 in der Ausschreibungsunterlage nicht wi-
derspricht. ‘

Mit freundlichen GriiRen

DB Netz AG

Leiter GroRprojekt 2.SBSS Leiter Objektentwicklung und Planung
Projektmanagement/Technik ]

I.NI-S-M oy






