Landeshauptstadt Minchen, Mobilitatsreferat
Sendlinger Str. 1, 80313 Minchen

Uber die BA-Geschéftsstelle Sud

Meindlstr. 14

81373 Munchen

An den Bezirksausschuss des Stadtbezirks 07
— Sendling-Westpark

z.Hd. des Vorsitzenden, Herrn Keller

lhr Zeichen Unser Zeichen
BA-Antrags-Nr.

20-26 / B 03058

lhr Schreiben vom

Tempo 30 in der Murnauer StraRe
BA-Antrags-Nr. 20-26 / B 03058 des Bezirksausschusses
des Stadtbezirkes 07 - Sendling-Westpark vom 28.10.2021;

Sehr geehrter Herr Keller,

Landeshauptstadt
Minchen
Mobilitatsreferat

MOR-GB2.212

Sendlinger Str. 1
80313 Minchen
Telefon:
Telefax:

Dienstgebaude:
Implerstr. 9

Datum
03.01.2022

im Antrag der SPD im Bezirksausschuss 7 — Sendling-Westpark vom 14.09.2021 wird
gefordert, in der Murnauer StralRe Tempo 30 als Strecken-Geschwindigkeitsbeschrankung

einzufihren. Als Begrindung wird angefiihrt:

« die Murnauer StralRe nérdlich der ZielstattstralRe sei im Flachennutzungsplan als reines

Wohngebiet ausgewiesen.

« damit sei nicht vereinbar, dass die Murnauer Stral3e als einzige Stral3e in Sendling-
Westpark in beide Fahrtrichtungen mit zwei Fahrspuren eingerichtet ist.
Anwohnerinnen und Anwohner wiirden sich beschweren, dass nach der Eréffnung des

Tunnels der Verkehr und der L&rm zugenommen haben.

« Solange in der Murnauer Stral3e keine anderen verkehrsberuhigenden MalRnahmen

umgesetzt wirden, kénne die Einfuhrung einer Strecken-

Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h dieser Entwicklung entgegen wirken.

Dazu ist Folgendes auszufiihren:

Die Murnauer Stral3e ist nach dem gultigen Verkehrsentwicklungsplan der Landeshauptstadt
Minchen als értliche HauptverkehrsstralRe mit malRgebender Verbindungsfunktion klassifiziert
und als solche Teil des sekundéaren Stralennetzes. Ihre Aufgabe ist es, den Verkehr zu
blindeln, Stadtteile zu verbinden und damit das ErschlieRungsstralennetz zu entlasten.

Die Murnauer Strale ist in diesem Abschnitt mit einem durchschnittlichen werktéagigen
Gesamtverkehr von circa 17.000 Kraftfahrzeigen in 24 Stunden und in beiden Fahrtrichtungen
belastet. Die Murnauer Stral3e ist so ausgebaut, dass diese Verkehrsmenge gut bedient

werden kann.
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Die StralRenverkehrsbehorde kann die Benutzung bestimmter Stralen oder Strallenstrecken
aus Griuinden der Sicherheit oder Ordnung des Verkehrs beschranken oder verbieten und den
Verkehr umleiten. Das Gleiche gilt zum Schutz der Wohnbevdlkerung unter anderem vor
Larm.

Bei den genannten Normen handelt es sich um eine sogenannte Ermessensvorschrift, d.h. bei
der Entscheidung sind die beteiligten Interessen gegeneinander abzuwagen.

Die StralRenverkehrsordnung (StVO) gewahrt einen Schutz vor Verkehrslarm in der Regel erst
dann, wenn der Larm Beeintrachtigungen mit sich bringt, die jenseits dessen liegen, was unter
Bericksichtigung der Belange des Verkehrs im konkreten Fall als ortsliblich zugemutet
werden kann und damit hingenommen werden muss.

Die Murnauer Stralde selbst ist im Flachennutzungsplan nicht Bestandteil eines allgemeinen
oder reinen Wohngebiets. Richtig ist, dass die an die Murnauer Strale angrenzenden
Gebietsflachen mit Ausnahme des westlichen Abschnitts zwischen der Zielstattstral3e und der
lllingstrale (hier handelt es sich um ein Mischgebiet) als allgemeine bzw reine Wohngebiete
ausgewiesen sind.

Fir reine oder allgemeine Wohngebiete gilt nach den Larmschutz-Richtlinien-StV, dass
straRenverkehrsrechtliche LarmschutzmalRnahmen insbesondere bei Uberschreitungen der
folgenden Richtwerte in Betracht kommen:

« 70 dB(A) in der Zeit von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr (Tag),
« 60 dB(A) in der Zeit von 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr (Nacht).

Anhaltspunkte fir die bestehende Larmbelastung kénnen sich flr eine Ersteinschatzung aus
den Larmkarten 2017 ergeben, die vom Bayerischen Landesamt fir Umwelt auch online zur
Verfugung gestellt werden (http://www.umweltatlas.bayern.de).

Die oben genannten Richtwerte werden im Umfeld der Murnauer Strale im besagten
Abschnitt nicht erreicht.

Lediglich unmittelbar im Kreuzungsbereich mit dem Luise-Kiesselbach-Platz werden die
Richtwerte an nur einem Geschaftshaus durch die zusatzliche Einwirkung des Verkehrs der
Heckenstallerstralle erreicht. Der Verkehr in der Murnauer Stral3e ist fur dieses Gebaude von
untergeordneter Bedeutung.

Die Verkehrsplanung verfolgt das Ziel, den motorisierten Individualverkehr moglichst auf
ausgewiesenen Hauptverkehrsstrallen zu blindeln und somit das Nebenstralennetz zu
entlasten. Das MiUnchner Stralenverkehrsnetz ist deshalb funktional in ein Primar-, Sekundar-
und Tertiarnetz gegliedert. Das Primarnetz umfasst die im Stadtgebiet verlaufenden
Bundesautobahnen, die héhenfreien und zweibahnigen Hochleistungsstrallen sowie die
Uberregionalen und regionalen Hauptverkehrsstralen. Das Sekundarnetz beinhaltet die
ortlichen Hauptverkehrsstrafien. Im dazu nachgeordneten Tertidrnetz sind die weiteren
VerkehrsstralRen enthalten, die nicht den Tempo-30-Zonen zuzuordnen sind.

Primar-, Sekundar- und Tertidrnetz zusammen umfassen circa 20 % des Minchner
Straltennetzes. Der weitaus gréfite Teil der Miinchner Strafden sind ErschlieRungsstrallen
(Wohnstrafl’en) und befinden sich bereits Uberwiegend in Tempo 30-Zonen.

Das mit dieser funktionalen Gliederung des Stralkenverkehrsnetzes verfolgte
Blndelungsprinzip bedeutet, dass Hauptverkehrsstrallen des Primar- und Sekundarnetzes
eine entsprechende Verkehrsqualitat aufweisen missen, damit keine Verdrangungen in das
untergeordnete Stralennetz erfolgt.

Eine Reduzierung der Geschwindigkeit von Tempo 50 auf Tempo 30 auf dem betroffenen
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Streckenabschnitt der Murnauer Straf3e kann nach Einschatzung der Verkehrsplanung dort
zwar zu einer Abnahme der Verkehrsmengen von ca. 5 % bis 10 % flhren, im Gegenzug
muss jedoch im umliegenden und nachgeordneten Strallennetz mit entsprechenden
Verlagerungen gerechnet werden.

Eine Verlagerung des Verkehr aus vergleichsweise hoch belasteten Stralen auf schwach
belastete, "leise" Strallen ist jedoch im Allgemeinen keine sinnvolle Larmschutzmalnahme,
weil die Pegelminderung in der hoch belasteten Stralke kaum spirbar, die Pegelerhéhung in
der vorher "leisen" StralRe aber deutlich mehr wahrnehmbar ist.

Anders als im Antrag angefiihrt, hat sich in der Murnauer Stralle die Verkehrsmenge durch die
im Juli 2015 erfolgte Freigabe des Luise-Kiesselbach-Tunnels nicht signifikant erhdht. Die
Verkehrsmenge hat sich auch dort lediglich im Rahmen der stadtweit allgemein zu
beobachtenden Raten gesteigert.

Aus Grinden des Larmschutzes sind in der Murnauer Stral3e unter Berlcksichtigung der
vorstehenden Aspekte derzeit verkehrsbeschrankende MaRnahmen nicht geboten.

Der Antrag des Bezirksausschusses ist mit den Ausfiihrungen geschaftsordnungsmaRig be-
handelt.

Mit freundlichen GriiRen

gez.
MOR-GB2.212





