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An den Oberblrgermeister
der Landeshauptstadt Munchen
Herrn Dieter Reiter

Rathaus, Marienplatz 8

80331 Munchen

Munchen, 28.09.2021

Antrag:
SommerstraRen — Konzept verbessern

Das Konzept der Sommerstralen wird in Abstimmung mit den Bezirksausschissen
rechtzeitig fur die Sommer-Saison 2022 Uberarbeitet. Dabei ist darauf zu achten,
dass

e die Sommerstrallen ganztagig und sicher nutzbar sind. Parkplatze ganztagig
im offentlichen Raum frei bleiben und so beschildert werden, Besonders an
Stellen, die von Kindern als Spielflache genutzt werden sollen..

e die ganze Saison Uber regelmaRig Veranstaltungen stattfinden und diese im
Viertel publik gemacht werden (Schaukasten, Internet, Flyer etc.). Aulerdem
soll ein Konzept erstellt werden, wie die Anwohner:innen ermuntert werden
konnen, selbst fur weitere Programmpunkte zu sorgen.

e Veranstaltungen und Programmpunkte je nach Zielpublikum nicht nur abends
geplant werden.

e Autofahrer:innen rechtzeitig informiert werden, dass im Viertel eine
Sommerstralle geplant ist. AuBerdem sollte die Beschilderung so optimiert
werden, dass Autofahrer:innen schon fruhzeitig auf Stral3en- und
Parkplatzsperrungen hingewiesen werden.

¢ im Sinne der Nachhaltigkeit Parklets, die fir den Mobilitadtskongress 2021
angeschafft wurden, auch in Sommerstralen verwendet werden, um die
Stralden zu begrinen, optisch aufzuwerten und vor Wildparken schutzen.

Begriindung:

Sommerstral3en sollen den Minchner:innen eigentlich Raum geben, um sich direkt
vor ihrer Hausture mit den Nachbar:innen auszutauschen, zu entspannen, mit den
Kindern zu toben oder Kulturangebote zu geniel3en.

Zahlreiche Anwohner:innen, etwa in der Schattlstrale, waren vom jetzigen Konzept
eher enttduscht: Veranstaltungen hatten zu selten stattgefunden. Die Strallen seien
nicht einladend hergerichtet worden. Autos seien trotz der Sperrung so haufig durch
die StralRen gefahren, dass man Kinder nicht unbeaufsichtigt spielen lassen konnte.

Daher sollte das Konzept der Sommerstrafl3en in Absprache mit den ortlichen
Bezirksausschissen so bald wie mdglich optimiert werden.

Initiative:
Sonja Haider
Mobilitatspolitische Sprecherin
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Auch wahrend der Veranstaltungen versuchten einige Autofahrer:innen durch die

Schaéttistrale zu fahren oder einen Parkplatz zu ergattern.
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Anlage 2

»
Herrn DIE GRUNEN

Oberbiirgermeister

Dieter Reiter RO‘SH LISTE

Rathaus STADTRATSFRAKTION MOMCHEN

Miinchen, den 08.10.2021

Spielen in der Stadt

Antrag

Das Mobilitatsreferat entwickelt in Absprache mit dem KVR und gemeinsam mit Partner*innen
und Tragern der offenen Kinder- und Jugendarbeit ein unkompliziertes Konzept, welches
Elterninitiativen, KiTas, Jugendzentren u.a. Einrichtungen ermdglicht, ein bis mehrmals im
Monat geeignete Straf3en in den Munchner Stadtbezirken fur den Durchgangsverkehr zu
sperren und hier ein Spielangebot zu machen. Das Konzept soll auRerdem mit der
Spielraumkommission abgestimmt werden.

Begriindung:

Im Rahmen des 1. Minchner Mobilitatskongresses wurde die Parkstral3e (8. Stadtbezirk) an
einem Sonntagnachmittag von 14-17 Uhr fir eine Spielaktion gesperrt und von Kindern,
Jugendlichen und Familien als Spiel- und Aufenthaltsraum genutzt. Diese Aktion wurde sehr gut
angenommen.

Vorstellbar wéare nun ein Konzept fir das gesamte Minchner Stadtgebiet, welches vorsieht,
dass aktive Elterninitiativen, interessierte Hausgemeinschaften, Jugendzentren oder KiTas,
eine SpielstralBenpatenschaft in Ihrem jeweiligen Viertel Gbernehmen. Mit Unterstiitzung
geeigneter Partner*innen wie z.B. der Spiellandschaft Stadt und der ortlichen
Bezirksausschusse, vor allem der Kinder-und Jugendbeauftragten, kdnnten mindestens einmal
im Monat eine geeigneter Strafenabschnitt fir den Durchgangsverkehr gesperrt werden und
somit wertvoller Platz fir unsere jingsten Minchner*innen - unsere Zukunft - geschaffen
werden.

In vielen Stadten Deutschlands und im européischen Ausland werden schon seit 2002
vergleichbare Projekte umgesetzt. So lauft in Bremen, Frankfurt am Main und London das
Spielen-auf-der-Stral3e-Konzept bereits sehr erfolgreich.

Besonders in Zeiten der Corona-Pandemie in denen das Spielen auf Spielplatzen, im

Die Griinen-Rosa Liste, Marienplatz 8, 80331 Miinchen, Tel. 089/233-92620
www.gruene-fraktion-muenchen.de, gruene-rosaliste-fraktion@muenchen.de



Sportverein, auf Schulhéfen und in der Kita gar nicht oder nur eingeschrankt maglich ist, bietet
das Spielen auf der Straf3e nicht nur Abwechslung und zusatzliche Spielmdglichkeiten, sondern
auch die Chance, sich mit dem gebotenen Abstand im Freien zu treffen und trotz allem dem
Spiel- und Bewegungsdrang nachzugehen.

Fraktion Die Griinen — Rosa Liste
Initiative:

Sibylle Stéhr

Clara Nitsche

Marion Luttig

Sebastian Weisenburger
Nimet Gokmenoglu
Gudrun Lux

Mona Fuchs

Mitglieder des Stadtrates

Die Griinen-Rosa Liste, Marienplatz 8, 80331 Miinchen, Tel. 089/233-92620
www.gruene-fraktion-muenchen.de, gruene-rosaliste-fraktion@muenchen.de
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1 Anlass und Aufgabenverstandnis

StraBBen sind in vielerlei Hinsicht verbindende Elemente. In der Geschichte der Stadte
waren sie immer Orte des Lebens und Zusammenlebens, der Arbeit und Freizeit, der
Versorgung und des Handels, der Kultur und Begegnung, des Sports und Spiels, des
Sehens und Gesehenwerdens, der Erholung und Kontemplation, der
Diskussion und des Protests und unter anderem auch des Personen- und Warenver-
kehrs. Mit den stadtebaulichen Ideen der Moderne hat sich dieses Bild im Laufe des
20. Jahrhunderts verschoben: StraBen wurden vorrangig zum technischen Funkti-
onsraum erklart, der in erster Linie auf das Automobil zugeschnitten wurde. Die
sozialen, kulturellen und 6kologischen Funktionen der StraBe riickten in den Hinter-
grund. Die Gegenreaktion auf das vor allem in den 1950er und 60er Jahren prominent
postulierte Leitbild der «autogerechten Stadt» setzte mit der Nachhaltigkeitsbewe-
gung zwar bereits in den 70ern ein, doch bis heute wird das Verhaltnis der oben
genannten Funktionen vor allem gesellschaftspolitisch intensiv verhandelt.

Die aktuell in Miinchen sowie darliber hinaus immer intensiver geflihrten Diskussio-
nen Uber die nachhaltige, klimaneutrale Umgestaltung des Verkehrssystems, die
sogenannte Verkehrswende, beziehen sich stark auf die Rolle der &ffentlichen
R&ume, der StraBen und Platze, welche durch ihre Gestaltung, ihr Management und
ihre Raumaufteilung emissionsfreie Verkehrsmittel wie FuB3, Rad und 6ffentliche Ver-
kehrsmittel férdern sollen.

Die Landeshauptstadt Miinchen hat ambitionierte Ziele wie die Klimaneutralitat 2035
ausgerufen. Mit dem Streben nach einer nachhaltigeren und zeitgeméaBeren Organi-
sation der Verkehrsrdume geht aber auch die Starkung der sozialen und dkologi-
schen Funktionen (Stichwort Klimaanpassung) einher, denen eine hdhere Prioritat
gegeben werden soll. Im Sinne des anerkannten Leitbilds der «Stadt der kurzen
Wege» ist es positiv zu bewerten, wenn die 6ffentlichen Raume und somit auch die
StraBen den Menschen wohnortnah vielféltige Mdglichkeiten bieten. Innerhalb eines
kurzen und somit mit FuB und Rad erreichbaren Radius kénnen so mehr Bedurfnisse
befriedigt werden. Auch mit der Pandemie wurde deutlich, wie sehr die Lebensqua-
litdt unserer Stédte von gut gestalteten und auf die Bedirfnisse der Menschen aus-
gerichteten 6ffentlichen Rdumen abhéngt.

Die Initiative der Landeshauptstadt Minchen, 2021 wieder SommerstraBen einzu-
richten, kbnnen aus drei Perspektiven betrachtet werden:

1. Temporare MaBnahmen fiir kurzfristige Verbesserungen und langerfristiges
Lernen: Wie kann mit temporaren und schnellen MaBnahmen die lokale Lebensqua-
litat verbessert werden? Was lernen wir zudem Uber den kurzfristigen Zeitraum der
MaBnahme hinaus dazu? Was lernen wir flir weitere temporére wie auch fiir dauer-
hafte Umgestaltungen in den ausgewahlten sowie weiteren Straen?

2. Nachhaltige Mobilitatsformen und kurze Wege férdern: Wie kénnen StraBen-
rdume verstarkt dazu beitragen, nachhaltige und emissionsfreie Mobilitatsformen zu
férdern? Welche weiteren Funktionen kénnen sie aufnehmen, um mehr Méglichkei-
ten im Nahumfeld zu bieten?
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3. Offentlichen Raum vielfiltig nutzbar machen: Wie werden unsere StraBen und
Platze zunehmend zu vielfaltig genutzten, klimaangepassten und lebenswert gestal-
teten 6ffentlichen Raumen fir alle Minchner*innen sowie unsere Gaste? Welche Be-
dirfnisse und Wiinsche werden an die StraBen gestellt und wie kénnen diese neben,
mit- und nacheinander organisiert werden? An dieser Stelle kann die Intervention der
SommerstraBen als Anlass fir eine grundlegende Diskussion zum Wert und zur Rolle
der offentlichen Raume in einer wachsenden und dichter werdenden Stadt genutzt
werden.

Damit reihen sich die SommerstraBen in einen gréBeren gesellschaftlichen und poli-
tischen, aber auch planerischen und wissenschaftlichen Diskurs ein, der die ge-
wiinschte Funktionalitat unserer StraBen anhand von zehn Beispielen neu verhandelt.
Neben den konkreten Anliegen und Winschen, Bedarfen und Kritikpunkten an den
einzelnen Umgestaltungen ist daher auch das Ubergeordnete Bild der Diskussionen
interessant. Die Anliegen verschiedener Personen und Gruppen sollen (ber den
Dialogprozess zu den SommerstraBen aus einer bedurfnisorientierten Perspektive
sichtbar gemacht werden. Damit soll ein Beitrag dazu geleistet werden, die vielfalti-
gen Bedirfnisse und Funktionen der Minchner StraBen demokratisch zu verhandeln
und weiterentwickeln zu kénnen.

1 Anlass und Aufgabenverstandnis 5



Arten von
SommerstraBBen

2 Methodik und Ablauf

2.1 Vorlauf: Auswahl und Arten der SommerstraBBen

Dem Dialogprozess ging ein Auswahlprozess der zehn SommerstraBen voraus, der
vom Mobilitdtsreferat der Landeshauptstadt Miinchen in Absprache mit den Bezirks-
ausschissen durchgefihrt wurde. Dabei schlugen zundchst die Bezirksausschiisse
bis Ende Marz 2021 aus ihrer Sicht geeignete und gewlinschte StraBen vor, die an-
schlieBend vom Mobilitatsreferat nach fachlichen Kriterien geprift und abgewogen
wurden. Unter den zehn ausgewahlten StraBen waren auch zwei, die bereits 2020
SommerstraBen waren, die WestenriederstraBe und die Sidliche Auffahrtsallee. Da-
mit die Bezirksausschiisse moglichst geeignete Vorschlage flir potenzielle Sommer-
straBen abgeben konnten, wurde ihnen im Vorhinein eine Checkliste als Hilfestellung
mit an die Hand gegeben. Bei dieser Vorauswahl wurde darauf geachtet, um welchen
StraBentyp es sich handelt, welche Institutionen sich in direkter Umgebung befinden
(beispielsweise Krankenhauser oder Schulen), wo es zusétzlichen Bedarf an Freirdu-
men gibt und welche Potentiale gehoben werden kénnen. Die ausgewahlten StraBen
wurden Anfang Mai 2021 im Rahmen eines Ortstermins gemeinsam mit dem Baure-
ferat, dem jeweiligen Bezirksausschuss, der Polizei und der Feuerwehr hinsichtlich
ihrer Umsetzbarkeit gepruft.

Im Sommer 2021 gab es zwei verschiedene Arten von SommerstraBen:
SommerstraBen in Form von SpielstraBen und SommerstraBen in Form von verkehrs-
beruhigten Bereichen. Bei SpielstraBen sind keine Fahrzeuge auf der Flache zuge-
lassen, weder Parken noch Durchfahren ist flr Verkehrsmittel aller Art moglich. Spie-
len und Aufenthalt ist in SpielstraBen uneingeschrankt moglich. In den temporéren
verkehrsberuhigten Bereichen haben FuBganger*innen Vorrang, Fahrzeuge dirfen
die StraBe trotzdem in Schrittgeschwindigkeit durchqueren. Der Fokus liegt bei die-
sem SommerstraBen-Typ auf dem Aufenthalt zugunsten von FuBganger*innen und
Radfahrenden.

Abbildung 1: Umgestaltung der NietzschestraBe zu einer verkehrsberuhigten SommerstraBe mit Hilfe von
Pflanzkiibeln und Stiihlen.
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Bewerbung des Dialogs

Digitale Informations-
veranstaltungen

Dialogstand vor Ort

2.2 Dialogformate

Im Mai beauftragte das Mobilitatsreferat STUDIO | STADT | REGION zur Durchflh-
rung des Dialogprozesses. Im ersten Schritt wurde das Dialogangebot mit Postwurf-
sendungen und digitalen Flyern beworben. Letztere wurden tGber Bezirksausschisse,
Pressestellen, Parteien, Rathausumschau und auf den unterschiedlichen Kommuni-
kationskanélen von Minchen unterwegs des Mobilititsreferats sowie Uber Netz-
werke verteilt. Aufgrund des begrenzten Umgriffs der Postwiirfe und da nicht alle
Postkasten frei zuganglich waren, konnten durch dieses Verfahren viele, aber nicht
alle Betroffenen erreicht werden.

Auftakt des Dialogs waren funf digitale Informationsveranstaltungen, die Uber die vor-
geschlagenen SommerstraBenabschnitte informierten und den Anwohnenden Gele-
genheit fiir Rickmeldungen boten. In jeder Veranstaltung wurden zwei Sommerstra-
Ben besprochen. Neben Vertreter‘innen des Mobilitdtsreferats, das fiir die Planung
zustandig ist, waren auch Vertreter*innen des fir die Umsetzung zusténdigen Baure-
ferats sowie der jeweiligen Bezirksausschiisse anwesend. Bei der Sidlichen Auf-
fahrtsallee und dem Holzplatz war auBerdem das Allparteiliche Konfliktmanagement
in Minchen (AKIM) vertreten. Nach einer allgemeinen Einleitung zum Verfahren und
den rechtlichen sowie organisatorischen Grundlagen, wurden die konkreten Planun-
gen zu den einzelnen StraBen in jeweils zwei Teilgruppen besprochen. Die Teilneh-
menden hatten dabei die Méglichkeit, konkrete Fragen zu stellen, ihre Sichtweise zu
teilen und Anregungen fur die Umsetzung zu geben.

Auf Basis der Riickmeldungen erfuhren die vorliegenden Planungen kleinmaBstéblich
Nachschéarfungen und Anpassungen — entsprechend der begrenzten Vorbereitungs-
zeit der Umsetzung. Die Uberarbeiteten Planungen wurden dann den jeweiligen Be-
zirksausschuissen vorgelegt, denen die Entscheidungsbefugnis zur Umsetzung ob-
lag. Auf Basis des Stimmungs- und Meinungsbildes der digitalen Veranstaltungen
wurde in allen zehn StraBen die Umsetzung beauftragt.

Kern des Dialogs waren je drei dreistiindige Termine in allen zehn SommerstraBen.
Diese 30 Termine wurden Ende Juni angekiindigt und zwischen 20. Juli bis 25. Sep-
tember durchgefihrt. Mit Ausnahme des ersten Termins in der NietzschestraB3e,
konnten alle Termine wie geplant stattfinden. Grund hierflir war ein verzégerter Auf-
bau der SommerstraBe.

Die Termine wurden von je zwei Moderator*innen durchgeflihrt. Vertreterinnen des
Mobilitatsreferats sowie der Bezirksausschiisse waren zu ausgewahlten Terminen
ebenfalls anwesend. So konnten Hinweise und Anliegen direkt vor Ort mit
Passant*innen, Anwohnenden und Gewerbetreibenden sowie gezielt zu diesen Ter-
minen kommenden Besucher*innen besprochen werden.
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Umfrage

Die Elemente des Dialogstandes waren:

1. Informationswand:

- Basisinformation zu allen SommerstraBen: Ziele, Verfahren, Ubersicht
Uber die zehn StraBen

—  Erlduterung der ausgewahlten SommerstraBe: Karte und Informationen zu
verkehrsberuhigtem Bereich bzw. SpielstraBe, Zeitraum der Umsetzung,
Termine der Vor-Ort-Dialoge, Kontakt zum jeweiligen BA

— Informationen zum Dialogangebot: Flyer in Halterungen an der
Informationswand zum Verteilen gedacht

Stimmungswand zum Hinterlassen von Anliegen und Hinweisen

3. Erlebniswand fir kreatives und zeichnerisches Formulieren von Ideen
und Winschen

4. Fragebogen, der sowohl digital als auch analog direkt vor Ort ausgefllt
werden konnte.

Abbildung 2: Stimmungswand - Welche Anliegen und Hinweise haben Sie?

Neben dem Dialog vor Ort sollte es auch méglich sein, 6rtlich und zeitlich unabhéngig
Anliegen und Gedanken zu kommunizieren. Deshalb wurde eine digitale Umfrage
konzipiert, die mit dem vor Ort verteilten Fragebogen identisch ist. Die digitale M&g-
lichkeit wurde seltener genutzt als das Ausflllen vor Ort: Von 517 eingegangenen
Fragebogen wurden 128 digital ausgefiillt und 389 analog.

In Summe ergeben die insgesamt 517 ausgeflllten Fragebogen ein Stimmungsbild
zu den einzelnen StraBBen, das gemeinsam mit den Gespréchen eine Interpretation
der Themen und Haltungen zu den jeweiligen StraBen ermdglicht. Die Ergebnisse
werden in den folgenden Kapiteln sowohl gesamtheitlich (Kapitel 3) als auch stra-
Benspezifisch (Kapitel 4) dargestellt.
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Sonstige
Riickmeldungen

Digitale Abschluss-
veranstaltung

Abbildung 3: Stimmungsbild des Vor-Ort-Dialogs in den SommerstraBen 2021

Neben den Formaten des Dialogprozesses wurden Anliegen und Hinweise auch tber
ergédnzende Kanéle gesammelt:

—  Das Mobilitatsreferat erhielt zahlreiche Nachrichten mit Anliegen

—  Der Bezirksausschuss Neuhausen-Nymphenburg fihrte gemeinsam mit An-
wohner‘innen, der Polizei und AKIM in der Sidlichen Auffahrtsallee einen
abendlichen Spaziergang durch, um die Themen Larmentwicklung und Mdll im
Zusammenhang mit abendlichem und nachtlichem Feiern auf der Gerner Bri-
cke und im Bereich der SommerstraBe zu beleuchten

—  Der Bezirksausschuss Isarvorstadt beauftragte das Buro intrestik mit einer vor-
bereitenden Umfrage unter den Anwohner*innen. Damit wurden schon vor den
Informationsveranstaltungen Anliegen zur Umgestaltung gesammelt

—  Direkte Anwohner*innen der SchneckenburgerstraBe sammelten Unterschrif-
ten, um sich gegen eine erneute Umsetzung der SommerstraBe in der Schne-
ckenburgstraBe auszusprechen. Die Unterschriftenliste wurde den Modera-
tor*innen des Dialogstandes am letzten Termin ausgehandigt

Eine digitale Abschlussveranstaltung mit Vertreter*innen der Bezirksausschisse und
dem Mobilitatsreferat am 15. November 2021 diente dazu, den Bezirksausschissen
die Ergebnisse der Beteiligung vorzustellen und gemeinsam Verbesserungsmaoglich-
keiten zu diskutieren. In der zweistiindigen Veranstaltung waren die Bezirke, die im
Jahr 2021 eine SommerstraBe ausgewiesen hatten, durch mindestens eine Person
des jeweiligen Bezirksausschusses vertreten. AuBerdem nahmen Vertreter*innen von
anderen Bezirksausschissen teil, die eine SommerstraBe im Jahr 2022 in Erwé&gung
ziehen. Auf Basis einer kurzen Présentation der Ergebnisse des Beteiligungsprozes-
ses und den Erfahrungen und Eindriicken der Bezirksausschisse, konnten fir jede
SommerstraBe eine individuelle Bewertung sowie Entwicklungspotenziale erarbeitet
werden. Eine kurze Zusammenfassung der Perspektiven der Bezirksausschisse fin-
det in den einzelnen Kapiteln zu den jeweiligen SommerstraBen Platz (siehe Kapitel
4). AbschlieBend gab das Mobilitdtsreferat einen Ausblick auf das kommende ,,.Som-
merstraBen-Jahr*.

2 Methodik und Ablauf 9



Zusammenfassende
Bewertung

3 Gesamtschau

3.1 Bewertung der SommerstraBen im Uberblick

Eine zusammenfassende Bewertung der SommerstraBen im Uberblick ist auf Grund-
lage der durchgeflihrten Umfrage in allen zehn SommerstraBen moéglich. Die Som-
merstraBen 2021 wurden Gberwiegend positiv bewertet. Entsprechende Hinweise lie-
fert die Auswertung der Frage nach der Bewertung der SommerstraBen allgemein
(Abbildung 4) und der Bewertung der Umgestaltung der eigenen StraBe zur Sommer-
straBe (Abbildung 5): Rund 72 Prozent der Befragten fanden die SommerstraBen
grundsétzlich gut fir die Stadt Minchen und 70 Prozent unter Ihnen hielten ihre
StraBe geeignet flr eine SommerstraBe.

4%

8%

= SommerstraBen finde ich gut fir unsere Stadt
SommerstraBen sind fir mich nicht ausschlaggebend
= SommerstraBen halte ich fur wenig sinnvoll
Keine Antwort

Abbildung 4: Bewertung der SommerstraBen (in %, 517 Nennungen)

Fir wie geeignet halten Sie lhre StraBe flr eine _ _
SommerstraBe? 7% 10%
Wie gefallt Innen die Gestaltung und Umsetzung? _ 29% 20% _

mSehrgut = Gut = Teilsteils mSchlecht ®mSehrschlecht

Abbildung 5: Bewertung der Umgestaltung zur SommerstraBe (in %, je 486 Nennungen)

Wahrend die Mehrheit der Befragten ihre StraBe als geeignet fiir eine SommerstraBe
bewertete, sahen sie bei der Gestaltung und Umsetzung noch Entwicklungspotenzial
(Abbildung 5): Etwa 46 Prozent waren der Meinung, dass die Gestaltung nur teilweise
oder gar nicht gelungen ist. In diesem Zusammenhang wurden vor allem die allge-
meine Anordnung und Gestaltung sowie die Sitzgelegenheiten genannt.
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Mehrwert und Verluste
fiir die Nutzenden

Mehrwert durch die SommerstraBBen @

Weniger
Verkehr

Ein GroBteil der Befragten schatzt vor allem die Verkehrsberuhigung an sich und die
damit verbundenen Mdglichkeiten des Spielens, Treffens und Sitzens, da dies we-
sentlich zur Lebensqualitat im Viertel beigetragen habe. Auch das verbesserte Stra-
Benbild und die gestiegene Aufenthaltsqualitat, unter anderem durch die Begriinung
in Form der Pflanztrége, gefielen den Umfrageteilnehmenden und wurden als Auf-
wertung des StraBenraums empfunden. Als negativ bewerteten die Teilnehmenden
am héufigsten die Missachtung der Verkehrsberuhigung — etwa ein Funftel machten
entsprechende Angaben. Genannt wurden diesbeziiglich zu schnell durchfahrende
Autos und Fahrrdder sowie parkende Autos trotz Halteverbot. Auch waren erhdhte
Larmbelastung und Millproblematik wiederkehrende Themen, die zu Unmut bezlg-
lich der SommerstraBBen flhrten.

Im Rahmen der Befragung sollten die Teilnehmenden duBern, was ihnen an der Som-
merstraBe geféllt bzw. nicht gefallt, sowie welche Mehrwerte bzw. Verluste sie durch
die SommerstraBe fiir sich persénlich wahrnehmen (Abbildung 6). Bezlglich der An-
zahl der Nennungen Uberwogen die genannten Mehrwerte mit 449 Nennungen ge-
genuber den Verlusten mit 245 Nennungen. Die meistgenannten Mehrwerte durch
die SommerstraBen betrafen das Thema der Begegnung und Bespielung. In den
SommerstraBen wurden nachbarschaftliche Kontakte geknipft, man konnte sich un-
gezwungen kennenlernen und der geschaffene Freiraum wurde in manchen Som-
merstraBen vor allem von Kindern zum Spielen genutzt. Die Verkehrsberuhigung an
sich erzeugte ein gesteigertes Sicherheitsgefliihl und ein attraktiveres StraBenbild.
Der genannte Aspekt des ,Aufenthalts” impliziert die gestiegene Aufenthaltsqualitat,
die sich in einer ruhigen Atmosphére oder einem gemdtlichen Aufenthaltsort zeigt.
Wurden die Teilnehmenden gefragt, was ihnen an der SommerstraBe missféllt, er-
wahnten funf Prozent den Parkplatzverlust. Fragte man hingegen nach Verlusten
durch die SommerstraBe, so bezogen sich 70 der 245 Nennungen auf die Reduzie-
rung der Parkplatze. Ein hdufig angeflhrtes Thema war zudem die wahrgenommene
Larmproblematik, auf die sich rund ein Viertel der Nennungen beziehen. Etwa ein
Drittel der Befragten empfand gar keine Verluste durch die SommerstraBe — mit 81
Nennungen war dieser Aspekt auch der am héufigsten genannte.

@ Verluste durch die SommerstraBen

Optische Verschoénerung

Nachbarschaft

Ruhe Harmonie & Verstandnis
unter Anwohnenden &

:
1

1

1

1

1

1

1

1

'
i Verkehrsteilnehmenden
! Kurze Wege
1
1
1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

kennengelernt
Ort zum aufhalten - . gar keine Verluste
ks Sauberkeit
Raum zum Spielen Sitzméglichkeiten S il
. Parkplatze
Entspannung gar keinen
Mehr Platz Mehrwert

Anzahl der Nennungen: = Themenbereiche:

1-24
25-49

50-74
75 -99
=100

Verkehr
Begegnung & Bespielung
Gestaltung

Sonstiges

Abbildung 6: Mehrwert und Verlust durch die SommerstraBen
(Mehrwert 449 Nennungen, Verluste 245 Nennungen)
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Korrelationen

8%

7%
2%

27%

Dass verschiedene Personengruppen, je nach Bezug zur SommerstraBe, unter-
schiedlich zur Zukunft der SommerstraBen stehen, zeigte sich im Vergleich der Ab-
bildungen 7 und 8. So waren es die Anwohnenden und Gewerbetreibenden aus der
Nachbarschaft sowie Befragte ohne direkten oder keinem Bezug zur jeweiligen
StraBe, die sich zu 83 Prozent positiv zu einer Zukunft der Sommerstralen duBerten.
Deutlich mehr Ablehnung erfuhren die SommerstraBen von direkten Anwohnenden
und Gewerbetreibenden: Wéhrend sich 64 Prozent fiir eine Fortfihrung bzw. eine
dauerhafte Verkehrsberuhigung aussprachen, so waren es knapp Uber ein Viertel, die
sich den Zustand vor der Umgestaltung zuriickwinschten.

7%

26%
46%

56%

3%

= Die SommerstraBe, im Sinne einer = Die SommerstraBe, im Sinne einer Verkehrsberuhigung,
Verkehrsberuhigung, soll dauerhaft bleiben. soll dauerhaft bleiben.
Sie soll jedes Jahr zur Sommerstraf3e werden. Sie soll jedes Jahr zur SommerstraBe werden.
Ist mir egal. Ist mir egal.
= Sie soll bleiben, wie sie vor der Umgestaltung war. = Sie soll bleiben, wie sie vor der Umgestaltung war.
Abbildung 7: Zukunft der SommerstraBen nach Anwohnenden und Abbildung 8: Zukunft der SommerstraRen nach direkten
Gewerbetreibenden aus der Nachbarschaft sowie Teilnehmenden Anwohnenden und Gewerbetreibenden (in %, 295 Nennungen)

ohne direkten Bezug zur jeweiligen StraRRe (in %, 205 Nennungen)

Fortfithrungswunsch

Kein erkennbarer Zusammenhang ergab sich aus dem Alter der befragten Personen
und der Haltung zur Zukunft der SommerstraBen. Auch die Verfligbarkeit von priva-
ten Freirdumen schien keine Auswirkung auf die persdnliche Haltung zur Zukunft der
SommerstraBen zu haben: Teilweise gab es auch dort, wo die Anzahl an Personen
mit eigenem Garten bzw. Balkon sehr hoch war, den Wunsch nach einer dauerhaften
Verkehrsberuhigung bzw. einer jahrlich wiederkehrenden SommerstraBe. Daraus
lasst sich schlieBen, dass Uber den privaten Freiraum hinaus, der Wunsch nach ei-
nem Ort der Begegnung firr die Nachbarschaft bestand.

Hinweise, wie die Befragten zu einer Fortfihrung der SommerstraBen standen, liefert
Abbildung 9. Im Mittel aller SommerstraBen sprachen sich circa 70 Prozent fir eine
erneute SommerstraBe im kommenden Jahr bzw. eine dauerhafte Verkehrsberuhi-
gung aus. Hingegen winschten sich 19 Prozent den Zustand zurtck, wie er vor der
Umgestaltung zur SommerstraBe war. Dieser Wert schwankte zwischen den einzel-
nen SommerstraBen stark: Wahrend sich in der WestenriederstraBe keine*r unter den
Teilnehmenden gegen eine Fortfiihrung der SommerstraBe aussprach, taten das ca.
funf bzw. sieben Prozent am Holzplatz und in der SchéttistraBe. Die Meinungen zu
den SommerstraBen am Zugspitzplatz, in der SchneckenburgerstraBe und am Fran-
ziska-ReindI-Platz waren deutlich gespaltener. Entsprechende Einordnungen und Er-
klarungsansatze bieten die Ausflihrungen der einzelnen SommerstraBen in Kapitel 4.
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NietzschestraBe

15%

ApianstraBe
1%

15%
36%

Sudliche Auffahrtsallee ..
7% 19%

18%
1%

2%
WestenriederstraBe

16%

3%

KurflrstenstraBe
14%
35%
12% .

3% 4
6% [

75%

> hneckenburgstraBe
6%

40%

45%
Holzplatz

8%

5%

3%

21%

Franziska-Reindl-Platz

Zugspitzplatz

63% 0%
5%

SchéttlstraBe
7%

o0 46%
o
2% 53%

22% 62% 17%

9%

19%
I Die SommerstraBe, im Sinne einer Verkehrsberuhigung, soll dauerhaft bleiben
Sie soll jedes Jahr zur SommerstraBe werden
- Ist mir egal
I Sie soll bleiben, wie sie vor der Umgestaltung war
[ Keine Antwort

48%

2%

20%

Ergebnis aller SommerstraBen

Abbildung 9: Verortung der SommerstraBen inkl. Beurteilung zur Zukunft der SommerstraBe
(in %, 517 Nennungen)
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Gestaltung

Larmbelastung

Parkplatzsituation

Nutzung

3.2 Zentrale Themen im Dialog

Im Rahmen des Vor-Ort-Dialogs gab es Themen, die in allen SommerstraBen immer
wieder angesprochen wurden. Die folgende Ubersicht gibt Aufschluss liber die am
haufigsten aufgetretenen Fragestellungen, Hinweise und Rickmeldungen.

Gestaltung und Umsetzung wurden haufig als unzureichend und wenig konsequent
eingeschatzt. Gewiinscht wurden oft mutigere und umfassendere Gestaltungen. Dies
kann sowohl auf die eher klein gewahlten Umgriffe der SommerstraBen zuriickgefihrt
werden, als auch darauf, dass meist die Verkehrsanordnung eines verkehrsberuhig-
ten Bereichs und nicht einer SpielstraBe gewahlt wurde. Ein in allen SommerstraBen
wiederkehrendes Thema ist die Anzahl, Art und Position der Stiihle: Vor allem der
Wunsch nach Sitzgruppen wurde mehrfach geduBert, um einen Austausch zu for-
dern. Auch die Betonpflanzkibel wurden oft aus asthetischen Grinden von den
Besucher*innen des Dialogstandes beméangelt. Hier ist anzumerken, dass es mit dem
vorhandenen Mobiliar (Betonpflanztrége und Eisenstiihle) und den geltenden Vorga-
ben zum Abstand der Stihle aufgrund des Infektionsschutzes sehr enge Gestal-
tungsspielrdume fir die beiden zustédndigen Referate gab. Trotz der Kritik an den
Pflanzkibeln war die Freude Uber die Bepflanzung groB. Diese trug maBgeblich dazu
bei, das StraBenbild aufzuwerten. Auch wurden die Stihle in den meisten Fallen in-
tensiv genutzt, beispielsweise von dlteren Personen flr eine kurze Verschnaufpause.

Vor allem spielende Kinder und Jugendliche sowie néchtliche Ruhestérungen wur-
den von Anwohnenden als Larmbelastung empfunden. Der gestiegene Larmpegel
habe dazu gefihrt, dass Schlafen und Arbeiten teilweise nur noch eingeschrankt
mdglich waren. Gerade durch die pandemiebedingte Zunahme des Arbeitens von
Zuhause wurde L&rm auch tagstber und unter der Woche als problematisch erach-
tet. Fehlende Rucksichtnahme in der Nachbarschaft habe das Problem teilweise zu-
sétzlich verstarkt. Das Allparteiliche Konfliktmanagement im &ffentlichen Raum der
Stadt Miinchen (AKIM) wurde daraufhin insbesondere in der Sidlichen Auffahrtsallee
eingesetzt, um zumindest der nachtlichen Larmproblematik entgegensteuern.

Die temporére Reduzierung von Parkplatzen, die fur die Umsetzung der Sommerstra-
Ben vorgenommen wurde, fihrte teilweise zu Unmut. Die in einzelnen StraBen bereits
zuvor angespannte Parkplatzsituation soll dadurch teilweise verstarkt worden sein.
Ebenfalls fihrten fehlende Kontrollen dazu, dass Fahrzeuge widerrechtlich in ausge-
wiesenen Parkverbotszonen abgestellt wurden und somit dem attraktiven StraBen-
bild und der gestiegenen Verkehrssicherheit durch die SommerstraBen entgegen-
wirkten.

Die Intensitat und die Art der Nutzung fielen in den verschiedenen SommerstraBen
sehr unterschiedlich aus. Gerade unter der Woche vormittags und in den Sommer-
ferien wurden die SommerstraBen weniger genutzt, dafir an den Wochenenden
umso mehr. Eine gewisse Diskrepanz ergab sich auch in der Wahrnehmung der Nut-
zung: Manche Befragte einer SommerstraBe waren der Meinung, dass die StraBe
kaum zu Aufenthalt oder Spiel genutzt worden sei, wéhrend andere in gleicher Stral3e
eine vielseitige und intensive Nutzung wahrnahmen.
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Standortwahl

Prozess

Mit den diesjahrigen SommerstraBen hat sich gezeigt, dass es geeignetere und we-
niger geeignete StraBen als SommerstraBen gibt. So hielten sich in stark frequen-
tierten DurchfahrtsstraBen nicht alle Verkehrsteilnehmende an die vorgegebene
Temporeduzierung. Auch wurde die Notwendigkeit einer SommerstraBe in Vierteln
mit anderweitigen Freirdumen teilweise als weniger notwendig erachtet. Zeitgleiche
Baustellen fuhrten dazu, dass sich die Parkplatzsituation weiter verschlechterte. Im
Gegensatz dazu gibt es StraBen, die sich besonders gut als SommerstraBen eig-
nen. Dazu zahlen beispielsweise StraBen mit geringer Verkehrsbelastung, wie etwa
Sackgassen. Konkrete Hinweise zur zukiinftigen Auswahl der SommerstraBen liefert
Kapitel 5.3. ,,Empfehlungen zur Fortfihrung“.

Befragte lobten und freuten sich tUber die Méglichkeit einer Beteiligung. Mit Hilfe der
vielseitigen Mitwirkungsmdglichkeiten konnten verschiedene Nutzungsgruppen an-
gesprochen werden. Am Prozess kritisiert wurde von direkten Anwohnenden die feh-
lende bzw. verspatete Ankiindigung der geplanten Umsetzung der SommerstraBe
und der digitalen Informationsveranstaltung. Das fuhrte dazu, dass direkte Anwoh-
nende teilweise das Gefihl hatten, im Vorfeld kein Mitspracherecht gehabt zu haben.
In der (Mit-) Gestaltung der SommerstraBen vor Ort wirkten birokratische Hirden,
zum Beispiel zur Genehmigung von kleinen Veranstaltungen oder Gestaltungsele-
menten, fir Anwohnende teilweise demotivierend. Vereinfachte und beschleunigte
Prozesse bzw. Mdglichkeiten der Aus- und Mitgestaltung der SommerstraBe wurden
vermisst. Hierzu ist anzumerken, dass die Genehmigung von Veranstaltungen
pandemiebedingt noch nicht wie gewohnt méglich war.
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4 Erkenntnisse und Stimmungsbild
in den zehn Sommerstra3en

In den folgenden zehn Unterkapiteln werden die zehn SommerstraBen einzeln dar-
gestellt und ausgewertet. Damit kénnen Vorschldge und Lerneffekte zur konkreten
StraBe direkt abgeleitet werden.

Die Kapitel sind jeweils identisch aufgebaut: nach einer kurzen Darstellung der zent-
ralen Themen und der rdumlichen Situation wird die Beteiligung am Dialog reflektiert.
Das dient dazu, die erhaltenen Rickmeldungen in den Kontext der StraBe zu setzen
und damit auch einordnen zu kénnen. Ein Unterkapitel widmet sich explizit der Ge-
staltung und Nutzung der jeweiligen StraBe, um zentrale Hinweise und Anliegen dies-
beziiglich darzustellen. AbschlieBend werden Hinweise und Lerneffekte zur zukinfti-
gen Nutzung und Gestaltung thematisiert.

NietzschestraBe

Seite 39 ApianstraBBe

Seite 17

Siidliche Auffahrtsallee

Seite 55 WestenriederstraBBe
Seite 61
KurfiirstenstraBe
Seite 34 SchneckenburgerstraBe

Seite 44

Holzplatz
Seite 29

wZugspitzplatz*
Seite 67

Franziska-ReindI-Platz
Seite 23

SchottistraBe
Seite 50

Abbildung 10: SommerstraBen in Miinchen 2021
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4.1 ApianstraBBe

Uberblick zur SommerstraBe

Zeitraum: 8. Juli — 20. September 2021

Informationen zur Beteiligung

Dialogtermine 2021: Sa., 31. Juli | Di., 24. August | Fr., 17.

Kurzbeschreibung:
— Sackgasse

14 Stiihle

— Einrichtung als verkehrsberuhigter Bereich
— Einseitige Umgestaltung
— Entfall von ca. 10 Parkplatzen fiir 10 PflanzgefaBe und

September, jew. 12-15 Uhr

Teilnehmende am Dialogstand: ca. 55
Ausgefiillte Riickmeldekarten: 45
Anzahl der ausgefiillten Fragebogen: 36

— Davon analog: 31
— Davon digital: 5

2. *ausschl. Teilnehmende des Fragebogens

Bezug der Teilnehmenden zur SommerstraBe*:

3% 3%

\ i A 17% mDirekte Anwohnende

Gewerbetreibende in der SommerstraBe

3% Anwohnende aus der Nachbarschaft
o

Gewerbetreibende aus der Nachbarschaft :

Keines der oben genannten

H Sonstiges

Zentrale Dialogthemen

StraBenprofil und
temporare Gestaltung

Beteiligung am Dialog

In der ApianstraBBe wurde die Idee zur SommerstraB3e als mehrheitlich positiv
beurteilt. Die gestalterische Umsetzung sowie die Intensitat der Nutzung hin-
gegen wurden tiberwiegend als zu gering eingeschatzt. Auch der Zeitpunkt der
Umsetzung wurde aufgrund von parallel stattfindenden Baustellen als ungiins-
tig wahrgenommen. Zentrale Anliegen waren die Starkung der Nachbarschaft
sowie mehr Begriinung, wahrend andererseits der Entfall der Parkplatze bei
den Betroffenen zu Unmut fiihrte. Fiir die Zukunft der StraBe wurde eine kon-
sequentere Verkehrsberuhigung zumindest eines Teils der StraBe nahegelegt,
um die Nutzbarkeit zu erhdhen.

Die ApianstraBe hat als Sackgasse keinen Durchgangsverkehr. Sie endet mit einem
kleinen griinen Platz an der Ecke zur ClemensstraBe. Die Umgestaltung zur Sommer-
straBe erfolgte von 8. Juli bis 20. September 2021 durch die Anordnung eines ver-
kehrsberuhigten Bereichs und die einseitige Gestaltung mit zehn PflanzgefaBen und
vierzehn Stiihlen anstelle von etwa zehn Parkplatzen.

Die digitale Informationsveranstaltung fand am 10. Juni 2021 als Zoom Videokonfe-
renz statt. Die drei Dialogtermine (31.7. /24.8. / 17.9.) waren maBig frequentiert und
der Fragebogen wurde mit funf digitalen und 31 analogen Ruckldufen weniger haufig
ausgefullt als in anderen SommerstraBen. Trotzdem ergaben sich bei den Beteili-
gungsveranstaltungen einige konstruktive Gesprache mit Anwohnenden. Wahrend
die digitale Veranstaltung nicht alle Interessenten erreichte, wurde die Md&glichkeit,
sich am Dialogstand auBern zu kdnnen, héufig als positiv bezeichnet.
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Das Profil der Dialogteilnehmenden entsprach weitgehend dem Durchschnitt des
diesjahrigen SommerstraBendialogs: Die am stérksten vertretene Altersklasse ist die
der 40 bis 49-Jd&hrigen mit ca. 35 Prozent. Die am h&ufigsten genutzten Verkehrsmit-
tel der Teilnehmenden waren das Fahrrad (24 Nennungen) und das ZufuBgehen (20
Nennungen) (vgl. Abbildung 11). Der Umfrage zufolge stand den meisten Teilneh-
menden ein privater Freiraum zur Verfigung. AuBerdem beantworteten den Frage-
bogen vorrangig Personen, die in der ApianstraBe selbst wohnen und/oder arbeiten
(78%). Dies deckt sich mit der Wahrnehmung aus den Gesprachen, dass die StraBe
sehr stark der direkten Nachbarschaft dient und keine Ubergeordnete Funktion oder
Anziehung aufweist.

Kraftfahrzeug (Auto I
14
oder Motorrad) Garten Il 3
zu Fus I -0 Balkon, Terrasse N -:
Fahrrad I -/ Schrebergarten Il 3
Cfentiche! . S 1o ol RE
Nahverkehr Innenhof
Sharing-Fahrzeuge I 1 Keine 1IN 8
Sonstiges 0 Sonstige 0
Abbildung 11: Am haufigsten genutztes Verkehrsmittel in Miinchen Abbildung 12: Verfiigbare private Freirdume - ApianstraBe
- ApianstraBe (75 Nennungen, Mehrfachnennung méglich) (50 Nennungen, Mehrfachnennung méglich)

Anliegen zu Umsetzung
und Gestaltung

Die Idee zur SommerstraBe wurde Uiberwiegend positiv bewertet — die Umsetzung
hingegen zwar einige Male als gelungen, ofter aber als halbherzig oder verbesse-
rungsfahig. Einige Personen hatten sich eine stérkere Veranderung, eine intensivere
Gestaltung und eine héhere Aufenthaltsqualitét erhofft. Weil die Sackgasse nach wie
vor befahren und zum Parken benutzt wiirde, hatte sich die so oder so bereits ruhige
Atmosphére der NebenstraBe und Sackgasse kaum verandert. Nun seien zwar Park-
pléatze verloren gegangen, eine wesentlich verbesserte Nutzbarkeit etwa fir Kinder-
spiel sei aber auch nicht gegeben. Eine vollstdndige oder abschnittsweise Einrich-
tung als SpielstraBe wurde deshalb wiederholt vorgeschlagen. Insbesondere mehr
und attraktivere Sitzgelegenheiten wurden gewinscht, gegebenenfalls erganzt um
Tische. Die zusétzliche Bepflanzung wurde zwar positiv wahrgenommen, optisch ge-
fielen die Betonkasten aber vielen nicht. Zudem gab es Winsche nach mehr essba-
ren und bienenfreundlicheren Pflanzen. Die Bodenbemalung, initiiert durch ein Mit-
glied des Bezirksausschusses, kam bei den meisten aber nicht allen Personen gut
an. Wetterbedingt war sie allerdings nicht lange sichtbar.

Intensiv diskutiert wurde der Entfall der zehn Parkplatze, da die Parkplatzsituation
durch die vielen Baustellen und den Schanigarten direkt in der ApianstraBe ohnehin
schon angespannt gewesen sei. Vor allem fUr diejenigen, die laut eigener Aussage
auf einen PKW angewiesen sind, wurde dieser zuséatzliche Parkplatzentfall durch die
SommerstraBe als groBe Belastung empfunden. Die vom Mobilitatsreferat in der di-
rekt angrenzenden HerzogstraBe fiir die Dauer der SommerstraBe eingerichteten rei-
nen Bewohnerparkplétze (statt bisher Mischparken) konnte die angespannte Situa-
tion nicht abfedern. Manche Anwohner*innen riskierten laut eigener Aussage lieber
eine Strafe als auf Parkplatzsuche zu gehen. Es sei frustrierend gewesen, die umge-
nutzten Parkplatzflachen zu sehen, die wenig intensiv genutzt wurden. So wurde
etwa vorgeschlagen, die Flachen zwischen den Pflanzkibeln nachts zum Parken frei-
zugeben — so wie es einige Autofahrende auch bereits handhabten.
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In den quantitativen Rickmeldungen zum Fragebogen zeigte sich, dass der Bedeu-
tung von Parkpléatzen ein weniger starkes Gewicht beigemessen wird als anderen
Aspekten der StraBengestaltung. Auch in den Gesprachen zeigten sich hier unter-
schiedliche Positionen: Viele Personen sahen es positiv, dass Parkplatze zugunsten
von Bepflanzung und Aufenthaltsflachen entfielen.

Anliegen zu Nutzung Die Nutzung dieser SommerstraBe zum Aufenthalt wurde als vorhanden, aber gering

und Interaktion wahrgenommen. Sie wurde gelegentlich zum Kinderspiel genutzt, wobei dies auf-
grund des bestehenden Autoverkehrs nicht als génzlich sicher und einladend bewer-
tet wurde. Einmal wird auch gewiinscht, dass die StraBe kein Kinderspielplatz wer-
den solle, weil dies das Homeoffice stéren wirde. In der Nachbarschaft gab es lang-
jahrige Bewohner*innen, die sich gut kennen, und viele junge Familien mit dem
Wunsch nach mehr gemeinsamer Nutzung des StraBenraums. Einige Menschen be-
tonten auch, dass sie die StraBe als ,Balkonersatz” und fur Treffen mit Nachbar*innen
genutzt hatten. Ofter wurde allerdings angemerkt, dass das nachbarschaftliche Le-
ben mehr Impulse und Initiativen brauche. Vorschlége in die Richtung von Festen,
Flohmérkten und anderen Aktionen wurden haufig vorgebracht. Laut den Fragebo-
gen gab es einen deutlichen Rickgang an der Intensitat der Nutzung wéhrend des
Zeitraums der SommerstraBe (vgl. Abbildung 13). Aufgrund der geringen Anzahl an
Nennungen und von Widerspriichen in den Nennungen ergab sich aber die Interpre-
tation, dass der Ruckgang vor allem die ,,Nutzung als Parkplatz® meinte und sich die
Nutzung ansonsten insgesamt wenig verandert hatte. Aus den Ergebnissen ging au-
Berdem hervor, dass die StraBe wéhrend des Zeitraums der SommerstraBe mehr zum
Spielen genutzt wurde als vorher.

Wie haufig nutzten Sie diese StraBe bevor sie als

0, 0, 0, 0,
SommerstraBe eingerichtet wurde? 56% M 8% 7%
Wie haufig nutzten Sie die StraBe jetzt als 26% THEW 1% 14% 34%
SommerstraBe?
Téaglich Mehrmals pro Woche Etwa einmal pro Woche Gelegentlich Nie

Abbildung 13: Haufigkeit der Nutzung der ApianstraBe vor und nach der Umgestaltung zur Sommer-
straBe (in %, je 36 Nennungen)

Nutzung vor der Einrichtung Nutzung der SommerstraBe
der SommerstraBle

< »
Anzahl der 15 10 5 5 10 15 Anzahl der
Nennungen Nennungen

Abbildung 14: Nutzung der SommerstraBe ApianstraBe vor und wéahrend ihrer Einrichtung
(56 Nennungen, Mehrfachnennung maéglich)

4 Erkenntnisse und Stimmungsbild
in den zehn SommerstraBen 19



Zusammenfassende
Bewertung

Bei der digitalen Veranstaltung wurde die Idee zur SommerstraBe sehr positiv aufge-
nommen und der Wunsch nach einem friiheren Beginn ge&uBert. Dieser Eindruck
deckte sich mit der Beurteilung zur Zukunft der ApianstraBe: Mehrheitlich soll diese
laut Teilnehmenden der SommerstraBe gerne wieder zur SommerstraBe werden bzw.
dauerhaft als verkehrsberuhigte StraBe eingerichtet werden. Wertgeschatzt wurde in
der ApianstraBe vor allem das Mobiliar aus Pflanzkiibeln und Sitzgelegenheiten sowie
die Verkehrsberuhigung, die ein Spielen ermdglichte. Gleichzeitig wurden die Gestal-
tung der SommerstraBe und die Missachtung der Verkehrsberuhigung kritisiert.

Larm Fehlende Bespielung &

Events

Mir gefallt () | (O Mir gefillt nicht
= : Zeitraum
pp— : Parkplatzreduzierung
Spielméglichkeit Begriinung . Aligemeine Anordnung &
Idee Sitzgelegenheiten | Gestaltung
gar nichts E Miill Missachtung der
Nachbarschaftstreff ! Verkehrsberuhigung
: Begriinung
Verkehrsberuhigung E Sitzgelegenheiten

Anzahl der Nennungen: Themenbereiche:
1-4 Verkehr

5-9 Begegnung & Bespielung
10-19 Gestaltung

20 _ 29 Sonstiges

Abbildung 15: Genannte Aspekte, die in der SommerstraBe ApianstraBBe positiv bzw. negativ auffielen
(Mir gefallt: 39 Nennungen, Mir gefilit nicht: 40 Nennungen, Mehrfachnennung mdoglich)

Fir wie geeignet halten Sie lhre StraBe flr eine _ 05% 99% _
SommerstraBe?
Wie gefallt Innen die Gestaltung und Umsetzung? - 22% 25% _

mSehrgut “Gut = Teilsteils ®Schlecht ®Sehrschlecht

Abbildung 16: Bewertung der Eignung und der Gestaltung der ApianstraBe als SommerstraBBe
(in %, je 36 Nennungen)

In der digitalen Abschlussveranstaltung wurde deutlich, dass der Eindruck des Be-
zirksausschusses beziiglich der Sommerstra3e sehr gemischt war. Anwohnende hét-
ten sich gewlinscht, dass die Verkehrsberuhigung konsequenter ware, sodass Eltern
ihre Kinder tatsachlich mit einem guten Gefiihl in der SommerstraBe spielen lassen
koénnten. Daher ist an dieser Stelle auch der Vorschlag gemacht worden, dass die
StraBe zur Halfte komplett gesperrt wird. Auch ware es hilfreich, wenn im Bezirks-
ausschuss selbst eine klare Zusténdigkeit fiir die SommerstraBe vergeben wurde, vor
allem, um Veranstaltungen zu organisieren.
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Hinweise zur Zukunft Bereits in der digitalen Informationsveranstaltung vorab entstand eine Diskussion
Uber die langerfristigen Nutzungsmoglichkeiten der norddstlichen Wendeschleife
und des kleinen Platzes hin zur ClemensstraBe. Hier duBerten die Teilnehmenden
besonders Interesse an Urban Gardening und einer starkeren Begriinung. Auch am
Dialogstand wurde neben einer starkeren Verkehrsberuhigung vor allem die Gestal-
tung des Platzes zur ClemensstraBe und der Wendeschleife als Mdglichkeit gesehen.
Eine VergroBerung des Platzes bzw. Verkirzung des befahrbaren Teils der Apian-
straBe deutet sich auch aufgrund des oben genannten Feedbacks als mdglicher Mit-
telweg zwischen der Beibehaltung des Status Quo und einer géanzlichen Verkehrsbe-
ruhigung an.

Auch wurden flr die SommerstraBe ApianstraBe konkrete Verbesserungsvorschlage
gemacht. Diese waren beispielsweise:

— Intensivere Bespielung der StraBe durch beispielsweise Etablierung eines Stra-
Benflohmarkts, eines Spielmobils fiir Kinder oder eines Eréffnungsfestes

—  Né&chtliche Zulassung der Parkplatznutzung
—  (Teil-) Sperrung der StraBe
— \Vielseitige und bienenfreundliche Bepflanzung

SchlieBlich ging aus den Ergebnissen des Fragebogens hervor, dass eine dauerhafte
Umgestaltung bzw. eine Wiedereinrichtung der ApianstraBe als SommerstraBe von
mehr Personen gewtlinscht wird als eine Beibehaltung der gegenwartigen Situation
(vgl. Abbildung 17).

11%

= Die SommerstraBe, im Sinne einer Verkehrsberuhigung, soll dauerhaft bleiben.

0,
19% 36% Sie soll jedes Jahr zur SommerstraBe werden.
(o]

Ist mir egal.

3% = Sie soll bleiben, wie sie vor der Umgestaltung war.

Keine Antwort
31%

Abbildung 17: Beurteilung zur Zukunft der SommerstraBe in der ApianstraBe (in %, 36 Nennungen)
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Impressionen des
Dialogs vor Ort

Abbildung 18: Am ersten Dialogtermin Ende Juli 2021 ist die Bodenbemalung, die von dem Bezirksaus-
schuss initiiert wurde, noch gut zu erkennen.

Abbildung 19: Impression des Dialogs vor Ort am 24. August 2021.

Abbildung 20: Impression des letzten Dialogtermins in der ApianstraBe am 17. September 2021.
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4.2 Franziska-Reindl-Platz

Uberblick zur SommerstraBe

Zeitraum: 13. Juli — 29. September 2021
Kurzbeschreibung:

Informationen zur Beteiligung

Dialogtermine 2021: Fr., 30. Juli | Di., 17. August | Sa., 25.
September, jew. 12-15 Uhr

— Um Rondell Teilnehmende am Dialogstand: ca. 75

— Einrichtung als \./erkehrsberuhigterlBereichlmit Ausgefiillte Riickmeldekarten: 71
Aufenthaltsbereich um den Baum in der Mitte des

Platzes i Anzahl der ausgefiillten Fragebogen: 46

— Entfall von ca. 10 Parkplatzen fiir 12 PflanzgefaBe und i — Davonanalog: 38

16 Stuhle i — Davon digital: 8

; 5 >/ > i Bezug der Teilnehmenden zur SommerstraB3e*:

<= . % / i *ausschl. Teilnehmende des Fragebogens

P e T e H

Y Ny ) 2%

Jil i mDirekte Anwohnende

H / I/ ® ® : H
4 / \\ . 33% Gewerbetreibende in der SommerstraBe
: ° H

H /' ® /)\\.! Anwohnende aus der Nachbarschaft

: “ - :
[ ® \\5\\ Gewerbetreibende aus der Nachbarschaft
H ] H
H 5 N/ , * . : 63% M Keines der oben genannten

i [ ;

H ,’/ / ] " e 2% m Sonstiges

: v s iy ) i

N A / /

e ——————————————————

Zentrale Dialogthemen

StraBenprofil und
temporare Gestaltung

Beteiligung am Dialog

Die Idee der SommerstraBe am Franziska-ReindI-Platz in Thalkirchen traf auf
gespaltene Meinungen: Da die Versorgung an privaten wie auch éffentlichen
Freirdumen in direkter Umgebung von einigen Teilnehmenden als ausreichend
bewertet wurde, wurde der grundsatzliche Bedarf an einer SommerstraBe an
diesem Platz in Frage gestellt. Auf der anderen Seite habe die SommerstraBe
zu einer Erhéhung der Aufenthaltsqualitat gefiihrt, dabei wurde insbesondere
die gestalterische Umsetzung mit der Bepflanzung wertgeschétzt. Fir die Zu-
kunft des Franziska-Reindl-Platzes wurde eine optimalere verkehrsrechtliche
Lésung des Durchfahrtverkehrs gewiinscht.

Der Franziska-Reindl-Platz verbindet als Rondell die vier StraBen Hollriegelskreuther
StraBe, Pullacher StraBe, GreineckerstraBe und Matthias-Mayer-StraBe. In der Mitte
des mit Gras begriinten Rondells steht ein groBer schattenspendender Baum. Der
Franziska-Reindl-Platz liegt in einem Wohnviertel mit hoher Freiraumdichte: Die
groBe Mehrheit der Befragten verfligt Uber private Freirdume (Abbildung 22). Als ver-
kehrsberuhigter Bereich fungierte die SommerstraBe Franziska-Reindl-Platz vom 13.
Juli bis 29. September 2021. Fir die Gestaltungselemente der SommerstraBe, zwolf
Pflanztrége und 16 Stihle, mussten die etwa zehn Stellplatze direkt um das Rondell
temporér entfallen.

Die vorangestellte digitale Informationsveranstaltung fand gemeinsam mit der Veran-
staltung fur die SchéttlstraBe am 20. Mai 2021 statt. Von den drei Dialogterminen
(30.7. /17.8. / 25.9.) erfreute sich vor allem der letzte Termin im September hoher
Beteiligung. Der Fragebogen wurde vorrangig von direkten Anwohnenden und An-
wohnenden aus der Nachbarschaft (96%) und in analoger Form ausgefiillt (38 ana-
log, acht digital).
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Kraftfahizeug (AULO ey 16 Garten NN s

oder Motorrad)

zuFus I © Balkon, Terrasse [ :o
Fahrrad [ 0o Schrebergarten [l 4
Clfentiche! . o Mo I 2>
Nahverkehr Innenhof
Sharing-Fahrzeuge W 2 Keine N 5
Sonstiges Sonstige 0
Abbildung 21: Am haufigsten genutztes Verkehrsmittel in Miinchen Abbildung 22: Verfiigbare private Freirdume
- Franziska-ReindlI-Platz (87 Nennungen, Mehrfachnennung méglich) - Franziska-ReindI-Platz

Anliegen zu Umsetzung
und Gestaltung

Anliegen zu Nutzung
und Interaktion

(69 Nennungen, Mehrfachnennung méglich)

Im Zusammenhang mit der Umsetzung und Gestaltung der SommerstraBe am Fran-
ziska-ReindI-Platz gab es unterschiedliche Meinungen bei den Anwohnenden: Auf
der einen Seite freuten sich die Teilnehmenden lber den Wegfall der Parkplatze in
dem Sinne, dass der Platz dadurch eine optische Aufwertung erfuhr. Gerade in per-
sonlichen Gesprachen vor Ort verfestigte sich jedoch der Eindruck, dass der Park-
platzverlust aufgrund der gerade erst eingefiihrten Anwohnerlizenz in diesem Gebiet
von einigen Anwohnenden negativ gesehen wurde. Auch die Position der Parkplatz-
verbotsschilder auf dem Rasen des Rondells wurde kritisiert, da diese so die Grin-
flache beschédigen wirden. Die Umsetzung der Verkehrsberuhigung wurde unter-
schiedlich wahrgenommen: Einerseits fiihre die SommerstraBe dazu, dass der Platz
fur Verkehrsteilnehmende Ubersichtlicher und damit auch sicherer geworden sei. An-
dere Stimmen waren der Meinung, dass diese gestiegene Ubersichtlichkeit nur dazu
fuhre, dass vor allem der motorisierte Individualverkehr den Platz noch schneller
durchfiihre und sich dabei kaum an die Geschwindigkeitsbegrenzungen halte. Vor
allem durch eine nach wie vor fehlende eindeutige Kreisverkehrsregelung wirden vor
wie auch wahrend der SommerstraBe regelmaBig chaotische Verkehrssituationen
entstehen. Wie auch in anderen SommerstraBen wurde am Franziska-Reindl-Platz
der groBe Abstand zwischen den Sitzplatzen kritisiert. Laut den Anwohnenden
wirden die einzelnen Stihle an dieser Stelle keinen Sinn machen, da durch den Ab-
stand keine Gesprache mdglich waren und sich dort ohnehin niemand aufhalten wol-
len wiirde. Bei den Dialogen vor Ort wurde allerdings der Eindruck geweckt, dass die
Stihle h&ufig von passierenden Menschen genutzt werden, um Pausen einzulegen.
Gleichzeitig kamen die Anwohner*innen durch diese entfachte Diskussion Uber die
Stlihle auf die Idee, langfristig eine Rundbank um den Baum zu beantragen. Eine
Bank direkt unter dem Baum, auf der man im Schatten mit seinen Einkdufen kurz
pausieren kdnnte, fand in der Runde einen groBBen Zuspruch. Als letzten zu nennen-
den Punkt die Gestaltung betreffend, wurde aufféllig hdufig die Bepflanzung gelobt —
die Pflanztrége flhrten zu einer deutlichen optischen Aufwertung des Platzes.

In den Gesprachen vor Ort und auch in den Fragebogen Uberwogen in dieser Som-
merstraBe die Themen und Verbesserungsvorschlage zur Umsetzung und Gestal-
tung, wohingegen die Thematik der Nutzung und Interaktion des Franziska-ReindI-
Platzes flir Anwohnende weniger von Bedeutung zu sein schienen. Vergleichbar mit
der SommerstraBBe ApianstraBBe ergaben sich am Franziska-Reindl-Platz ebenfalls wi-
derspriichliche Ergebnisse zur Haufigkeit der Nutzung dieser SommerstraBe: die
Haufigkeit der Nutzung nahm laut den Fragebogen ab (vgl. Abbildung 23). Da gleich-
zeitig die Arten der Nutzung zunahmen (Abbildung 24), wird diese abnehmende Hau-
figkeit, wie bei der ApianstraBe, auf die abnehmende Nutzung des Platzes als Park-
platz bezogen.
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Wie haufig nutzten Sie diese StraBe bevor sie als

0, 0, 0, 0, 0,
SommerstraBe eingerichtet wurde? S4% R %0 [15% 20%
Wie haufig nutzten Sie die StraBe jetzt als 35% 10%  13% 18% 25%
SommerstraBe?
Téaglich Mehrmals pro Woche Etwa einmal pro Woche Gelegentlich Nie

Abbildung 23: Haufigkeit der Nutzung des Franziska-Reindl-Platzes vor und nach der Umgestaltung zur
SommerstraBe (in %, je 40 Nennungen)

Wie die Abbildung 24 zeigt, veranderte sich die Nutzung des Franziska-ReindI-Plat-
zes von einer eher einseitigen Nutzung als Parkraum und zum Durchqueren seit der
Einrichtung als SommerstraBe hin zu einer vielseitigeren Nutzung. Zwar lberwogen
weiterhin die Nutzungsarten Passieren, Parken und Spazieren. Doch neben diesen
waren es auch das Spielen, Entspannen und die Wertschatzung der Bepflanzung,
die als Nutzungsformen hinzukamen. Gerade in den kleinteiligen Gespréchen vor Ort
stellte sich heraus, dass es unterschiedliche Bedurfnisse unter den direkten Anwoh-
nenden und Nutzenden des Franziska-ReindI-Platzes gibt: Der Platz sei laut Erzah-
lungen zwar von einzelnen Familien intensiv, zum Beispiel fiir Grillaktionen und Fe-
derballspiel genutzt worden. Jedoch sorgte diese Art der Nutzung bei den anwesen-
den Anwohnenden am Dialogstand fiir groBe Empd&rung, da einerseits der Rauch bis
in die Wohnungen gezogen sei und andererseits die parkenden Autos hétten bescha-
digt werden kdnnen.

Nutzung vor der Einrichtung Nutzung der Sommerstra3e
der SommerstraB3e

<
Anzahl der 15
Nennungen

+ »
10 5 5 10 15 Anzahl der
Nennungen

Abbildung 24: Nutzung der SommerstraBBe Franziska-ReindI-Platz vor und wahrend ihrer Einrichtung
(72 Nennungen, Mehrfachnennung méglich)
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Zusammenfassende
Bewertung

Verkehrsberuhigung

Nachbarschaftstreff

alles

Von der digitalen Informationsveranstaltung im Mai bis zum letzten Vor-Ort-Dialog
Ende September zeigte sich am Franziska-Reindl-Platz ein eher gespaltenes Mei-
nungsbild zur SommerstraBe. Zwar sprachen sich mehr als die Hélfte der Befragten
daflr aus, die SommerstraBe wieder haben zu wollen beziechungsweise, dass die
Verkehrsberuhigung dauerhaft bleiben sollte. Allerdings sind die elf der 46 Umfra-
geteilnehmenden, die sich gegen die Umgestaltung zur SommerstraBe ausgespro-
chen haben, keinesfalls zu vernachlassigen (siehe Abbildung 27). Vor allem im Dia-
log vor Ort wurde die Notwendigkeit einer SommerstraBe an diesem Ort in Frage
gestellt, da es genlgend, direkt angrenzende qualitative Freirdume in den Innenho-
fen und umliegenden Grinflachen gabe.

Laut den Umfragen waren es vor allem die Verkehrsberuhigung und die bereits an-
gesprochene Begriinung, die von Anwohnenden geschéatzt wurden. Auf der anderen
Seite waren es die Anordnung und Gestaltung des Platzes sowie der Wegfall an Park-
platzen, die auf wenig Anklang stieBen. Dabei muss allerdings angemerkt werden,
dass gerade diese offenen Fragen zur Bewertung der SommerstraBen grundsétzlich
unterdurchschnittlich hdufig beantwortet wurden und die Ergebnisse dieser Frage
daher vielmehr eine richtungsweisende Idee geben kénnen.

Mir gefillt ) | (O Mir gefillt nicht

Sitzgelegenheiten
Missachtung der alles

Verkehrsberuhigung

Atmosphare

Allgemeine Anordnung &
Gestaltung

gar nichts

Fehlende Bespielung &
Events

Begriinung Keine Kritik

Parkplatzreduzierun
Idee P 9

Anzahl der Nennungen: Themenbereiche:
1-4 Verkehr

5-9 Begegnung & Bespielung
10-19 Gestaltung

20 _ 29 Sonstiges

Abbildung 25: Genannte Aspekte, die in der SommerstraBe Franziska-Reindl-Platz positiv bzw. negativ
auffielen (56 Nennungen, Mehrfachnennung méglich)

Gerade aus den Gesprachen vor Ort wurde deutlich, dass viele der befragten An-
wohnenden sich gewlnscht hatten, frihzeitiger informiert zu werden und in die Ent-
scheidung der Auswahl der StraBe als SommerstraBe miteinbezogen zu werden. Ein-
zelne Besucher*innen des Dialogstandes waren der Meinung, dass die unzu-
reichende Verstandigung dazu gefiihrt habe, dass sich die Ansicht zur SommerstraBe
verstérkt polarisiert hatte.

Bei der digitalen Abschlussveranstaltung teilte ein Mitglied des Bezirksausschusses
den persénlichen Eindruck, dass der Platz mit der Umgestaltung deutlich aufgewer-
tet worden sei. Vereinzelt sei der Parkplatzverlust von Anwohnenden beklagt worden.
Dass Anwohnende frihzeitig, vor allem Uber den genauen Zeitraum informiert wer-
den sollten, wurde vom Bezirksausschuss als Hinweis mitgenommen.
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Fir wie geeignet halten Sie lhre StraBe flr eine _ 12% 17% _
SommerstraBe?
Wie gefallt Innen die Gestaltung und Umsetzung? _ 26% 29% _

= Sehr gut Gut 1 Teils teils mSchlecht ®Sehr schlecht

Abbildung 26: Bewertung der Eignung und der Gestaltung des Franziska-Reindl-Platzes
als SommerstraBe (in %, je 42 Nennungen)

Hinweise zur Zukunft Neben dem bereits erwahnten Verbesserungsbedarf in der Kommunikation mit An-
wohnenden ergaben sich weitere Hinweise zur Zukunft der SommerstraBe(n). Aus
den Meinungen zur Wirksamkeit der Verkehrsberuhigung wurde deutlich, dass die
hohe Frequentierung des Platzes durch den motorisierten Individualverkehr zu Frust-
ration unter den Anwohnenden flihrte. Momentan wird der Platz unter anderem als
DurchfahrtsstraBe zwischen SchéftlarnstraBe und Thalkirchner StraBe genutzt. Daher
wurde der Wunsch unter Anwohnenden deutlich, Frequenz und Tempo der passie-
renden Verkehrsteilnehmenden deutlich zu reduzieren. AuBerdem wére es laut eini-
gen Anwohnenden schon, den Franziska-Reindl-Platz auch nach der Zeit als Som-
merstraBe dauerhaft durch Blumen und Sitzgelegenheiten aufzuwerten.

Konkrete Verbesserungsvorschlage wurden nur wenige genannt. Diese waren bei-
spielsweise:
—  Ausweitung der Parkverbotszone

—  Eine (Rund-)Bank direkt unter dem Baum im Schatten

—  Bespielung der Sommerstrae mit kleinen Events

9%

= Die SommerstraBe, im Sinne einer Verkehrsberuhigung, soll dauerhaft bleiben.

04% Sie soll jedes Jahr zur SommerstraBe werden.
(]
46%

Ist mir egal.

= Sie soll bleiben, wie sie vor der Umgestaltung war.
4%

Keine Antwort
17%

Abbildung 27: Beurteilung zur Zukunft der SommerstraBBe Franziska-ReindI-Platz (in %, 46 Nennungen)

4 Erkenntnisse und Stimmungsbild
in den zehn SommerstraBen 27



Impressionen des
Dialogs vor Ort

Abbildung 28: Der mobile Dialogstand auf dem Weg zum Franziska-ReindI-Platz.

Abbildung 30: Junge Familien wie auch altere Anwohnende nahmen an der Umfrage teil.
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Uberblick zur SommerstraBe

Zeitraum: 8. Juli — 24. Oktober 2021

Kurzbeschreibung:

Nebenfahrbahn, die hauptsachlich zum Parken diente
Einrichtung als verkehrsberuhigter Bereich
Umgestaltung um geschaffenen Platz

Entfall von ca. 6 Parkplatzen fur 4 PflanzgefaBe und 6

4.3 Holzplatz

Informationen zur Beteiligung

Dialogtermine 2021: Di., 27. Juli | Fr., 3. September | Sa.,
18. September, jew. 16-19 Uhr

Teilnehmende am Dialogstand: ca. 60
Ausgefiillte Riickmeldekarten: 20
Anzahl der ausgefiillten Fragebogen: 38

Davon analog: 31

Stlhle o
— Davon digital: 7

N 7—“/' : 3" = x| .

| \4,"’\\1 X ° Bezug der Teilnehmenden zur SommerstraBe*:

|73\ == $ . . .

Cor & g putTy 3 / ausschl. Teilnehmende des Fragebogens

- /
>

8%
8% B Direkte Anwohnende
Gewerbetreibende in der SommerstraBe

Anwohnende aus der Nachbarschaft
50%

Gewerbetreibende aus der Nachbarschaft
32% Keines der oben genannten

mSonstiges

3%

Zentrale Dialogthemen

StraBenprofil und
temporare Gestaltung

Beteiligung am Dialog

Die Wahl des Standorts Holzplatz wurde fiir die Umgestaltung als Sommer-
straBe als mehrheitlich positiv beurteilt. Daher wurde diese Sommerstra3e von
einer urspriinglichen Laufzeit bis Ende September auf den 24. Oktober verlan-
gert. Der Platz wurde als nachbarschaftlicher Treffpunkt und ,,Balkonersatz*
vielféltig und intensiv genutzt. Fiir die Zukunft wurde der Wunsch nach einer
langfristigen Umgestaltung des Platzes zu einem Aufenthaltsort geduBert. Da-
bei bestehe vor allem bei der Gestaltung mehr Potenzial als es in der Sommer-
straBe der Fall war.

Die SommerstraBe am Holzplatz entstand auf dem Platz zwischen PestalozzistraBe
und HolzstraBe. Vor der Einrichtung der SommerstraBe bot der Platz Stellplatze flr
etwa sechs Fahrzeuge, welche fiir die vier PflanzgefédBe und sechs Stiihle weichen
mussten. Durch die angrenzenden Gastronomen wurden am Holzplatz zwei Tische
mit Banken zur konsumfreien Nutzung aufgestellt. Bei dieser SommerstraBe handelte
es sich um einen verkehrsberuhigten Bereich. Da der Platz allerdings lediglich fur
eine kleine Tiefgarage als Zufahrt relevant ist, sind Nutzung und Charakter ohnehin
mit dem einer SpielstraBe vergleichbar.

Bereits im Frihjahr 2021 beauftragte der Bezirksausschuss das Buro intrestik mit
einer vorbereitenden Umfrage unter den Anwohner*innen. Damit wurden schon vor
den Informationsveranstaltungen Anliegen zur Umgestaltung gesammelt. Beim Holz-
platz deckte sich die Uberwiegend positive Stimmung der digitalen Informationsver-
anstaltung vom 8. Juni 2021 mit den Eindricken der Dialogveranstaltungen am 27.
Juli, 3. und 18. September. Obwohl der Platz bei allen drei Dialogterminen sehr in-
tensiv besucht und genutzt wurde, gab es im Vergleich zu den anderen
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Kraftfahrzeug (Auto B -

SommerstraBen weniger Interesse an einem Austausch am Dialogstand. Von den 38
Personen, die den Fragebogen ausgeflllt haben, duBerte sich der GroBteil positiv zur
SommerstraBe am Holzplatz. Auch hier Uberwog die analoge Beteiligung mit 31 Fra-
gebogen deutlich gegentber der digitalen mit funf Fragebogen. Aufféllig am Holz-
platz war, dass sich hauptsachlich in Form des Fragebogens beteiligt wurde. Die
Mdglichkeit der Beschriftung von Moderationskarten und Gesprachen am Dialog-
stand wurden bei den Vor-Ort-Terminen weniger aufgesucht als in anderen Sommer-
straBen. Beteiligt haben sich am Holzplatz Giberdurchschnittlich junge Personen: von
denen, die Angaben zum Alter machten, waren Uber die Halfte junger als 39 Jahre
alt. Da es sich bei einigen Besucher*innen des Dialogstandes um Anwohner*innen
handelte, die zum Beispiel fir einen Erasmusaufenthalt in der Nahe des Holzplatzes
wohnten, wurden die kleinteiligen Gesprache am Dialogstand haufiger auf Englisch
gefiihrt als an anderen SommerstraBenstandorten. Im Vergleich zu anderen Som-
merstraBen gaben hier vergleichsweise viele der befragten Gewerbetreibenden und
Personen an, keinen Bezug zum Holzplatz zu haben. Das wurde darauf zurtckge-
fuhrt, dass es sich beim Glockenbachviertel um ein sehr belebtes Viertel mit viel
Kleingewerbe in der Erdgeschosszone handelt, dass viele Tourist*innen anzieht. Auf-
fallig wenige der Befragten nutzten das eigene Kraftfahrzeug als Verkehrsmittel in
Minchen, wohingegen die Mehrheit hauptséchlich zu FuB ging oder das Fahrrad
nahm (vgl. Abbildung 31).

oder Motorrad) Garten W 2
zuFud N -0 Balkon, Terrasse [N -1
Fahrad [N :° Schrebergarten I 1
Offentlicher Hinter- oder
12
Nahverkehr I Innenhof I s
Sharing-Fahrzeuge [l 3 Keine N ©
Sonstiges 0 Sonstige 0
Abbildung 31: Am haufigsten genutztes Verkehrsmittel in Miinchen Abbildung 32: Abbildung 21: Verfiigbare private Freirdume
- Holzplatz (73 Nennungen, Mehrfachnennung mdoglich) - Holzplatz (46 Nennungen, Mehrfachnennung mdoglich)

Anliegen zu Umsetzung
und Gestaltung

Im Laufe des Sommers beziehungsweise der Einrichtung als SommerstraBe wurden
durch das groBe Engagement des Bezirksausschusses Veranderungen an der Ge-
staltung vorgenommen: Neben der Spielkiste, die zur freien Nutzung zur Verfiigung
stand, ist auch die Boule-Anlage auf einem Rollrasen besonders hervorzuheben. Da-
mit unterschied sich die SommerstraBe am Holzplatz von anderen SommerstraBen.
Teilnehmende schéatzten vor allem das Wegfallen der parkenden Autos, wodurch sich
die Aufenthaltsqualitdt erhéhte und mehr Platz fir Anwohnende entstand. Teilweise
wurde der Wunsch nach einer noch stérkeren Reduzierung des motorisierten Indivi-
dualverkehrs und einer Ausweitung der SommerstraBe laut. Diese Aussage deckte
sich mit der Einschétzung zur Relevanz von Parkplatzen: In den Gesprachen und in
Fragebogen wurde der Wegfall von Parkplatzen kaum thematisiert und als Uber-
durchschnittlich unwichtig bewertet. Trotz der positiven Einstellung zur Sommer-
straBe stecke laut den Teilnehmenden in der Gestaltung und Umsetzung dieser Som-
merstraBe noch groBes Potenzial. So wiinschten sich Befragte eine andere Form der
Begrlinung anstelle der bisher genutzten Betonkibel, sowie eine Ausweitung der An-
zahl an Sitzgelegenheiten. Die gestalterischen Elemente der ,Mannequins“ habe vor
allem bei den Kindern am Holzplatz groBe Freude ausgel6dst und bewirkt, dass der
Holzplatz teilweise mehrmals taglich zum BegriBen der Pappfiguren besucht wurde.
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Anliegen zu Nutzung
und Interaktion

Wie haufig nutzten Sie diese StraBe bevor sie als

Verandert hat sich mit der Umgestaltung zur SommerstraBe merklich die Art und In-
tensitat der Nutzung. Wie Abbildung 33 verdeutlicht, nahm letztere mit der Umge-
staltung deutlich zu. Genutzt wurde der Raum vor allem als Aufenthaltsort zum Ent-
spannen und Spielen. Wegen der beiden Tische und des umliegenden gastronomi-
schen Angebots, wurde der Platz auch dazu genutzt, Mitgebrachtes zu konsumieren.
Einerseits nutzten sehr viele Passant*innen, die sich in einer der zahlreichen umlie-
genden Gastronomien, insbesondere den Eisdielen, etwas geholt hatten den Holz-
platz zum kurzen Verweilen. Andererseits waren es gerade die direkten Anwohnen-
den, die angaben, den Holzplatz mehrmals taglich als ,Balkonersatz* zu nutzen. Vor
allem die Boule-Anlage und Kinderpielkiste trugen vermutlich einen groBen Teil dazu
bei, dass die SommerstraBe am Holzplatz intensiv als nachbarschaftlicher Treffpunkt
genutzt wurde.

0, 0, 0, 0, 0,
SommerstraBe eingerichtet wurde? 14% 28% 1% 33% 8%
Wie haufig nutzten Sie die StraBe jetzt als Sommerstrae? 14% 53% 1%  17% 6%
Téaglich Mehrmals pro Woche Etwa einmal pro Woche Gelegentlich Nie
Abbildung 33: Haufigkeit der Nutzung des Holzplatzes vor und nach der Umgestaltung zur
SommerstraBe (in %, je 36 Nennungen)
Nutzung vor der Einrichtung Nutzung der SommerstraB3e

der SommerstraB3e

<

Anzahlder 15
Nennungen
Zusammenfassende

Bewertung

{Blumen bewundern

»
5 5 10 15 Anzahl der
Nennungen

Abbildung 34: Nutzung der SommerstraBe Holzplatz vor und wéahrend ihrer Einrichtung
(86 Nennungen, Mehrfachnennung méglich)

Die Bewertung der SommerstraBe am Holzplatz fallt, neben der WestenriederstraBe
und der SchéttlstraBe, als eine der am besten funktionierenden SommerstraBen aus.
Ganze 86 Prozent hielten den Holzplatz fir sehr geeignet fir die Umsetzung einer
SommerstraBe (siche Abbildung 36). Geschétzt wurde vor allem, wie in Abbildung 35
zu sehen ist, die Verkehrsberuhigung und die Begriinung. Doch auch die Méglichkeit
des Spielens und des nachbarschaftlichen Treffpunkts wurden vermehrt positiv ge-
nannt. Hingegen missfielen den Befragten die bereits erwdhnte Art der Bepflanzung
und Pflanzkiibel sowie die nicht ausreichenden Sitzmdglichkeiten. AuBerdem wurde
kritisiert, dass sich auf und um den Holzplatz noch zu viele Autos befunden héatten.
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Abbildung 35: Genannte Aspekte, die in der SommerstraBe Holzplatz positiv bzw. negativ auffielen
(Mir gefallt: 45 Nennungen, Mir gefilit nicht: 27 Nennungen, Mehrfachnennung mdoglich)

e e mraabes M e s
SommerstraBe? b 8% I%
Wie gefallt Innen die Gestaltung und Umsetzung? _ 33% 8% _

Hinweise zur Zukunft

= Sehr gut Gut = Teils teils mSchlecht ®Sehr schlecht

Abbildung 36: Bewertung der Eignung und der Gestaltung des Holzplatzes als SommerstraBie
(in %, je 36 Nennungen)

Dass der Bezirksausschuss mit dieser zweiten SommerstraBe viel dazugelernt hat,
wurde in der Abschlussveranstaltung deutlich. Eine engere Kommunikation mit den
Anwohnenden und die Vorarbeit des Buros intrestik flihrten unter anderem dazu,
dass das Projekt in diesem Jahr als voller Erfolg gesehen wurde. Zu diesem Gelingen
trug auch bei, dass der Bezirksausschuss viel Zeit hatte sich vorzubereiten, um den
Platz entsprechend zu beleben. Verbesserungspotenzial sieht der Bezirksausschuss
in der Gestaltung des Platzes.

Dass die Idee zur SommerstraBe am Holzplatz (iberwiegend positiv bewertet wurde,
konnte bereits herausgestellt werden. Wie in Abbildung 37 zu sehen ist, sprachen
sich Uber Dreiviertel der Befragten flir eine erneute SommerstraBe am Holzplatz oder
eine dauerhafte Verkehrsberuhigung aus. Auch in den Gesprachen vor Ort duBerten
einige Teilnehmende der Beteiligung den Wunsch nach einer Fortfihrung. Bei der
Option, weitere Anmerkungen im Fragebogen zu machen, wurde die Idee der Som-
merstraBen gelobt und zum Weitermachen motiviert. An konkreten Verbesserungs-
vorschlagen wurden beispielsweise genannt:

— ein BUcherschrank mit Lesungen

—  mobile Begriinungen
— ein Kleiderschrank fur Bedurftige

—  ein Mini-Museum im Toilettenhaus zur Historie des Viertels
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8%

3 %5% = Die SommerstraBe, im Sinne einer Verkehrsberuhigung, soll dauerhaft bleiben.
Sie soll jedes Jahr zur SommerstraBe werden.
21% Ist mir egal.
63% = Sie soll bleiben, wie sie vor der Umgestaltung war.

= Keine Antwort

Abbildung 37: Beurteilung zur Zukunft der SommerstraBe am Holzplatz (in %, 38 Nennungen)

Impressionen des
Dialogs vor Ort

Abbildung 38: Am Holzplatz wurde durch den Bezirksausschuss eine Spielkiste, die unter anderem Stra-
Benkreide enthielt, zur freien Nutzung zur Verfiigung gestellt.

Abbildung 39: Der Holzplatz wurde wahrend der Dialogzeiten intensiv fiir Sport und Spiel genutzt.
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4.4 KurfurstenstraBBe

Uberblick zur SommerstraBe

Zeitraum: 20. Juli — 20. September 2021
Kurzbeschreibung:
— DurchfahrtsstraBe
— Einrichtung als verkehrsberuhigter Bereich
— Beidseitige Umgestaltung

— Entfall von ca. 17 Parkpléatzen fir 14 PflanzgefaBe und
16 Stuhle

Informationen zur Beteiligung

Dialogtermine 2021: Sa., 31. Juli | Di., 24. August | Fr., 17.
September, jew. 16-19 Uhr

Teilnehmende am Dialogstand: ca. 70
Ausgefiillte Riickmeldekarten: 38
Anzahl der ausgefiillten Fragebogen: 43

Davon analog: 37
— Davon digital: 6

Bezug der Teilnehmenden zur SommerstraBe*:
*ausschl. Teilnehmende des Fragebogens

10%

5% m Direkte Anwohnende

Gewerbetreibende in der SommerstraBe

45% ®Anwohnende aus der Nachbarschaft

Gewerbetreibende aus der Nachbarschaft

= 36% Keines der oben genannten

m Sonstiges

Zentrale Dialogthemen

StraBenprofil und
temporare Gestaltung

Beteiligung am Dialog

In der KurfiirstenstraBe stieB die Idee der SommerstraBBe grundsétzlich auf An-
klang. Umsetzung und Nutzbarkeit wurden jedoch liberwiegend als zu gering
eingeschitzt. Aufgrund der fehlenden Einhaltung der verkehrsrechtlichen An-
derungen - dem starken Durchgangsverkehr und den weiterhin genutzten Park-
platzen - wurde die Nutzbarkeit als zu gering eingeschétzt. Mit Hilfe der Frage-
bogen konnte herausgestellt werden, dass die SommerstraBe KurfiirstenstraBBe
vor allem zum Spielen genutzt und mehrheitlich die Begriinung wertgeschitzt
wurde.

Im Stadtbezirk Maxvorstadt wurde die KurflirstenstraBe zwischen RambergstraB3e
und AdalbertstraBe im Zeitraum vom 20. Juli bis 20. September 2021 verkehrlich be-
ruhigt. Die DurchfahrtsstraBe wurde beidseitig umgestaltet, wozu etwa 17 Stellplatze
wegdfielen, um u.a. fir 14 PflanzgeféBe und 16 Stiihle Raum zu schaffen.

Gemeinsam mit der ApianstraBe wurde am 20. Mai 2021 die digitale Informations-
veranstaltung durchgeflihrt. Wahrend diese Veranstaltung mehr der Informationswei-
tergabe zur geplanten SommerstraBe diente, hatten Anwohnende die Gelegenheit,
bei den drei Dialogterminen vor Ort (31.7./ 24.8. / 17.9.) mit Vertreter*innen des Be-
zirksausschusses und STUDIO | STADT | REGION in Kontakt zu treten. Wie auch bei
den anderen SommerstraBen wurde der Fragebogen Uberwiegend analog ausgefullt
(87 von 43 Fragebogen). Vor allem mit Hilfe der Moderationskarten wurde die Kritik
der Anwohnenden an dieser SommerstraB3e deutlich. Besonders Personen mittleren
Alters duBerten sich mit Hilfe des Fragebogens zur SommerstraBe: 40 Prozent der
Befragten waren zwischen 40 und 49 Jahre alt. Die 10- bis 19-Jahrigen beteiligten
sich bei dieser StraBe Uberhaupt nicht in Form des Fragebogens. Die meisten Be-
fragten nutzen das Fahrrad als hdufigstes Verkehrsmittel in Minchen. Im Vergleich
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zum Durchschnitt aller SommerstraBen (38%) fiel der Anteil der Fahrradfahrenden
mit 43 Prozent hier etwas hoéher aus (37 Nennungen, vgl. Abbildung 40). An privaten
Freirdumen stand in der KurfurstenstraBe den meisten Personen mindestens eine
Méglichkeit zur Verfiigung, wobei der Anteil der Personen ohne privaten Freiraum in
der KurflrstenstraBe leicht Gber dem Mittel aller SommerstraBen lag.

Kraftfahrzeug (Auto
10
oder Motorrad) I Garten WMl 4
zuFus N 20 Balkon, Terrasse [N >
Fahrrad [N ' Schrebergarten W 2
Offentlicher — Hinter- oder T
Nahverkehr Innenhof
Sharing-Fahrzeuge 1 6 Keine I 11
Sonstiges 0 Sonstige | 1
Abbildung 40: Am haufigsten genutztes Verkehrsmittel in Miinchen Abbildung 41: Verfiligbare private Freirdume
- KurfiirstenstraBBe (87 Nennungen, Mehrfachnennung méglich) - KurfiirstenstraBBe (55 Nennungen, Mehrfachnennung méglich)

Anliegen zu Umsetzung
und Gestaltung

Anliegen zu Nutzung
und Interaktion

Zwar schatzten die meisten Befragten die Idee der SommerstraBe in der Kurfirsten-
straBe, gleichzeitig wurde in den Fragebogen die Kritik vor allem an der Umsetzung
und Gestaltung deutlich. Zentrales Diskussionsthema im Dialog vor Ort, aber auch in
den Umfrageergebnissen der KurfiirstenstraBe, war die Missachtung der Verkehrs-
beruhigung (siehe Abbildung 44): Parkverbote und Tempobeschriankungen wurden
zu haufig ignoriert. Fahrzeuge wurden ohne Konsequenzen in den Parkverbotsberei-
chen abgestellt oder fuhren zu schnell durch die SommerstraBe. Entsprechend war
es fur Kinder weiterhin zu gefahrlich, auf der KurfiirstenstraBe zu spielen. Der Wunsch
nach einer gelungeneren und freundlichen Gestaltung wurde deutlich.

Der grundsétzliche Zuspruch zur Idee der SommerstraBe, die gleichzeitig Kritik und
das Erkennen eines gréBeren Potenzials durch die Umgestaltung wurde mit dem Er-
gebnis der Befragung entsprechend Abbildung 45 deutlich. 29 Prozent der Befragten
hielten die Gestaltung und Umsetzung fiir unzureichend. Eindeutigere Beschilderun-
gen bzw. Bodenmarkierungen und konsequentere Kontrollen wurden entsprechend
als erste Lésungsideen gegeben. Vor allem die Begrinung in Form der Pflanzkibel
und Bepflanzung, erfuhren viel Zuspruch bei den Befragten. Fast die Halfte der Nen-
nungen, was den Befragten an der SommerstraBe gefalle, bezog sich darauf (21 Nen-
nungen, vgl. Abbildung 44). Wesentliche Aspekte, die in diesem Zusammenhang ge-
nannt wurden, waren die Pflanzklibel an sich, die Blumen und die Palmen, welche
der SommerstraBBe ein mediterranes Flair geben wrden.

Wie in der ApianstraBe, wurde auch fir die KurfirstenstraBe als SommerstraBe an-
gegeben, dass diese weniger haufig genutzt wurde als vor der Umgestaltung (vgl.
Abbildung 42). Auch in diesem Fall wird dieses Ergebnis dahingehend interpretiert,
dass vor allem die Nutzung der StraBe als Parkraum und zur Durchquerung anteilig
abnahm und andere Formen an Bedeutung gewinnen. Ob die StraBe tatsachlich we-
niger haufig genutzt wurde oder sie mit der Umgestaltung zwar weniger haufig, aber
intensiver genutzt wurde, kann an dieser Stelle nicht geklart werden.
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Wie haufig nutzten Sie diese StraBe bevor sie als

0, o) 0, 0, 0,
SommerstraBe eingerichtet wurde? 45% RRR (° 12% 1%
Wie haufig nutzten Sie die StraBe jetzt als Sommerstrae? 31% 17% 12% 24% 17%
Téaglich Mehrmals pro Woche Etwa einmal pro Woche Gelegentlich Nie

Abbildung 42: Haufigkeit der Nutzung der KurfiirstenstraBe vor und nach der Umgestaltung
zur SommerstraBe (in %, je 42 Nennungen)

Statt einer sehr einseitigen Nutzung in Form des Passierens und Parkens, wurde die
KurfiirstenstraBe als SommerstraBe vielseitiger genutzt: So kamen beispielsweise
das Spielen, Spazieren und Sitzen als weitere Nutzungsformen hinzu. Vier der Be-
fragten gaben an, dass sie die SommerstraBe zum Verweilen nutzten und in den
Stihlen gerne entspannen. Trotz der vergleichsweise haufigen Nennung des
Spielens, wurden in den offenen Fragen dazu nur wenige beschreibende Angaben
gemacht (vgl. Abbildung 43).

Nutzung vor der Einrichtung Nutzung der SommerstraB3e
der SommerstraBle

{Pause.machen.....
i Sitzen
3 I Spazieren

{Veranstaltungen besuchen._|

1 Il gar nicht I :

Anzahl der 15 10 5 5 10 15 Anzahl der
Nennungen Nennungen

Abbildung 43: Nutzung der SommerstraBe KurfiirstenstraBe vor und wahrend ihrer Einrichtung
(58 Nennungen, Mehrfachnennung méglich)

Zusammenfassende In der KurfurstenstraBe wurde die SommerstraBe vor allem fir die Begriinung und

Bewertung die Sitzgelegenheiten wertgeschétzt. Als nachbarschaftlicher Treffpunkt oder als Ort
zum Kontakteknlpfen funktionierte diese StraBe weniger als anderer Sommerstra-
Ben. Auch die Moglichkeit des Spielens war aufgrund der haufigen Missachtung der
Verkehrsberuhigung nur eingeschrankt moglich. Ein weiterer Kritikpunkt war der
Larm, welcher mit den SommerstraBen gemaB zwei Befragten zunahm, vermutlich
durch die Nahe zur TirkenstraBe. Diese sei vor allem in den friiheren Sommermona-
ten als Treffpunkt wéhrend der Pandemie genutzt worden.
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Abbildung 44: Genannte Aspekte, die in der SommerstraBe KurfiirstenstraBe positiv bzw. negativ
auffielen (Mir gefallt: 49 Nennungen, Mir gefallt nicht: 48 Nennungen, Mehrfachnennung maéglich)

Fir wie geeignet halten Sie Ihre StraBe fir eine _ 0 o
SommerstraBe? S7% 12% -
Wie gefallt Innen die Gestaltung und Umsetzung? - 24% 34% _

Hinweise zur Zukunft

mSehrgut " Gut = Teilsteils ®Schlecht ®Sehrschlecht

Abbildung 45: Bewertung der Eignung und der Gestaltung der KurfiirstenstraBe als SommerstraBBe
(in %, je 41 Nennungen)

Der Bezirksausschuss 3 Maxvorstadt teilte bei der digitalen Abschlussveranstaltung
mit, dass sie eine SommerstraBe in dieser Art nicht mehr durchfiihren méchten. Man-
gelnde Information, fehlende Akzeptanz, Missachtung der Verkehrsregeln und feh-
lende Anreize fir Kinder fihrten dazu, dass die SommerstraBe aus Sicht des Bezirks-
ausschusses nicht funktionierte. Sie wiinschten sich eine bessere Kennzeichnung
der SommerstraBe und mehr Spielmdglichkeiten fir Kinder. Gerade der hohe Park-
druck in der Maxvorstadt erschwerte die Auswahl einer potenziellen SommerstraBe.
Sie konnten sich eher vorstellen, die SommerstraBe zeitlich kirzer und dafir intensi-
ver bzw. aktiver durchzuflihren als bisher.

Aus der Abweichung der Fragen zur Eignung der SommerstraBe und zur Bewertung
der Gestaltung (vgl. Abbildung 45) entstand der Wunsch nach mehr Einbindung in
die Organisation unter den Anwohnenden. Dabei sollte die Kommunikation mit der
Stadt verbessert und entsprechende Plane bzw. Veranstaltungen friiher angekiindigt
werden. Doch gerade Abbildung 46 verdeutlicht die grundséatzliche Zustimmung zur
Idee der SommerstraBe abschlieBend: Dreiviertel der Befragten stimmten dafiir, dass
die StraBe dauerhaft verkehrsberuhigt oder auch nachstes Jahr wieder zu einer Som-
merstraBe werden sollte.
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Die grundsatzliche Zustimmung zur SommerstraBe und die gleichzeitig vergleichs-
weise haufig geduBerte Kritik an der Gestaltung und Umsetzung flhrten dazu, dass
vielseitige Verbesserungsvorschlage gemacht wurden. Diese waren beispielsweise:
—  SpielMobil, dazu freie Trager einbeziehen

—  mehr Stihle und Tische zur Verfliigung stellen

—  Eigenleben der Anwohnenden sichtbar machen:
Blumenkiibel & Sitzmdglichkeiten mitgestalten

- Banner und Girlanden als sichtbaren Start / Ende der StraBe

—  Betontrdge mit Holz verkleiden

14%

= Die SommerstraBe, im Sinne einer Verkehrsberuhigung, soll dauerhaft bleiben.

35%

12% Sie soll jedes Jahr zur Sommerstral3e werden.

Ist mir egal.

= Sie soll bleiben, wie sie vor der Umgestaltung war.

= Keine Antwort
40%

Abbildung 46: Beurteilung zur Zukunft der SommerstraBe in der KurfiirstenstraBe (43 Nennungen)

Impressionen des
Dialogs vor Ort

Abbildung 48: Auch an Regentagen wurde der Dialogstand eingesetzt und besucht.
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Uberblick zur SommerstraBe

Zeitraum: 3. August — 22. September 2021

Kurzbeschreibung:
— Sackgasse

— Einrichtung als verkehrsberuhigter Bereich
— Beidseitige Umgestaltung
— Entfall von ca. 30 Parkpléatzen fir 18 PflanzgefaBe und

4.5 NietzschestraBBe

Informationen zur Beteiligung

Dialogtermine 2021: Sa., 4. September | Di., 14.
September, jew. 12-15 Uhr

Teilnehmende am Dialogstand: ca. 45
Ausgefiillte Riickmeldekarten: 17
Anzahl der ausgefiillten Fragebogen: 26

Davon analog: 18

36 Stihle -
i - Davon digital: 8

B Oonestiche i Bezug der Teilnehmenden zur SommerstraBe*:

- *ausschl. Teilnehmende des Fragebogens

=4 g D= :

" &0 " 4%

P . LN p B = m Direkte Anwohnende
3‘.;\ : X by \‘».\_ ° ‘ Gewerbetreibende in der SommerstraBe

' : W, : "‘vg;__‘ 2 44% m Anwohnende aus der Nachbarschaft

A i W~ : _“___.L E _'_’_ 48% Gewerbetreibende aus der Nachbarschaft

g 9 ¥ | i Keines der oben genannten

1 3 LAY H Sonstiges

' 4% :

Zentrale Dialogthemen

StraBenprofil und
temporare Gestaltung

Beteiligung am Dialog

In der NietzschestraBe hielten sich positive und negative Riickmeldungen die
Waage. Zentrale Dialogthemen waren der Parkplatzentfall und die Intensitat der
Nutzung. Diese wurde von einigen Befragten als zu gering engeschéatzt. Auf der
anderen Seite wurden die Auflockerung des StraBenraumes und Begriinung
sehr begriiBt. Auch wurde der Hinweis gegeben, dass zu einem Gelingen des
Projekts die StraBe sowohl rdumlich als auch zeitlich hitte langer sein sollen.

Die Sackgasse der NietzschestraBe, die in den belebten Curt-Mezger-Platz miindet,
wurde vom 3. August bis zum 22. September 2021 in Form eines verkehrsberuhigten
Bereichs als SommerstraBe genutzt. Fir die groBe Aufenthalts- und Bewegungsfla-
che mit 18 PflanzgefaBen und 36 Stiihlen mussten etwa 30 Stellplatze temporar weg-
fallen. Nur direkte Anwohnende mit privatem Tiefgaragenstellplatz oder Parkplatz im
Innenhof waren in diesem Zeitraum auf die Durchfahrbarkeit angewiesen.

Die digitale Informationsveranstaltung am 8. Juni 2021 bildete den Auftakt der Betei-
ligungsformate der SommerstraBen. In dieser Veranstaltung stellte das Mobilitatsre-
ferat zwei Varianten fiir eine Umsetzung der SommerstraBe vor. Nach intensiven Dis-
kussionen war man sich einig, dass die Bedurfnisse von Familien mit Kindern tber-
wogen und die Variante mit dem gréBeren Parkplatzentfall umgesetzt werden sollte.
Da unter den anwesenden Teilnehmern eine sehr positive Grundstimmung und Vor-
freude auf die SommerstraBe herrschte und alle offenen Fragen schnell geklart wer-
den konnten, schloss sich das wertschitzende, positive Gesprach bereits friiher als
geplant.
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In der NietzschestraBe gab es im Gegensatz zu den anderen SommerstraBen nur
zwei Dialogtermine, da die Umgestaltung hier aufgrund der noch ausstehenden Zu-
stimmung des Bezirksausschusses kurzfristig auf Anfang August verschoben wurde.
Bei den beiden Dialogstanden vor Ort (4.9. / 14.9.) nutzten von den etwa 45 Besu-
chenden des Dialogstandes 18 die Gelegenheit, den Fragebogen analog auszufiillen.
Zusammen mit den digital ausgefullten Fragebogen fiel die Beteiligung mit insgesamt
26 ausgefilliten Bogen sehr unterdurchschnittlich aus. Diese im Vergleich zu den an-
deren SommerstraBen sehr geringe Anzahl an Fragebogen ist einerseits auf den Ent-
fall des dritten Dialogtermins zurlickzuflihren, andererseits konnte ein GroBteil der
angesprochenen Passant*innen aufgrund von Sprachbarrieren nicht fir die Teil-
nahme am Dialog gewonnen werden. Fiir manche Teilnehmende, mit denen das Di-
alogteam trotz Sprachbarrieren im Austausch war, stellte der lange, deutsche Frage-
bogen eine Hirde dar. Da es sich bei der NietzschestraBe mehrheitlich um eine
WohnstraBe handelt, haben hauptsachlich direkte Anwohnende und Anwohnende
aus der Nachbarschaft und wenig Gewerbetreibende teilgenommen. In Anbetracht
des niedrigen Rucklaufs der Fragebogen in dieser SommerstraBe, soll die folgende
Auswertung mehr als richtungsweisende Evaluation eingeschétzt werden als als re-
présentative Befragung.

Die Gelegenheit einer Beteiligung mittels Fragebogen nutzen vor allem Menschen
mittleren und &lteren Alters: dreiviertel der Befragten waren &lter als 40 Jahre. Auffal-
lig war in der NietzschestraB3e zudem, dass das Fahrrad als hdufigstes genutztes Ver-
kehrsmittel weniger relevant war: Hier waren es gleichermaBen der PKW, das zu FuB-
gehen und der Offentlicher Nahverkehr, die als Verkehrsmittel genutzt wurden. Auch
standen Uberdurchschnittlich vielen Personen private Freirdume zur Verfigung.

Kraftfahrzeug (Auto
I °
oder Motorrad) Garten NN 5
zuFul I 2 Balkon, Terrasse I 18
Fahrrad HIIINEGE 12 Schrebergarten 0
Offentlicher Hinter- oder
I 0
Nahverkehr Innenhof . o
Sharing-Fahrzeuge Keine W 2
Sonstiges Sonstige 0
Abbildung 49: Am haufigsten genutztes Verkehrsmittel in Miinchen Abbildung 50: Verfiigbare private Freirdume - NietzschestraBe
- NietzschestraBe (43 Nennungen, Mehrfachnennung maglich) (34 Nennungen, Mehrfachnennung méglich)

Anliegen zu Umsetzung
und Gestaltung

Wie bereits angedeutet und mit Abbildung 55 verdeutlicht, wurde die Idee der Som-
merstraBe in der NietzschestraBe gespalten beurteilt. Zentraler Kritikpunk war das
Wegfallen der Parkplatze. Anwohnende hatten ohnehin mit Parkplatzproblemen zu
kdmpfen und der Mehrwert durch die StraBenaufwertung wiege den Entfall nicht auf.
Weiterhin wurde der Wunsch geauBert, eine funktionierende Verknipfung mit dem
Curt-Mezger-Platz herzustellen. Dieser fungiert momentan als Vorplatz zum Kultur-
haus und als Wochenmarkt. Von dieser Belebung sei in der NietzschestraBe wenig
zu spuren, zumal die Glascontainer auch raumtrennend wirkten. Wenig verbindend
wirkte auch die Anordnung der Sitzgelegenheiten: Anwohnende wiinschten sich an-
stelle der alleinstehenden Stlhle Sitzgruppen. Entsprechend brachten sich diesen
Sommer Anwohnende eigene Stiihle mit. In den Fragebogen ebenfalls genannt
wurde die gestalterische Aufwertung der StraBe: Insbesondere durch die Bepflan-
zung werde die StraBe und somit auch das Viertel optisch aufgewertet und lade zum
Aufenthalt ein.
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Anliegen zu Nutzung
und Interaktion

Wie haufig nutzten Sie diese StraBe bevor sie als
SommerstraBe eingerichtet wurde?

Da die Laufzeit dieser SommerstraBe groBtenteils auf die Schulferien fiel, wurde der
Vorschlag geduBert, den Zeitraum der SommerstraBe tber die Ferien hinaus zu ver-
langern. Vielleicht ist die kritisierte, geringe Nutzungsintensitat der SommerstraBe
auch auf den Zeitraum zurtickzufuhren. Einen weiteren Hinweis auf die gespaltene
Meinung zur SommerstraBe liefert Abbildung 51: Wahrend die SommerstraBe Nietz-
schestraBe mit 36 Prozent Uberdurchschnittlich stark genutzt wurde (Durchschnitt
29%), gaben in der NietzschestraBe 32 % an, sie nie zu nutzen (19% Gesamtschau).

45% 18% 9% 14% 14%

Wie haufig nutzten Sie die StraBe jetzt als Sommerstrae? 36% 9% 14% 9% 32%

Téaglich

Mehrmals pro Woche Etwa einmal pro Woche Gelegentlich Nie

Abbildung 51: Haufigkeit der Nutzung der NietzschestraBBe vor und nach der Umgestaltung zur Som-
merstraBe (in %, je 22 Nennungen)

Geschéatzt wurde die SommerstraBe als Ruhepol. Bei den Dialogterminen vor Ort fes-
tigte sich der Eindruck, dass gerade &ltere Menschen die geschaffenen Sitzgelegen-
heiten nutzten, um Pausen einzulegen. Das wird auch mit Abbildung 52 deutlich:
Wéhrend die NietzschestraBe normalerweise vor allem als Parkraum und zum Durch-
queren genutzt wurde, wurde sie mit der Umgestaltung zur SommerstraBe zwar wei-
terhin zum Durchqueren, aber auch zum Sitzen, Spielen und Spazieren genutzt.

Nutzung vor der Einrichtung Nutzung der Sommerstra3e
der SommerstraBle

<

Anzahlder 15

Nennungen
Zusammenfassende
Bewertung

»
5 5 10 15 Anzahl der
Nennungen

Abbildung 52: Nutzung der SommerstraBe NietzschestraBe vor und wahrend ihrer Einrichtung
(33 Nennungen, Mehrfachnennung maéglich)

Wie in der KurfiirstenstraBe ist es vor allem die Bepflanzung, die den Befragten am
haufigsten an der SommerstraBe gefiel (vgl. Abbildung 53). Aber auch die Sitzgele-
genheiten und die Verkehrsberuhigung wurden mehrmals positiv genannt. Auf die
Frage, was an der SommerstraBe missfallt, wurden die bereits erwédhnte Parkplatz-
reduzierung und die allgemeine Anordnung der Mdblierung beméngelt.

4 Erkenntnisse und Stimmungsbild
in den zehn SommerstraBen 41



alles

s Begriinung

Verkehrsberuhigung

Sitzgelegenheiten

Mir gefilit & | (O Mir gefillt nicht

Nachbarschaftstreff Missachtung der

Verkehrsberuhigung Sitzgelegenheiten

Atmosphare

e Allgemeine Anordnung &

Gestaltung

gar nichts

Begriinung

Spielmoglichkeit Zeitraum

Parkplatzreduzierung

Anzahl der Nennungen: Themenbereiche:
1-4 Verkehr
5-9 Begegnung & Bespielung
10-19 Gestaltung

Sonstiges
20-29 g

Abbildung 53: Genannte Aspekte, die in der SommerstraBe NietzschestraBe positiv bzw. negativ
auffielen (Mir gefallt: 32 Nennungen, Mir gefillt nicht: 17 Nennungen, Mehrfachnennung maglich)

Die Ergebnisse zur Eignung und Bewertung der Umsetzung fallen vergleichsweise
etwas schlechter aus. Insbesondere die Angabe ,teils teils“, welche von 38 Prozent
der Befragten als am treffendsten gewahlt wurde, wurde im Mittel zu allen Sommer-
straBen deutlich hdufiger gewahlt.

Fir wie geeignet halten Sie Ihre StraBe fir eine _ ] 5
SommerstraBe? 24% 10% _
Wie gefallt Innen die Gestaltung und Umsetzung? _ 10% 38% -

Hinweise zur Zukunft

® Sehr gut Gut " Teils teils mSchlecht ®Sehr schlecht

Abbildung 54: Bewertung der Eignung und der Gestaltung der NietzschestraBe als SommerstraB3e
(in %, je 21 Nennungen)

Der Bezirksausschuss 11 Milbertshofen — Am Hart bewertete die SommerstraB3e in
der NietzschestraBe als keinen Erfolg. Dabei wurde kritisiert, dass die SommerstraBe
kaum genutzt wurde. Zudem war auf Grund der geringen Vorlaufzeit eine kulturelle
Bespielung nicht mdglich zu organisieren. Ganz grundséatzlich war der Bezirksaus-
schuss der Meinung, dass Anwohner*innen kaum fur Projekte dieser Art zu begeis-
tern seien. Anstelle einer Verkehrsberuhigung mdéchten sie gerne unabhéngig von der
SommerstraBe im nachsten Jahr den Curt-Metzger-Platz aktiv bespielen.

Von den 26 Nennungen auf die Frage, wie es zukiinftig um die SommerstraB3e stehen
soll (vgl. Abbildung 55), gaben weit mehr als die Hélfte an, dass sie einer Fortflihrung
positiv gegenuberstinden. Ein bislang noch nicht genannter Kritikpunkt und gleich-
zeitiger Hinweis fur die Zukunft war eine Verbesserung in der Kommunikation mit den
Anwohnenden. Bei den Dialogen vor Ort gaben auch in der NietzschestraBe eine
Vielzahl an Anwohnende an, dass sie erst von der geplanten Umgestaltung erfahren
hatten, als die StraBe bereits zur SommerstraBe umgestaltet worden sei.
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Weitere genannte Verbesserungsvorschldge waren beispielsweise:
—  Kreatives Sitzmobiliar

— Integration des Wochenmarkts in SommerstraBe
— eine Tischtennisplatte
—  Sport- und Spielangebot, wie Badminton-Netz oder Boccia-Flache

= Die SommerstraBe, im Sinne einer Verkehrsberuhigung, soll dauerhaft bleiben.

Sie soll jedes Jahr zur SommerstraBe werden.

15% 46%

Ist mir egal.

4% = Sie soll bleiben, wie sie vor der Umgestaltung war.

19% = Keine Antwort
(]

Abbildung 55: Beurteilung zur Zukunft der SommerstraBe in der NietzschestraBe (in %, 26 Nennungen)

Impressionen des
Dialogs vor Ort

Abbildung 57: Viele passierende Familien nahmen an der Umfrage teil.
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4.6 SchneckenburgerstraBBe

Uberblick zur SommerstraBe i Informationen zur Beteiligung
Zeitraum: 29. Juni - 27. September 2021 Dialogtermine 2021: Di., 20. Juli | Sa., 14. August | Fr., 24.
Kurzbeschreibung: i September, jew. 12-15 Uhr
— Einrichtung als SpielstraBe Teilnehmende am Dialogstand: ca. 120
— Umgestaltung der beiden StraBenziige sudlich und Ausgefiillte Riickmeldekarten: 87

Ostlich des Spielplatzes
— Entfall von ca. 17 Parkplatzen fir 13 PflanzgeféBe und

Anzahl der ausgefiillten Fragebogen: 108
— Davon analog: 60

17 Stihle
— Davon digital: 48
z p o
: ’ Bezug der Teilnehmenden zur SommerstraBe*:
,' — *ausschl. Teilnehmende des Fragebogens
3 f‘ 7 4% 1%
___\l ® ® \\\ H mDirekte Anwohnende

\\ i & e :"— 24% Gewerbetreibende in der SommerstraBe

o i Anwohnende aus der Nachbarschaft

® i ® I' : Gewerbetreibende aus der Nachbarschaft

-0 ® ; | 2% Keines der oben genannten :
u ‘\‘ / °* N l, mSonstiges
A i S |

Zentrale Dialogthemen

StraBenprofil und
temporare Gestaltung

Beteiligung am Dialog

Die SchneckenburgerstraBe ist eine der drei diesjahrigen SpielstraBBen, bei der
im Laufe des Sommers die starkste Polarisation stattfand. Viele Aktivitaten wur-
den durch die Umgestaltung zur SpielstraBe neu méglich und gaben dem Viertel
neue Méglichkeiten, die gerne genutzt wurden. Nutzende der SommerstraBBe
schatzten vor allem den dazugewonnen Raum fiir Kinder zum Spielen und die
MGaglichkeit, nachbarschaftliche Kontakte zu kniipfen. Die direkten Anwohnen-
den hingegen fiihlten sich selbst als Leidtragende des héheren Larmpegels und
beschrieben die negativen Begleiterscheinungen als stérend und beeintrachti-
gend. Zu verkehrlich bedingten Konflikten kam es hier, da Radfahrende trotz
Verbots die SommerstraBe durchqueren, was gerade fiir spielende Kinder als
gefahrlich beurteilt wurde.

Die SommerstraBe in der SchneckenburgerstraBe, Ecke KuglerstraBe erstreckt sich
stdlich und 6stlich des ,Spielplatzes an der SchneckenburgerstraBe“. Die vom 29.
Juni bis 27. September 2021 als SpielstraBBe eingerichtete SommerstraBe war mit 13
PflanzgefaBen und 17 Stihlen ausgestattet. Dafir mussten etwa 17 Stellplatze wei-
chen.

Wahrend die erste, digitale Informationsveranstaltung am 8. Juni 2021 vor allem der
Information der Anwohnenden diente, hatten diese bei den drei Dialogterminen
(20.7./ 14.8. / 24.9.) die Mdglichkeit, sich mittels Fragebogen, Moderationskarten
oder Gesprachen zu beteiligen. In der digitalen Informationsveranstaltung wurde eine
wertschatzende, offene Diskussion geflhrt, in der es sowohl kritische als auch posi-
tive Stimmen gab. Aufgrund der hohen Anzahl an Familien mit Kindern in diesem Ge-
biet und dem dadurch grundsétzlich Uberlaufenen Spielplatz gab es einen klaren
Grundtenor fur die SommerstraBen. Es wurde der Wunsch nach Angeboten
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fir “generationenlibergreifendes Spielen”, wie beispielsweise einer Tischtennisplatte
oder einer Boule-Bahn, geduBert und der Hinweis gegeben, auch die Jugendlichen
und die Anwohnenden des Pflegeheims in der Umsetzung der SommerstraB3e mitzu-
denken. In der SchneckenburgerstraBBe beteiligten sich rein quantitativ die meisten
Personen am Dialogprozess. Die Gelegenheit der Beteiligung in Form des Fragebo-
gens nutzten 108 Personen, davon 60 analog und 48 digital. Bei den Teilnehmenden
handelte es sich um eine Uberdurchschnittlich junge Gruppe: circa 40 Prozent waren
39 Jahre alt oder jinger. Alle Anwohner*innen der beiden direkt angrenzenden Ge-
baudekomplexe sind Mitglieder des Wohnungsvereins Miinchen e.V. - in den Ge-
sprachen konnten auch unabhéngig von der SommerstraBe grundsatzliche Unstim-
migkeiten und eine fehlende Vernetzung zwischen einzelnen Personengruppen in-
nerhalb des Vereins wahrgenommen werden.

Unabhéngig vom Dialogangebot wurde aus Eigeninitiative einer direkten Anwohnerin
eine Unterschriftenliste ins Leben gerufen, um — so die Aussage der Initiatorin — den
Anwohnenden, die in ihrer Mobilitdt und digitalen Kompetenz eingeschrankt, aber
von den Auswirkungen der SommerstraBe am meisten betroffen seien, eine Stimme
zu geben. Die Liste, die sich gegen eine Wiederholung einer SommerstraBe an die-
sem Standort richtete, wurde von insgesamt 50 direkten Anwohnenden, Uberwie-
gend Senior*innen, unterzeichnet.

Kraftfahrzeug (Auto
21
oder Motorrad) [ ] Garten I 7
zuFus N - Balkon, Terrasse [N 75
Fahrrad [ 73 Schrebergarten Wl 5
Offentlicher
I 7 inter- |
Nahverkehr Hinter- oder Innenhof 61
Sharing-Fahrzeuge | 1 Keine 1 13
Sonstiges [ 2 Sonstige | 2
Abbildung 58: Am haufigsten genutztes Verkehrsmittel in Miinchen Abbildung 59: Verfiigbare private Freirdume - Schnecken-
- SchneckenburgerstraBe (175 Nennungen, Mehrfachnennung méglich) burgerstraBe (163 Nennungen, Mehrfachnennung maglich)

Anliegen zu Umsetzung
und Gestaltung

Anliegen zu Nutzung
und Interaktion

In der SchneckenburgerstraBe dominierten in den Gesprachen und Umfrageergeb-
nissen die Themen der Nutzung, weniger die der Gestaltung. Ein Wunsch zur Umset-
zung und Gestaltung war beispielsweise, dass der Platz besser und haufiger gepflegt
werden sollte. Leere Flaschen und Pizzakartonagen blieben liegen und Mulleimer
wirden zu selten entleert. Anwohnende freuten sich Uber die Aufwertung des Stra-
Benraums in Form der Girlanden, Wimpel und Farbbander sowie Uber die Bepflan-
zung. Zwar wurden vereinzelt die Pflanztrége und ihre Anordnung kritisiert, alles in
allem erfuhr die Begriinung jedoch viel Wertschatzung. Die Stellplatzthematik wurde
unterschiedlich beurteilt: Der Entfall der etwa 17 Stellplatze wurde auf der einen Seite
von einem Teil der Anwohnenden beklagt. Auf der anderen Seite flihre dieser aber
auch zu einer hdheren Ubersichtlichkeit, sodass Kinder allein spielen kénnten.

Fast die Halfte der Befragten gab im Fragebogen an, dass sie die SommerstraBe zum
Spielen nutze (Abbildung 61). Diese Angabe stimmte mit dem Eindruck der drei Dia-
logtermine vor Ort Uberein, denn bei allen drei Terminen nutzten spielende Kinder
und Erwachsene den StraBenraum intensiv. Die SommerstraBe war flr Jugendliche
ein Ort des Treffens und Hinzugewinnens von Freund*innen. Auch gaben sechs der
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unter 16-Jahrigen an, dass sie seit der Einrichtung haufiger drauBen Zeit verbrachten.
Etwa einmal die Woche nutze auch eine Break-Dance-Gruppe aus dem interkulturel-
len Jugendzentrum diesen SommerstraBenraum fir kleine Auffiihrungen, nach wel-
chen die Tanzer*innen den Kindern im Anschluss ein paar Schritte beibringen wir-
den. Dass 13 Personen angaben, dass sie die SommerstraBe gar nicht nutzten (vgl.
Abbildung 60), passte mit dem Eindruck einiger Anwohnende gemaB Fragebogen
zusammen, dass die StraBe vor allem von Kindern und Eltern aus angrenzenden
Stadtvierteln gezielt besucht und letztlich einseitig zum Spielen genutzt wurde.
33 Personen sahen die SommerstraBe als nachbarschaftlichen Begegnungsraum
(vgl. Abbildung 61). Das Projekt lieferte die Mdglichkeit, Nachbar*innen ungezwun-
gen kennenzulernen und Kontakte zu knipfen. Laut Erz&hlungen sei es durch die
SommerstraBe teilweise zu ersten Anngherungen und Begegnungen der dlteren und
jungeren Anwohner*innen aus den beiden direkt angrenzenden Wohnkomplexen ge-
kommen.

Wie haufig nutzten Sie diese StraBe bevor sie als

0, 0, 0, 0,
SommerstraBe eingerichtet wurde? S1% EIECRPY 14% 1%
Wie haufig nutzten Sie die StraBe jetzt als SommerstraBe? 48% 20% 2%11% 19%
Téaglich Mehrmals pro Woche Etwa einmal pro Woche Gelegentlich Nie

Abbildung 60: Bewertung der Eignung und der Gestaltung der Schneckenburgerstrae als Sommer-
straBe (in %, je 21 Nennungen)

Nutzung vor der Einrichtung Nutzung der Sommerstrale
der SommerstraBBe

i Sitzen

3 Il Spazieren.....
21 I S

< »
Anzahlder 50 40 30 20 10 10 20 30 40 50 Anzahl der
Nennungen Nennungen

Abbildung 61: Nutzung der SommerstraBe SchneckenburgerstraBe vor und wahrend ihrer Einrichtung
(242 Nennungen, Mehrfachnennung méglich)

Wie bereits angedeutet, war es vor allem das Thema Larm, das einen hohen Leidens-
druck bei einem Teil der Anwohnenden ausldste. Spielende Kinder, insbesondere
durch larmintensive Spiele wie Basketball und Tischtennis sowie Stérungen der
Nachtruhe, fUhrten dazu, dass Anwohnende sich belastet fihlten. Zur Larmproble-
matik kam hinzu, dass die Kommunikation diesbeziiglich unter den Anwohnenden
nicht gut funktionierte und es an Riicksichtnahme fehlte. L&rm war mit Sicherheit
auch einer der Griinde, aufgrund derer sich 50 Personen bereit erklarten, auf der
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Zusammenfassende
Bewertung

Unterschriftenliste gegen eine Fortfihrung der SommerstraBe zu unterzeichnen. In
der SchneckenburgerstraBe war zwar die Unterstiitzung einiger Anwohnenden und
des lokalen Netzwerks vorhanden, aber |6chriger als in der Westenrieder- und
SchéttistraBe. Hier waren es zudem eher Personen ,aus der zweiten Reihe”, welche
den Platz so gerne nutzten.

Durch unterschiedliche Bedurfnisse der direkten Anwohnenden ergab sich ein sehr
zwiegespaltenes Bild der SommerstraBe an diesem Standort. Obgleich die positive
Bewertung der Umsetzung der SommerstraBe an diesem Standort iberwog, wurde
der Leidensdruck eines Teils der direkten Anwohnenden als sehr hoch empfunden.
Zentrales Thema war der hohe Larmpegel durch die intensive, teilweise auch abend-
liche Nutzung der SpielstraBe. Mit dem Thema der ,Konflikte mit Radverkehr” (vgl.
Abbildung 62) ist zweierlei impliziert: Auf der einen Seite, dass Radfahrende, die die
SommerstraBe durchquerten die Sicherheit der spielenden Kinder gefahrdeten, auf
der anderen Seite die Radfahrenden, die die verkehrsrechtliche Anordnung des Ver-
bots eines Durchfahrens kritisierten. Gleichzeitig lernten sich aufgrund der Sommer-
straBe Nachbar*innen kennen, Kinder knipften neue Freundschaften und verbrach-
ten mehr Zeit im Freien. Die Begriinung der Sommerstrae wurde als eine optische
Aufwertung der StraBe gesehen und letztlich sprach sich mehr als die Halfte fir zu-
mindest eine erneute Durchflihrung der SommerstraBe aus (vgl. Abbildung 64).

Mir gefalit () | O Mir gefillt nicht Vandalismus
Sitzgelegenheiten B E Begriinung Fehlende Bespielung & alles
Begrinung Events Standortwahl
. e . : Konflikte mit Radverkehr
Spielmadglichkeit Atmosphére |
alles ' Keine Kritik Allgemeine Anordnung &
. i Gestaltung
Verkehrsberuhigung " Ml
: Larm Kommunikation
gar nichts Idee E Biiseclifies dor Sitzgelegenheiten Zeitraum
i Verkehrsberuhi 2
Nachbarschaftstreff : erkehrsberuhigung ParkplatereKiziering
Anzahl der Nennungen: Themenbereiche:
1-4 Verkehr
5-9 Begegnung & Bespielung
10-19 Gestaltung
20 - 29 Sonstiges
30 - 39

Abbildung 62: Genannte Aspekte, die in der SommerstraBe SchneckenburgerstraBe positiv bzw. negativ
auffielen (Mir gefallt: 116 Nennungen, Mir gefallt nicht: 99 Nennungen, Mehrfachnennung méglich)

Dieser sehr positive Eindruck entsprach auch dem des Bezirksausschusses. Bei der
digitalen Abschlussveranstaltung am 15. November wurde die SommerstraBe als
groBer Erfolg eingeschatzt. Die intensive Nutzung der StraBe sowie die enge Zusam-
menarbeit des Bezirksausschusses mit Anwohner*innen habe zu diesem Gelingen
maBgeblich beigetragen. Ein ganzjahriges Verkehrsberuhigungs-Projekt auch fiir den
Winter ist ein Wunsch, den der Bezirksausschuss im Rahmen der Abschlussveran-
staltung duBerte.
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Fir wie geeignet halten Sie lhre StraBe flr eine
SommerstraBe?
Wie gefallt Innen die Gestaltung und Umsetzung? _ 33% 8% _

mSehrgut " Gut = Teilsteils ®Schlecht ®Sehrschlecht

Abbildung 63: Bewertung der Eignung und der Gestaltung der SchneckenburgerstraBe als
SommerstraBe (in %, je 101 Nennungen)

Hinweise zur Zukunft Zukunftig sollte man sich der Risiken und negativen Auswirkungen einer Misskom-
munikation mit und unter den Anwohnenden bewusst sein und entsprechend han-
deln. Die Spaltung der Nachbarschaft in der SchneckenburgerstraBe nahm durch die
SommerstraBe sichtlich zu. Einen zweifellosen Hinweis auf dieses Auseinanderfallen
der Meinungen in der SchneckenburgerstraBe bilden die Ergebnisse der Abbildung
64 mit der Frage zur Zukunft der SommerstraBe. Wahrend sich 65 Prozent der Be-
fragten fur eine erneute Durchfiihrung als SommerstraBe beziehungsweise eine dau-
erhafte Verkehrsberuhigung aussprachen, verzeichnete die SchneckenburgerstraBe
mit 29 Prozent verglichen mit den anderen SommerstraBen den prozentual héchsten
Anteil an Menschen, die gegen die Umgestaltung waren. Nicht zu vernachléssigen
ist auch die Tatsache, dass dieser ohnehin schon hohe Wert noch héher wére, wenn
auch diejenigen an der Umfrage teilgenommen héatten, die aufgrund digitaler und mo-
biler Einschréankungen nicht an der Umfrage teilnehmen konnten (siehe Beteiligung
am Dialog, S. 45). Aufgrund der hohen Beteiligung gab es jede Menge kreative Ver-
besserungsvorschlidge. Diese waren beispielsweise:

—  Erdbeeren in die Pflanztrége pflanzen

—  Freie Gestaltungsflachen fir Anwohnende, z.B. Holzbeete
—  Extrafahrstreifen fur Radfahrende
—  Brassband-Konzerte

—  StraBenflohmérkte

6%

= Die SommerstraBe, im Sinne einer Verkehrsberuhigung, soll dauerhaft bleiben.

299% Sie soll jedes Jahr zur Sommerstral3e werden.
45%

Ist mir egal.

0% = Sie soll bleiben, wie sie vor der Umgestaltung war.
(]

Keine Antwort
20%

Abbildung 64: Beurteilung zur Zukunft der SommerstraBe in der SchneckenburgerstraBe
(in %, 108 Nennungen)
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Impressionen des
Dialogs vor Ort

Abbildung 67: Anwohnende aller Altersklassen besuchten den Dialogstand in der SchneckenburgerstraBe.
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Zeitraum: 13. Juli - 24. Oktober 2021

Kurzbeschreibung:
— DurchfahrtsstraBe

— Einrichtung als verkehrsberuhigter Bereich

4.7 SchottlstraBe

Uberblick zur SommerstraBe

Informationen zur Beteiligung

Dialogtermine 2021: Di., 27. Juli | Fr., 3. September | Sa.,
18. September, jew. 12-15 Uhr

Teilnehmende am Dialogstand: ca. 55
Ausgefiillte Riickmeldekarten: 21
Anzahl der ausgefiillten Fragebogen: 45

— Beidseitige Umgestaltung

— Entfall von ca. 10 Parkpléatzen fir 13 PflanzgefaBe und

— Davon analog: 39

21 Stiihle na
Davon digital: 6
i i 2 2l -
| i \ i Bezug der Teilnehmenden zur SommerstraBe*:
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Zentrale Dialogthemen

StraBBenprofil und
temporare Gestaltung

Beteiligung am Dialog

Die hohe Riicksichtnahme unter den unterschiedlichen Nutzergruppen und die
starke Eigeninitiative der Nachbarschaft fiihrten dazu, dass die Sommerstra3e
in der SchottistraBe als ein erfolgreiches Projekt beurteilt wurde. Ein Rahmen-
programm mit Konzerten wurde auf die Beine gestellt und die StraBe wahrend
der Umgestaltung zur SommerstraBe als nachbarschaftlicher Treffpunkt ge-
nutzt. Statt einer hauptsachlichen Nutzung der StraBe als Parkplatz und zur
Durchwegung wurde die SommerstraBe in der SchottistraBe vielseitig zum
Spielen, Spazieren, Pause machen und fiir Veranstaltungen genutzt.

Die SchéttlstraBe in Sendling ist eine DurchfahrtsstraBe zwischen FallstraBe und Lei-
partstraB8e in direkter Nahe zum Mittleren Ring und zur PlinganserstraBe. Auf einem
etwa 100 Meter langen Abschnitt der StraBe wurde beidseitig eine verkehrsberuhigte
Zone mit Hilfe von 13 PflanzgefaBen und 21 Stihlen eingerichtet. Um dazu Platz zu
schaffen, mussten etwa zehn Stellplatze weichen.

Die digitale Informationsveranstaltung am 20. Mai 2021 diente dazu, Anwohnende
und Interessierte vorab Uber das Projekt und dessen Umsetzung in der SchéttlstraBe
zu informieren. Bei den drei Dialogterminen am 27. Juli, 3. und 18. September gab
es die Gelegenheit, sich Uber das Projekt zu informieren und die eigene Meinung
dazu in Gesprachen, mit Hilfe der Moderationskarten oder des Fragebogens mitzu-
teilen. Den Fragebogen flllten 45 Personen aus, davon 39 analog und sechs digital.
Von den 39 analog ausgefullten Fragebogen gingen im Oktober 2021 zehn nachtrag-
lich beim Mobilitadtsreferat ein. Auch diese Fragebogen sind Teil der Auswertung.
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Kraftfahrzeug (Auto

Bei den Teilnehmenden handelte es sich um Menschen unterschiedlichen Alters und
mit verschiedenen Bezligen zur SommerstraBe. Zwar waren die meisten Anwoh-
nende, aber auch Gewerbetreibende und Besucher*innen der SommerstraBe betei-
ligten sich. Die Verfugbarkeit der privaten FreirAume entsprach in etwa dem Mittel
aller SommerstraBen. Aufféllig war in der SchéttlstraBe, dass die Halfte der Befragten
angab, dass das Fahrrad eines der von ihnen am haufigsten genutzten Verkehrsmittel
in Miinchen sei. Mit dieser Angabe lag das Ergebnis der SchéttlstraBe deutlich Uber
dem Durchschnitt, wahrend die Verteilung der Ubrigen Mobilitdtsformen in etwa dem
Mittel entsprach. (siehe Abbildung 68)

I -
oder Motorrad) Garten Il 3
zuFus I -0 Balkon, Terrasse [N 2:
Fahrrad | -/ Schrebergarten [l 3
Offentlicher . ¢ Hinter- oder I
Nahverkehr Innenhof
Sharing-Fahrzeuge | 1 Keine 1IN s
Sonstiges 0 Sonstige 0
Abbildung 68: Am haufigsten genutztes Verkehrsmittel in Miinchen Abbildung 69: Verfiigbare private Freirdume - SchéttlstraBe
- SchéttistraBe (68 Nennungen, Mehrfachnennung méglich) (64 Nennungen, Mehrfachnennung méglich)

Anliegen zu Umsetzung Dass mit der Umgestaltung zur SommerstraBe der Wegfall von Stellplatzen einher-

und Gestaltung

Anliegen zu Nutzung
und Interaktion

ging, wurde von einigen Befragten kritisiert. Zudem fehlte es an Mdlleimern in der
SommerstraBe. Andererseits wurde die Bepflanzung fast ausschlieBlich gelobt. Auch
wurden der Platzgewinn und die Verkehrsberuhigung an sich dankend angenommen.

Statt einer urspriinglich sehr einseitigen Nutzung (Parken und Passieren) hat sich
wahrend der SommerstraBe eine sehr vielseitige Nutzung entwickelt: Am haufigsten
genannt wurden das Besuchen von Veranstaltungen, das Treffen von Nachbar*innen
und Spielen. Neben diesen drei Nutzungsformen wurden auch viele andere genannt
(siehe Abbildung 71). Aus der Beteiligung ging hervor, dass unter den Anwohnenden,
Gewerbetreibenden und Nutzenden hohe Riicksicht herrschte. Dies wurde insbeson-
dere von der dort ansassigen Moschee betont: Es existiere hier in der SchéttistraBe
eine hohe Toleranz und das wichtige Gebet am Freitagmittag werde nicht gestort.
Auf die organisierten Veranstaltungen folgte ausschlieBlich positive Resonanz; das
Engagement der Nachbarschaft, diese zu organisieren, habe Ausnahmecharakter.
Laut Aussagen von Besucher*innen des Dialogstandes, wurde die SommerstraBe ab
dem frlhen Nachmittag intensiv von allen Generationen bespielt: Es wurden Tisch-
tennisplatten aufgestellt und die Anwohner*innen trafen sich am ,,Sommerkiosk“ und
auf der StraBe. Der ,Sommerkiosk® war ein wéhrend der SommerstraBe immer ab
dem Nachmittag umgenutztes Bliro, das laut den Erz&hlungen Anlaufstelle und Treff-
punkt der SchéttistraBe wurde.
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Wie haufig nutzten Sie diese StraBe bevor sie als

0, 0, 0, 0, 0,
SommerstraBe eingerichtet wurde? S6% R % 8% 17%
Wie haufig nutzten Sie die StraBe jetzt als 26% 14% 1% 14% 34%
SommerstraBe?
Téaglich Mehrmals pro Woche Etwa einmal pro Woche Gelegentlich Nie

Abbildung 70: Haufigkeit der Nutzung der SchéttlstraBe vor und nach der Umgestaltung zur
SommerstraBe (in %, je 41 Nennungen)

Nutzung vor der Einrichtung Nutzung der SommerstraBBe
der SommerstraBe

16

Anzahider 15

Nennungen
Zusammenfassende
Bewertung

10 5 | 5 10 15 Anzahl der
Nennungen

Abbildung 71: Nutzung der SommerstraBe SchottistraBe vor und wahrend ihrer Einrichtung
(80 Nennungen, Mehrfachnennung maéglich)

Die Riickmeldungen aus der SchéttlstraBe zu den SommerstraBen waren eindeutig
positiv: 87 Prozent gaben an, dass sie die SommerstraBe gut fir die Stadt Minchen
fanden. 84 Prozent wiinschten sich, dass die SchéttlstraBe wieder zur SommerstraBe
oder komplett verkehrsberuhigt wird, lediglich drei Personen sprachen sich gegen
die Umgestaltung aus und winschten sich den urspriinglichen Zustand zurtick. Auf-
grund dieser Uberwiegend positiven Ruckmeldungen der Anwohner*innen erfolgte
auf Wunsch des ortlichen Bezirksausschusses eine Verldngerung dieser Sommer-
straBe bis Ende Oktober. Urspriinglich sollte der Riickbau bereits Ende September
erfolgen.

Vor allem die Begriinung und Verkehrsberuhigung gefiel den Befragten. So gaben 23
Personen an, dass ihnen die Bepflanzung gefiele und 14, dass glicklicherweise we-
niger Autos den Verkehrsraum einnahmen. Wertschétzung erfuhren auBerdem unter
anderem die Sitzgelegenheiten und die Mdglichkeit, Nachbar*innen anzutreffen.
Auch wenn die Verkehrsberuhigung an sich einer Vielzahl an Befragten gefiel, so
missfiel auf der anderen Seite elf Personen die Missachtung der Verkehrsberuhigung.
Zu viele Fahrzeuge durchquerten noch zu schnell die StraBe und minderten somit
Sicherheit und Aufenthaltsqualitat.
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alles Verkehrsberuhigung
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Atmosphire Nachbarschaftstreff : Verkehrsberuhigung Mill
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Anzahl der Nennungen: Themenbereiche:
1-4 Verkehr
5-9 Begegnung & Bespielung
10-19 Gestaltung

Sonstiges
20-29 ¥

Abbildung 72: Genannte Aspekte, die in der SommerstraBe SchoéttistraBe positiv bzw. negativ auffielen
(Mir gefallt: 67 Nennungen, Mir gefilit nicht: 21 Nennungen, Mehrfachnennung mdoglich)

Sowohl von der Idee als auch der Eignung und Gestaltung der SommerstraBe war
eine Mehrheit der Befragten Uberzeugt. Abbildung 73 ist zu enthehmen, dass ledig-
lich je sieben Prozent die StraBe fir ungeeignet hielten und zehn Prozent die Gestal-
tung bzw. Umsetzung als sehr schlecht bewerteten. Organisierte Veranstaltungen
durch den Bezirksausschuss und die hohe Eigeninitiative der Anwohnenden fuhrten
dazu, dass der Bezirksausschuss die SommerstraBe in der Abschlussveranstaltung
als sehr gelungen bewertete. Anwohnende hétten sich sehr Uber diese Umgestaltung
gefreut. Einzig und allein hétte sich der Bezirksausschuss gewinscht, dass die
StraBe noch starker verkehrsberuhigt werden wirde.

22%

Fir wie geeignet halten Sie lhre StraBe flr eine _
SommerstraBe? 25% _

6%

Wie gefallt Innen die Gestaltung und Umsetzung? - 22% 25% _

Hinweise zur Zukunft

mSehrgut = Gut = Teilsteils ®mSchlecht ®Sehrschlecht

Abbildung 73: Bewertung der Eignung und der Gestaltung der SchéttlstraBe als SommerstraBie
(in %, je 41 Nennungen)

Von einer erneuten Durchfihrung der StraBe als SommerstraBe waren 84 Prozent
Uberzeugt, lediglich drei Personen bzw. sieben Prozent waren der Meinung, dass die
StraBe so bleiben solle wie vor der Umgestaltung. In der SchéttlstraBe formulierten
nur wenige Befragte konkrete Verbesserungsvorschlage:

—  Aufstellen von Sitzbanken

—  Eindeutige rechtliche Informationen zur Organisation von Veranstaltungen
—  Pflanzen von Baumen

—  Fahrradabstellmdglichkeiten
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7%

% = Die SommerstraBe, im Sinne einer Verkehrsberuhigung, soll dauerhaft bleiben.
2%
Sie soll jedes Jahr zur SommerstraBe werden.
2004 Ist mir egal.

62% = Sie soll bleiben, wie sie vor der Umgestaltung war.

= Keine Antwort

Abbildung 74: Beurteilung zur Zukunft der SommerstraBe in der SchéttistraBBe (in %, 45 Nennungen)

Impressionen des
Dialogs vor Ort

Abbildung 76: In der SchéttistraBe liberwog das positive Feedback
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4.8 Sudliche Auffahrtsallee

Uberblick zur SommerstraBe Informationen zur Beteiligung

Zeitraum: 11. Juni — 11. Oktober 2021 Dialogtermine 2021: Fr., 23. Juli | Sa., 4. September | Di.,

Kurzbeschreibung: i 14. September, jew. 16-19 Uhr
— DurchfahrtsstraBe i Teilnehmende am Dialogstand: ca. 130
- Einrichtung als SpielstraBe Ausgefiillte Riickmeldekarten: 51
— GroBe Aufenthalts- und Bewegungsflache i Anzahl der ausgefiillten Fragebogen: 83

— Umgestaltung mit 17 PflanzgeféaBen und 24 Stihlen

— Davon analog: 66
— Davon digital: 17

Bezug der Teilnehmenden zur SommerstraBe*:
*ausschl. Teilnehmende des Fragebogens

5% 4%

2% mDirekte Anwohnende
‘ 35% Gewerbetreibende in der SommerstraBe
Anwohnende aus der Nachbarschaft
Gewerbetreibende aus der Nachbarschaft
Keines der oben genannten

54% m Sonstiges
0

Zentrale Dialogthemen

StraBenprofil und
temporare Gestaltung

Beteiligung am Dialog

In der wiederholt zur SommerstraBBe — im Sinne einer SpielstraBe — umgestalte-
ten Sidlichen Auffahrtsallee waren die Meinungen stark gespalten. Schon vor
der Umgestaltung wurde die Allee durch die Ndhe zum Nymphenburger Kanal
zum Spazierengehen geschitzt und genutzt. Mit der Umgestaltung eréffneten
sich neue Moglichkeiten der Nutzung in Form von Spielen, Entspannen und als
Nachbarschaftstreffpunkt — die Siidliche Auffahrisallee wurde fiir viele zum
Spiel- und Erholungsraum. Andererseits fiihrten der nidchtliche Larmpegel, Van-
dalismus und Miill gerade bei den Anwohnenden der noérdlichen Auffahrtsallee
vor allem zu Beginn der SommerstraBe zu groBem Unmut. Der Wunsch nach
mehr Stiihlen wurde in dieser SommerstraBBe vermehrt gedauBert. Das kann un-
ter anderem auch daran gelegen haben, dass Sitzgelegenheiten im Laufe der
SommerstraBe abhandenkamen und aufgrund des wiederkehrenden nachtli-
chen Vandalismus nicht durch die beteiligten Referate ersetzt wurden.

Bei der Sudlichen Auffahrtsallee handelt es sich um den Verkehrsraum sidlich des
Nymphenburger Schlosskanals. Auf dem etwa 250 Meter langen Abschnitt zwischen
Nymphenburger StraBe und WaisenhausstraBe, ostlich der Gerner Briicke, wurde in
diesem Sommer Raum fur eine vollstédndige Verkehrsberuhigung in Form einer Spiel-
straBe geschaffen. Dazu wurde die StraBe vom 11. Juni bis 11. Oktober 2021 mit 17
PflanzgefaBen und 24 Stihlen ausgestattet.

Viele Menschen nutzten die Gelegenheit und teilten ihre Meinungen und Ideen zur
SommerstraBe. Von den 83 ausgefillten Fragebogen, wurden etwa 54 Prozent von
Menschen aus der Nachbarschaft und 35 Prozent von direkten Anwohnenden aus-
gefillt. Bei den drei Dialogterminen vor Ort (23.7. / 4.9. / 14.9.) hatten Anwohnende
die Gelegenheit direkt ins Gesprdch zu kommen oder den Fragebogen analog
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auszufillen. Dem ganzen Beteiligungsprozess vorangestellt war die digitale Informa-
tionsveranstaltung am 20. Mai 2021. Bei dieser Veranstaltung wurde deutlich, dass
die verkehrlichen Auswirkungen und bereits bestehende Larmproblematiken den Be-
teiligten die groBten Sorgen bereiteten. Die inhaltlich kontroversen, aber sehr offenen
und wertschatzenden Gesprache schlossen in einen positiven Grundtenor hinsicht-
lich der Wiedererdffnung der SommerstraBe und dem klaren Auftrag, sich um die
wichtigen, Ubergeordneten Themen weiterhin intensiv zu bemuhen. Deshalb wurde
von Beginn an das Allparteiliche Konfliktmanagement im 6ffentlichen Raum der Stadt
Minchen (AKIM) an diesem Standort miteinbezogen.

Der Eindruck der Vor-Ort-Dialoge, dass sich in dieser SommerstraBe vor allem jlin-
gere Menschen beteiligten, kann durch die Ergebnisse des Fragebogens bestétigt
werden. Knapp ein Viertel der Beteiligten, und damit die am starksten vertretene Al-
tersklasse war jlinger als 20 Jahre. Die weiteren Altersklassen bis jinger als 70 Jahre
waren relativ gleichmaBig vertreten. GemaB der Umfrage standen den Teilnehmen-
den Uberdurchschnittlich viele private Freirdume zur Verfigung. Haufig wurde insbe-
sondere angegeben, dass sie in Besitz eines Gartens oder eines Balkons bzw. einer
Terrasse seien (siehe Abbildung 78). Die Wahl der Verkehrsmittel wich kaum vom
Mittel aller SommerstraBen ab.

Kraftfahrzeug (Auto
I o5 |
oder Motorrad) Garten 82
zuFus I s Balkon, Terrasse [N -:
Fahrrad [N o Schrebergarten Wl 4
Offentlicher S Hinter- oder
36
Nahverkehr Innenhof I
Sharing-Fahrzeuge 1 © Keine | s
Sonstiges Sonstige 0
Abbildung 77: Am haufigsten genutztes Verkehrsmittel in Miinchen Abbildung 78: Verfiigbare private Freirdume - Siidliche
- Siudliche Auffahrtsallee (167 Nennungen, Mehrfachnennung méglich) Auffahrtsallee (116 Nennungen, Mehrfachnennung maoglich)

Anliegen zu Umsetzung
und Gestaltung

Wie schon in der SchneckenburgerstraBe waren auch in der zur SpielstraBe umge-
stalteten Siidliche Auffahrtsallee die Meinungen stark gespalten. Die SommerstraBe
wurde von vielen als Erholungsraum geschétzt. Vor allem die Méglichkeit ohne den
bisherigen Verkehr zu Verweilen schéatzten die Teilnehmenden. Die StraBenkreuzung
am westlichen Ende der SommerstraBe wurde Ubersichtlicher und vor allem Eltern
freuten sich dartiber, dass die Kreuzung so sicherer fir Kinder zu passieren war.
Auch die Bepflanzung und die Pflanztrége wurden fast ausschlieBlich in einem posi-
tiven Zusammenhang genannt. Als eine Idee zur Verbesserung wurde eine rdumliche
Verkniipfung der SommerstraBe mit dem Griinwaldpark genannt. Grundsétzlich
sollte an dieser Stelle angemerkt werden, dass sich im Vergleich zu anderen StraBen
deutlich weniger zur Gestaltung geduBert wurde, es dominierten die Themen der Nut-
zung und Interaktion. Wie im Folgenden ausgefiihrt, waren es die Sitzgelegenheiten
und die absolute Verkehrsberuhigung, die von einigen Teilnehmenden kritisiert
wurde: Im Laufe des Sommers nahm die Anzahl der Stiihle durch Vandalismus merk-
lich ab, obwohl diese an die Pflanzkiibel angeschlossen waren. Daher wurde gerade
am letzten Dialogtermin haufig angemerkt, dass mehr Stiihle wiinschenswert wéren.
In der Stdlichen Auffahrtsallee waren es vor allem die absolute StraBensperrung und
damit die fehlende Méglichkeit, die StraBe zu durchfahren, die von Verkehrsteilneh-
menden des MIV und Fahrradfahrenden als negativ bewertet wurden.
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Anliegen zu Nutzung
und Interaktion

Wie haufig nutzten Sie diese StraBe bevor sie als
SommerstraBe eingerichtet wurde?

Statt einer urspriinglichen Nutzung der StraBe vor allem zum Passieren und Spazie-
ren wurde die Stdliche Auffahrtsallee als SommerstraBe vielfaltiger als Treffpunkt fur
die Nachbarschaft bzw. als Raum zum Spielen, Spazieren und Sitzen genutzt (vgl.
Abbildung 80). Es gab Platz zum Federballspielen und Inlineskaten, Jugendliche
nutzten die SommerstraBe als Treffpunkt, andere kamen zum Entspannen und Ge-
nieBen der Ruhe. Der Eindruck einer intensiven Nutzung der StraBe bei den drei Dia-
logterminen kann mit den Ergebnissen des Fragebogens, genauer Abbildung 79, be-
statigt werden: Die Haufigkeit der Nutzung der StraBe nahm zu.

14% 23% 11% 40% 13%

Wie haufig nutzten Sie die StraBe jetzt als SommerstraBe? 15% 28% 8% 33% 18%

Téaglich

Mehrmals pro Woche Etwa einmal pro Woche Gelegentlich Nie

Abbildung 79: Haufigkeit der Nutzung der Sudlichen Auffahrtsallee vor und nach der Umgestaltung
zur SommerstraBe (in %, je 80 Nennungen)

Einen Hinweis auf die gespaltene Meinung liefern die Ergebnisse zur Frage nach der
Nutzung der SommerstraBe: Elf Personen — zehn mehr als vor der Umgestaltung -
gaben an, dass sie die SommerstraBe gar nicht nutzten. Aus Gesprachen und Fra-
gebogen wurde deutlich, dass es vor allem das Thema Larm war, durch das Unei-
nigkeit bestand. Betroffene Anwohnende beklagten Larm, Vandalismus und fehlende
Rucksicht, seit die StraBe zur SommerstraBe umgestaltet worden war. Vor allem zu
Beginn der Sommerstral3e, als Diskotheken pandemiebedingt noch geschlossen hat-
ten und Jugendliche den Kanal als alternativen Treffpunkt zum Feiern aufsuchten,
wurde das nachtliche Feiern entlang der SommerstraBe vor allem am Wochenende
aus der Sicht vieler Anwohnenden zu einem groBen Problem. Dazu muss jedoch an-
gemerkt werden, dass die Larmsituation an der Gerner Briicke unabh&ngig von der
SommerstraBe besteht und sich ein Teil des Unmuts daher wohl auch auf die Som-
merstraBe Ubertragen hat. Andere reagierten kontrar auf die Larmthematik: der Larm
sei nicht so schlimm wie von anderen behauptet.

Nutzung vor der Einrichtung Nutzung der SommerstraBBe
der SommerstraBe

<
Anzahlder 50 40

Nennungen

1 fgar nicht 11

»
30 20 10 ‘ 10 20 30 40 50 Anzahl der
Nennungen

Abbildung 80: Nutzung der SommerstraBe Siidliche Auffahrtsallee vor und wahrend ihrer Einrichtung
(154 Nennungen, Mehrfachnennung méglich)
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Zusammenfassende Zwar schatzte die Mehrheit die Siidliche Auffahrtsallee als SommerstraBe als sehr
Bewertung gut bis gut geeignet ein, die Gestaltung und Umsetzung gefiel letztlich jedoch deut-
lich weniger Personen (vgl. Abbildung 82). Aus den wenigen die Gestaltung und Um-
setzung betreffenden Anmerkungen wurde deutlich, dass es, neben dem L&rm, vor
allem der MUll, die fehlenden Sitzgelegenheiten und die fehlende Bespielung waren,
die negativ auffielen.
Mir gefillt (® | (O Mir gefallt nicht kst
Sitzgelegenheiten alles E alles Sitzgelegenheiten Lirm
gar nichts Verkehrsberuhigung Miill Begriinung Komsinianiiiation
Nachbarschaftstreff o . i Allgemeine Anordnung & Zeitraum
Sareiung ' Gestaltung
Atmosphire . Fehlende Bespielung
Spielméglichkeit | e ki
Idee P 9 i Konflikte mit Radverkehr
Anzahl der Nennungen: Themenbereiche:
1-4 Verkehr
5-9 Begegnung & Bespielung
10-19 Gestaltung
20 - 29 Sonstiges

Abbildung 81: Genannte Aspekte, die in der SommerstraBe Siidliche Auffahrtsallee positiv bzw. negativ
auffielen (Mir gefallt: 86 Nennungen, Mir gefallt nicht: 67 Nennungen, Mehrfachnennung maéglich)

Auf der anderen Seite waren es die bereits erwahnte Verkehrsberuhigung, die M6g-
lichkeit bzw. der Raum zum sicheren Spielen und die entspannte Atmosphére, die
Anklang bei Anwohnenden fanden. Wie Abbildung 83 verdeutlicht, stand eine Mehr-
heit der Befragten einer Fortfiihrung der StraBe als SommerstraBe positiv gegeniber,
so gaben etwa 72 Prozent an, dass die StraBe dauerhaft verkehrsberuhigt bzw.
nachstes Jahr wieder zur SommerstraBe werden sollten. Hingegen sprachen sich 18
Prozent gegen die SommerstraBe aus, was wie bereits erwahnt vor allem auf den
Leidensdruck einiger Anwohnender aufgrund des Larmpegels zurickzuflihren war.

Der Eindruck des Bezirksausschusses zur diesjahrigen SommerstraBe in der Stdli-
chen Auffahrtsallee war gemischt. Die StraBe sei sehr belebt gewesen und intensiv
genutzt worden, sowohl tagsiber als auch nachts. Flr zukiinftige Prozesse wiinschte
sich der Bezirksausschuss, dass es mehr Vorlauf gébe, auch um eine, ihrer Meinung
nach, notwendige Bespielung organisieren zu kénnen. Gerade zum Thema Larm
winschte sich der Bezirksausschuss mehr Unterstitzung vom Kreisverwaltungsre-
ferat (KVR), um diesem geordnet entgegenwirken zu kénnen.
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Fur wie geeignet halten Sie Ihre StraBe fir eine _ 5 5
SommerstraBe? 220 g /’1_
Wie gefallt Innen die Gestaltung und Umsetzung? _ 37% 22% _

mSehrgut ©Gut = Teilsteils mSchlecht ®Sehr schlecht

Abbildung 82: Bewertung der Eignung und der Gestaltung der Siidlichen Auffahrtsallee als Sommer-
straBe (in %, je 79 Nennungen)

Hinweise zur Zukunft Mit dieser mehrheitlich positiven Beurteilung einer méglichen Fortfiihrung der Som-
merstraBe gingen auch einige Verbesserungsvorschldge der Befragten einher. Der
Wunsch nach einer intensiveren Bespielung der SommerstraBe wurde bereits er-
wahnt, konkrete Ideen diesbeziglich waren:

—  Konzerte & StraBenmusizierende

—  Ein von der Stadt organisiertes Sportprogramm
—  Kopfhoérer-Disko

— Installationen

—  Projekte mit Hochschulen

7%

= Die SommerstraBe, im Sinne einer Verkehrsberuhigung, soll dauerhaft bleiben
18%

1% Sie soll jedes Jahr zur SommerstraBe werden.

204 Ist mir egal.

= Sie soll bleiben, wie sie vor der Umgestaltung war.

31% Keine Antwort
(]

Abbildung 83: Beurteilung zur Zukunft der SommerstraBe in der Siidlichen Auffahrtsallee
(in %, 83 Nennungen)
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Impressionen des
Dialogs vor Ort

Abbildung 86: Die Siidliche Auffahrtsallee wurde bei allen Dialogterminen intensiv genutzt.
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4.9 WestenriederstraBBe

Uberblick zur SommerstraBe i Informationen zur Beteiligung

Zeitraum: 1. Juni — 28. Oktober 2021 Dialogtermine 2021: Di., 20. Juli | Sa., 14. August | Fr., 24.

Kurzbeschreibung: i September, jew. 16-19 Uhr
— EinbahnstraBe Teilnehmende am Dialogstand: ca. 70
— Einrichtung als verkehrsberuhigter Bereich Ausgefiilite Riickmeldekarten: 58
~ Beidseitige Umgestaltung Anzahl der ausgefiillten Fragebogen: 32

— Entfall von ca. 15 Parkpléatzen fir 9 PflanzgefaBe und

11 Stihle

— Davon analog: 29
— Davon digital: 3

Bezug der Teilnehmenden zur SommerstraBe*:
*ausschl. Teilnehmende des Fragebogens
6%
10% H Direkte Anwohnende

Gewerbetreibende in der SommerstraBe
6%

459% = Anwohnende aus der Nachbarschaft

Gewerbetreibende aus der Nachbarschaft
: 13% H
: Keines der oben genannten

m Sonstiges

Zentrale Dialogthemen

StraBBenprofil und
temporare Gestaltung

Beteiligung am Dialog

In der WestenriederstraBe wurde die Idee der SommerstraBe mehrheitlich be-
griBt. Keine einzige befragte Person sprach sich gegen eine Fortfiihrung als
SommerstraBe aus. Mit der SommerstraBBe sei ein wertvoller Aufenthaltsort
zum Erholen und Spielen im Stadtzentrum entstanden. Neben der vielen positi-
ven Resonanz wurde kritisiert, dass die Regeln zur Einhaltung der Verkehrsbe-
ruhigung haufig missachtet und die StraBBe als DurchfahrtsstraB3e noch zu viel
vom motorisierten Individualverkehr frequentiert wurde.

Die etwa 350-Meter lange DurchfahrisstraBe befindet sich zentrumsnah in direkter
Néhe zum Isartor und verlauft parallel zum Altstadtring. FUr die Umgestaltung als
verkehrsberuhigte SommerstraBe westlich des RadlIstegs mussten etwa 15 Park-
platze fir neun PflanzgefaBe und elf Stiihle weichen. So hatten Anwohnende und
Besucher*innen die Moglichkeit, die StraBe vom 1. Juni bis 28. Oktober 2021 vielsei-
tig zu nutzen.

Bei der digitalen Informationsveranstaltung vorab konnten viele Ruckfragen zu De-
tails der Planung und Anforderungen an die Gestaltung und Organisation geklart wer-
den. Da die WestenriederstraBe bereits in das zweite Jahr geht, wurde in diesem
Zusammenhang vor allem auch aus den Erfahrungen des letzten Jahres der Som-
merstraBe berichtet. Eine sehr positive Grundstimmung wurde der SommerstraBe
durch die Anwohnenden, Gewerbetreibenden und Gastronomen entgegengebracht.

An drei Nachmittagen (20.7. / 4.8. / 24.9.) stand der Dialogstand fiir eine mégliche
Beteiligung in der WestenriederstraBe. Etwa 70 Personen nutzten dieses Angebot
und beschrieben unter anderem 58 Moderationskarten. Von den 32 ausgefillten Fra-
gebogen wurden 29 analog und drei digital ausgeflllt. Dabei war der Bezug zur
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SommerstraBe in der WestenriederstraBe so gemischt wie in keiner anderen Strafe:
Neben 45 Prozent an direkten Anwohnenden und 13 Prozent Anwohnenden aus der
Nachbarschaft nahmen acht Gewerbetreibende und drei Personen ohne direkten Be-
zug zur StraBe teil. An privaten Freirdumen verfligten die Befragten der Westenrie-
derstraBe Uber Uberdurchschnittlich wenig private Freirdume: Zwar verfiigten anteilig
mehr Uber einen Hinter- oder Innenhof, deutlich weniger aber tGiber einen Balkon oder
einer Terrasse. Die Verteilung des am haufigsten genutzten Verkehrsmittels ent-
sprach in etwa dem Mittel aller SommerstraBen. (Abbildung 87 und 88)

Kraftfahrzeug (Auto
_ 7
oder Motorrad) Garten NN 5
zuFus N 5 Balkon, Terrasse [ ©
Fahrrad NG 0 Schrebergarten [ 1
Centicher o — 1o M e I 12
Nahverkehr Innenhof
Sharing-Fahrzeuge I 1 Keine I s
Sonstiges 0 Sonstige 0
Abbildung 87: Am haufigsten genutztes Verkehrsmittel in Miinchen Abbildung 88: Verfiligbare private Freirdume - Westenrieder-
- WestenriederstraBe (62 Nennungen, Mehrfachnennung méglich) straBe (35 Nennungen, Mehrfachnennung maglich)

Anliegen zu Umsetzung
und Gestaltung

Anliegen zu Nutzung
und Interaktion

Zwar waren einige von der Verkehrsberuhigung an sich begeistert und auch von der
Idee der SommerstraBen Uberzeugt (vgl. auch Abbildung 93), allerdings wurde Kritik
am Gelingen der Verkehrsberuhigung deutlich: So durchquerten noch deutlich zu
viele Fahrzeuge die StraBe; die vorgegebene Schrittgeschwindigkeit wurde zu selten
eingehalten und es wurde verkehrswidrig in der StraBe geparkt. Um dem entgegen-
zuwirken, wunschten sich die Befragten unter anderem eine besser sichtbare Be-
schilderung der SommerstraBe oder eine deutliche Markierung der StraBe. Zwei Per-
sonen auBerten sich frustriert iber Misskommunikation und eingeschrénkte Mdglich-
keiten der eigenen Bespielung und Gestaltung der StraBe durch beispielsweise ei-
gene Moblierung oder der Organisation von Veranstaltungen.

Positiv bewerteten die Befragten neben der Verkehrsberuhigung und der Idee vor
allem auch Uber die optische Aufwertung der StraBe durch die Blumen und die M&g-
lichkeit des ,,Durchschnaufens® aufgrund der geschaffenen Sitzgelegenheiten. Auch
gebe es dank der SommerstraBe deutlich mehr Spielflachen fur Kinder. Mehr Pflege
in Form von StraBenreinigung, Mullentleerung und Pflege der Blumenkibel seien
winschenswert.

GemaB den Ergebnissen des Fragebogens blieb die Intensitdt der Nutzung anna-
hernd gleich. Auch an den drei Dialogterminen vor Ort war unabh&ngig vom Wochen-
tag aufgrund der zentralen Lage und Nahe zum touristischen Anziehungspunkt, dem
Viktualienmarkt, eine sehr hohe Frequentierung dieser SommerstraBe durch Kraft-
fahrzeuge, Radfahrerende und FuBgéanger*innen zu beobachten.
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Wie haufig nutzten Sie diese StraBe bevor sie als

0, 0, 0, 0,
SommerstraBe eingerichtet wurde? 45% 39% B%| 10%
Wie haufig nutzten Sie die StraBe jetzt als Sommerstrae? 42% 42% 3% 13%
Téaglich Mehrmals pro Woche Etwa einmal pro Woche Gelegentlich Nie

Abbildung 89: Haufigkeit der Nutzung der WestenriederstraBe vor und nach der Umgestaltung zur
SommerstraBe (in %, je 31 Nennungen)

Die Art der Nutzung der SommerstraBe verdnderte sich im Vergleich zu anderen
SommerstraBen weniger stark. Dominierende Nutzung war nach wie vor das Passie-
ren der StraBe. Sechs Personen gaben an, dass sie die Sitzgelegenheiten nutzten
und sieben das angrenzende gastronomische Angebot.

Nutzung vor der Einrichtung Nutzung der SommerstraBBe
der Sommerstra3e

{ Blumen bewundern

< »
Anzahl der 15 10 5 5 10 15 Anzahl der
Nennungen Nennungen

Abbildung 90: Nutzung der SommerstraBe WestenriederstraBe vor und wéahrend ihrer Einrichtung
(58 Nennungen, Mehrfachnennung méglich)

Zusammenfassende Die Einstellung zur SommerstraBe in der WestenriederstraBe war grundséatzlich eine

Bewertung sehr positive. Keine einzige der befragten Personen sah sie als nicht geeignet an (vgl.
Abbildung 92) bzw. wiinschte sich den Zustand vor der Umgestaltung zurtick (vgl.
Abbildung 93). Aus der Befragung wurde aber gerade im Zusammenhang mit Abbil-
dung 91 deutlich, dass noch zu viele Fahrzeuge die StraBe zu schnell durchquerten.
Dadurch sei eine Nutzung des StraBenraums zum Spielen kaum mdéglich gewesen,
so zwei Teilnehmende der Umfrage. Auf die Frage, welche Aspekte in der Sommer-
straBe gefielen, waren es die Verkehrsberuhigung an sich, die geschaffenen Sitzge-
legenheiten und Pflanzen sowie die Atmosphére, die in diesem Zusammenhang ge-
nannt wurden. Hingegen missfiel die Missachtung der Verkehrsberuhigung am meis-
ten. Auch genannt wurden beispielsweise der Mull und die allgemeine Anordnung
und Gestaltung; mit Letzterem war vor allem die vereinzelte Anordnung der Stiihle
gemeint.
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Atmosphare

Sitzgelegenheiten

Mir gefillt () | (O Mir gefillt nicht

Miill

Allgemeine Anordnung & Gestaltung

Begriinung Sitzgelegenheiten

Larm

Missachtung der
Verkehrsberuhigung

: Begriinung ’
VerkehererUhlgung Fehlende Bespielung & £eftraum
Events
Anzahl der Nennungen: Themenbereiche:
1-4 Verkehr
5-9 Begegnung & Bespielung
10-19 Gestaltung
20 _ 29 Sonstiges

Abbildung 91: Genannte Aspekte, die in der SommerstraBe WestenriederstraBe positiv bzw. negativ auf-
fielen (Mir gefallt: 31 Nennungen, Mir gefallt nicht: 23 Nennungen, Mehrfachnennung maéglich)

Fir wie geeignet halten Sie lhre StraBe flr eine _ 17% 13%
SommerstraBe?
Wie gefallt Innen die Gestaltung und Umsetzung? _ 23% 23% _

Hinweise zur Zukunft

mSehrgut " Gut = Teilsteils ®Schlecht ®Sehrschlecht

Abbildung 92: Bewertung der Eignung und der Gestaltung der WestenriederstraBe als Sommerstrae
(in %, je 36 Nennungen)

Auf der digitalen Abschlussveranstaltung vermittelte der Bezirksausschuss einen
sehr positiven Eindruck zur SommerstraBe WestenriederstraBe. Die StraBe sei viel-
seitig genutzt worden. Bei den aufgekommenen Schwierigkeiten handle es sich vor
allem um den Durchgangsverkehr und die Beschilderung. Seit 1. November ist die
SommerstraBe nun zundchst weiterhin verkehrsberuhigt und es soll sich der Test ei-
ner FuBgangerzone anschlieBen.

Das in der WestenriederstraBe dominierende Thema der Missachtung der Verkehrs-
beruhigung, stand auch im Zentrum der Verbesserungsvorschlédge: Beispielsweise
schlug eine Person vor, die StraBe komplett zu sperren. Andere hofften, dass das
Problem zu I6sen sei, indem nur mehr Anwohnende und Anliefernde die StraBe pas-
sieren durften und entsprechende Poller aufgestellt wirden. Weitere Ideen fir eine
Gestaltung der SommerstraBBe waren beispielsweise:

—  Mobiler Kiosk

—  Kleine Musikbuhne
—  Wasserausschank
—  Offentliche Toiletten
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Q//D

6%

Sie soll jedes Jahr zur SommerstraBe werden.
Ist mir egal.

= Sie soll bleiben, wie sie vor der Umgestaltung war.

= Keine Antwort

Abbildung 93: Beurteilung zur Zukunft der SommerstraBe in der WestenriederstraBe (in %, 32 Nennungen)

Veaden leo anle es,

SERN die Rl
Zunn awdoon
00 (e,

ich Finde die

Sohmep St

Seh» gu{:

Abbildung 94: Ausschnitt der Dialogwand mit gestalteten Moderationskarten der Teilnehmenden.
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Impressionen des
Dialogs vor Ort

Abbildung 95: Am ersten Dialogtermin nahmen auch Kinder am Dialog teil.

Abbildung 97: Der Dialogstand in der WestenriederstraBe am 25. September 2021.
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Uberblick zur SommerstraBe

Zeitraum: 29. Juni - 27. September 2021

Kurzbeschreibung:
— DurchfahrtsstraBe

— Einrichtung als SpielstraBe
— Umgestaltung nordéstlich des Platzes
— Entfall von ca. 6 Parkplatzen fur 9 PflanzgeféaBe,

7 Stlhle und eine Bank

4.10 ,,Zugspitzplatz*

Informationen zur Beteiligung

Dialogtermine 2021: Fr., 30. Juli | Di., 17. August | Sa., 25.
September, jew. 16-19 Uhr

Teilnehmende am Dialogstand: ca. 75
Ausgefiillte Riickmeldekarten: 68
Anzahl der ausgefiillten Fragebogen: 60

— Davon analog: 40
— Davon digital: 20

Zentrale Dialogthemen

StraBBenprofil und
temporare Gestaltung

Beteiligung am Dialog

779 SR H
‘ / //» i  Bezug der Teilnehmenden zur SommerstraBe*:
\\\\ / ,/‘3’ ' e *ausschl. Teilnehmende des Fragebogens
LN v ; RS
.\\\ ’o _”/\// —\ ".‘I;/,- 0% 8%
L N S \/l/"«f”"‘ A m Direkte Anwohnende
\SI\/ b4 ! 5 . \ Gewerbetreibende in der SommerstraBBe
,\E/’ 7 e . Anwohnende aus der Nachbarschaft
i ‘:, e, 8% 51% u Gewerbetreibende aus der Nachbarschaft
: u Keines der oben genannten
N m Sonstiges
2%

Der ,Zugspitzplatz“ wurde intensiv vor allem von Familien und Kindern genutzt
und bespielt. Diese neue Moéglichkeit zum Spielen und Treffen von Nachbar*in-
nen wurde einerseits sehr geschéatzt. Zentraler Kritikpunkt war aber auch in
dieser SpielstraBe vor allem der erhohte Larmpegel, welcher zu einem sehr
stark wahrgenommenen Leidensdruck einzelner direkter Anwohnender fiihrte.
AuBerdem wurde fiir den Zugspitzplatz ein groBeres Potenzial in der Gestaltung
gesehen: beispielsweise konnte die StraB3e noch griiner und der Bodenbelag ein
anderer sein.

Die SommerstraBe am ,,Zugspitzplatz* in Obergiesing, am Ostlichen Ende der Alpen-
straBe zwischen St.-Martin-StraBe und ZugspitzstraBe war vom 29. Juni bis 27. Sep-
tember 2021 zu einer SpielstraBe umgestaltet. Fir diese Verkehrsberuhigung muss-
ten etwa sechs Stellplatze weichen, um Platz flir unter anderem neun PflanzgefaBe
und sieben Stiihle zu schaffen.

Der digitalen Informationsveranstaltung am 8.Juni 2021 folgten drei Beteiligungs-
moglichkeiten vor Ort (30.7. / 17.8. / 25.9.). Die Gelegenheit, die eigene Meinung zur
SommerstraBe mit Hilfe des Fragebogens auszudriicken, nutzten 60 Personen, da-
von zwei Drittel analog. GemaB den Ergebnissen handelt es sich bei einem GroBteil
der Befragten um direkte Anwohnende und Anwohnende aus der Nachbarschaft. Die
beiden am starksten vertretenen Altersklassen waren die der 30- bis 39-Jahrigen und
40- bis 49 Jahrigen, darunter vermutlich viele Eltern. Diese machten in Summe Uber
50 Prozent der Teilnehmenden des Fragebogens aus.
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Kraftfahrzeug (Auto

Leicht Uberdurchschnittlich dem Mittel aller SommerstraBen war die Zahl derer, die
Uber keinen privaten Freiraum verfigten. Wie in Abbildung 98 zu sehen ist, war das
haufigste genutzte Verkehrsmittel das Fahrrad mit 40 Nennungen, also bei zwei Drit-
tel der Befragten. Mit diesem Ergebnis zur Verkehrsmittelwahl lagen die Befragten
etwa im Mittel der Ergebnisse aller SommerstraBen.

_ 10 -
oder Motorrad) Garten ’
zu Fup N 1 Balkon, Terrasse [N 5
Fahrrad [N /0 Schrebergarten | 1
e — >0 Hinter- oder
I
Nahverkehr Innenhof 4
Sharing-Fahrzeuge W 2 Keine 1IN 12
Sonstiges 0 Sonstige 0
Abbildung 98: Am haufigsten genutzte Verkehrsmittel in Miinchen Abbildung 99: Verfiigbare private Freirdume
- Zugspitzplatz (102 Nennungen, Mehrfachnennung méglich) - Zugspitzplatz (70 Nennungen, Mehrfachnennung méglich)

Anliegen zu Umsetzung Die Idee und den Standort dieser SommerstraBe fanden die Mehrheit der Befragten

und Gestaltung

Anliegen zu Nutzung
und Interaktion

gut (55%, Abbildung 103). Doch auch am ,Zugspitzplatz“ gab es eine Diskrepanz zur
Bewertung von Umsetzung und Gestaltung. Nur 42 Prozent fanden diese sehr gut
oder gut. Hinweise darauf, was an der Gestaltung noch verbessert werden konnte
liefern die Ergebnisse der offenen Fragen des Fragebogens und Erkenntnisse aus
den Gesprachen vor Ort. Diese werden im Folgenden knapp zusammengefasst: Die
Bepflanzung wurde sehr geschétzt. Einige Befragte waren der Meinung, dass der
Platz noch griiner sein kénnte und dass der Bodenbelag geé&ndert werden sollte. Bis-
her wirke der Platz vor allem noch sehr grau und betoniert. Auch kénnte diesbezlg-
lich eine Holzverkleidung der PflanzgefaBe Abhilfe tun. Rein quantitativ sei die Aus-
stattung nicht ausreichend und es wurden mehr und eine andere Art an Sitzgelegen-
heiten gewiinscht. Dass dieser Abschnitt am ,Zugspitzplatz“ komplett fir den Fahr-
zeugverkehr gesperrt war, wurde von vielen Anwohnenden sehr geschétzt. Vor allem
Kinder nutzten nun die Méglichkeit ohne notwendige Aufsicht der Eltern zu spielen.
Bedenken wurden dahingehend ausgedriickt, dass Bélle noch aus der SpielstraBe
auf die StraBe rollen kdnnten und Ballspielen dort daher zu gefahrlich sei.

Tagsuber wurde die SommerstraB3e vor allem von spielenden Kindern genutzt. Wah-
rend der «Zugspitzplatz» vor der Umgestaltung ein Ort des Passierens und Parkens
war, wurde der Platz als SommerstraBe deutlich vielseitiger genutzt: neben dem
Spielen auch als Ort des Zusammenkommens und Kontaktekntpfens und zum Ent-
spannen. Gerade weil so viele Kinder diesen Platz intensiv nutzten, wurde deutlich,
wie notwendig dieser Raum zum Spielen und Entfalten fur Kinder in Obergiesing war.
Wie der Abbildung 100 zu entnehmen ist, nahm mit der Umgestaltung auch die An-
zahl der Menschen, die die StraBe gar nicht mehr nutzten zu. Von vormals funf Per-
sonen, die die StraBe gar nicht nutzten, waren es nun elf. Dieses Ergebnis war, ver-
gleichbar mit der Stdlichen Auffahrtsallee, so zu interpretieren, dass ein beachtlicher
Teil der Befragten sich komplett gegen die SommerstraBe aussprach und seine Ein-
stellung zur SommerstraBe verdeutlichen wollte oder den Abschnitt zuvor zum Par-
ken nutzte.
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Wie haufig nutzten Sie diese StraBe bevor sie als

o) 0, 0, 0, 0,
SommerstraBe eingerichtet wurde? 28% 23% 8% 20% 20%
Wie haufig nutzten Sie die StraBe jetzt als Sommerstrae? 13% 22% 13% 20% 32%
Téaglich Mehrmals pro Woche Etwa einmal pro Woche Gelegentlich Nie

Abbildung 100: Haufigkeit der Nutzung des Zugspitzplatzes vor und nach der Umgestaltung zur
SommerstraBe (in %, je 60 Nennungen)

Nutzung vor der Einrichtung Nutzung der Sommerstra3e
der SommerstraB3e

27 I - sicren - s

\Pause.machen........

5 I gar nicht T
Anzah der 40 30 20 10 | ‘ 10 20 30 40 Anzahl der
Nennungen | Nennungen
Abbildung 101: Nutzung der SommerstraBBe Zugspitzplatz vor und wahrend ihrer Einrichtung
(101 Nennungen, Mehrfachnennung méglich)
Zusammenfassende Ein Grund fiir den Unmut einiger Anwohnenden war das Problem des Larms. Direkte
Bewertung Anwohnende machten ihren Leidensdruck bei den Dialogterminen deutlich, da der

Larm fir sie untragbar sei. Um die entsprechende Meinung zu verdeutlichen, hangte
ein Haushalt ein von unten gut lesbares Banner mit der Aufschrift ,SommerstraBe
Nein, Danke* am Balkon auf. Sie forderten ein Akustikgutachten und flihlten sich
darliber hinaus von der Stadt und Politik nicht ernst genommen. Ein echter Dialog
bliebe ihnen verwehrt, so der Wortlaut, und es fehle an Rucksicht aus der Nachbar-
schaft. Diese Situation flhrte letztlich zu einer Verstdrkung der Spaltung. Die aus-
fuhrliche Beschreibung der Larmproblematik weckte den Eindruck, dass es sich bei
der Sommerstrae am ,,Zugspitzplatz“ um ein gescheitertes Projekt handle. Dieser
Eindruck soll an dieser Stelle keinesfalls bestatigt werden, denn immerhin sprachen
sich mehr als die Hélfte aller Befragten fur eine Fortfliihrung der StraBe zumindest als
erneute SommerstraBe aus (vgl. Abbildung 104). Zudem wurde der Platz sehr intensiv
zum Spielen und als nachbarschaftlicher Treffpunkt genutzt (vgl. Abbildung 102).
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Atmosphare

Bespielung

Sitzgelegenheiten

Spielmdglichkeit

Mir gefillt () | (O Mir gefillt nicht

Idee Fehlende Bespielung &

Events

Missachtung der
Verkehrsberuhigung

Nachbarschaftstreff
Begriinung
Zeitraum
Begriinung :
gar nichts B
Kommunikation Larm
Verkehrsberuhigung Mill AisrisiaAnorinboa &
Gestaltung

Anzahl der Nennungen: Themenbereiche:
1-4 Verkehr
5-9 Begegnung & Bespielung
10-19 Gestaltung

Sonstiges
20-29 .

Abbildung 102: Genannte Aspekte, die in der SommerstraBBe Zugspitzplatz positiv bzw. negativ auffielen
(Mir gefallt: 55 Nennungen, Mir gefilit nicht: 44 Nennungen, Mehrfachnennung mdoglich)

Da es in Untergiesing bereits eine StraBe mit dem Namen ,,SommerstraBe” gibt, sei
der Name dieses Projekts laut Bezirksausschuss irrefiihrend. Sie hatten sich ge-
winscht, dass der Platz noch intensiver genutzt und besser angenommen werden
wirde. Trotzdem sahen sie die SommerstraBe als gelungenen Versuch einer Ver-
kehrsberuhigung, bei der deutlich wurde, dass eine behutsame Reduzierung von
Parkpléatzen durchaus mdglich sei. Die Verkehrsberuhigung in Form einer Spielstrae
sei sehr unflexibel und alternative Mdglichkeiten der Verkehrsberuhigung sollten im
Zusammenhang mit den SommerstraBen Beachtung finden.

Fir wie geeignet halten Sie lhre StraBe flr eine _ 17% 13% _
SommerstraBe?
Wie gefallt Innen die Gestaltung und Umsetzung? - 25% 25% _

Hinweise zur Zukunft

mSehrgut “Gut = Teilsteils ®Schlecht ®Sehrschlecht

Abbildung 103: Bewertung der Eignung und der Gestaltung des Zugspitzplatzes als SommerstraB3e
(in %, je 60 Nennungen)

Abbildung 104 verdeutlicht, dass 65 Prozent der Befragten wollten, dass die StraBe
jedes Jahr zur SommerstraBe bzw. dauerhaft verkehrsberuhigt werden sollte. Gleich-
zeitig ist nicht zu vernachléssigen, dass sich 27 Prozent, bzw. 16 Personen, gegen
die Umgestaltung zur SommerstraBe aussprachen. Um mehr Sicherheit flr spielende
Kinder zu schaffen, wurden die Ideen geduBert zum Beispiel Netze unter die Absper-
rungen zu spannen, damit Balle nicht auf die StraBe rollen sowie Schilder mit ,,Ach-
tung! Spielende Kinder* aufzustellen.
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Weiterhin gab es die Idee bzw. den Wunsch:

—  Pflanztrége selbst zu bepflanzen
—  Sand aufzuschitten und Beete zu pflanzen
—  eines Einweihungs- und Abschlussfests

- Flohmaérkte

5%

= Die SommerstraBe, im Sinne einer Verkehrsberuhigung, soll dauerhaft bleiben.

27% Sie soll jedes Jahr zur SommerstraBe werden.

53% Ist mir egal.

3% = Sie soll bleiben, wie sie vor der Umgestaltung war.

= Keine Antwort

Abbildung 104: Beurteilung zur Zukunft der SommerstraBe am Zugspitzplatz (in %, 60 Nennungen)

Impressionen des
Dialogs vor Ort

Abbildung 106: Der Zuspitzplatz wurde als SommerstraBe intensiv genutzt.
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SpielstraBen

5 Reflexion zu Dialog und Umsetzung

5.1 SommerstraBentypen und Erfolgschancen

Im Zuge des Dialogs zeigte sich, dass die verkehrsrdumlichen Voraussetzungen und
die damit verbundenen Gestaltungsméglichkeiten der SommerstraBen maBgebli-
chen Einfluss auf ihren Erfolg und ihre Annahme haben. Die Auswahl des StraBenab-
schnitts wie auch die gestalterische Umsetzung kdnnen unterschiedliche Chancen
und Risiken mit sich bringen. Drei StraBentypen haben sich bei den diesjahrigen
SommerstraBen besonders herausgestellt:

1. Wenig befahrene StraBen ohne ErschlieBungsfunktion als SpielstraBen
2. Teilabschnitte von DurchfahrtsstraBen als verkehrsberuhigter Bereich

3. Sackgassen und (Park-)Platze als verkehrsberuhigte Bereiche

Den Beobachtungen, Gesprachen und Erlebnissen im Rahmen der Vor-Ort-Dialoge
zufolge, sind es die SpielstraBen, die am meisten polarisieren und somit als gréBte
Chance und gréBtes Risiko zugleich angesehen werden kénnen. Alle Sommerstra-
Ben, die in diesem Jahr zu einer SpielstraBe umfunktioniert wurden — Zugspitzplatz,
Sudliche Auffahrtsallee und SchneckenburgerstraBe — waren im Vergleich zu den ver-
kehrsberuhigten SommerstraBen die, die am intensivsten genutzt, bespielt, besucht
und somit am besten angeeignet wurden — zur Freude der Nutzenden und zum Leid
einzelner direkter Anwohnender.

Durch die vollstandige Sperrung dieser StraBenabschnitte ist ihre Umgestaltung zu
einer SommerstraBe am konsequentesten umsetzbar. Auch wenn Zweiréder entge-
gen den Regeln in vielen Féllen weiterhin die StraBen durchfuhren, konnten Eltern
ihre Kinder einfach Spielen lassen und die Aufenthaltsqualitét erhdhte sich merklich.
Durchfahrt und Abstellen von Kraftfahrzeuge waren erst gar nicht méglich.

Abbildung 107: Eine intensive Nutzung der SommerstraBBe, insbesondere das sorgenfreie Spielen (lassen)
der Kinder, ist nur in einer SpielstraBe moglich.
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Teilabschnitte von
DurchfahrtsstraBen

Gleichzeitig wurden in den drei SpielstraBen auch der Widerstand und der Leidens-
druck direkter Anwohnenden am dringlichsten von allen SommerstraBen kommuni-
ziert. Zentrales Anliegen der direkten Anwohnenden in den SpielstraBen war der er-
héhte Larmpegel durch Kinderspiel aber auch Aufenthalt, vor allem abends und
nachts. Die Korrelation des Bezugs zur SommerstraBe und der Bewertung der
Zukunft der SommerstraBe zeigt diesen Unterschied in der Wahrnehmung zwischen
direkten Anwohnenden oder Anwohnenden aus ,Zweiter Reihe® (vgl. Abb. 7 und 8).

Die drei SpielstraBen waren die StraBen, die mit Abstand den gréBten Gesprachsbe-
darf und den groBten Ricklauf an Fragebogen aufwiesen. Obgleich das Feedback in
diesen StraBen Uberwiegend positiv war, war das starke negative Feedback, das ins-
besondere in kleinteiligen Gesprdchen an das Dialogteam herangetragen wurde,
nicht zu vernachlassigen. Dieser SommerstraBentyp der SpielstraBe flihrt folglich zu
einem Dilemma: Ein Erfolgsgarant mit dem Risiko der nachbarschaftlichen Spaltung.
Letzteres kdnnte gegebenenfalls durch eine frihzeitige Einbindung und Information
der direkten Anwohnenden in den Auswahlprozess des StraBenabschnitts sowie der
frhen Einbindung des Allparteilichen Konfliktmanagements im &ffentlichen Raum
der Stadt Minchen (AKIM) entschérft werden. Auch kénnte durch die Umsetzung
mehrerer Freiraumangebote der Konzentration der Nutzung entgegengewirkt
werden.

Wahrend in SpielstraBen ein entspannter Aufenthalt fiir gro3 und klein mdglich ist, ist
in verkehrsberuhigten Bereichen stets Vorsicht geboten, da jederzeit Kraftfahrzeuge
hindurchfahren kénnen. Die temporare verkehrsrechtliche Umgestaltung zu einem
verkehrsberuhigten Bereich birgt vor allem in DurchfahrtsstraBen das Risiko, dass
dieser Durchgangsverkehr sehr hoch ist und die Schrittgeschwindigkeit nicht einge-
halten wird. Wird noch dazu nur ein Teilabschnitt temporér umgestaltet, wird diese
splétzliche” verkehrsrechtliche Regelung leicht Ubersehen bzw. nicht eingehalten.
Dadurch war in diesen SommerstraBen — KurfurstenstraBe und Franziska-ReindI-
Platz — die Nutzung insbesondere fir Spiel und Sport kaum mdglich.

Abbildung 108: Nichts Halbes und nichts Ganzes: Durch weiterhin durchfahrende und parkende Fahrzeuge
wird kaum eine Veranderung durch die SommerstraBe wahrgenommen.
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Sackgassen
und Platze

Da den Fahrzeugen die Durchfahrt stets gewahrleistet sein muss und Einfahrten frei-
gehalten werden miissen, ist auch die Umgestaltung der StraBe zur SommerstraBe
nur eingeschrankt méglich. Auch um einen Kompromiss beim Entfall der Parkplatze
zu finden, wurde gerade an der stark frequentierten KurflrstenstraBe nur eine einsei-
tige Umgestaltung umgesetzt. Durch die fehlende Nutzbarkeit der SommerstraBe
und ihre geringe Aufenthaltsqualitat durch parkende und fahrende Autos, wurde von
Befragten haufig die Sinnhaftigkeit in Frage gestellt. Durch diese fehlende Einsicht
fiir den Parkplatzentfall, wurden verkehrsrechtliche Anderungen insbesondere an der
KurfirstenstraBe oftmals nicht eingehalten und die Fahrzeuge wurden widerrechtlich
zwischen den Pflanzkibeln abgestellt.

Anders ist das bei Sackgassen sowie platzartigen StraBenrdumen wie kleinen Park-
platzen und Wendeschleifen, in denen es grundsétzlich keinen Durchgangsverkehr
gibt, da sie nur gezielt zur Anfahrt von (privaten) Parkplatzen angefahren werden.
Auch ohne die verkehrsrechtliche Anordnung einer SpielstraBe an sich, sind hier die
Voraussetzungen durch die verkehrsrechtliche Beschaffenheit sehr gut, um eine
SommerstraBe im Sinne einer Verkehrsberuhigung erfolgreich umzusetzen. In der
Sackgasse NietzschestraBe und auf dem Parkplatz Holzplatz funktionierte die Ver-
kehrsberuhigung folglich sehr gut und es konnten an den Dialogtagen nur sehr we-
nige Fahrzeuge gesichtet werden.

Abbildung 109: Platzartige Sackgassen, die nur gezielt von Anliegern angefahren werden, eignen sich sehr
gut fiir eine Verkehrsberuhigung und kommen in ihrer Nutzbarkeit einer SpielstraBe sehr nahe.

Auch die ApianstraBBe eignet sich als Seitenarm und Sackgasse aus dieser Sicht
grundsétzlich sehr gut fur die Umsetzung eines verkehrsberuhigten Bereichs. Doch
da hier, ahnlich wie in der KurflrstenstraBe, als Kompromisslésung nur eine einsei-
tige Umgestaltung vorgenommen wurde und darliber hinaus auch der Zeitpunkt der
Umsetzung aufgrund der Baustellen als ungiinstig wahrgenommen wurde, konnte
das Potential dieser StraBe nicht ganz ausgeschopft werden.
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Erreichbarkeit

Momentaufnahmen

5.2 Modoglichkeiten und Grenzen des Dialogprozesses

Um die Birger*innen vor und wahrend des Prozesses der SommerstraBen mdglichst
gut abzuholen und zu beteiligen, beauftragte das Mobilitatsreferat in diesem Jahr zur
Unterstltzung ein Planungsbiro, STUDIO | STADT | REGION, fiir die Kommunikation
in den SommerstraBen.

Die digitalen Informationsveranstaltungen wurden von den Teilnehmenden gelobt.
Jedoch gaben einzelne direkte Anwohnende der jeweiligen Sommerstra3en an, trotz
breiter Streuung der Information Uber die digitale Beteiligung (siehe Kapitel 2.1), keine
Information im Vorfeld erhalten zu haben und erst von der Umgestaltung erfahren zu
haben, als die SommerstraBe bereits eingerichtet wurde. Dies kann einerseits darauf
zurlckzufihren sein, dass der Umgriff der Postwurfsendungen begrenzt war und
nicht alle Postkésten frei zuganglich waren. Andererseits nach Aussagen einzelner
Dialogstandbesucher*innen auch darauf, dass die Anklindigung in Form der Post-
karte mit ,Werbung“ gleichgestellt und damit nicht gelesen worden ware. Es wurde
mehrfach der Wunsch nach einem adressierten Brief geduBert.

Das Dialogangebot direkt vor Ort in den StraBen wurde von allen Besuchenden sehr
wertgeschatzt. Um méglichst viele zu erreichen, konnten die Anliegen sowohl digital,
analog als auch mindlich an das Dialogteam herangetragen werden. Dass dieses
breite Dialogangebot dennoch an Grenzen stieB, wurde vor allem in der Schnecken-
burgerstraBe deutlich: Aufgrund von Mobilitdtseinschrankungen konnten mehrere di-
rekte Anwohnende nicht zum Dialogstand kommen und aufgrund mangelnder digi-
taler Kompetenz auch nicht digital an der Umfrage teilnehmen. Um auch diese nicht
zu vernachldssigende Gruppe zu erreichen, wére es nach Aussagen einer Teilneh-
merin notwendig gewesen, direkt persdnlich an den Wohnungstiiren die Befragung
durchzufihren.

Ein letzter zu erwdhnender Aspekt ist die Sprachbarriere: Da der Fragebogen aus-
schlieBlich in deutscher Sprache zur Verfigung stand, konnte dieser von Anwohnen-
den und Passant*innen anderer Herkunft leider nicht ausgefullt werden. Dies war vor
allem in der NietzschestraBe und am Holzplatz der Fall. Wahrend am Holzplatz dafir
viele kleinteilige Gesprache auf Englisch gefuhrt wurden, erschwerten die Sprach-
barrieren in der NietzschestraBe auch den mindlichen Austausch.

Da der Vor-Ort-Dialog an drei Terminen mit festen Uhrzeiten stattfand, handelt es
sich bei Ergebnissen aus den Beobachtungen und kleinteiligen Gesprachen vor Ort
nur um Momentaufnahmen und diese kénnen nicht als reprasentativ angesehen wer-
den. Gerade bei den flinf StraBen, bei denen die Dialogzeiten im Vorfeld auf 12 bis
15 Uhr festgesetzt wurden, stellte sich in der Praxis heraus, dass wahrend des Ab-
baus des Dialogstands nochmal eine groBe Zahl an Dialogstandbesucher*innen kam,
deren Anliegen wir aufgrund des Zeitdrucks durch den direkt angrenzenden Dialog-
termin teilweise nicht mehr aufnehmen konnten bzw. auf das digitale Format verwei-
sen mussten. Nachmittags hatte man nach Aussagen einzelner Anwohnender gege-
benenfalls mehr Menschen erreichen kénnen. In den anderen finf StraBen, in denen
die Dialogzeit im Vorfeld auf 16 bis 19 Uhr festgelegt wurde, wurde diese dagegen
sowohl vom Dialogteam als auch von Anwohnenden als sehr geeignet wahrgenom-
men.

Doch wie der Austausch zwischen Bezirksausschissen, Mobilitdtsreferat und
STUDIO | STADT | REGION im Rahmen der Abschlussveranstaltung zeigte, konnte
durch die zahlreichen direkten Gesprache und die Umfrageergebnisse ein breiteres
und differenzierteres Bild entstehen, als es die lokale Perspektive zugelassen hitte.
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Rolle von Lokalpolitik
und Anwohnenden

Standortwahl

Gestaltung

5.3 Empfehlungen fur die Fortfuhrung

Wie bereits im Vorfeld und im Rahmen der Abschlussveranstaltung betont, spielen
die jeweiligen Bezirksausschisse eine entscheidende Rolle in der Vorauswahl geeig-
neter StraBen, als Ansprechpartner der Anwohnenden und Gewerbetreibenden so-
wie in der Reflektion der Erfahrungen. Anhand der beobachteten Themen (siehe Ka-
pitel 5.1) kdnnen die Bezirksausschiisse ihre Auswahl geeigneter StraBen noch weiter
scharfen: Insbesondere die Fragen nach dem Kontext umliegender Freirdume, wel-
che durch die SommerstraBe erganzt werden, sowie die soziale Interaktion und das
Netzwerk innerhalb der Nachbarschaft, sollten bereits friher Aufmerksamkeit erfah-
ren. Es braucht die Unterstitzung und das Netzwerk der direkten Anwohner*innen,
wie es zum Beispiel in der WestenriederstraBe und der SchottistaBe der Fall war.
Wenn die direkt Betroffenen dabei sind, ist vieles leichter. Punktuelle Impulsgebung
und gezielte Bespielung der StraBen mit Aktionen durch den Bezirksausschuss wer-
den als wichtiger Faktoren gesehen, die 2021 pandemiebedingt teils kaum mdglich
waren.

Aufgrund der zum Teil erhéhten und konzentrierten Nutzungsintensitét der umgestal-
teten StraBen, sollte es mehr, nicht weniger gut nutzbare Flachen wie die Sommer-
straBen, Stadtterrassen oder Parklets in Mliinchen geben. Dann kénnte sich die Akti-
vitat besser verteilen und die Problematiken flir die Nachbar*innen wirden vielleicht
nicht so geballt auftreten. Wie bereits in Kapitel 5.1 ausgefihrt, kdnnten gegebenen-
falls bereits bei der Auswahl der StraBe mégliche Risiken reduziert werden. So sollten
vorzugsweise wenig genutzte StraBenabschnitte, Sackgassen und platzartige Struk-
turen (Parkplatze) ausgewahlt werden, keine DurchfahrtsstraBen. Auch sollten die
rdumlichen Kontexte und die dort stattfindenden Prozesse, insbesondere die vorhan-
denen 6ffentlichen Freirdume und Baustellensituationen in der jeweiligen StraBe, be-
rlicksichtigt werden. AuBerdem sollte bei der Auswahl des Standorts idealerweise
auch das Stimmungsbild der direkten Anwohnenden bereits im Vorfeld durch die Be-
zirksausschiisse eingeholt werden und sie sollten direkt in die Auswahl der Vor-
schldge miteinbezogen werden. So kdnnte die bereits existierende Checkliste fir die
Auswahl einer SommerstraBe, die den Bezirksausschissen im Vorfeld ausgehéndigt
wird, zu einem noch ausfihrlicheren, veranschaulichenden Kriterienkatalog (,,Pflich-
tenheft flr BA") weiterentwickelt werden, um dem jeweiligen Bezirksausschuss bei
der Auswahl der StraBen Orientierung zu bieten.

Bei der Umgestaltung sollte stets eine konsequente, beidseitige Gestaltung der je-
weiligen StraBe gewahlt werden. Insbesondere die Position und Anordnung der
Pflanztrége sollte so gewahlt werden, dass die temporéren verkehrsrechtlichen An-
derungen sowohl fir Kraftfahrzeugfahrerinnen als auch fiir Radfahrer*innen und
FuBganger innen gut sichtbar sind. Eine hohe Bepflanzung, zum Beispiel die Palmen,
immer am Start- und Endpunkt der jeweiligen temporaren Verkehrsberuhigung, so-
wie eine an beiden StraBenseiten eingerlickte, versetzte Anordnung der Pflanztrége,
kénnte die Sichtbarkeit und Umsetzung der Verkehrsberuhigung stérken. Sobald es
die pandemiebedingte Situation wieder zuldsst, wéren Stuhlgruppen empfehlens-
wert, um den Austausch und Aufenthalt in kleinen und groBen Gruppen zu férdern.
Eigene Gestaltungen und Md&blierungen sowie Sondernutzungen, wie die Parklets,
kénnten direkt in die SommerstraBen integriert werden. Bei der Bepflanzung der
Pflanztroge sollten statt Hybridpflanzen bienenfreundliche Pflanzen verwendet
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Dialog

werden. Auch kdnnten je SommerstraBe einzelne Pflanztrége, nur mit Erde beflillt,
zur freien Bepflanzung durch die Anwohnenden zur Verfligung gestellt werden.

Der Dialog vor und wahrend der Umsetzung der SommerstraBen wird seitens der
Moderation als wesentlich fiir die gelingende Gestaltung und Nutzung sowie die Ak-
zeptanz des Instruments gesehen. Empfehlenswert ist allerdings eine deutlich
friihere Einbindung der Offentlichkeit und der Nachbarschaft, was in der Folge auch
einen friiheren Start des gesamten Verfahrens impliziert. Im Zeitrahmen 2021 ware
dies nicht moglich gewesen. Die digitalen Informationsveranstaltungen werden als
geeignetes Format betrachtet, wobei jedoch friiher und breiter zu diesen eingeladen
werden sollte. Vor allem die direkten Anwohnenden der jeweiligen SommerstraBen
sollten gegebenenfalls durch adressierte Postsendungen und zusétzliche, gut sicht-
bare Plakate in der StraBe selbst, vorab informiert werden. Der Dialog vor Ort ist ein
wesentlicher und von vielen Blrger*innen sehr geschéatzter Kommunikationspunkt.
Der Zeitaufwand fir die Prasenz war aber mit drei Terminen je StraBe, also dreiBig
dreistindigen Terminen, sehr hoch angesetzt. Es zeigte sich, dass vor allem bei den
friihen Terminen wertvolle Riickmeldungen eingingen, die zum Teil noch berlcksich-
tigt werden konnten. Bei den spateren Terminen wurde wenig Neues in Erfahrung
gebracht. Hier ergeben sich also Einsparungspotentiale in der Anzahl der Termine,
wobei jedoch ein Schwerpunkt auf die friihe Phase gelegt werden sollte. Die nétige
Vorbereitungszeit ist im Prozessverlauf einzuplanen. In den spéteren Phasen kann
Feedback auch gut Uber digitale Kanale wie die Umfrage eingeholt werden.

Abbildung 110: Der Dialogstand auf dem Weg zur nachsten SommerstraBe.
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6 Ausblick und Schlusswort

Im Rahmen der digitalen Abschlussveranstaltung zu den SommerstraBen 2021
gaben acht der zehn teilnehmenden Stadtbezirke an, sich auch im Jahr 2022 um eine
SommerstraBe bewerben zu wollen. Auf die Frage hin, mit welchem Gefiihl die Be-
zirksausschusse auf die SommerstraBen 2022 blicken wiirden, kamen Uberwiegend
positive Ruckmeldungen, die Vorfreude und Euphorie ausdrickten. Ein
Bezirksausschuss gab an, mit Vorfreude und auch Spannung auf die SommerstraBen
2022 zu blicken, da sie eine neue StraBe als SommerstraBe ausprobieren wollen
wirden. So bietet diese tempordare Umgestaltung unterschiedlicher StraBen die
Mdglichkeit, verschiedene Bespielungen auszutesten, den StraBenraum vielféltiger
und zeitgemaBer zu nutzen und so ein neues Freiraumangebot als Begegnungsort
fur die Nach-barschaft zu schaffen.

Zusammenfassend lasst sich sagen, dass die Miinchner SommerstraBen in vielerlei
Hinsicht einen groBen Mehrwert darstellen und der Lerneffekt dieser Projekte sehr
grofB ist. Die Umsetzung der SommerstraB3en ist bereits auf einem guten Weg, der
von Jahr zu Jahr besser wird. Wie die Ergebnisse des Dialogangebots gezeigt haben,
besteht an einzelnen Stellen noch Verbesserungsbedarf. Allein durch diese
Erkenntnisse, die Erfahrungswerte der bisher umgesetzten SommerstraBen und den
bereits engen Austausch zwischen der Stadt, den Bezirksausschissen und den
Burger*innen, werden zukinftige Prozesse der Umsetzung und Bespielung der
SommerstraBen noch eingespielter und verbessert stattfinden kénnen. Auch zur
Dauer und Verstetigung der SommerstraBen konnten Erkenntnisse gewonnen
werden: Einerseits braucht es die bereits umgesetzte Dauer der Einrichtung der
SommerstraBen von mindestens acht Wochen, bis der neue StraBenraum begriffen
und angenommen wird. Andererseits wird auch die jahrliche Wiederholung der Ein-
richtung von SommerstraBen an wechselnden Standorten zu einer verbesserten
Umsetzung flihren. Bereits jetzt kdnnen die Bezirksausschisse auf bewéhrte
Erfahrungen aus den Vorjahren und anderer Bezirke zurlickgreifen und beispiels-
weise ein Eréffnungsfest, eine Spielkiste oder eine lokale, zentrale Ansprechperson
miteinplanen. Auch der erhdhte Bekanntheitsgrad der SommerstraBen bei den
Minchner Anwohnerinnen und Gewerbetreibenden kdnnte kiinftig zu einem
besseren Funktionieren und einer erhdhten Aneignung der zukiinftigen Sommer-
straBen beitragen.
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Anlage 4 - Fotodokumentation Parklets 2021
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Anlage 5 - Leitfaden und Muster Parklets
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Leitfaden Parklet
Erste Voriberlegungen

Bevor es los gehen kann, stellen sich ein paar allgemeine Fragen:
¢ Wo soll das Parklet stehen und warum ist dort der geeignete Ort?
o Wie grof3 soll es sein und wie soll es gestaltet werden?
e Wird die Idee des Parklets auch von der Nachbarschaft und vom Bezirksausschuss
mehrheitlich unterstitzt?
e Was muss ich als Ansprechpartner fir das Parklet beachten?

e Mit welchen Kosten fir Genehmigung, Bau und Unterhalt des Parklets muss ich
rechnen?

Um diese Fragen im Vorfeld besser klaren zu kénnen, soll dieser Leitfaden Ihnen einige
Informationen liefern.

Standortsuche:

Ein Parklet ist an folgenden Straf3en mdglich:

e Stral’en ohne Radweg zwischen Parkplatzen und Gehweg mit einer
zulassigen Hochstgeschwindigkeit von maximal 30 km/h
(ganztagig)

e Stral’en mit einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von maximal
50 Kilometer pro Stunde, wenn zwischen Parkplatz und Fahrspur
ein Radfahrstreifen verlauft (Fahrbahn — Radfahrstreifen — Parklet —
Gehweg)

Ein Parklet ist an folgenden Straf3en nur nach Einzelfallpriifung durch die
Behorde ggf. zulassig:
e Stral’en mit einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von maximal
50 km/h, die aber die typischen Charakteristika — wie geringe
Verkehrsstérke und Geschwindigkeiten — einer Tempo 30 Straf3e sind grundsatzlich an
anwelsen’ StraBen mit Tempo 30
e mit einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von maximal 30 km/h,  méglich © MOR, Kshler
wenn dort ein Radweg auf Gehwegniveau vorhanden ist und die
konkreten Gegebenheiten vor Ort dies zulassen (Radverkehrsstarke, Geh- und
Radwegbreite, Baumgraben,
baulicher Zustand des Radwegs, Sichtverhdltnisse etc.) oder
e mit einem gemeinsamen Geh- und Radweg

Abbildung 1 Parklets
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Ein Parklet kann nicht genehmigt werden:

e innerhalb von 5 Metern (bei angrenzendem Radweg auf
Gehwegniveau: 8 Meter) vor und hinter
StralReneinmindungen und -kreuzungen, Zebrastreifen,
FuRgangerampeln, Bahn-ibergédngen und Bushaltestellen

e auf Flachen mit anderer Nutzung, wie Einfahrten,
Feuerwehr-anfahrtszonen, Behindertenparkplatzen,
Halteverboten fir Taxen, Ladezonen, Kurzzeitparken,
Fahrrad-, Carsharing oder Elektro-Ladeplatzen

e auf Quer- oder Schragparkstanden

Abbildung 2 Auf Elektroladepldtzen
haben Parklets leider nichts zu suchen
© LHM, Marienhagen/John

Das Parklet darf folgende Einrichtungen nicht beeintrachtigen oder verdecken:

¢ Einrichtungen des offentlichen Stral3enverkehrs, wie U- oder S-Bahn-Abgange,
Parkscheinautomaten, Elektroladesaulen

o allen der Versorgung der Bevdlkerung dienende Einrichtungen, Stra3enrinnen,
StraRenablaufen, Kanal- und Kabelschachten, Schaltkasten und offentlichen
Beleuchtungseinrichtungen

e Zufahrten und/oder Zugange zu Grundstticken, Garagen, Hausern, Geschéften

¢ Feuerwehrzufahrten, Feuerwehranfahrtszonen sowie Rettungswege

Bitte betrachten Sie auch die Situation im Umfeld: Gibt es Kioske, Clubs oder Kneipen im
Umfeld, gibt es aktuell bereits haufig Larmbeschwerden? Wie kann sich dies auf die Nutzung
des Parklets auswirken?

Sie haben bereits einen geeigneten Standort gefunden, wollen aber — bevor es
weitergeht — erst sicher gehen, dass er auch wirklich passt? Bitte melden Sie sich vorab
via E-Mail an parklets@muenchenunterwegs.de.

muenchenunterwegs.de o ° "'l HS'IISECRHVEEGS
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Wie grol3 darf das Parklet sein?

Das Parklet muss bzw. darf folgende Mal3e aufweisen (nur
Parkstande
langs zur Fahrbahn):
o Lange: maximal 10 Meter (entspricht 2 KFZ-Langen)
e Breite: maximal 2 Meter (entspricht Parkbucht)
e Ho6he der Abgrenzung zur Fahrbahn: durchgehende

Begrenzung

mindestens 1 Meter Héhe, zuséatzliche Pergola bis : > =

maximal 2,5 Meter Abbildung 3 Eine Pergola dient als Rankhilfe

Hohe moglich und stellt keine Uberdachung des Parklets dar
e Gesamtflache: maximal 40 Quadratmeter, keine © LHM, Nagy

Uberdachung

Anwohner*innenbeteiligung und Einbindung des zusténdigen Bezirksausschusses

Das Parklet soll dem Aufenthalt und der nachbarschaftlichen Begegnung im Viertel dienen
und dort einen Mehrwert bieten. Sicherlich wollen auch lhre Nachbarn und Nachbarinnen
frihzeitig wissen, wenn sich im Viertel etwas tut.

Daher sollten die Anwohnende im direkten Umfeld des Parklets (ungefahr im 50 Meter-
Radius) zumindest Uber das geplante Parklet informiert werden. Wie diese Information am
besten erfolgt, obliegt Ihnen (beispielsweise mittels Briefkasteneinwurf, Aushéange, Info-
Veranstaltungen). Wichtig ist, dass mdglichst alle Anwohnenden erreicht werden.

Die direkt vor und neben dem Parklet angrenzenden Erdgeschossnutzungen (Geschéfte,
Lokale, Bewohnende) wurden durch Sie ebenfalls informiert und haben der Einrichtung des
Parklets zugestimmt.

Die Information der Anwohnenden kann als Stimmungstest dienen, denn auch mit
negativen Rickmeldungen zum Parkdruck oder Larm im Viertel sollten Sie rechnen.
Negative Rickmeldungen bedeuten noch kein Hindernis fur die Umsetzung des Parklets,
aber die Stimmung in der Nachbarschaft sollte ernst genommen werden.

Wir empfehlen die Anwohnenden und den Bezirksausschuss daher so friih wie maglich in
die Konzeption des Parklets einzubinden bzw. dariiber zu informieren. Dies kann die
Akzeptanz fur die Umsetzung deutlich erhéhen. AuRerdem wird empfohlen, wenn méglich
auch den/die Hauseigentiimer*in den direkt angrenzenden Gebauden Uber das geplante
Parklet zu informieren. Sollte dort eine RenovierungsmalRnahme geplant sein, kann dies
noch bericksichtigt werden.

= Siehe Anlage 1: Muster ,Information Anwohnende*
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Antrag vorbereiten - notwendige Unterlagen

Folgende Unterlagen bendétigt die Verwaltung, um die Genehmigung des Parklets prifen zu
koénnen:
e Antragsformular

e Umgebungsplan und -fotos

¢ Nutzungs- und Gestaltungskonzept

e Nachweis Anwohner*inneninformation
= Das Antragsformular ist abrufbar unter

https://muenchenunterwegs.de/angebote/parklets-in-muenchen

Umgebungsplan und -fotos:

Dieser umfasst einen bemal3ten Lageplan
(Vogelperspektive) und aktuelle Bilder zur
Umgebung des Parklets:

e die direkte Umgebung (ungeféhr 4 Meter um
das Parklet) wir mit darstellt: Baume,
Schilder, Lichtmasten, umliegende
Hauseingénge und Zufahrten, Einbauten im
Boden, Radwege, Treppenvorspriinge,
genehmigte Freischankflache

e aktuelle Bilder von allen Seiten
aufgenommen

Abbildung 4 Beispiel fir einen Umgebungsplan
© Green City e.V., Zeckau

Dieser Plan und die Bilder konzentrieren sich auf Umgebung des Parklets, nicht auf
die Gestaltung auf der Parkletflache selbst. Dieser Plan kann handisch gezeichnet und
mit MaRangaben versehen sein.

= Siehe Anlage 2: Muster ,Umgebungsplan und -fotos®

Nutzungs- und Gestaltungskonzept

Das Konzept soll die Idee des Parklets erlautern und dient fur die Prifung durch Verwaltung
und Bezirksausschuss, ob das Parklet dem Aufenthalt und der nachbarschaftlichen
Begegnung dient und einen Mehrwert fir das Viertel liefert. Das Konzept kann kurz sein,
sollte aber folgende Uberlegungen fiir Inr Parklet darlegen:

e Gestaltung auf der Parkletflache: Zeichnung mit MaRen und Beschreibung,
Visualisierungen, Draufsicht und Ansichten

e Materialien fur die Umsetzung (z.B. Art des Materials, Farbgebung, Rutschfestigkeit,
Robustheit etc.)

muenchenunterwegs.de o o M\OJ ”ﬂ-?%ﬁ:es


https://muenchenunterwegs.de/angebote/parklets-in-muenchen

Landeshauptstadt
& Munchen

Mobilitatsreferat

o Kurz: Griunde fir Gestaltung des Parklets bzw. die Wahl des Ortes (z.B. Defizite
Begrinung im Umfeld, fehlende Verweilmdglichkeiten, Bedarf fir Radabstellen etc.),
aktuelle Pragung des StralRenraumsdurch ..., (Erdgeschoss)Nutzungen im Umfeld
etc.)

¢ Ideen und Konzept fur die Parkletnutzung (z.B. Pflege des Parklets, mégliche
Aktionen auf dem Parklet, nachbarschaftlichen Nutzung, Reaktionsmdglichkeit bei
mdglicher Larmentwicklung etc.)

O v Pﬂanzung (shd\éige Pflanzen wie.liﬁsm, Mannstreu,
Silberdisteln, Stachelbeere, Berberitze.)
Héhe Pflanztrog 40 cm
£
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c
i £ Fahrradabstelfache (B
iy % rradal e (Biigel) 160¢m
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O 0
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[[] Stiitze fiir Pergola

Abbildung 5 Beispiel fir die Gestaltung auf der Parkletflache
© Green City e.V., Zeckau

Das Parklet dient ausschlie3lich dem Aufenthalt und soll einen Nutzen fur die
Allgemeinheit haben (keine Privatinteressen). Moglich sind z.B. Elemente der Begriinung,
des urbanen Gartnerns, des Kinderspiels (Sandkiste oder Ahnliches) oder auch
Radabstellanlagen.

Dabei soll der Fokus auf einer Gestaltung fur alle
Generationen liegen (z.B. nicht ausschlie3lich zum
Spielen fur Kinder) und méglichst barrierefrei sein.

Abbildung 6 Bodenplatte mit llickenlosem Abschluss
© Green City e.V., Frese
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Versicherungshbestéatigung

Im Rahmen der Sondernutzungserlaubnis haftet der/die Antragsteller*in. Wir empfehlen
daher eine entsprechende Haftpflichtversicherung. Dazu kann mit der eigenen Privat- bzw.
Haus- und Grundbesitzerhaftpflichtversicherung Kontakt aufzunehmen und klaren, ob der
bestehende Schutz ausreicht. Um es einzuschéatzen braucht die Versicherung Angaben zu
Malfe, Material, Rutschfestigkeit und Nutzung. Dann wird es einzeln betrachtet werden, ob
der Schutz ausreicht oder nicht.

= Siehe Anlage 3: Muster ,Anfrage Haftpflichtversicherung®

Sie haben alles vorbereitet aber sind sich nicht sicher, ob alles vollstandig ist? Melden Sie
sich gern vorab Uber parklets@muenchenunterwegs.de. Auch bei Unklarheiten bei der
spateren Prifung durch die Verwaltung werden wir versuchen, mégliche Probleme fir die
Genehmigungsfahigkeit aus der Welt zu schaffen. Gerne stehen wir auch wahrend der
Konzepterstellung fur Rickfragen zur Verfligung.

Sobald der Antrag eingereicht ist prift die Verwaltung und holt die Zustimmung des
Bezirksausschusses ein.

Der Bezirksausschuss ist die gewahlte Stadtteilvertretung und hat daher ein Mitspracherecht
bei der Nutzung des 6ffentlichen Raums. Wenn das Parklet grundsétzlich genehmigt werden
kann, werden die Unterlagen durch die Verwaltung dem Bezirksausschuss im Rahmen einer
kurzen Beschlussvorlage zugeleitet und im Rahmen der nachsten anstehenden
Bezirksausschusssitzung behandelt. Die Zustimmung des Bezirksausschusses durch
Mehrheitsbeschluss ist daher grundsatzlich Genehmigungsvoraussetzung fiir das Parklet.
Die Bezirksausschusse tagen fir gewdhnlich einmal pro Monat.

Bau und Unterhalt

Nachdem die Genehmigung erteilt ist, geht es an den Bau des Parklets. Was miissen Sie
dabei beachten, welche Regelungen werden in der Genehmigung getroffen.

= Siehe Anlage 4: ,Gestaltungs- und Bautipps*
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Aufstellen des notwendigen Haltverbots

Um das Parklet aufbauen zu kdnnen, ist ein Haltverbot erforderlich:

e Genehmigung des notwendigen Haltverbots ist in
Sondernutzungsgenehmigung durch die Verwaltung enthalten

o Aufstellung der Schilder und Kennzeichenvornotierung erfolgt
durch den/die Antragsteller*in (z.B. Beauftragung
Schilderdienst, Hilfestellung durch ext. Dienstleister)

¢ Die Schilder miissen mindestens 72 Stunden vor Glltigkeit
des Haltverbots aufgestellt werden. Mehr Informationen dazu
finden Sie im Genehmigungsbescheid.

Abbildung 2 Haltverbot
mit Zeitzusatz
© MOR, Kohler

Bau des Parklets

Die Gestaltung der Parkletflache ist zum Grof3teil Ihnen tberlassen, die Vorgaben zum
Standort und der Gestaltung (siehe Nutzungskonzept) sind zu beachten. Dariiber hinaus
werden im Genehmigungsbescheid insbesondere folgende Vorgaben gemacht:

o Das Parklet ist nach allen Seiten (auf3er zum Gehweg
hin) durchgehend in H6he von mindestens 1 Meter
abzugrenzen, sodass physisch das Betreten der Parkletflache
nur von der an den Gehweg grenzenden Seite mdglich ist.

o An den beiden zur Fahrbahn zeigenden Ecken des
Parklets sind rot-weil3-reflektierende Leitplatten (Zeichen 626-
10 und 626-20 StVO) anzubringen (Beschaffung durch
Antragsteller*in bzw. Ausleihe bei Green City e.V. méglich).

o Holzschild (Din A 2) mit Info: offizielles Parklet der
Landeshauptstadt Minchen (wird mit Genehmigung erteilt und
von Green City verliehen)

o Hierauf kann ein zusatzliches Schild durch
Antragsteller*in (maximale Grof3e A4) angebracht werden:
Ansprechpartner*in, eventuell Hinweis auf Unterstitzer*innen
(auch Sponsoren, Unterstiitzung durch Bezirksausschuss etc.)
o Es darf keine Beschadigung des o6ffentlichen
Verkehrsgrundes, insbesondere keine Verankerung durch
Schrauben, Nagel oder Ahnliches erfolgen. Der Bau des

Abbildung 3 Absicherung mit Parklets erfolgt durch den/die Antragsteller*in nach den

Leitplatten Ublichen Regeln der Technik, z.B. Rutschfestigkeit der

© Green City e.V., Frese Oberflache, kein/e Spalt und/oder Kante zwischen Gehbahn
und Parklet.
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e Vom Parklet darf bei tiblicher Nutzung keine
Verletzungsgefahr (z.B. durch Ausrutschen, Hangenbleiben
etc.) und keine vermeidbare Beeintrachtigung ausgehen.

e Fur die Bepflanzung sind keine hoch giftigen oder extrem
stachligen Grunpflanzen zu wahlen (Verletzungsgefahr).

e Denken Sie auch daran, ob es Behalter fur Mull auf dem
Parklet brauchen kdnnte und wer diese regelmafig leeren
kann.

e Eine feste Uberdachung des Parklets ist nicht méglich. Ein
Sonnenschutz im Sinne einer ausrollbaren Markise oder eines
Sonnenschirms ist moglich, muss aber entsprechend wind-
und wetterfest sein oder abgebaut werden kénnen.

Abbildung 4 Bepflanzung - hier
sogar essbar - mit Rosmarin
© Green City e.V., Frese

e Lautsprecher dirfen auf dem Parklet nicht verbaut werden.

e Eine Beleuchtung mit batteriebetriebenen oder Photovoltaik-Girlanden, die fur den
AulRenbereich zugelassen sind, ist mdglich. Jedoch darf keine Blendung in die
Verkehrsflache davon ausgehen und eine Verlegung von Kabeln tiber den Gehweg
ist nicht gestattet.

e Bei Ld&rmbeschwerden kann nachtraglich ein n&chtliches Verschliel3en des Parklets
und der Abbau von Beleuchtung durch die Genehmigungsbehdrde angeordnet
werden. Sollte dies nicht mdglich sein aber aufgrund von Beschwerden tber
nachtlichen Larm keine andere Mdglichkeit bestehen, bleibt als letzte Moglichkeit nur
der Widerruf der Erlaubnis und Abbau des Parklets.

Abbildung 5 Eine Beleuchtung mit kleinen Lichterketten ist moglich
© Green City e.V., Brugman

muenchenunterwegs.de o o !VI\?) ”H';lé:n“vﬁges



Landeshauptstadt

Munchen
Mobilitatsreferat

Jedes Parklet ist anders und das soll auch so sein — mehr Tipps und Hinweise Gestaltung
Ihres Parklets finden Sie in den ,Gestaltungs- und Bautipps®. Wenden Sie sich bei Fragen
rund um den Bau des Parklets auBerdem gern an parklets@muenchenunterwegs.de.

Unterhalt des Parklets

Damit Ihr Parklet Gber viele Wochen Freude schenkt, sollten Sie regelméf3ig nach dem
Rechten sehen:
o Das Parklet ist regelmaRig (mindestens einmal wochentlich) auf Schaden zu
untersuchen und in einem verkehrssicheren Zustand zu erhalten.
e Das Parklet ist regelmaRig zu reinigen, Verschmutzungen sind umgehend zu
beseitigen.
¢ Die Bepflanzung ist regelmafiig zu pflegen, zu gieRen und ggf. auszutauschen.

Abbau des Parklets

Nach Ablauf der Erlaubnis ist das Parklet rechtzeitig abzubauen, so dass am letzten Tag der
Erlaubnis der urspriingliche Zustand der Verkehrsflaiche wiederhergestellt ist. Die
Landeshauptstadt Miinchen kann die Wiederherstellung auf Kosten der Erlaubnisnehmerin
bzw. des Erlaubnisnehmers tibernehmen.

Kosten
Mit folgenden Kosten missen Sie rechnen:

e Genehmigung: Verwaltungsgebuhr einmalig 60 €, zusatzlich Sondernutzungsgebihr
von 2,50 € pro entfallenden Stellplatz pro Monat

o Kaosten fur Schilderdienst (Haltverbot inklusive Vornotierung): ab ca. 70 €

o Reflektierenden Leitplatten (Verkehrszeichen nach VerkZKat): 2 Stiick, Ausleihe
durch Green City e.V. moglich

e Kosten fur Haftpflichtversicherung: ungeféahr 200 €

e Kosten fur Bau und Unterhalt: abhangig von Grof3e, Materialien etc.

Foérderung

Die anfallenden Kosten kdnnen beispielsweise Uber das Stadtbezirksbudget beantragt
werden. Der Forderantrag soll 6 Wochen vor MalRhahmenbeginn gestellt werden.
https://www.muenchen.de/rathaus/Stadtpolitik/Bezirksausschuesse/Stadtbezirksbudget/BA
Zuwendungen.html
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Dauer

Die Verwaltung bendtigt im Rahmen des Pilotprojekts nach vollstandiger Vorlage der
Unterlagen grundséatzlich ungefahr 4-6 Wochen bis zum Ausstellen der Genehmigung. Dies
ist auch abhangig vom Sitzungskalender des ortlichen Bezirksausschusses.

Abbildung 6 So kénnte ein fertiges Parklet aussehen
OLHM, Nagy

Das waren bereits viele Informationen, aber sicher sind noch Fragen offen rund um
den Genehmigungsprozess oder den Bau eines Parklets? Bitte wenden Sie sich per
E-Mail an parklets@muenchenunterwegs.de.
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Anlage 1 — Muster ,Information Anwohnende*

Mit dem Formular auf der nachsten Seite kdnnen Sie beispielsweise
einen Briefkasteneinwurf oder Aushange vorbereiten.



Ein Parklet fur die !

Wir wollen ein Parklet in der Parkbucht vor der
(Stral’e + Hausnummer)
fur den Zeitraum von August bis Oktober aufstellen.

Parklets sind provisorische Einbauten, welche — in Parkbuchten eingestellt — zu einer
Erweiterung des Burgersteiges werden. Die meist aus Holz gebauten Objekte bestehen aus
Elementen wie Sitzflachen, Blumen, Strauchern oder Fahrradabstellméglichkeiten.

Mit dem Parklet wollen wir Aufenthalt, Begriinung und nachbarschaftliche Begegnung im
Viertel verbessern. Es handelt sich hierbei auch nicht um die sogenannten Schani-Géarten —
diese Freischankflachen werden seit 2020 durch die Gastronomie zu gewerblichen Zwecken
auch in Parkbuchten errichtet.

Wir werden das Parklet selbst bauen und im Zeitraum betreuen. Das Parklet steht dann der
gesamten Nachbarschaft zur Verfigung.

Haben Sie Fragen oder Anregungen zu diesem Parklet oder wollen Sie sich beteiligen?
Dann wendet Euch bitte an:

Name:
E-Mail:
Telefon:

Weitere Informationen gibt es unter: https://muenchenunterwegs.de/angebote/parklets-in-
muenchen

Die Parklets sind ein Projekt der Landeshauptstadt Minchen und werden im Auftrag
des Mobilitatsreferats von Green City e.V. betreut.


https://muenchenunterwegs.de/angebote/parklets-in-muenchen
https://muenchenunterwegs.de/angebote/parklets-in-muenchen
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Anlage 2 - Muster Umgebungsplan und -fotos:

Auf dem Lageplan ist die Umgebung des Parklets darzustellen, insbesondere: Baume,
Schilder / Lichtmasten etc., umliegende Hauseingange / Zufahrten, Einbauten im Boden,
Radwege, Treppenvorspriinge, genehmigte Freischankflache etc.

Der Plan kann handisch gezeichnet und muss mit Mal3angaben versehen sein (siehe unten).

Beispiel (Umgriff ca. 5 Meter um das Parklet)
Lageplan Handskizze




@ Landeshauptstadt
X Mdunchen

AuRerdem werden aktuelle Bilder von der direkten Umgebung bendtigt. Bitte Bilder von
allen Seiten aufnehmen!

Untere Grasstralde
StralRenansicht von Norden

- Zweirichtungsverkehr
- Tempo 30
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Untere Grasstralde
StralRenansicht von Suden

- P-Zone

- Parken werktags 9 -23 Uhr mit
Parkschein oder Parkausweis
Tegernseer LandstraRe

Parklet Untere Grasstralde 2
Ansicht mit Sicht auf Gehweg und StralRe

Gehwegbreite 2,45 m
(7 Gehwegplatten)

Einfahrt,
abgesenkter
Bordstein
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Parklet Untere GrasstralRe 2
Ansicht mit Sicht auf Hauser

‘ Zigarettenautomat

Parkscheinautomat
und Laterne
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Beispiel Lageplan auf stadtischer Plangrundlage:

_ Legende
Parklet

® Wasserschieber

© Landeshaupstadt Munchen 2021, Flursticke und Gebaude: © Bayerische Vermessungsverwaltung 2021

e

Elnbauten hervorheben beschrelben Foto von derh StraBenféum:
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Anlage 3 - Muster: Anfrage Haftpflichtversicherung

Fir die Anfrage bei Ihrer bestehenden Haftpflichtversicherung ist folgende Formulierung
maoglich:

Sehr geehrte Damen und Herren,

ich mdchte gerne wissen, ob meine Haftpflichtversicherung (Privat- bzw. Haus- und
Grundbesitzerhaftpflichtversicherung) mit Versicherungsnummer (Angabe
Versicherungsnummer ) das Errichten und Betreiben eines Parklets
umfasst.

Ein Parklet ist eine temporare Umgestaltung und Umnutzung eines Parkplatzes. Es geht um
Aufenthaltsbereiche fur die Nachbarschaft:
https://muenchenunterweqgs.de/angebote/parklets-in-muenchen

Ab diesem Sommer ist es in Minchen maoglich, als Blrger*in einen Parklet selbst zu bauen.

Ich mochte an der (Straf3e, Hausnummer, Postleitzahl)
Minchen ein Parklet errichten.

Das Parklet hat folgende Mal3e: (Lange x Breite x Hohe)

Zur Fahrbahn hin wird das Parklet durch eine mind.1,0 m hohe durchgehende Begrenzung
geschitzt. Es ist nicht Gberdacht. Das Parklet wird aus (Materialien)

gebaut, schliel3t biindig dem Gehweg ab und wird nach den
gangigen Regeln der Technik gebaut und unterhalten. Es erhélt nach Genehmigung eine
entsprechende Sondernutzungsgenehmigung der Landeshauptstadt Minchen.

Das Parklet soll vom (Datum) bis zum (Datum)
errichtet werden.

Ich freue mich Uber eine zeitnahe Rickmeldung, inwiefern meine aktuelle
Versicherungspolice das Errichten und Betreiben des Parklets umfasst oder welcher
zusatzliche Schutz ggf. notwendig ist.

Vielen Dank und freundliche GriRRe

Anlage:

-Nutzungs- und Gestaltungskonzept des Parklets


https://muenchenunterwegs.de/angebote/parklets-in-muenchen
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Anlage 4 - Gestaltungs- und Bautipps:

Wenn die Genehmigung erteilt wurde, geht es an den Bau des Parklets. Die Gestaltung der
Parkletflache ist zum Grof3teil Ihnen Uberlassen, die Vorgaben zum Standort und der
Gestaltung (siehe Leitfaden Parket) sind dabei zu beachten.

Dieses Dokument gibt Ihnen einige Hinweise und Tipps fir einen erfolgreichen Parkletbau
und speist sich aus den Erfahrungen der Pilotprojekte im Jahr 2019. Es handelt sich hierbei
nicht um Vorgaben zum Bau des Parklets (diese werden im Genehmigungsbescheid
getroffen; siehe hierzu auch Leitfaden Parklets), sondern um Tipps, wie der Bau am besten
gelingen kann.

Tipps fur Nutzung und Gestaltung

Was braucht unsere Nachbarschaft?

Wer ein Parklet bauen will, hat wahrscheinlich einige Ideen im Kopf, warum es entstehen
soll und warum an dieser Stelle. Diese werden einerseits flr den Antrag benétigt,
andererseits sind sie aber auch fir die Akzeptanz im Viertel wichtig. So sollte das Parklet zu
dem Standort passen, etwas (Neues) bieten, was es hier noch nicht oder zu wenig gibt oder
etwas verdrangen, was es an dieser Stelle zu viel gibt.

Beispiel

Ein Parklet mit viel Griin und Sitzmaoglichkeiten direkt neben einem Stadtpark erscheint
wenig sinnvoll, hier wiirden sich vielleicht eher zusatzliche Fahrradabstellméglichkeiten
eignen. In baumlosen, insbesondere von Autos dominierten Stral3en hingegen freuen sich
die Anwohner*innen wahrscheinlich zum grof3en Teil Gber einen Minipark mit
Sitzmdglichkeiten auf zwei Parkplatzen

Upcycling von Vorhandenem

Warum nicht bei den Uberlegungen mit dem, was vorhanden ist beginnen und die weiteren
Planungen drumherum entwickeln? Vieles ist bereits in Kellern, Speichern oder der
Wohnung vorhanden oder in der Nachbarschaft zu finden. Viele haben Holzplatten von alten
Tischen, Regale etc. Ubrig, die verwendet werden kdnnen - im Ganzen oder in Teilen. So
kann Geld gespart und Ressourcen geschont werden. Wichtig ist, dass die Materialien den
Kriterien fur den Parkletbau entsprechen, siehe unter “Baumaterial” weiter unten.

Tipp

Erganzend zum Upcycling von eigenen Materialien kann man sich Inspirationen auf
Kleinanzeigenportalen holen und in der ndheren Umgebung Bauholz und etwa
Massivholzmdbel kaufen oder schenken lassen oder eine Suchanfrage in
Nachbarschaftsportalen aufgeben. Auch dies kann das Parklet giinstiger machen und
schont Ressourcen.
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Ein Parklet far alle

Die Gestaltung darf gerne ins Auge stechen und etwas Besonderes sein. ES muss nur
darauf geachtet werden, dass das Parklet fUr alle gestaltet wird — niemanden soll sich
ausgeschlossen fuihlen und jede*r soll sich dort wohlfiihlen kénnen.

Um auch korperlich beeintrachtigten Personen, Menschen mit Behinderung, Alteren und
auch Kindern die Nutzung zu erleichtern, muss das Parklet méglichst barrierefrei gestaltet
werden. Bewegungsraume sollten grol3ziigig gestaltet sein, so dass sie allgemein genutzt
werden kénnen. Schon ware es etwa, wenn sich zu einer Sitzmdglichkeit Rollstuhfahrende
oder Personen auf ihren Gehwagen dazugesellen kénnen, denen der Wechsel auf die fur sie
zu niedrigen Sitze schwer mdglich ist. Die Bewegungsflache fiir einen Rollstuhl betragt dabei
etwa 1,20 Meter. Das Parklet soll keine Stufen oder breite Spalten, etwa zum Gehsteig
hin, enthalten. Eine kontrastreiche Gestaltung von Kanten und Einbauten foérdert die
allgemeine Erkennbarkeit.

Am besten wird eine einfache, stabile Konstruktion geplant, etwa aus Paletten. Diese ist
relativ schnell und einfach auf- und abzubauen und leicht zu reparieren oder anzupassen.

AulRerdem ist es sinnvoll bei der Planung gleich den Auf- und Abbau mit zu bedenken und
die Einlagerung bzw. Weiterverwendung zu l6sen. Paletten etwa kénnen auch in etwas
modrigen Kellern zwischengelagert werden, die sich sonst fir wenig anderes eignen.

Tipp
Kein Platz im eigenen Keller? Vielleicht kann Uber Nachbarschaftsportale ein geeignetes
Winterlager gefunden werden.

Bepflanzung und Begriinung

Sieht man sich Bilder von Parklets an, sind diese fast immer bepflanzt. Daran sieht man die
Sehnsucht fir mehr Grin in der schattenarmen und heil3en Stadt. Es ist sogar moglich, ein
rein bepflanztes Parklet anzulegen, wenn dass das fehlende Element in der Stral3e ist. Die
Pflanzauswahl kann aus Zierpflanzen oder Essbarem bestehen, eine dkologische
Aufwertung und Erh6hung der Artenvielfalt zum Hintergrund haben oder die
Aufenthaltsqualitat durch kiihlende Pflanzen (Schatten/Verdunstung) verbessern. Auf3erdem
kann Grun eine beruhigende Wirkung haben.

Dabei kdnnen fertige oder selbstgebaute Pflanztroge in das Parklet integriert werden,
daraufgestellt werden oder daran befestigt werden. Wichtig ist es darauf zu achten, dass die
Pflanzgefalie so schwer sind, dass sie bei starkerem Wind oder Sturm nicht umfallen kénnen
oder zu leicht mutwillig umgeworfen werden kénnen.

Die Pflanztroge sollten auch vor Feuchtigkeit geschiitzt werden, insbhesondere dort, wo die
Erde standig das Holz beriihrt. Am einfachsten geht das mit Noppenfolie, mit der die
erdbertihrenden Teile ausgekleidet werden - mit den Noppen ans Holz, damit Luft
vorbeistreichen kann und das Holz immer wieder abtrocknet.

muenchenunterwegs.de o o gH-PSRHvEEGs




Landeshauptstadt

Munchen
Mobilitatsreferat

In den Ecken, bei Aufstellung im Gefalle am tiefsten Punkt mussen Abflusslécher
vorgesehen werden. Bei grofl3eren PflanzgeféalRen kann das untere Drittel mit Laub, Zweigen
und Asten gefullt werden. Dies dient der Drainage, in den Holzern speichert sich das
Wasser und bei der Verrottung werden Nahrstoffe freigesetzt. Eine detaillierte und bebilderte
Anleitung findet man hier: https://www.greencity.de/baust-du-dir-dein-eigenes-hochbeet/

Bei der Pflanzung von Essbarem und Krautern muss klar sein, dass jeder Gast des
Parklets diese ernten kann. Am besten werden die Gaste freundlich gebeten, nur reife
Frichte zu ernten und keine Zweige etc. abzubrechen. Auch bei schénen Blumen muss
damit gerechnet werden, dass diese auch gepfliickt werden. Es kann zwar darum gebeten
werden, dies zu lassen, aber verboten werden kann es nicht.

Als Bepflanzung sollte darauf geachtet werden, dass die gewtinschten Aspekte mit dem
Aufstellzeitraum Ubereinstimmen. Auch wére es schon, wenn etwa wahrend dem ganzen
Zeitraum etwas bliht oder neben den Bliiten etwa auch Blattstrukturen oder Farbe variieren.

Da die Pflanzen nicht an die allgemeine Bodenfeuchte heran reichen sondern die
Wasserversorgung ausschlie3lich aus dem Pflanztrog gewahrleistet wird, sollten Pflanzen
gewahlt werden, die mit Trockenheit gut zurechtkommen. Es kénnen Pflanzen eingesetzt
werden, die einjahrig sind, also jedes Jahr neu gepflanzt werden missen oder mehrjahrige
Arten, etwa Stauden, die sich in der Regel im Winter in ihre Wurzeln zuriickziehen und im
Friahjahr wieder austreiben. Auch das Verwenden von Strauchern ist moglich, wenn sie nicht
zu grol3 werden. Auf stark giftige Pflanzen und extrem stachelige Pflanzen muss verzichtet
werden, ebenfalls auf Allergene Pflanzen etc.

Die Pflanzen missen ausreichend standfest sein oder regelmafig gestutzt und gestitzt
werden, sie dirfen nicht Uber das Parklet hinaushédngen, um niemanden auf3erhalb des
Parklets zu behindern. Auch auf Sichtachsen sollte man achten, etwa um keine
Grundstlickszufahrten zu beeintrachtigen.

’v. RN\ : i 4 / A%
Taglilie, gut trockenheitsvertraglich; Quelle: Schaublatt, vor allem als Blattschmuck,

www.gartendatenbank.de braucht viel Platz!
Quelle: www.pflanzenreich.com
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Gute Pflanzen fur die Standorte findet man in Pflanzenmischungen, dort kann man
entsprechende Standorte auswahlen: https://www.bund-deutscher-
staudengaertner.de/cms/staudenverwendung/mischpflanzungen/mischungen _so_tr.php?navi
d=89

Hinweise zur Konstruktion und Aufbau

Konstruktiver Holzschutz

Damit die Materialien, insbesondere das verwendete Holz, lange halten, sollten die
Grundregeln des konstruktiven Holzschutzes beachtet werden. Dieser sieht eine Bauweise
vor, die das Eindringen von Wasser ins Holz reduziert.

Dazu sollte die Oberflache so gestaltet werden, dass Wasser ablaufen kann. Das Parklet
wird dabei nicht genau horizontal aufgebaut, sondern mit einer leichten Neigung von etwa
2% zum Gehweg hin. Zwischen Gehweg und Parklet sollte dann ein Schlitz von etwa 1
Zentimeter verbleiben, in den Wasser vom Gehweg und das Wasser vom Parklet flieRen
kann.

Zwischenraum Parklet mit Gefalle

zum {
Wasserabflu& <2%

Gehweg mit | /\ < Unterkonstruktion #A
Gefalle Strale

Das Stirnholz (Flache, auf der die Jahresringe bei Nadelholz zu L |

sehen sind), in der Regel die beiden Enden von Balken und _ /7 /
Brettern, sollte méglichst abgedeckt werden, wenn es der St.|r0r|120Iz o
Witterung ausgesetzt ist. Dies geschieht am einfachsten durch ein g&;lieg“;ﬁ d
kleines Brettchen das oben aufgeschraubt wird oder einen es
Querbalken, der auf dem stehenden Balken auf der Stirn aufliegt. Querholz
abgedeckt
Tipp
Auf glatte Oberflachen achten: Auf diesen lauft das Wasser gut ab und kann nicht so leicht
eindringen.

Schrauben bundig eindrehen: Weder rausschauen lassen, noch zu tief einschrauben; so
kann sich kein Wasser in den vertieften Schraubenléchern halten.
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Damit das Parklet auf eine Ebene mit dem Birgersteig gebracht werden kann, missen
Platten in Grol3e des geplanten Parklets besorgt werden und diese auf das Niveau des
Birgersteigs angehoben werden. Dadurch kann der Raum besser genutzt werden, es
behindern keine Stufen die Nutzung und die Stolpergefahr sinkt. Aul3erdem kann
Regenwasser ungehindert unter dem Parklet durchflieZen.

Eine sehr robuste Variante sind Terrassenfll3e
auf denen Siebdruckplatten gelagert sind. Es
geht aber auch glnstiger. So kann es gentigen,
die StrafRe mit Paletten auszulegen und diese
mit Holzbrettern zu Gberdecken. An den
Anschlissen wird man noch durch
Unterleghdlzer Hohe angleichen missen. Viele
Gehsteige haben aber sehr unterschiedliche
Bordsteinkantenhohen, teils ab 10 Zentimeter
Hohe. Dadurch fallen Paletten weg, da sie zu
hoch sind. In diesem Fall ware eine
Unterkonstruktion aus Balken die beste
Methode, auf die dann Bretter oder Holzplatten
geschraubt werden.

Skizze fur eine Parkletunterkonstruktion:

Uberstand
max. 15 cm
>

Zwischenraum
max. 60 cm

Gehsteig

©00

TerrassenfliRe
Bildquelle: Obi.de

Ausgleichsbrettchen
zur
Niveauanpassung
und fur die
Herstellung des
Gefalles;
Zwischenraum max.
60 cm, Uberstand
am Rand maximal 15
cm; mit
Unterkonstruktion
verschrauben

MUNCHEN
UNTERWEGS
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Baumaterial

Das haufigste Hauptbaumaterial fir Parklets wird wohl Holz sein: Es ist einfach zu
beschaffen und zu bearbeiten, relativ glinstig, nachhaltiger als andere Werkstoffe und auch
leicht erneut ab- und aufzubauen. Dazu sind Ergéanzungen aus Metall (Z&une), Plastik, Stoff
(Sonnenschutz/Zierde) und Stein (Unterkonstruktion) moglich.

Neben den oben genannten Méglichkeiten zur Baumaterialbeschaffung
(Upcycling/Kleinanzeigen) gibt es noch weitere Mdglichkeiten, an geeignetes Holz und
andere Materialien zu kommen:

Ist eine Baustelle oder ein groRerer Betrieb/Elektromarkt in der Nahe, kann man auch dort
nach Baumaterialien fragen. Viele gré3ere Lieferungen wie Kihlschranke werden auf
Einwegpaletten angeliefert, die danach entsorgt werden oder sogar mit Holzkisten verpackt
geliefert. Auch Zimmereien, Messebaubetriebe oder &hnliche Betriebe haben oft gut
verwendbare Materialien Ubrig. Dabei sollten Sie unbedingt auf glatte Oberflachen achten
oder ségerauhes Holz vorher hobeln oder schleifen (lassen).

Paletten kdnnen auch im Baumarkt gekauft werden oder bei Logistikunternehmen. Daftr
zahlt man Pfand, welches man wiederbekommt, wenn die Palette in gutem Zustand
zurlickgeht und muss sich nicht um die Wintereinlagerung kiimmern. Ansonsten kdnnen
Bretter und Holzer in Sagewerken, Holzhandlungen oder im Baumarkt gekauft werden.

Tipp

Beim Kauf von Holz sollte darauf geachtet werden, dass das Holz mit einem FSC-Zertifikat
oder zumindest dem PEFC Siegel versehen ist; es sollte sich nicht um Tropenholz handeln,
oder aus Sibirien kommen — am besten so lokal wie moglich. Weitere Informationen finden

Sie bei Greenpeace: https://www.greenpeace.ch/de/publikation/3802/holzratgeber/

Mogliche Baumarten sind etwa:

Douglasie/europaische Larche

Fichte/Tanne/Kiefer: behandeln! Lackieren/Einlassen
Eiche

Buche (behandeln!)
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Die Holzer kdnnen als Kantholzer fur die Konstruktion, Brettern zum Verschalen oder aus
verleimten Variationen bestehen, etwa:

Material Vollholz Dachlatten/Kanthoélzer Bretter ‘ Leimholzplatte

ke \ X \
% \ ‘b =) :\J \M; N _— =y
2 | -
(]
m
S Bretter auf Unter- | quadratischer oder Vor allem Fichte/Tanne/Buche/
= konstruktion rechteckiger Fichte/Tanne/Kiefer, | Eiche/...
5 schrauben Querschnitt gehobelt,
2
(]
2
I
Vor Ort Durchmesser 3-8 cm, | Starke ab 1,8 cm, Starke ab 1,8 cm,
o zurechtsagen Ublich etwa 3/5 cm, Breite 10-20 cm, Breite 20/40/60..
= cm, Lange bis 200
= cm

Material | Plattenwerkstoffe ‘ Dreischichtplatten

o

o

©

o

(2]

‘©

m

- wasserfest teuer, rutschfest, sehr | Birke, Buche, In der Regel Fichte,

g verleimt, haltbar und stabil Kiefer... einfach zu

= relativ teuer bearbeiten/bauen,

§ reativ teuer

(]

2

L
direkt auf Maf3 Empfohlene Starke ab | Empfohlene Starke | Empfohlene Starke
zuschneiden 1,5 cm, ab1,5cm, 1,9 cm,

& lassen GroRe bis etwa Grole bis etwa GrolRe bis etwa

g 125/250 cm 125/100 cm 250/200 cm

Bildquellen: Obi.de
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Wichtig bei der Materialauswabhl ist es, auf Wetterfestigkeit zu achten, also kein Pressspan,
OSB etc., auch keine beschichteten Presspanplatten, da diese ebenfalls aufquellen. Bei
gebrauchten Platten darauf unbedingt auch achten, es gibt tduschend echt nach Vollholz
aussehende Platten, die einen Kern aus Presspan etc. haben und bei Feuchtigkeit quellen
oder sich auflésen. Man sollte daher auf Unstimmigkeiten im Aussehen zwischen Stirnholz
und Langsfaser achten, um Vollholz-Falschungen zu erkennen.

Die Materialien dirfen keine Verletzungsgefahr verursachen! Scharfe Kanten kdnnen durch
schleifen oder hobeln gebrochen werden und gehobelte oder geschliffene Oberflachen
reduzieren zusatzlich die Spreil3elgefahr. Die Bodenplatten missen eine rutschfeste
Oberflache aufweisen (gehobeltes Holz ist ausreichend rutschhemmend).

Die meisten Holzarten missen gedlt, lasiert oder gestrichen werden um das Holz haltbar zu
machen, damit es nicht verwittert und es fur weitere Einsétze als Parklet zu praparieren. Nur
bei einigen Holzern, wie Larche, Douglasie oder Eiche ist eine Behandlung nicht zwingend.
Dabei sollte eine naturvertragliche giftfreie Behandlung gewahlt werden, z.B. mit Naturfarben
oder Leindlmischungen. Bitte die Trocknungszeiten beachten und die behandelten Flachen
entsprechend gegen Berlhrung sichern!

Schrauben und Verbindungen

Wichtig ist besonders im 6ffentlichen Raum eine stabile Konstruktion der Einzelteile — mit
Dreiecken oder Platten versteift — und eine feste und dauerhafte Verbindung. Dazu eignen
sich insbesondere Schrauben mit Torx-Kopf (Stern), da diese leichter ein- und
auszuschrauben sind als mit Kreuz oder Schlitz. Wichtig ist in jedem Fall, dass der Bit, der
Aufsatz auf Bohrmaschine/Akkuschrauber perfekt zum Schraubenkopf passt, damit die
Schraube nicht kaputt geht. Nagel haben den Nachteil, dass sie einmal eingeschlagen nur
sehr schwer wieder herauszuziehen sind. Eventuell kbnnen Winkel (Holz/Metall) oder
Locheisen als zusatzliche Verbindung verwendet werden.

Material | Universalschraube Torx | Metallwinkel | Lochblech
(X -
(VO
© ot
5 AL
(O] q
2 0  f ¢
6 p S5 g{
m g 1S
&~ >
=
S Am besten Torxkopf, Passende GrolRRe, etwas | Passende Groflie, etwas
= Eisen eloxiert oder kleiner als die zu kleiner als die zu
5 verzinkt verbindenden Elemente | verbindenden Elemente
2
(O]
2
L
Bildquellen: Obi.de
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Die Schraube sollte maximal so lang bemessen werden, dass sie beim vollstandigen
Einschrauben nicht am anderen Ende des Werkstlicks wieder herausschaut. Die minimale
Lange ist bei Brettern etwa das 2- bis 2,5-fache der Brettstarke, bei Balken auch darunter,
damit etwa zwei gleich Starke Balken verbunden werden kénnen, siehe Beispieltabelle im
Anschluss.

Beispielhafte SchraubengréRen je nach Unterkonstruktion, auf die das Element
aufgeschraubt wird:

Zu befestigendes | 18 mm Dachlatte 30 mm | Dachlatte 30 Balken 80 mm
Element Brett/Platte mm auf
Dachlatte 30

mm
Unterkonstruktion | Starke min. 40 | Starke groBer 35 | Starke kleiner Starke groler

35 mm 70 mm
Schraubengrofe | 5 x 50 mm 6 Xx 60 mm 6 x 50 mm 6 x 140 mm

Das Gewinde darf nicht bis zum Schraubenkopf gehen, da sonst das obere Werkstiick nicht
ans untere herangezogen wird. Der Gewindefreie Teil muss daher mindestens so lang sein,
wie das obere Werkstlick in der Starke ist. Damit die Bretter nicht bersten, sollte vorgebohrt
werden und idealerweise auch vorgesenkt werden.

Tipp

Wenn man viele Bretter im selben MalR3 hat, kann ein Musterbrett angefertigt werden
durch dessen Bohrungen man dann die weiteren Bohrungen durchpaust. Die Bohrungen
durch das Deckbrett dirfen dabei den Schraubendurchmesser haben, die Bohrungen in
der Unterkonstruktion, in der das Gewinde greifen soll, sollten etwa 2 Millimeter (mm)
geringer im Durchmesser sein.

Beispiel bei einer Holzschraube 5 x 50 mm:

>= S e
eV EICEMIEIN Gewinde der Schraube in der
der Schraube im Unterkonstruktion
Deckholz,
Vorbohren mit 5 Vorbohren mit 3 mm Holzbohrer
mm Holzbohrer
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Werkzeuge

Je nach Aufwand der Planungen und handwerklichem Geschick braucht man
unterschiedliche Werkzeuge. Ohne Bohrmaschine bzw. Akkuschrauber wird es nicht
machbar sein. Dazu noch Bleistift und Meterstab, das kdnnte die Minimalausstattung sein,
wenn es eine einfache Konstruktion oder fertig zurechtgesagte Teile sind.

Sagt man sich Teile vor Ort zurecht und passt sie den Gegebenheiten an, kommen noch
Sagen dazu und vielleicht Bocke zum Bearbeiten der Werkstiicke auf einer stabilen
Unterlage.

* Kreissage/Stichsage, je nach Aufwand

» Akkuschrauber und passende Bits fur Schrauben

* Bohrmaschine und Holzbohrer/Senker (siehe Bild rechts, in
verschiedenen Ausfuhrungen erhéltlich: als Handwerkzeug, fur
die Bohrmaschine oder zum Aufschrauben auf den Holzbohrer

* Holzbocke

* Leiter
* Meterstab, Bleistift, Wasserwaage, Schraubzwingen, (Holz-
Hammer)

¢ Pinsel/Schwamm/Tuch zum Einlassen/lackieren

Logistik und Aufbau

Aufstellen des notwendigen Haltverbots
Um das Parklet aufbauen zu kénnen, ist ein Haltverbot fir die Parkbucht erforderlich:
¢ Die Genehmigung des notwendigen Haltverbots ist in Sondernutzungsgenehmigung
durch die Verwaltung enthalten, hier miissen Sie nichts unternehmen.
¢ Die Beauftragung des Schilderdienst erfolgt durch Antragsteller*in
e Kennzeichenvornotierung erfolgt ebenfalls durch Antragsteller*in
o Tipp: Siehe Vorlage Kennzeichenvornotierung abrufbar unter:
https://www.muenchen.de/rathaus/dms/Home/Stadtverwaltung/Kreisverwaltun
gsreferat/fachspezifisch/HA-
[lI/Dokumente/Verkehrsanordnungen/Vornotierungsliste.pdf
¢ Die Schilder miissen mindestens 72 Stunden vor Gultigkeit des Haltverbots
aufgestellt werden (mehr Infos im Genehmigungsbescheid)

Wenn mdglich kann der Transport mit umweltschonenden Verkehrsmitteln erfolgen.
Vieles ist mit Handwagen, Lastenradern oder Fahrradanhangern maoglich, Manches sogar in
Bus und Bahn — dort bitte darauf achten, niemanden zu belastigen, am besten aul3erhalb der
Stol3zeiten. Gibt es kein Lastenrad im Umfeld, kann man es in Minchen nach Buchung
kostenfrei ausleihen: https://www.greencity.de/kangaroos.

Sollte dennoch ein Transporter benétigt werden, gibt es welche (sogar Elektrische) bei
CarSharing Anbietern oder den Autoverleihen.
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Tipp

Bereiten Sie den Aufbau des Parklets so weit wie mdglich bereits vor. Die Anpassung auf
den Untergrund kann selbstverstandlich erst vor Ort erfolgen, aber je mehr Teile bereits
vorgefertigt vorliegen, desto leichter und schneller geht der Zusammenbau vor Ort.
Achten Sie beim Zusammenbau auRerdem darauf die Gehwege und Fahrbahnen frei zu
halten und niemanden zu behindern.

Unterhalt des Parklets

Damit Ihr Parklet Gber viele Wochen Freude schenkt, sollten Sie regelméaf3ig nach dem
Rechten sehen. Eine regelmaRige Kontrolle der Sicherheit und regelméaRige Pflege des
Parklets ist wichtig. Dazu gehort:

¢ Reinigung und Miullentsorgung

e Untersuchung auf Schaden

e Giel3en und Austausch der Pflanzen
Wir empfehlen sich zu notieren, wann das Parklet auf Schaden untersucht wurde, falls es zu
Beschadigungen kommt. Wie oft gegossen oder gereinigt werden muss, hangt dabei ganz
von der Nutzung des Parklets ab.

Was tun bei (ndchtlichem) Larm?

Die Nutzung des Parklets steht allen Menschen offen — auch bei Nacht. Werden Sie darauf
aufmerksam gemacht oder bemerken selbst, dass von der Nutzung des Parklets in der
Nacht vermehrt Larm ausgeht, sollten Sie zunachst die Situation persoénlich begutachten und
mit den Menschen ins Gesprach kommen. Erklaren Sie, dass die Nutzung des Parklets in
einem Rahmen erfolgen soll, der fur die Nachbarschaft vertraglich ist und weisen Sie darauf
hin, dass bei dauernden massiven Larmbeschwerden das Parklet sonst nachts
verschlossen werden muss.

Dies ware der nachste Schritt, sollte sich keine Besserung der Larmsituation einstellen.
Sollte ein Verschliel3en des Parklets baulich oder logistisch jedoch nicht méglich sein, bliebe
als letzter Schritt nur der friihzeitige Abbau des Parklets da die Genehmigung dann ggf.
widerrufen werden muss.
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Munchen
Mobilitatsreferat

Abbau des Parklets

Auch der schénste Sommer neigt sich irgendwann dem Ende zu. Nach Ablauf der Erlaubnis
ist das Parklet rechtzeitig abzubauen, so dass am letzten Tag der Erlaubnis der
urspriingliche Zustand wiederhergestellt ist. Bitte nehmen Sie auch beim Abbau Riicksicht
auf andere Personen und hinterlassen Sie die Parkletflache sauber (keine Holzreste,
Schrauben, Nagel oder Ahnliches).

Einlagerung

Die Einlagerung Uber den Winter muss bereits beim Aufbau beachtet werden. Wenn das
Projekt ein positives Reslimee ergibt, wird es das Parklet hoffentlich im nachsten Jahr erneut
geben. Da ware es doch wiinschenswert und praktisch, wenn das Parklet, in schon so viel
Fleif3 und Arbeit gesteckt wurde, wieder genutzt und benutzt werden kdnnte. Vielleicht auch
an einem anderen Standort oder angepasst an die Erfahrungen des ersten Jahres.

Am besten eignet sich natirlich ein ebenerdiger, trockener Lagerplatz, an den man gut
anfahren kann und der bestenfalls noch in der Nahe des Parkletstandorts ist. Alle Kriterien
wird man dabei vielleicht nicht erfiillen kénnen. Eine trockene Lagerung ist jedoch
unabdingbar, damit das Holz nicht anfangt zu modern. Hohe Luftfeuchtigkeit und etwa ein
muffiger Keller sind aber nicht unbedingt schadlich, der muffige Geruch verschwindet aus
dem Holz in der Regel nach wenigen Tagen an der frischen Luft. Stoffe sollten allerdings
wirklich trocken und am besten eingepackt eingelagert werden. Auch sollte man alles vor der
Einlagerung reinigen und erst einrdumen, wenn es trocken ist.
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1. Anlass
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Im Sommer 2021 hatten Anwohner*innen und private Initiativen erstmalig die Moglichkeit, im
Rahmen eines Pilotversuchs Parklets in Minchen zu beantragen und im 6ffentlichen Raum
aufzustellen. Zwischen Anfang August und Ende Oktober 2021 (verlangert bis 30.11.2021)
konnte eine Erlaubnis fur die Einrichtung von Parklets beantragt werden.

Parklets sind provisorische Einbauten, welche in Parkbuchten eingestellt zu einer
Erweiterung des Birgersteiges werden. Diese Objekte, zumeist aus Holz gebaut, bestehen
aus Elementen wie Sitzflachen, Blumen, Strauchern oder Fahrrad- Abstellméglichkeiten. Die
Parklets werden als Sondernutzung von Birger*innen oder Initiativen mit Bezug zum
Stadtviertel geplant und errichtet. Sie sollen fiir jedermann zugénglich sein und dienen
keinem privaten Zweck. Parklets fordern Aufenthalt, Begriinung und nachbarschaftliche
Begegnung im Viertel. Es handelt sich hierbei auch nicht um die sogenannten Schanigéarten.
Diese Freischankflachen werden durch Gastronom*innen zu gewerblichen Zwecken seit

2020 auch in Parkbuchten errichtet.

Das Pilotprojekt fand unter hohem Zeitdruck statt. Ziel war die weitere Erprobung eines
mdglichen Ablaufs der Zusammenarbeit zwischen Initiativen und Verwaltung hinsichtlich
Genehmigung und baulicher Voraussetzungen. Auch das Einholen von Riickmeldungen
seitens Parkletbauer*innen und Nutzer*innen spielte eine zentrale Rolle. Es galt
herauszufinden, ob der Ansatz der Parklets als Sondernutzung dauerhaft verankert werden
kann und welche Anpassungen im Genehmigungsprozess noch vorzunehmen sind. Green
City e.V. wurde durch das Mobilitatsreferat beauftragt, die Parklet-Interessierten bei der
Genehmigung, Planung und dem Bau der Parklets zu unterstiitzen.

2. Standorte

An sechs Standorten wurden insgesamt 16 Parklets aufgebaut:
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Standort Schottlstral3e (7.8. bis 14.11.2021)

Parklet in der Schottlstral3e

e Ein Parklet auf zwei Schragparkplatzen in der Schottlstr./ Ecke Fallstr. (aufgestellt
durch eine ortliche Eltern-Kind-Initiative)

o Parklet mit Sitzgelegenheit aus EURO-Paletten und Bepflanzung
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Standort ,,Breisasser Platz“ (1.9. bis 28.11.2021)

Parklet am ,Breisasserplatz*

e Ein Parklet auf zwei Langsparkplatzen in der Breisacher Strafl3e/ Ecke Elsasser
Stral3e (aufgestellt durch den Verein Kollektivis e.V.)

o Parklet mit zwei Sitznischen, Tauschregal, Pfandnische, Fahrradstandern und
Bepflanzung
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Standort Volkartstrafl3e (28.8. bis 13.9.2021)

e City €

Parklet in der VolkartstraRe

e Ein Parklet auf zwei Parkplatzen in der Volkartstr. 18 bis 20 (aufgestellt von der
privaten Initiative ,Referat fur Stadtverbesserung)

e Parklet als Austauschplattform mit Aufenthaltsflache, Sitzflachen, Infotisch, dazu
weitere Klappstuhle in abschlieRbarer Kiste, etwas Bepflanzung
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Standort Parkstraf3e (24.8. bis 28.9.2021)

Parklets in der ParkstraRe

e Sechs Parklets, davon jeweils drei zusammenhangend vor den Hausnummern 16 bis
18 und 17 bis 19 (Teil des Projektes “Sommerexperiment Parkstrale” der Initiative
MIN, Munchner Initiative Nachhaltigkeit)

e freistehende Holzelemente mit aufwandiger Bepflanzung, Infowand
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Standort Sutdliches Bahnhofsviertel (28.8. bis 10.10.2021)

Parklet in der Schillerstra3e

e Sechs Parklets auf je einem Parkplatz an verschiedenen Orten (Initiative FreiRAUM-
Viertel)

e Schillerstr. 22: Parklet mit Sitzelementen, raumlicher Begrenzung und kleinen
Baumen/Strauchern

e Schillerstr. 25: Urban Gardening-Parklet mit Hochbeeten
e Schillerstr. 32: Parklet mit Fahrradstellplatzen und Fahrrad-Reparaturstation
e Schillerstr. 41: Parklet mit Sitzelementen, einem Schachbrett und Bepflanzung
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Parklet in der Landwehrstraf3e

o Landwehrstr. 32c: Parklet mit Sitzelementen, Stehtischen, Rasenteppich und kleinen
Baumen und Strauchern

o Landwehrstr. 35: Parklet mit Sitzelementen und Bepflanzung
o Landwehrstr. 36: Parklet mit Sitzelementen und Bepflanzung
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Standort Gotzinger Platz (11.9. bis 12.11.2021)

i \m/‘/ |

e

Parklet am Gotzinger Platz

e Ein Parklet auf zwei Langsparkplatzen in der Thalkirchnerstr./ Ecke Kochelseestr.
(Anwohner*innen-Initiative Gotzinger Platz)
o Parklet mit Sitzgelegenheiten aus EURO-Paletten mit etwas Bepflanzung

000 Y IJP MUNCHEN

muenchenunterwegs.de UNTERWEGS


https://www.facebook.com/Muenchenunterwegs.de/
https://www.instagram.com/muenchenunterwegs/
https://www.youtube.com/channel/UC_3HBwKE_Uuu9aOywecZ43g
https://muenchenunterwegs.de/

Seite 10

3. Evaluierung

Zur Evaluierung des Pilotvorhabens wurden auf verschiedenen Ebenen Riickmeldungen
eingeholt. Zum einen wurde den Anwohner*innen und Passant*innen die Mdéglichkeit
gegeben, Rickmeldung in Form von Feedback-Postkarten in den an den Parklets
angebrachten Briefkasten zu hinterlassen. Zum anderen wurde im Rahmen einer Online-
Feedbackrunde gemeinsam mit den Parkletbauer*innen Gber das Projekt sowie dessen
Prozess und Durchfiihrung reflektiert.

3.1 Quintessenzen und Erkenntnisse

Das Projekt Parklets wurde seitens Birger*innen und Parkletbauer*innen positiv
aufgenommen. Dabei sind folgende Erkenntnisse besonders hervorzuheben:

Beteiligung
Die frihzeitige Einbindung der unmittelbaren Nachbarschatft durch die Parklet-
Verantwortlichen hat sich als sehr wichtig erwiesen und sollte beibehalten werden. Eine
negative Grundhaltung der anliegenden Nachbarschaft gegeniber des Parklets kann
andernfalls zu massiven Beschwerden, einer schlechten Stimmung in der Nachbarschaft
oder gar zu einem frithzeitigen Abbau fuhren. Die notwendige Zustimmung der direkten
Erdgeschossnutzungen kann zwar die Umsetzung eines Projekts ggf. verhindern, diese wird
jedoch von Seiten des Mobilitatsreferats als ebenfalls maRR3geblich gesehen, da die direkt
angrenzenden Erdgeschosse unmittelbar und maR3geblich vom Parklet betroffen sind als
andere Nachbarn. Da das Parklet der Nachbarschatft dienen u '

soll, ist es mit einer maf3geblich negativen Grundhaltung der =S
Bewohnerschaft nicht vereinbar. Einzelne Gegenstimmen
sind hingegen in diesem Kontext normal und kein
Hinderungsgrund.

Auswahl der Ortlichkeit

Die optische Wirkung der Parklets im StraRenraum ist sehr
wichtig. In der Nahe beispielsweise von Baustellen verlieren
sie an Ausstrahlungskraft und Nutzbarkeit.

In verdichteten Quartieren kann die Realisierung vor
bestimmten Erdgeschossnutzungen von Vorteil sein. So hat
sich die Realisierung vor z.B. einem Friseursalon bewahrt, da
Kund*innen sich vor bzw. nach dem Friseurbesuch mit
Passant*innen und Bekannten am Parklet treffen und
austauschen kdnnen. Nachteilig kann sich die Nahe zu
Szenekneipen und Kiosken auf das Parklet und dessen Hinweise an den Parklets im
Nutzung auswirken. Daher sollte auf Parklets, die Bahnhofsviertel
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insbesondere dem Aufenthalt dienen, in etablierten ,Partyzonen® verzichtet werden, um
bestehende Larmproblematiken nicht weiter zu verstéarken. An solchen Orten eignen sich
jedoch insbesondere Parklets mit dem Fokus auf Begrinung und Mobilitat.

Gestaltung

Die Gestaltung der Parklets waren abhangig vom Konzept, dem Ort und auch den
finanziellen Mitteln sehr unterschiedlich und zeichneten sich durch viel Kreativitat aus. Die
durchgefuhrte Befragung zeigte deutlich, dass einzelne Parklets fir sehr gelungen befunden
wurden.

Elemente, die eine raumliche Wirkung erzeugten, wie z.B. hohe Balken, Pergola,
Wimpelketten oder Lichterketten, haben eine positive Wirkung auf die Nutzer*innen.

Bespielungselemente, beispielsweise ein Tauschregal
oder eine Pfandnische, stieRen auf eine positive
Resonanz und es empfiehlt sich, diese auch in Zukunft
haufiger einzusetzen. Eine individuelle und kreative
Bepflanzung und Dekoration des Parklets wertet ein
einfaches, aus Paletten gebautes Parklet, wirkungsvoll
auf.

Auch Parklets, die ausschlieR3lich der Begriinung oder
dem Urban Gardening dienen oder einen Fokus aufs
Radabstellen legen sind denkbar.

Fur Parkletbauer*innen, die handwerklich nicht so versiert
sind, waren Bauanleitungen fur Modulbausteine hilfreich.
Diese wirden auch in einer optischen Aufwertung der
Parklets resultieren.

In einem Fall kam es vor, dass das Parklet nicht wie
beantragt gestaltet wurde, hierauf ist im Rahmen der
Kontrollen vor Ort kiinftig verstéarkt zu achten, um keine
Verwdasserung des Ansatzes zu riskieren.

Tauschregal und Pfandnische am
,Breisasser Platz”
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3.2 Zusammenfassung Feedback Parkletbauer*innen

Das Konzept Parklets und die dadurch entstandene ‘ E ‘E
Maoglichkeit, als Blrger*innen in Minchen aktiv an der = §
Entwicklung und Gestaltung des 6ffentlichen Raumes L =

mitzuwirken, wurde von den Parkletbauer*innen sehr o
positiv aufgenommen. Sie sprachen sich einstimmig fr - R T
eine langfristige Umsetzung des Projektes aus. Dies ging  Gai: Saie = ! e
einher mit dem Wunsch nach einer Verlangerung des
Projektzeitraumes und nach der Mdglichkeit, ihr Parklet : i
ohne groR3en burokratischen Aufwand im nachsten Jahr ) 2
wieder aufbauen zu kénnen. :

I

Die Moglichkeit, Parklets als Sondernutzung selbst zu

bauen, begrif3ten die meisten Parkletbauer*innen.

Finanzielle beziehungsweise zeitliche Ressourcen sind flr

die Umsetzung notwendig. Die Parklets haben gezeigt, oto

was auf einem Parkplatz fur Moglichkeiten bestehen. Die

Erfahrung zeigt auf, dass die teils hohen Materialkosten ~ Konstruktion mit Hilfe von Paletten in der
. e - . . . Schéttlstralle

und eingeschréankten Lagerungsmaoglichkeiten im Winter

die langfristige Planbarkeit und Férderungen, etwa durch

den BA, noch zu l6sende Themen sind.

Grundsatzlich ist eine wiederholte Durchfiihrung der Parklets am selben oder (eventuell
zusatzlich) anderen Standort vorstellbar. Die bereits gesammelten Erfahrungen hinsichtlich
Gestaltung und Nutzbarkeit kbnnen so nachgebessert und andere Elemente moglicherweise
integriert werden. An die Stadtverwaltung wurde der Wunsch nach weiterer Unterstiitzung
durch die Stadtverwaltung herangetragen, sei es durch Bereit- und Aufstellung der
Parkverbotsschilder, durch Aufstellung stadtischer Mulleimer und die Aufnahme in die
Reinigung der Gehsteige der niveaugleichen Parkletboden.

Kommunikation/Beratung

Die Parklet-Initiatoren schatzten sowohl die Unterstlitzung bei Antragstellung als auch
wahrend der Projektlaufzeit durch Green City e.V. und durch das Mobilitatsreferat. Der im
Vorfeld bereitgestellte Leitfaden wurde als hilfreich und unterstiitzend empfunden. Die
Zusammenarbeit mit den Behdrden erschien den Parkletbauer*innen teils etwas formell. Den
jeweiligen Bezirksausschiissen oblag grundsatzlich eine wichtige Rolle, ausgehend von der
Genehmigung, tber die Vermittlung und Information. Das Bezirksausschuss-Budget wurde
mit ausreichend Vorlaufzeit verwendet. Aufgrund der Kurzfristigkeit der Pilotversuche 2021
war dies jedoch nicht fur alle Beteiligten mdglich. Der zur Verfligung gestellte Chat- und
Forumbereich spielte im ganzen Prozess eine eher untergeordnete Rolle.
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Genehmigung

Die Genehmigungsbestimmungen sowie die notwendigen Formulare wurden von Seiten der
Parkletbauer*innen als recht aufwandig, teils gar als Hirde, empfunden. Die Kommunikation
mit der Stadtverwaltung wurde zum Teil kritisiert. Mit Etablierung von gewohnten Prozessen
wird sich dies jedoch sukzessive einspielen. Insgesamt schienen die organisatorischen,
finanziellen und birokratischen Hirden den Parkletbauer*innen teilweise zu hoch.

Die Haftpflichtversicherung stellte fir einige Parkletbauer*innen eine Herausforderung dar,
weil eine eigene Versicherung fiir das Parklet abgeschlossen werden musste. Inzwischen
liegen ausreichend Erfahrung zu dem Thema vor und es kdnnen auf Anfrage mdgliche
Anbieter vermittelt werden. Au3erdem kdnnen die anfallenden Kosten auch durch eine
Férderung gedeckt werden.

Akzeptanz

Rasch entwickelten sich die Parklets zu wichtigen Kommunikations- und Anlaufpunkten im
Viertel. Der Stadtverwaltung lagen nur sehr wenige Meldungen hinsichtlich Vandalismus und
Diebstahle vor. In einigen wenigen Fallen wurden Parklets zur Projektion ohnehin
bestehender Problemlagen im Viertel, wie etwa die der Larmthematik. Erfreulicherweise
wurden der Verwaltung sehr wenige Beschwerden zum Parkplatzentfall oder anderen
Themen gemeldet.

Zusammenfassung

Insbesondere wiinschen sich die Parkletbauer*innen eine reduzierte Burokratie. Ein
einfaches Ablaufschema, aus dem hervorgeht, welche Unterlagen und Genehmigungen
zusammengestellt werden miissen und wer Adressat ist. Standardisierte Verfahrensschritte
sowie eine Ausfillhilfe, Tipps, Checklisten, Flyer etc. erscheinen hilfreich und werden weiter
Uberarbeitet. Darliber hinaus wirde weitere Unterstiitzung durch stadtische Leistungen in
der regelmafigen Reinigung entlasten, zumal sie 6ffentlichen Raum fiir alle zur Verfligung
stellen.

Infotafel an den Parklets
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3.3 Zusammenfassung Burger*innen-Feedback

Anwohner*innen und Passant*innen hatten an allen 17 Parklets die Moglichkeit, ihre
Meinung zu dem Parklet-Projekt im Allgemeinen und Uber die einzelnen Parklets selbst Uber
Feedback-Postkarten zu &uf3ern. Insgesamt gingen 411 Ruckmeldungen ein. Dabei wurden
Parklets als neue Nutzung des oOffentlichen Raumes in Munchen fast ausschlief3lich positiv
bewertet.

Wie bewerten Sie die Idee von Parklets als neue
Nutzung in Miinchen allgemein?

Halte ich flir wenig sinnvoll - 10%

Ist mir egal | 1%

Abbildung 1: Bewertung der Parklet-ldee (389 Nennungen)

Auch die einzelnen Parklets wurden Gberwiegend positiv bewertet. Einzig das Parklet in der
VolkartstralRe wurde auffallig negativ aufgenommen. Dies lasst sich vor allem durch die
bereits vor Bau des Parklets eher skeptische Stimmung unter Anwohner*innen und
Anlieger*innen erklaren. Zudem war das Parklet aufgrund der im Kompromiss mit der
Birgerschaft vor Ort kurzen Projektzeit von zwei Wochen eher spérlich gestaltet.

000 Y/ MUNCHEN

muenchenunterwegs.de \V ) UNTERWEGS


https://www.facebook.com/Muenchenunterwegs.de/
https://www.instagram.com/muenchenunterwegs/
https://www.youtube.com/channel/UC_3HBwKE_Uuu9aOywecZ43g
https://muenchenunterwegs.de/

Seite 15

Wie gefallt Ihnen dieses Parklet?
(Zusammenfassung aller Stimmen an allen
Standorten)

Garnicht [ 8%
Nicht | 1%
Neutral ] 1%
cut NN 14%
sehrgut [ /6%

Abbildung 2: Bewertung der konkreten Parklets (401 Nennungen)

Vor allem die Parklets am ,Breisasser Platz“ und am Gotzinger Platz generierten viel
Aufmerksamkeit in der direkten Anwohnerschaft. Hier wurden besonders viele, fast
ausschlieBlich befurwortende, Rickmeldungen hinterlassen. Es ist aufféllig, dass ein positiv
bewertetes Parklet oft auch einher ging mit einer generell positiven Einschatzung des
Projekts Parklet im Allgemeinen.

Auf dem Feedback-Flyer konnten die Anwohner*innen auch angeben, was ihnen an einem
bestimmten Parklet besonders gut gefallen hat und was nicht. Insgesamt wurden hierbei die
Schaffung von Treff- und Sitzmdglichkeiten und die zusatzliche Begriinung am besten
bewertet.
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Was mir daran gefallt: (Zusammenfassung aller
Stimmen an allen Standorten)

Gestaltung 25%

Abbildung 3: Positive Bewertungen (971 Nennungen, Mehrfachnennung méglich)

Jedoch befurchten und erlebten auch einige Anwohner*innen mehr Larm, Mall und
Parkdruck durch die Parklets.

Was mir nicht daran gefallt: (Zusammenfassung
aller Stimmen an allen Standorten)

Parkdruck

29%

Mill 28%

Larm 24%

Standort 19%

Abbildung 4: Negative Bewertungen (253 Nennungen, Mehrfachnennungen méglich)

Zu betonen ist hierbei, dass positive 971 Nennungen lediglich 253 negativen Nennungen
gegenuberstehen.
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In den Freifeldern wurden hierzu auch weitere Aspekte genannt, die sich insbesondere auf
die Gestaltung der einzelnen Parklets bezogen aber keine generellen Ruckschlisse zum
Parklet-Projekt ergaben.

3.4 Burger*innen Feedback einzelne Parklets

SchoéttlstralRe

Am Parklet-Standort SchéttistralRe gingen insgesamt 23 Riickmeldungen ein, die, bis auf
eine Ruckmeldung, alle positiv ausfielen. Besonders positiv kam die Gestaltung und die
Sitzmdglichkeit an, negative Nennungen kamen mit insgesamt sechs sehr wenig vor, davon
bezogen sich drei auf den Parkdruck.

Wie gefallt Ihnen dieses Parklet?

Garnicht = 0%

Nicht [ 2%

Neutral = 0%
cut [ 2%
sehr gut |, 0%

Abbildung 5: Bewertung Parklets Schattlstraf3e (23 Nennungen)

Positives und Negatives aus der Schéttlstralie:

,Freiheit”

»Autos, die in zweiter Reihe parken®

JNC
000 IV UNTerweas

muenchenunterwegs.de


https://www.facebook.com/Muenchenunterwegs.de/
https://www.instagram.com/muenchenunterwegs/
https://www.youtube.com/channel/UC_3HBwKE_Uuu9aOywecZ43g
https://muenchenunterwegs.de/

Seite 18

,Breisasser Platz*

An diesem Parklet-Standort gingen insgesamt 148 Rickmeldungen ein, die zum Grol3teil
positiv waren. Der ,Breisasser Platz” ist somit der Standort mit den meisten Riickmeldungen.
Besonders positiv bewertet wurden hier die zusatzliche Begrinung der Stral3e, die Treff- und
Sitzmoglichkeiten und die hochwertige Gestaltung.

Wie gefallt Ihnen dieses Parklet?

Gar nicht . 3%
Nicht | 1%
Neutral = 0%
cut [ 4%
sehr gut | =2

Abbildung 6: Bewertung ,Breisésser Platz“ (144 Nennungen)

Positives und Negatives vom ,Breisasser Platz*:

,Besondere Aufenthaltsqualitat”

,Einfach eine Bereicherung!*

.Fehlender Wetterschutz firs Regal*

LZusatzlicher Mulleimer*
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Volkartstralie

Am Parklet-Standort Volkartstral3e gingen insgesamt 20 Riuckmeldungen ein, wobei der
grof3te Teil hier negativ war. Anwohner*innen waren hier vor allem der Meinung, dass es
ausreichend Treffmoglichkeiten in der Umgebung gibt und die Parklets dringend bendétigten
Platz einnehmen. Zudem beflrchteten einige Personen, dass eine neue Partyzone in der
Stral3e entsteht.

Wie gefallt Ihnen dieses Parklet?

car nicht | <

Nicht 0%
Neutral 0%
Gut [ %

Sehr gut - 6%
Abbildung 7: Bewertung Volkartstraf3e (16 Nennungen)

Positives und Negatives aus der Volkartstral3e:

.Kein Parkdruck (immer noch zu viele Autos)®

.otrale soll verkehrsberuhigt werden, nicht Partyzone*

,Genugend Treffmdglichkeiten in Umgebung*

000 Y IJP MUNCHEN

muenchenunterwegs.de UNTERWEGS


https://www.facebook.com/Muenchenunterwegs.de/
https://www.instagram.com/muenchenunterwegs/
https://www.youtube.com/channel/UC_3HBwKE_Uuu9aOywecZ43g
https://muenchenunterwegs.de/

Seite 20

Parkstralle

Am Parklet-Standort Parkstral3e gingen insgesamt 22 Ruckmeldungen ein. Davon
bewerteten 19 Personen das Parklet als sehr gut beziehungsweise gut und drei Personen
gefiel das Parklet gar nicht. Besonders positiv wurde die zusatzliche Begriinung in der
StralRe durch das Parklet bewertet, jedoch hétten sich einige Personen noch zusétzlich
Sitzgelegenheiten gewunscht. Hierauf wurde jedoch aufgrund befirchteter
Larmentwicklungen aufgrund eines Kiosks in direkter Nachbarschaft absichtlich verzichtet.

Wie gefallt Ihnen dieses Parklet?

Gar nicht _ 12%

Nicht = 0%

Neutral - 4%
cut | 20
sehr gut | o

Abbildung 8: Bewertung Parkstra3e (25 Nennungen)

Positives und Negatives aus der Parkstral3e:

.keine Sitzgelegenheiten in der Parkstralie*
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Sudliches Bahnhofsviertel

Im sidlichen Bahnhofsviertel, bestehend aus den sieben Parklet-Standorten Schillerstral3e
22, SchillerstralRe 25, SchillerstralRe 32, SchillerstralRe 41, Landwehrstral3e 32c,
LandwehrstralRe 35 und LandwehrstralRe 36, wurden insgesamt 100 Rickmeldungen
abgegeben. Die Rickmeldungen waren uber alle sieben Standorte hinweg gré3tenteils
positiv.

Wie gefallt Ihnen dieses Parklet?
Gar nicht - 5%
Nicht ] 2%
Neutral . 3%

Gut [ 10%

sehr gut |, 0%

Abbildung 9: Bewertung aller Parklets im sudlichen Bahnhofsviertel (94 Nennungen)
Positives und Negatives aus dem sidlichen Bahnhofsviertel:
,Liebe zum Detail*

,Gemdutliche Momente in der eigenen StralRe*

,Mehr Milleimer*
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Gotzinger Platz

Am Parklet-Standort Gotzinger Platz gingen insgesamt 98 Riickmeldungen ein, von denen
94 Anwohner*innen das Parklet als sehr gut oder gut bewerteten. Der Standort, die
Gestaltung und die Treff- und Sitzmoglichkeiten gefielen vielen Personen besonders gut,
jedoch beklagten auch einige den dadurch entstehenden Larm, Mill und Parkdruck.

Wie gefallt Ihnen dieses Parklet?

Gar nicht - 4%
Nicht 0%

Neutral = 0%

Abbildung 10: Bewertung Gotzinger Platz (99 Nennungen)

Positives und Negatives vom Gotzinger Platz:

~,Maoglichkeit neue Leute kennenzulernen®

~Krautertopfe”
,Mehr Schatten*

,ZU nah an der Strale dran”
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4. Fazit

Die Parklet-Projekte des Jahres 2021 waren insgesamt ein Erfolg. Sowohl das Feedback der
Burger*innen als auch der Parklet-Verantwortlichen war positiv. Insbesondere die grol3e
Kreativitat und Vielfalt an den verschiedenen Ortlichkeiten sowie die unterschiedlichen
thematischen Schwerpunktsetzungen haben gezeigt, wie vielseitig der Ansatz der Parklets
als nicht kommerzieller Freiraum fir alle umgesetzt werden kann. Anders als bei stadtischen
Madblierungen erwirkt dies auch eine viel starkere Identifikation der Anwohner*innen mit ihren
Parklets und dem Viertel.

Gleichwonhl bleibt die Beantragung von Parklets ein Prozess, der fiir die Initiatoren mit einem
gewissen Aufwand verbunden bleiben wird. Die Stadtverwaltung wird daher die
Madglichkeiten von Vereinfachungen im Genehmigungsprozess priifen, weitere
Genehmigungshilfen und Muster und Bauanleitungen zur Verfligung stellen sowie die
Mdglichkeit einer finanziellen Férderung durch Stadtteilbudgets aktiv bewerben.

Infowand in der Parkstral3e
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Anlage 7 - Beispiele Nutzungs- und Gestaltungskonzepte Parklets

Ein Parklet fiir die Schottlstrafe!

Nutzungs- und Gestaltungskonzept

Wir wollen ein Parklet an der SchottlstralRe, gegenuber die Elterninitiative Igelchen e.V. von 10. Juli
bis 30.Oktober 2021 aufstellen.

Unsere Elterninitiative befindet sich in der Schéttistrale (Eingang Fallstrale 22) und betreut 18
Kinder. Wir méchten 2 Parkplatze benutzen, um ein Parklet mit Garten und Sitz- und
Spielgelegenheiten zu gestalten. Wir fanden das Parklet fur die Anwohner*innen der Strale eine
tolle Erganzung fur den nachbarschaftlichen Austausch und als Méglichkeit sich zu treffen. Das
Parklet werden wir selbst (mit Hilfe der Nachbarschaft) aufbauen, mit Pflanzen und Spiele
einrichten und pflegen, und wieder abbauen. Gedacht ist ein Anruf zur Pflanzenspende, um die
Nachbarschaft einzubeziehen und das Parklet zu gestalten. Wir werden das Parklet mit einfachen,
nachhaltigen und teilweise recycelten Materialien aufbauen, die auch wiederverwendet werden
kénnen.

Als Kita wollen wir unsere Kinder in den Aufbau und Pflege des Parklets involvieren. Die Kinder
haben schon angefangen Samen zu sahen, um das Parklet zu begriinen und werden sie um die
Pflege der Pflanzen kimmern.



Schottlstralde

- GieRkanne

Pflanzentopfe mit Bio Erde
Biicherkiste - aus Kaffeesacke
- Ton
- Holz

Boden aus
- Kunststoffrasen

Kita Igelchen e.V.

FallstralRe



Parklet am Breisdsser Platz
Wer kiimmert sich:

Die Parklets werden iber Kollektivis e.V. beantragt. Der Jugendverein
fasst verschiedene Kollektive zusammen. Eines der Kollektive sind DIE
STADTISCHEN, die sich mit dem 6ffentlichen Raum in der Stadt beschiftigen
und auf ungenutzte Raume aufmerksam machen wollen. Mitglieder aus dem
Kollektiv werden sich um das Parklet kiimmern und dafiir sorgen, dass es
gepflegt bleibt und in Stand gehalten wird.

Idee:

DIE STADTISCHEN setzen sich fiir konsumfreie R&ume in der Stadt ein. Das
Konzept des Parklets verfolgt die gleiche Idee.

Konsumfreie Sitzgelegenheiten schaffen, die gleichwertig sind, wie die in
diesem und letzten Jahr entstandenen Schanigdrten, nur ohne Konsumzwang.
Gleichzeitig soll die Stadt griiner werden, mit Hochbeeten.

KONZEPT
Nutzungen:

- Sitzgelegenheiten, bestehend aus Banken und Tischen

- Hochbeete die Zwischen den Sitzgelegenheiten Platz finden.

- Es soll ein Blicherregal integriert werden, in dem gebrauchte
Bicher getauscht werden kdnnen. ‘

~ Weiterhin soll es eine kleine Station mit Luftpumpe fiir
Fahrradder geben, die von den Leuten frei benutzt werden kann.

- Das Parklet soll integrierte Rahmen haben, in denen Bilder aus

gestellt werden konnen.,

- Ein integrierter Schaukasten, in dem eine Skulptur ausgestellt

werden kann. ‘ '

Pflege / Materialien:

Das Parklet soll aus Holz konstruiert werden und farblich im
natiirlichen Holzton belassen werden.

Das Parkte wird ebenbiirtig zum Gehweg gebaut, sodass es barrierefrei
zugdnglich ist. Der Boden wird aus Holz konstruiert.

Die Hochbeete werden mit Wannen in die Pflanzen eingepflanzt werden
gefiillt, sodass die Pflanzen nachher leichter entnommen werden
kbnnen.

zum Schutz vor Wasser soll das Bilicherregal, Schaukasten und
Bilderrahmen mit Plexiglasscheiben geschiitzt werden, sodass kein
Wasser eindringen kann,




Gestaltung

.Das Parklet ist barrierefrei gestaltet und wird dem Burgerstelg
angegllchen. Die Sitzgelegenheiten befinden sich auf einer Angenehmen

. Sitzh6he von 450m sodass auch dltere Menschen sich ohne Probleme setzen

1

koénnen..

Das Parklet ist unterteilt in zweil Seiten. Die eine Seite besteht aus
einer Sitzecke fiir bis zu 4 Personen. Die andere Seite

beinhaltet das Regal flir Biicher, die Rahmen fiir ausgestellte

Bilder, den Schaukasten fiilr die Skulptur und eine Sitzbank fiir

1-2 Personen, ' '

Geteilt sind dle beiden Seiten durch Hochbeete, die glelchzeltlg als
Abgrenzung zur Fahrbahn und als Riickenlehne dienen.

Die’ Mobel sollen.so gebaut werden, dass sie leicht wieder abbaubar sind
und wenn mdglich im ndchsten Jahr w1ederverwendet ‘werden konnen, sodass
das Materlal nicht nur elnmallg verwendet wird.
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Nutzungs- und Gestaltungskonzept
Agora Untersendling

Parklet Gotzingerplatz / ThalkirchnerstraBe Ecke Kochelseestral3e / Sendling

Wir sind ein Zusammenschluss von Nachbar*innen rund um den Gotzingerplatz und wollen
uns gemeinsam mit allen Anwohner*innen in die Planung und Gestaltung des Viertels mit
einbringen.

Die Méglichkeit, ein Parklet zu gestalten, scheint uns eine ideale Gelegenheit, um einen Ort flr
den nachbarschaftlichen Austausch & Begegnung und fiir gemeinsame Uberlegungen zu
schaffen. Das gemeinschaftliche Kimmern und die Pflege des Parklets und der
nachbarschaftliche Wunsch nach Partizipation wirden hier ideal zusammentreffen und uns
ermdglichen, gemeinsam einen Mehrwert fur das Viertel zu generieren.

Die gemeinsame Begehung der beantragten Flache mit Green City e.V. am 10.08.2021
brachte die Erkenntnis, dass der gewéhlte Ort sich ideal eignet, um dieses Vorhaben
umzusetzen und so dem Viertel eine zuséatzliche kommunikative Anlauf- und
Begegnungsstatte, eine Agora fiir Untersendling, zu schenken.

Konkret planen wir die nahezu quadratische Flache der zwei Parkplatze mit Bodenplatten
aus Siebdruckholz auszulegen und einen barrierefreien, lliickenlosen Anschluss an die
seitlich des Parkplatz verlaufende Gehwegnase zu schaffen. Zur StraBe hin werden wir die
Parkletflache abgrenzen durch zwei Reihen von hochkant gestellten Euro-Holz-Paletten. Als
Hauptgestaltungselemente planen wir eine Reihe von selbstgebauten Palettensofas sowie
Palettenhockern bzw. -tischen, die wir im Boden verankern. So k&énnen wir eine
multifunktionale Nutzung und besonders auch eine kommunikationsfreundliche und offene
Atmosphaére fur alle Generationen garantieren.

Die hochkant gestellten Holzpaletten bieten zusétzlichen Raum fur eine Begrinung und/oder
Bepflanzung mit saisonalen Biokrautern, die gemeinsam gepflegt und genutzt werden.



Vorfahrtsstraldenschild
O

530m

Holzpalette

"
Wiese ‘
495 m

ochkant

Paletten-Tisch/Hocker  Palettensofa Palettensofa

Boden: Siebdruckplatten

Paletten-Tisch/Hocker

l 120 cm '

Palettensofa Palettensofa Palettensofa

4 Holzpaletten hochkant

Thalkirchner Str

80 cm
lUckenloser Anschluss

Palettensofa

Gehweg

30 cm

4. Gehweg-Poller



