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Ausbau Bahnhof Trudering — Fragenkatalog an die Stadt Miinchen
BA=-Antrags-Nr. 20-26 / B 03266 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 15 = Trudering-
Riem vom 21.10.2021

Sehr geehrter Herr Ziegler,

der o.g. Antrag des Stadtbezirkes 15 - Trudering-Riem wurde dem Referat fur Stadtplanung

und Bauordnung zur federfuhrenden Bearbeitung zugeleitet. Darin wird ein Fragenkatalog zu
den Ausbaupléanen der DB AG im Bahnhof Trudering Ubermittelt und um Stellungnahme der

Landeshauptstadt Minchen gebeten. Es handelt sich hierbei um folgende Fragen:

»A) Bahnhof Trudering und anschlieBende Truderinger Spange

1. Wie steht die LHM zum Ziel der DB, Guterziige mit 100 km/h Uiber innerstadtische
Bahnstrecken zu fuhren?

2. Teilt die LHM die Auffassung der Bahn, dass der Schienenguterverkehr nur dann kon-
kurrenzfahig werde, wenn er mit 100 km/h auch durch Muanchen gefiihrt wird?

3. lIst der LHM bekannt, welche Maximalgeschwindigkeiten fur Giterziige zwischen dem
Abzweig Waldtrudering im Osten (Beginn des Nordrings) und den Ausfadelstrecken
Richtung Landshut, Richtung Ingolstadt sowie Richtung Augsburg (Ende Nordring) der-
zeit gegeben sind?

4. |st davon auszugehen, dass einige wichtige Streckeniibergénge (Ingolstadt, Landshut)
auch zukinftig nur mit deutlich geringeren Geschwindigkeiten als 100 km/h
benutzt werden kénnen?

5. Wie unabdingbar ist es daher aus Sicht der LHM, dass auf der Truderinger Spange
die Maximalgeschwindigkeit auf 100 km/h angehoben wird?

6. Wie lange wird bei Umsetzung der Bahn-Plane die wichtige Nord-Siid-Verbindung
~,Am Schatzbogen® unterbrochen sein?

7. Teilt die LHM die Auffassung des BAs, dass der massive Eingriff (Bricken-Teilabriss)
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in die wichtige Nord-Sud-Verbindung ,Am Schatzbogen® in Verbindung mit dem Eingriff
in die Privatgrundstiicke unverhaltnismagig ist zum verkehrlichen Gewinn fir
den Schienenguterverkehr?

8. Welche Kosten kommen hier auf die Stadt zu?

9. Wie will sich die LHM zum gesamten Themenkomplex positionieren? Ist die LHM
insbesondere rechtlich in der Lage und bereit, gegen den Teilabriss der Schatzbogen-
briicke ein Veto einzulegen und Rechtsmittel zu ergreifen?

B) Ubergreifende Aspekte

10. a) Wie steht die LHM zu den durch die DB abgeéanderten neuen Zuschnitte und
Schnittstellen bzw. zur Aufsplittung eigentlich miteinander verwobener Projekte wie
"DTKS" und Erweiterung Bhf. Trudering"?

b) Teilt die LHM die Befurchtung/Argumentation der Bugerinitiative AnwohnerTDKS zur
vsl. Reihung und den Inhalten der anstehenden Planfeststellungsverfahren (Planfest-
stellung bei den Projekten in der Zustandigkeit von ABS 38 TDK Anfang 2022 vs. ge-
planter Beginn der Planfeststellung im Projekt "Bahnhof Trudering" It. Projektinformati-
on in 2024):

- Intransparenz der Kostenschatzungen aus dem Variantenentscheid 06/2020

- Aufsplittung und somit Minderung der Einflussmdéglichkeiten der LHM als Beteiligte
im Planfeststellungsverfahren

- Schaffung von Zwanglaufigkeiten in den verschiedenen Verfahren zur Planfeststel-
lung (z.B. hinsichtlich des bereits im 1. Planfeststellungsverfahren (DTKS) festgelegten
Trassenverlaufs im Bereich des Schatzbogens und der damit erzeugten Zwangslaufig-
keit fur das 2. Planfeststellungsverfahren (Erweiterung Bhf. Trudering inkl. Teilabriss
und Neubau der Schatzbogenbriicke und der Eingriffe in die Privatgrundstiicke west-
lich davon))

¢) Inwieweit sieht sich die LHM in der Lage auf die DB Netze AG bzw. die zustéandigen
Behorden dahingehend einzuwirken, ein zusammenhéangendes Planfeststellungsver-
fahren ab der Schnittstelle Bahnhof Trudering, raumlich ab &stlich vor der Schatzbo-
genbricke bis zur Schnittstelle Zamdorf (nach der Unterfihrung A 94) sicher zu stel-
len? Inwieweit hat sie gepruft, welche politischen und rechtlichen Mittel sie gegen die
jetzige Aufsplittung der Projekte einsetzen kann?

d) Wie steht es um die intensivierten Bemihungen der LHM, ein Grundstick fir die Ab-
siedelung der Kfz-Verwahrstelle im Benehmen mit dem Freistaat zu finden/auszuwei-
sen?”

Hierzu kénnen wir Ihnen Folgendes mitteilen:

Die Landeshauptstadt Munchen unterstutzt das Ziel der Verkehrswende und damit die Verla-
gerung des Verkehrs auf die Schiene.

Folgerichtig ist damit der Ausbau der entsprechenden Infrastruktur und ggf. weiterer Anpas-
sungsmaBnahmen um den Schienenverkehr Wettbewerbsvorteile zu gewahren verbunden.
Die Landeshauptstadt Munchen hat sich in den letzten Jahren daher bereits mehrfach mit der
Fragestellung einer Verlagerung des Schienenguterverkehrs befasst und, insbesondere durch
Schreiben des Herrn Oberburgermeisters Reiter, vom zusténdigen Bundesministerium fur Di=
gitales und Verkehr eine Verlagerung des Schienenguterverkehrs und somit eine Entlastung
der Landeshauptstadt Miinchen gefordert. Diese Forderung wurde auch der Deutschen Bahn
AG sowie dem Freisaat Bayern mitgeteilt.
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Herr Bundesverkehrsminister Scheuer hat hierzu in seinem Schreiben vom 06.04.2020 mitge-
teilt, dass die MaBnahme ABS Regensburg — Muhldorf im Bundesverkehrswegeplan in den
vordringlichen Bedarf aufsteigen konnte. Allerdings wurde darauf hingewiesen, dass nach den
Erkenntnissen der DB Netz AG aktuell ungefahr 2/3 der Zuge, die GUber den Brenner verkeh-
ren, im GroRraum Minchen, insbesondere im Rangierbahnhof Minchen Nord, zusammenge-
stellt wirden. Eine groRraumige Umfahrung von Miinchen wirde daher jedenfalls aus Sicht
des Ministeriums nicht zwangslaufig zu einer Verlagerung im GroBraum Minchen fihren.

Die Landeshauptstadt Minchen wird sich aber, gerade auf Grund des zu erwartenden An-
stiegs der Zugzahlen, auch weiterhin fir eine Verlagerung des Durchgangsgtterverkehrs au-
Rerhalb Miinchens einsetzen.

So hat der Stadtrat der Landeshauptstadt Minchen im Oktober 2020 im Beschluss ,Varianten-
vergleich Truderinger Kurve und Truderinger Spange*“ der Vollversammlung vom 21.10.2020
(Sitzungsvorlagen Nr. 20-26 / V 01628) beschlossen, dass das Bundesministerium fur Digita-
les und Verkehr gebeten werden soll, im Rahmen der Fortschreibung des Bundesverkehrswe-
geplans eine Machbarkeitsstudie zur Trassenfuhrung entlang der A99 in Auftrag zu geben.

Herr Oberburgermeister Reiter hat am 18.12.2020 gemal dem Beschluss des Stadtrates ein
entsprechendes Schreiben an den damaligen Herrn Bundesverkehrsminister Scheuer ver-
sandt,

Mit Schreiben vom 22.07.2020 wurde seitens der Landeshauptstadt Minchen zudem die For-
derung erhoben, eine Ausweitung des Betrachtungsraumes im Raumordnungsverfahren zur
Brenner-Nordzulauftrasse zu schaffen, um einseitige Vorfestlegungen zu verhindern und Még-
lichkeiten flr eine weitere Zuganglichkeit zum Brenner-Nordzulauf unter Umfahrung des Bahn-
knotens Minchen zu eréffnen.

Des Weiteren nimmt die Landeshauptstadt Minchen im Rahmen des Anhérungsverfahren zu
den jeweiligen Bundesverkehrswegeplanen des zustéandigen Bundesministerium fur Digitales
und Verkehr Stellung und versucht hierdurch Einfluss auf die Einordnung der einzelnen Vorha-
ben zu nehmen bzw. neue Vorhaben einzubringen. Ein Einspruchsrecht zu den einzelnen Vor-
haben steht der Landeshauptstadt Miinchen ebenso wie dem Freistaat Bayern allerdings nicht
zu. Die Landeshauptstadt Minchen kann jedoch bei den konkreten Vorhaben noch im Rah=
men des Planfeststellungsverfahren eine Stellungnahme einbringen. Die Landeshauptstadt
Munchen nimmt dieses Recht auch wahr, jedoch hat die Landeshauptstadt Minchen diesbe-
zuglich nicht mehr Rechte, wie die Birger*innen und kann nur eigene Rechte geltend machen.

Dies vorangestellt kénnen wir die Ubermittelten Fragen wie folgt beantworten:

1. ,Wie steht die LHM zum Ziel der DB, Guterzuge mit 100 km/h Gber innerstadtische
Bahnstrecken zu fuhren?

2. Teilt die LHM die Auffassung der Bahn, dass der Schienenguterverkehr nur dann kon-
kurrenzfahig werde, wenn er mit 100 km/h auch durch Muanchen gefihrt wird?*

Die Landeshauptstadt Munchen beflurwortet die Verkehrswende, jedoch wird unabhéan=-
gig von der Geschwindigkeit des Schienengiterverkehrs auf innerstadtischen Bahn-
strecken eine groRtmégliche Verlagerung des Schienengiterverkehrs gefordert. Diese
Forderung wird die Landeshauptstadt Minchen weiterhin beim Bund, dem Freistaat
Bayern und der DB AG vorbringen,
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Des Weiteren wird die Landeshauptstadt Miinchen bei den Projekten der DB AG dar-
auf hinwirken, dass ein bestmaéglicher Schutz der betroffenen Burger*innen erfolgt. In-
wieweit die Konkurrenzfahigkeit des Schienengiterverkehrs davon abhéangt, dass er
mit 100 km/h durch die Landeshauptstadt Minchen gefihrt wird, kann das Referat fur
Stadtplanung und Bauordnung nicht beurteilen. Fir eine solche Beurteilung wéren
Kenntnisse zu den internen Abldufen und Kostenstrukturen der DB AG erforderlich,
Uber die die Landeshauptstadt Miinchen nicht verfugt.

,Ist der LHM bekannt, welche Maximalgeschwindigkeiten fur Guterzlige zwischen dem
Abzweig Waldtrudering im Osten (Beginn des Nordrings) und den Ausfadelstrecken
Richtung Landshut, Richtung Ingolstadt sowie Richtung Augsburg (Ende Nordring) der-
zeit gegeben sind?*

Die Landeshauptstadt Minchen hat keine Kenntnis von Maximalgeschwindigkeiten auf
einzelnen Streckenabschnitten.

,Ist davon auszugehen, dass einige wichtige Streckenlbergénge (Ingolstadt, Landshut)
auch zuklnftig nur mit deutlich geringeren Geschwindigkeiten als 100 km/h
benutzt werden kénnen?*

Uber die zukiinftige Planungen des Bundes und der DB AG in den genannten Strecke-
nabschnitten hat die Landeshauptstadt Minchen keine Kenntnis.Wie bereits ausge-
fuhrt setzt sich die Landeshauptstadt Minchen allerdings fur eine Entlastung vom
Schienengiiterverkehr ein, was einen Ausbau und Anpassung anderer Streckenab-
schnitte erforderlich macht. Die Umsetzung und Beauftragung muss jedoch durch den
Bund erfolgen.

,Wie unabdingbar ist es daher aus Sicht der LHM, dass auf der Truderinger Spange
die Maximalgeschwindigkeit auf 100 km/h angehoben wird?*

Die Landeshauptstadt Minchen kann nicht beurteilen, ob die Maximalgeschwindigkeit
von 100 km/h unabdingbar ist.

,Wie lange wird bei Umsetzung der Bahn-Plane die wichtige Nord-Siid-Verbindung
,Am Schatzbogen® unterbrochen sein?*

Teilt die LHM die Auffassung des BAs, dass der massive Eingriff (Briicken-Teilabriss)
in die wichtige Nord-Suid-Verbindung ,Am Schatzbogen® in Verbindung mit dem Eingriff
in die Privatgrundstiicke unverhéltnismafig ist zum verkehrlichen Gewinn fur

den Schienenguterverkehr?

Welche Kosten kommen hier auf die Stadt zu?

Wie will sich die LHM zum gesamten Themenkomplex positionieren? Ist die LHM
insbesondere rechtlich in der Lage und bereit, gegen den Teilabriss der Schatzbogen-
bricke ein Veto einzulegen und Rechtsmittel zu ergreifen?*

Die StraRenuberfuhrung Schatzbogen befindet sich zwar in der Baulast der Landes-
hauptstadt Minchen, jedoch ist Veranlasser der MaRnahme die DB AG. Die Planungen
erfolgen daher durch die DB AG. Die Details der Projektabwicklung insbesondere Kos-
tenfolgen fir die Landeshauptstadt Minchen sind im weiteren Verfahren zu klaren.
Eine abschlieBende Beurteilung der Planungen durch die Landeshauptstadt Minchen
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erfolgt nach dem Vorliegen samtlicher Planungsunterlagen. Allerdings versucht die
Landeshauptstadt Minchen bereits wahrend der laufenden Planungen durch die DB
AG fur die Anwohner*innen und die Landeshauptstadt Miinchen wichtige Punkte in die
Planungen einzubringen. Einen Anspruch darauf, dass diese Punkte auch in die Pla-
nungen eingearbeitet werden hat die Landeshauptstadt Minchen allerdings nicht. Ein
Veto um einzelne MalRnahmen (z.B. Teilabriss der Schatzbogenbricke) zu verhindern
bzw. zu erzwingen hat die Landeshauptstadt Manchen nicht. Es handelt sich um eine
Planung der DB AG im Auftrag des Bundes fir die im Anschluss an die Planungen
nach dem Allgemeinen Eisenbahngesetz (AEG) ein Planfeststellungsverfahren durch-
zufuihren ist,

Die Landeshauptstadt Minchen wird als Tréagerin 6ffentlicher Belange sowie aus eige-
nen Rechten eine Stellungnahme im Planfeststellungsverfahren abgeben. Allerdings
wird anschlieRend das Eisenbahn-Bundesamt eine Abwéagung unter samtlichen Belan=
gen vornehmen und eine Entscheidung treffen. Es wird daher nach dem Vorliegen ei-
nes Planfeststellungsbeschlusses durch die Landeshauptstadt Miinchen immer ge-
prift, ob eine Klage eingereicht werden soll. Das Klagerecht der Landeshauptstadt
Munchen bezieht sich allerdings nur auf die eigenen Recht der Landeshauptstadt Mun-
chen. Die Belange der betroffenen Birger*innen sowie die Belange als Tragerin 6ffent-
licher Belange berechtigen die Landeshauptstadt Minchen nicht zur Klage.

,a) Wie steht die LHM zu den durch die DB abgeénderten neuen Zuschnitte und
Schnittstellen bzw. zur Aufsplittung eigentlich miteinander verwobener Projekte wie
"DTKS" und Erweiterung Bhf. Trudering"?

c) Inwieweit sieht sich die LHM in der Lage auf die DB Netze AG bzw. die zusténdigen
Behdrden dahingehend einzuwirken, ein zusammenhangendes Planfeststellungsver-
fahren ab der Schnittstelle Bahnhof Trudering, raumlich ab éstlich vor der Schatzbo-
genbriicke bis zur Schnittstelle Zamdorf (nach der Unterfiihrung A 94) sicher zu stel-
len? Inwieweit hat sie gepruft, welche politischen und rechtlichen Mittel sie gegen die
jetzige Aufsplittung der Projekte einsetzen kann?

Die Landeshauptstadt Munchen hat auf die Zuschnitte der einzelnen Projekte keinen
Einfluss. Die Zuschnitte werden grundsatzlich vom Bund im Rahmen der Einteilung der
Projekte im Bundesverkehrswegeplan festgelegt. Eine Zusammenfassung der Projekte
in einem Verfahren wurde von der DB AG auch bereits abgelehnt, da die einzelnen
Projekte unterschiedlichen MalRnahmen und Realisierungszeitrdumen zugeordnet sind.

,b) Teilt die LHM die Beflirchtung/Argumentation der Bugerinitiative AnwohnerTDKS
zur vsl. Reihung und den Inhalten der anstehenden Planfeststellungsverfahren (Plan-
feststellung bei den Projekten in der Zustandigkeit von ABS 38 TDK Anfang 2022 vs.
geplanter Beginn der Planfeststellung im Projekt "Bahnhof Trudering" It. Projektinfor-
mation in 2024):

- Intransparenz der Kostenschatzungen aus dem Variantenentscheid 06/2020

- Aufsplittung und somit Minderung der Einflussmdéglichkeiten der LHM als Beteiligte
im Planfeststellungsverfahren

- Schaffung von Zwanglaufigkeiten in den verschiedenen Verfahren zur Planfeststel-
lung (z.B. hinsichtlich des bereits im 1. Planfeststellungsverfahren (DTKS) festgelegten
Trassenverlaufs im Bereich des Schatzbogens und der damit erzeugten Zwangslaufig-
keit fur das 2. Planfeststellungsverfahren (Erweiterung Bhf. Trudering inkl. Teilabriss
und Neubau der Schatzbogenbriicke und der Eingriffe in die Privatgrundstiicke west-
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lich davon))*

Die Landeshauptstadt Minchen hat in den laufenden Planungen die DB AG bereits
mehrfach darauf hingewiesen, dass in den einzelnen Projekten die weiteren Projekte
mit einbezogen (z.B. bei der Ladrmbelastung und Erschitterung) und somit aufeinander
abgestimmt werden mussen. Dies wird die Landeshauptstadt Munchen in den weiteren
Planungen weiterhin einfordern und auch entsprechend in den jeweiligen Genehmi-
gungsverfahren einbringen.

,d) Wie steht es um die intensivierten Bemiihungen der LHM, ein Grundstiick fur die
Absiedelung der Kfz-Verwahrstelle im Benehmen mit dem Freistaat zu finden/auszu-
weisen?“

Die Landeshauptstadt Minchen hat bereits mehrere Besprechungen mit dem Freistaat
Bayern Uber eine mégliche Verlagerung der Kfz-Verwahrstelle gefuihrt. Im Rahmen der
Gesprache wurde ein mégliches Grundstick fur eine Verlagerung ermittelt. Diese
Grundstuck befindet sich jedoch nicht im Eigentum der Landeshauptstadt Minchen
und des Freistaates Bayern, so dass derzeit geprift wird, ob das Grundsttck fir eine
Verlagerung der Kfz-Verwahrstelle auch tatsachlich zur Verfugung stehen wurde.

Dem Antrag Nr. 20-26 / B 03266 kann entsprochen werden. Er ist damit behandelt.

Mit freundlichen GriiRen






