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Machbarkeitsstudie Pippinger Flur

BA-Antrags-Nr. 20-26 / B 02783 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 21 - Pasing-
Obermenzing vom 27.07.2021

Sehr geehrter Herr Vogelsgesang,

aufgrund der Beteiligung vieler verschiedener Fachstellen bitten wir darum, das verspatete
Antwortschreiben zu entschuldigen.

In lhrem Antrag Nr. 20-26 / B02783 vom 27.07.2021 fordern Sie die Erstellung einer
Machbarkeitsstudie fir das Gebiet Bergsonstrale - An der Langwieder Heide -
Mihlangerstralle - A8. Zu den verschiedenen Punkten des Antrags wird wie folgt Stellung
genommen:

Punkte 1. 2 und 7:

Die Idee einer Verlegung des Autobahnendes der BAB A8 an die Muhlangerstrale und
Ruckstufung des Abschnitts der BAB A8 vom heutigen Ende bis zu diesem neuen Endpunkt
sowie eine Reduzierung des Stralenquerschnittes und Riickbau des Kreisels béte aus Sicht
des Referates flr Stadtplanung und Bauordnung grundsatzlich Potentiale flr eine Freiraum-
und Siedlungsentwicklung in diesem Bereich. Diese mussten jedoch erst noch durch eine
vertiefte Untersuchung genauer ausgelotet werden. Darliber hinaus liegt die Verlegung des
Endpunktes und Abstufung der BAB A8 in der Planungshoheit des Bundes bzw. der hierfur
zustandigen Niederlassung Sudbayern der Autobahn GmbH des Bundes und muss auch dort
auf Zustimmung stofRen.

In einer ersten Einschatzung bzw. Priufung der verkehrlichen Auswirkungen durch das
Mobilitatsreferat anhand des Verkehrsmodells der Landeshauptstadt Minchen ergaben sich
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lediglich geringe Entlastungswirkungen im Bereich der Bergsonstrafie 6stlich der Stralle Alte
Allee sowie eine Verkehrszunahme im Bereich der Stralen An der Langwieder Haide und der
Bergsonstralie westlich der Stralle Alte Allee.

Um die Entlastungen und Neubelastungen des angrenzenden, umgebenden Stralkennetzes
genauer beziffern zu kénnen, bedarf es einer wesentlich umfangreicheren Untersuchung, die
jedoch aufgrund der erwartbaren, nur sehr geringen Entlastungswirkungen im Bereich der
Bergsonstralie einerseits und Neubelastung anderer Stral’en andererseits in der aktuellen
Bestandssituation zu keiner positiven Gesamtbilanz flihren dirfte. Deshalb wurde auch in der
Vergangenheit bislang kein hinreichender Anlass fir solche wesentlich umfangreicheren,
vertieften Untersuchung zu einer zusatzlichen Anschlussstelle der BAB A8 an der
Muhlangerstral’e gesehen und entsprechend in den bisherigen Stadtratsbeschliissen, die sich
bereits mit dem Thema auseinandergesetzt haben, abgelehnt, wie z.B. im Beschluss zur
Lverkehrsplanung Minchner Westen“ (Sitzungsvorlagen-Nr. 14-20 / V02453) vom 11.03.2015
sowie im Beschluss ,Verkehrskonzept Pasing-Zentrum® vom 23.09.2020 (vgl.
Sitzungsvorlagen-Nr. 20-26 / V 01366). Erst im Zusammenhang mit einer Freiraum- und
Siedlungsentwicklung in diesem Bereich oder anderen grofReren stadtebaulichen
Veranderungen bzw. -entwicklungen im naheren Umfeld, konnten sich gréRere verkehrliche
Gesamtveranderungen ergeben, durch die dann auch positive Gewinne aus einer
umfangreicheren verkehrlichen Neukonzeption erzielt werden kénnten. Hierflir stehen
aufgrund der aktuellen Haushaltslage derzeit leider keine Ressourcen zur Verfugung.

Gegebenenfalls kdnnten sich in diesem Zusammenhang Auswirkungen aus dem derzeit im
naheren Umfeld laufenden Bebauungsplanverfahren zum Dreilingsweg ergeben, zu dem auch
ein Verkehrsgutachten erstellt wird, das sich mit den Auswirkungen der neuen Bebauung
(Wohnen, Schule) auf das angrenzende Stralennetz sowie auf die Knotenpunkte im naheren
Umfeld auseinandersetzt. Die Ergebnisse hierzu gilt es jedoch erst abzuwarten.

Punkt 3:

Die im Stadtgebiet Mlnchen verlaufenden Bundesautobahnen (mit Ausnahme des kurzen
Abschnitts der BAB A95/B2-Munchen-Garmisch zwischen dem Luise-Kiesselbach-Platz und
der Anschlussstelle Miinchen-Kreuzhof, flir den die Baulast bei der Landeshauptstadt
Mdinchen liegt) liegen aulRerhalb der verkehrsrechtlichen Zustandigkeit der Landeshauptstadt
Minchen. Die Bundesautobahn A8 — Miinchen-Stuttgart liegt somit in der ausschlie3lichen
Verantwortlichkeit der Autobahn GmbH des Bundes. Die Verkehrsbehdrde der
Landeshauptstadt Miinchen hat dort keinerlei Mitsprache- oder Einflussmoglichkeiten auf die
dort getroffenen verkehrsrechtlichen Entscheidungen und wird von diesen uber die dort
getroffenen verkehrsrechtlichen Anordnungen im Regelfall auch nicht informiert.

Das Referat fur Klima- und Umweltschutz hat zum Punkt 3 wie folgt Stellung genommen:
Die Larmkarte 2017 des Landesamtes fur Umwelt (LfU) zeigt Folgendes:

+  WR an der Bergsonstral’e (westlich der Alten Allee / Mooswiesenstralle)
Die Bundesautobahn A 8 verursacht im WR Larmpegel (Immissionspegel Loen) von we-
niger als 55 dB(A).
« WA sudlich der Bergsonstrale (6stlich der Alten Allee)
Die Immissionspegel Loen liegen im WA bei maximal 60 dB(A)
« Sondergebiet S nordlich der Bergsonstralle
Hier werden Pegel Loen von bis zu 65 dB(A) erreicht, im Sondergebiet befindet sich je-
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doch keine schutzbedurftige Wohnbebauung.

Aufgrund der — im Vergleich zu anderen Wohngebieten der Landeshauptstadt Minchen — ge-
ringen Larmbelastung und der geringen Einwohnerdichte (in Autobahnnahe sind im Wesentli-
chen Einfamilienhduser situiert) hat das im Antrag genannte Gebiet ,Pippinger Flur® im Rah-
men der Larmaktionsplanung eine geringe Prioritat. Die Pippinger Flur ist somit kein Untersu-
chungsgebiet im Larmaktionsplan der Landeshauptstadt Minchen.

Wir weisen erneut darauf hin, dass fir die Planung und Umsetzung von Larmschutzmafinah-
men an als Bundesautobahn gewidmeten Verkehrswegen nicht die Landeshauptstadt Min-
chen zustandig ist, sondern die Autobahn GmbH des Bundes.

Punkte 4 und 5:

Wiederholt erreichen das Mobilitatsreferat Antrage, im Bereich der Pippinger Flur bzw. am
Autobahnende der BAB A8 eine ausreichend dimensionierte P+R-Anlage mit Anbindung an
den OPNV zu errichten.

Das planerische Standortkonzept fir P+R, wie es mit dem Gesamtkonzept fir P+R-Anlagen
sowie B+R-Anlagen in Minchen durch die Vollversammlung des Stadtrats am 24.01.2007
(Sitzungsvorlagen Nr. 02-08 / V 09121) beschlossen wurde, verfolgt u.a. die verkehrs-
planerischen Zielsetzungen, Verkehre mit dem Ziel Minchner Innenstadt mdglichst schon im
Umland oder an der Stadtgrenze auf offentliche Verkehrsmittel zu lenken, die Auslastung der
offentlichen Verkehrsmittel auch in den AuRenbereichen zu erhéhen sowie den Parkdruck auf
die Parkstande innerhalb des Mittleren Rings sowie den stadtischen Parksuchverkehr zu
vermindern.

Fur die Einrichtung von P+R-Anlagen zwischen Mittlerem Ring und Stadtgrenze ist die 6rtliche
Situation bezuglich Nachfrage, Zu- und Abfahrtsméglichkeiten und die Verbindung zum
StraRennetz und dem &ffentlichen Personennahverkehr (OPNV) entscheidend. P+R-Anlagen
kénnen nur in unmittelbarer Nahe zu einer Haltestelle des schienengebundenen Schnellbahn-
netzes, als entweder der S- und/oder U-Bahn angesiedelt werden.

Diese Voraussetzungen sind nach dem bisherigen Planungsstand zum Nahverkehrsplan U-
Bahn-Ringschluss U3 — Trambahn Verdi- / Bergsonstra3e am Standort (noch) nicht
vorhanden.

Am 03.03.2021 wurde durch die Vollversammlung des Stadtrates der Beschluss
LZwischenbericht Nahverkehrsplan® (Sitzungsvorlagen-Nr. 20-26 / V 01848) gefasst. Darin hat
sich der Stadtrat zunachst u.a mit der angesprochenen Tram-Strecke befasst und diese in die
Kategorie ,Planung / im Bau® des Nahverkehrsplans aufgenommen.

Selbst fur den Fall eines erfolgreichen Abschlusses der vertiefenden Untersuchungen, erfillt
eine Trambahn jedoch nicht die Voraussetzungen flr einen schienengebundenen
Schnellbahnanschluss hinsichtlich Reisezeit und Kapazitat als Voraussetzung fir die
Errichtung einer P+R-Anlage.

Des Weiteren ist eine U3-Verlangerung nach Pasing Teil des MaRnahmenkatalogs fir die
weiteren Untersuchungen des Themenfeldes Nahverkehrsplan. Diese Strecke ist gemaf
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Stadtratsauftrag durch die Stadtverwaltung und die Stadtwerke Minchen GmbH ,naher zu
betrachten und — wo sinnvoll — Systemvergleiche durchzufiihren®.

Auch in diesem Fall fehlen die notwendigen planerischen Erkenntnisse und daraus
resultierende Beschlisse als Voraussetzung dafir, um tUberhaupt in die planerischen
Uberlegungen fiir den Bau einer P+R-Anlage einsteigen zu kdnnen, da diese ganz wesentlich
von den Anschlussqualitaten des schienengebundenen Schnellbahnanschlusses abhangig
sind.

Erst mit validem Planungsstand zum Nahverkehrsplan U-Bahn-Ringschluss U3 — Trambahn
Verdi- / BergsonstralRe ist es moglich, die fur das P+R-Gesamtsystem im MVV-Raum
malgebliche Bedarfsstudie bei der Minchner Verkehrs- und Tarifverbund GmbH (MVV) zu
beauftragen.

Punkt 6:

Das Referat flr Stadtplanung und Bauordnung hat zu diesem Punkt folgende Stellungnahme
Ubermittelt:

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung hat in enger Abstimmung mit der Stadtwerke
Minchen GmbH (SWM) eine Standortuntersuchung ,SWM Betriebshéfe* durchgeflihrt. Im
Rahmen dieser Untersuchung wurde auch ein Standort in der Pippinger Flur fir einen dauer-
haften Trambetriebshof unter Beteiligung der stadtischen Fachstellen vorgepruft. Ergebnis der
Vorprifung ist:

* Gegen den Standort bestehen erhebliche Bedenken aus Sicht der Landschafts-
planung, des Naturschutzes und der Stadtentwicklungsplanung. Der Standort soll aus
diesem Grund aus Sicht von PLAN zuriickgestellt bzw. nicht weiter verfolgt werden.

* Die Prifung von kiinftigen, potentiellen Vorhaben ist nur im Kontext von grof3raumigen
Planungsuberlegungen vorstellbar. Voraussetzung hierfir ist, wie bereits zu den
Punkten 1,2 und 7 dargestellt, eine vertiefende verkehrsplanerische Untersuchung, die
jedoch derzeit nicht durchgefiihrt werden kann.

Das Ergebnis der Standortuntersuchung ,SWM Betriebshoéfe“ soll im Stadtrat vorgestellt
werden. Das Mobilitatsreferat erarbeitet derzeit in Abstimmung mit den SWM und dem Referat
fur Stadtplanung und Bauordnung eine Beschlussvorlage. Wesentlicher Inhalt der Beschluss-
vorlage ist die Darstellung der in der Vorprifung positiv bewerteten Standorte, die in weiteren
Planungsschritten vertieft untersucht werden sollen. Der Standort in der Pippinger Flur wird
aufgrund der oben geschilderten Bewertung nicht als ,vertieft zu prifender Standort® in die
Beschlussvorlage aufgenommen.

Punkt 8:

Zum Punkt 8 nimmt das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung wie folgt Stellung:

Im Rahmen des derzeit laufenden Bebauungsplanverfahrens mit Griinordnung ,Dreilingsweg*
(Nr. 2175) Jaspersallee (nérdlich), Bergsonstrale (nérdlich), Mooswiesenstralie (beidseits),
Dreilingsweg (beidseits) und An der Langwieder Haide (6stlich) Teilverdrangung der Bebau-
ungsplane Nrn. 45b, 586 und 1055) und Kreuzungsbereich An der Langwieder Haide/Muhlan-
gerstralde soll u. a. auch ein Standort fir eine weiterfiilhrende Schule und &ffentliche Griinanla-
gen geschaffen werden. Durch die Lage zum norddstlichen Landschaftraum und entsprechen-
de Abschirmung nach Siden und Westen durch Gebaude bzw. Larmschutzmalnahmen, die
Larmkonflikte mit Wohnnutzungen auf diese Weise reduzieren kénnen, erscheint auf den
Schulsportflachen des Gymnasiums auch eine auflerschulische Nutzung der Schulsportfla-
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chen weitgehend maéglich. Dies ist nach Durchflihrung des geplanten Wettbewerbes im laufen-
den Bauleitplanverfahren noch gutachterlich zu untersuchen.”

Im angestrebten Entwurf des Beschlusses Strukturkonzept Mihlangerstrae/ Langwied ,
Teilanpassung Dreilingsweg ist die Sicherung einer weiteren Gemeinbedarfsflache fir Bil-
dungseinrichtungen angestrebt. Im Rahmen des damit langfristig einhergehenden Schulbaus
kénnten damit auch kiinftig weitere Sportstatten geplant werden, die nach dem Schulsport
auch anderen Nutzer*innen, wie zum Beispiel Sportvereinen, zur Verfigung stehen. Die Gro-
Re und auch die Ausstattung dieser Anlagen wird, sofern baulich méglich, tber die schuli-
schen Anforderungen hinaus geplant (z.B. 3-fach-Sporthalle statt 2-fach-Sporthalle), um einen
maglichst hohen Nutzer*innenbedarf zu decken.

Neu entstehenden 6ffentlichen Grinanlagen dienen malfgeblich der Freizeitsport- und Erho-
lungsnutzung. Das Baureferat plant und baut die stadtischen Griinanlagen mit entsprechenden
Angeboten. Dabei werden alle Altersgruppen, die Aspekte der Inklusion und der Genderge-
rechtigkeit, aber auch dkologische Belange berlicksichtigt. In den 6ffentlichen Grinanlagen
steht in der Regel eine breitgefacherte Infrastruktur an stadtischen Spiel- und Sportangeboten
(z.B. Bewegungs-, Fitness- und Calisthenic Anlagen oder Boulderwande) bereit.

Weiterhin teilt das Referat fur Bildung und Sport (RBS) Folgendes mit:

Angesichts der Flachenknappheit in Minchen und der hohen Investitionskosten, die der Bau
von Sportanlagen auslést, verfolgt das RBS bezogen auf den Ausbau der Infrastruktur fir
Sporthallen und Freisportanlagen aktuell folgende Strategien:

Sporthallen:

Auf die Ausfihrungen im Infrastrukturkonzept Sporthallen, das dem Stadtrat am 14.04.2021
vorgelegt wurde (vgl. Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V00329) und das alle 25 Bezirksausschiisse
zur Kenntnisnahme erhalten haben, wird verwiesen. Es ist langjahrige Verwaltungspraxis,
stadtische Sporthallen grundsatzlich im Rahmen von Schulbaumalnahmen zu errichten. Dies
wurde vom Stadtrat wiederholt, zuletzt mit Beschluss vom 09.05.2018 (Sitzungsvorlage Nr. 14-
20/ V11248) bestatigt. Das Referat fur Bildung und Sport realisiert an einzelnen
Schulstandorten, an denen es die grundstiicksmaRige und baurechtliche Situation zulasst, seit
2008 auf Grundlage der Stadtratsbeschliisse vom 26.11.2008 (Sitzungsvorlage Nr. 08-14 /
V01131) und vom 27.02.2019 (Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V13988) mehr Sporthalleneinheiten
(nach Moglichkeit Dreifachsporthallen) als im konkreten Fall zur Versorgung der Schule
notwendig sind. Mit dieser Strategie lassen sich parallel zur Sicherung des Schulsports die
vorhandenen Defizite flr den Breitensport, insbesondere im Bereich der stark nachgefragten
Zwei- und Dreifachsporthallen, reduzieren. Zudem lasst sich so das Angebot an Sporthallen-
einheiten im gesamten Stadtgebiet bedarfsgerecht und nachhaltig ausbauen. Durch die
Uberlassung der stadtischen Schulsporthallen (auBerhalb der Schulzeiten) an Sportvereine
und Sportgruppen entsteht so auch ein attraktives Angebot fir den Breitensport. Dieses
Angebot wird erganzt durch den Bau vereinseigener Sporthallen, den die Landeshauptstadt
Minchen mit einem Sonderférderprogramm unterstitzt. Bezogen auf den 21. Stadtbezirk stellt
sich die Versorgungslage im Bereich der stadtischen Sporthallen aktuell und kiinftig wie folgt
dar:
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Im Stadtbezirk Pasing - Obermenzing betreibt das RBS aktuell 3 Dreifach-, 1 Zweifach- und 16
Einfachsporthallen. Das entspricht 27 Sporthalleneinheiten (1 Hallenteil = 1 Sporthallen-
einheit). Im Rahmen der ersten drei Schulbauprogramme werden in den nachsten Jahren
bestehende Sporthallen durch Neubauten ersetzt und es kommen zusatzliche weitere neue
Sporthallen hinzu, so dass kiinftig 7 Dreifach-, 1 Zweifach- und 15 Einfachsporthallen zur
Verfligung stehen werden. Dies entspricht 38 Sporthalleneinheiten und damit einem Zuwachs
von 11 Sporthalleneinheiten.

Freisportanlagen:

Aktuell betreibt das RBS im 21. Stadtbezirk 3 Bezirks- / Freisportanlagen (Agnes-Bernauer-
Str. 239, Aubinger Str. 12 und Meyerbeerstr. 115).

Im Rahmen des Sportbauprogramms werden die bestehenden stadtischen Bezirks- /
Freisportanlagen Zug um Zug modernisiert, um den Bedarfen der Sportvereine und dem
hohen Nutzungsdruck auch kiinftig gerecht werden zu kénnen (vgl. Stadtratsbeschluss vom
06./27.11.2019, Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 16719).

Die Freisportanlagen der Agnes-Bernauer-Str. 239, die sich in Vereinstragerschaft befindet,
und der Meyerbeerstr. 115 wurden vor einigen Jahren bereits modernisiert. Die Freisport-
anlagen der Aubinger Str. 12 sind fur das nachste, also das 4. MalRnahmenpaket des
Sportbauprogramms, zur Modernisierung vorgemerkt.

Neue Bezirks- / Freisportanlagen sind aktuell mangels geeigneter Sportvorbehaltsflache im 21.
Stadtbezirk nicht realisierbar.

Das RBS stattet aber nach Mdglichkeit schulische Freisportanlagen so aus, dass sie auch fur
eine auflerschulische Belegung attraktiv sind.

Sportstattenmanagement:

Die Bezirkssportanlage (BSA) Meyerbeerstr. 115 beheimatet 3 Vereine: TuS Obermenzing
e.V., SV Waldeck Obermenzing e.V. und Herakles S. V. Mlnchen e.V.. Die BSA ist mit ihren 2
beleuchteten Kunstrasenplatzen, den 3 angesprochenen Vereinen und den damit
verbundenen hohen Mannschaftszahlen vollkommen ausgelastet.

Auch bei der Freisportanlage (FSA) Aubinger Str. 12 ist die Auslastung der Sportanlage sehr
hoch. Hier ist mit der TSG Pasing v. 1888 ebenfalls ein Mitgliedsstarker Verein ansassig.

Dieser Sachverhalt trifft auch bei der Sportanlage Agnes-Bernauer-Str. 239 zu. An der
ehemaligen Bezirkssportanlage, die mittlerweile an die beiden Vereine DJK Pasing und SF
Pasing 03 in Vereinstragerschaft Gibergeben wurde, ist ebenfalls eine hohe Auslastung
gegeben.

Sportentwicklungsplanung:

Die Bevdlkerungsentwicklung der Landeshauptstadt Minchen befindet sich weiterhin in einer
Wachstumsphase. Nach starkeren Zuwachsen der letzten Jahre und der temporaren
Schwachung durch die Pandemie ist langfristig mit moderaten Einwohnerzuwachsen zu
rechnen. Das Bevolkerungswachstum und die gesellschaftlichen Veranderungen wirken sich
zuklnftig auch auf das Sport- und Bewegungsverhalten in Minchen aus. Durch den Zuwachs
an Sporttreibenden ist mit einer Zunahme an Mitgliederzahlen in Sportvereinen zu rechnen
und die Nachfrage nach Sportangeboten und Nutzungszeiten in Sportstatten wird steigen.
Neben dem Vereinssport wird auch der informelle, selbst organisierte Sport einen hohen
Zuwachs verzeichnen und zuklinftig noch beliebter sein. Inwieweit sich die Corona-Pandemie
langfristig auf das Sportverhalten auswirkt bleibt abzuwarten.
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Es ist davon auszugehen, dass die beschriebenen Entwicklungen auch fur den Stadtbezirk 21
gelten und somit der Bedarf an Rasen-, Hartplatz- und Hallenkapazitaten steigen wird. Die vor-
liegenden Daten zu den Hallen- und Freisportflachen zeigen im Vergleich zu den anderen
Munchner Stadtbezirken eine Uberdurchschnittliche Versorgung im Stadtbezirk 21, sowohl in
der absoluten Zahl als auch im Verhaltnis zur Einwohnerzahl. Um zu beurteilen, ob die vorhan-
denen Sportflachen im Stadtbezirk 21 den tatsachlichen Bedarf decken, sind Befragungen im
Rahmen einer Bestands- und Bedarfsanalyse oder eine kooperative Planung notwendig. Zu-
mindest fur den Minchner Stidwesten wurde diese bereits durchgefihrt und zu 5 Standorten
ein MalRnahmenkonzept entwickelt, das sich aus dem Beschluss des Stadtrates vom
16.06.2021 (Vorlage Nr. 20-26/V 02485, Sportentwicklungsplanung flr Midnchen) ergibt.

Punkt 9:

Das Referat flir Stadtplanung und Bauordnung sowie das Referat fiir Klima- und Umweltschutz
haben zu diesem Punkt ebenfalls eine Stellungnahme abgegeben. Das Referat fur Stadtpla-
nung und Bauordnung nimmt wie folgt Stellung:

Die Klimafunktionskarte als Grundlage fiir weitere planerische Uberlegungen und das ,Kon-
zept zur Anpassung an den Klimawandel in der Landeshauptstadt Miinchen (Erscheinungs-
jahr 2016) beinhalten beispielsweise Informationen zur Uberpriifung des rechtlichen bzw. pla-
nerischen Schutzstatus der fur den Luftaustausch relevanten Flachen. So soll durch eine frih-
zeitige Einbindung der Klimafunktionskarte in die Stadtplanung sichergestellt werden, dass die
klimatische Wirksamkeit von Flachen erhalten und der grof3- und kleinrdumige Luftaustausch
funktionsfahig bleibt (MalRnahme 1 des Konzepts zur Anpassung an den Klimawandel in der
Landeshauptstadt Miinchen). Diese MalRnahme wird vom Referat fir Klima- und Umwelt-
schutz gemeinsam mit dem Referat fir Stadtplanung und Bauordnung umgesetzt, indem im
Rahmen einer Ersteinschatzung auf Grundlage der Klimafunktionskarte fir Planungsverfahren
der Bauleitplanung maégliche stadtklimatische Auswirkungen aufgezeigt und auf ihre Erheblich-
keit hin bewertet werden. Dabei spielen auch die im Bericht zur Stadtklimaanalyse genannten
Planungshinweise und Empfehlungen enthaltenen Klimafunktionen eine wichtige Rolle.

Das Referat fir Klima- und Umweltschutz nimmt zum Punkt 9 wie folgt Stellung:

Stadtklima:

Die Pippinger Flur ist Teil eines gréReren Grin- und Freiflachenverbundes, der sich nach
Westen und nach Norden bis an die Stadtgrenzen und dartber hinaus erstreckt. Wie der
gesamte Grin- und Freiflachenverbund ist auch die Pippinger Flur daher von geringer
Bebauungsdichte und einem geringen Versiegelungsgrad gepragt. Die Klimafunktionskarte
weist der Pippinger Flur eine mittlere bioklimatische Bedeutung mit mafiger Kaltluftlieferung
der Freiflachen zu. Kaltluftleitbahnen (bzw. Frischluftschneisen) sind in betroffenen Gebiet
nicht vorhanden. Gleichwohl tragt die Pippinger Flur als Teil des Griin- und Freiflachenver-
bundes zu einer guten Durchliftung der umliegenden Wohngebiete bei, welche allesamt eine
glnstige bis sehr gunstige bioklimatische Situation aufweisen. Vor dem Hintergrund steigender
Temperaturen und vermehrten Hitzeereignissen durch den Klimawandel steigt die
bioklimatische Bedeutung des gesamten Griin- und Freiflachenverbunds weiter.
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Wir hoffen, Ihren Antrag hiermit abschlieRend beantwortet zu haben.

Mit freundlichen GriiRen

gez. I





