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Radschnellverbindungen in Miinchen und Umland

Ergebnisse der sechs vertieften Machbarkeitsstudien und Empfehlung zur vertieften Planung
und Umsetzung einer ausgewahlten Trasse

Produkt 43512300 Strategie, Bezirksmanagement und Projektentwicklung
Beschluss Uber die Finanzierung fur die Jahre 2022 und 2023 aus der Nahmobilitatspauschale

HeRstrale als Radlhauptroute ins Miinchner Radlnetz aufnehmen!
Antrag Nr. 14-20 / A 02832 von Frau StRin Kristina Frank, Herrn StR Prof. Dr. Hans Theiss,
Frau StRin Sabine Pfeiler vom 02.02.2017

Errichtung eines Radschnellweges Maxvorstadt-Olympiapark

Antrag Nr. 14-20 / A 03367 von Herrn StR Prof. Dr. Hans Theiss, Herrn StR Johann Sauerer,
Herrn StR Walter Zdller, Frau StRin Kristina Frank, Frau StRin Dr. Evelyne Menges, Frau
StRin Sabine Pfeiler vom 12.09.2017

Realisierung der Radroute Olympiapark-Maxvorstadt als Modellprojekt
Antrag Nr. 14-20 / A 05026 von Frau StRin Sabine Bar, Herrn StR Johann Sauerer,
Herrn StR Prof. Dr. Hans Theiss vom 25.02.2019

Verkehrswende jetzt einleiten — Vorfahrt fiirs Rad 2 —
Radroute Olympiapark — Kreativfeld — HeRstraBe realisieren
Antrag Nr. 14-20 / A 05343 von der Fraktion DIE GRUNEN/RL vom 10.05.2019

HeRstraBe wird zur FahrradstraRe
Antrag Nr. 14-20 / A 06577 von der ODP vom 21.01.2020

Machbarkeitsstudie fiir einen Fahrradschnellweg
Antrag Nr. 20-26 / A 00636 von Herrn StR Sebastian Schall, Herrn StR Fabian Ewald vom
11.11.2020

Radl-Stammstrecke von Pasing zum Hauptbahnhof nach dem Bau der 2. S-Bahn-
Stammstrecke verbreitern
Antrag Nr. 14-20 / A 04828 von der ODP vom 21.12.2018

Provisorische Radl-Stammstrecke von Pasing bis um Hauptbahnhof optimieren
Antrag Nr. 14-20 / A 04829 von der ODP vom 21.12.2018

Radachse HeBstraRe planen und ausbauen
BA-Antrags-Nr. 14-20 / B 03017 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 09 - Neuhausen-
Nymphenburg vom 15.11.2016

Radroute Olympiapark-Maxvorstadt
BA-Antrags-Nr. 14-20 / B 04250 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 03 - Maxvorstadt
vom 07.11.2017
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HeRstr. als Fahrradstrale — Unterstiitzung des Antrags des BA 9 vom 28.9.2016
BA-Antrags-Nr. 14-20 / B 04217 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 03 - Maxvorstadt
vom 07.11.2017

Radschnellweg Olympiapark-Neuhausen-Maxvorstadt
BA-Antrags-Nr. 14-20 / B 04501 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 09 - Neuhausen-
Nymphenburg vom 19.12.2017

HeBstraBe: Keine Offnung fiir den motorisierten Individualverkehr —

Radroute vom Kreativquartier in den Olympiapark

BA-Antrags-Nr. 14-20 / B 05815 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 04 - Schwabing
West vom 30.01.2019

Radweg am Friedensengel
BA-Antrags-Nr. 14-20 / B 06563 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 05 - Au-Haid-
hausen vom 25.07.2019

Radweg am Friedensengel
BA-Antrags-Nr. 14-20 / B 06889 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 13 - Bogen-
hausen vom 14.10.2019

Der BA 3 Maxvorstadt fordert die Landeshautstadt Miinchen auf, die HeRstraBRe in voller
Lange von der Schwere-Reiter-StralRe bis zur Barer StraBe als FahrradstraBe umzu-
widmen. In diesem Zusammenhang verweist der BA 3 auf den BA-Antrag vom
22.10.2017

BA-Antrags-Nr. 14-20 / B 07539 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 03 - Maxvorstadt
vom 11.02.2020

Planung Radschnellwege: Bezirksausschiisse frithzeitig beteiligen
BA-Antrags-Nr. 20-26 / B 01847 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 05 - Au-Haid-
hausen vom 24.02.2021

Vorstellung der Machbarkeitsstudie fur eine Radschnellverbindung bis zur westlichen
Stadtgrenze in Richtung Fiirstenfeldbruck

BA-Antrags-Nr. 20-26 / B 02499 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 21 - Pasing-Ober-
menzing vom 08.06.2021

BergsonstraBe — sichere Verkehrsfilhrung S-Bahnhalt zur Rupert-Bodner-Strale
BA-Antrags-Nr. 20-26 / B 02601 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 22 - Aubing-
Lochhausen-Langwied vom 16.06.2021

Fahrradfreundliche Umgestaltung des Europaplatzes
BA-Antrags-Nr. 20-26 / B 02690 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 13 -
Bogenhausen vom 13.07.2021
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Durchfahrtsmoglichkeit von Aubing nach Puchheim liber Eichenauer StraBe und nach
Germering liber den Germeringer Weg

Empfehlung Nr. 20-26 / E 00057 der Burgerversammlung des Stadtbezirkes 22 - Aubing-Loch-
hausen-Langwied am 22.06.2021

Sitzungsvorlagen Nr. 20-26 / V 04418

Anlagen:

Plan der Bestvariante Munchen — Dachau

Plan der Bestvariante Munchen — Markt Schwaben
Plan der Bestvariante Munchen — Oberhaching
Plan der Bestvariante Minchen — Starnberg
Plan der Bestvariante Munchen — westl. Stadtgrenze in Richtung Firstenfeldbruck
Plan der Bestvariante RSV-Ring
Stellungnahme Landkreis Dachau
Beschlussauszug Landkreis Miinchen

9. Stellungnahme Landkreis Ebersberg

10. Stellungnahme Landkreis Starnberg

11. Stellungnahme Landkreis Furstenfeldbruck

12. Antrag Nr. 14-20 / A 02832

13. Antrag Nr. 14-20 / A 03367

14. Antrag Nr. 14-20 / A 05026

15. Antrag Nr. 14-20 / A 05343

16. Antrag Nr. 14-20 / A 06577

17. Antrag Nr. 20-26 / A 00636

18. Antrag Nr. 14-20 / A 04828

19. Antrag Nr. 14-20 / A 04829

20. BA-Antrag Nr. 14-20 /B 03017

21. BA-Antrag Nr. 14-20 / B 04250

22. BA-Antrag Nr. 14-20 / B 04217

23. BA-Antrag Nr. 14-20 / B 04501

24. BA-Antrag Nr. 14-20 / B 05815

25. BA-Antrag Nr. 14-20 / B 06563

26. BA-Antrag Nr. 14-20 / B 06889

27. BA-Antrag Nr. 14-20 / B 07539

28. BA-Antrag Nr. 20-26 / B 01847

29. BA-Antrag Nr. 20-26 / B 02499

30. BA-Antrag Nr. 20-26 / B 02601

31. BA-Antrag Nr. 20-26 / B 02690

32. BV-Empfehlung Nr. 20-26 / E 00057

33. Mitzeichnung RAW

34. Mitzeichnung SWM-MVG

35. Lageplan mit Stadtbezirkseinteilung und Verlauf der sechs Radschnellverbindungen

N>R WM~

Beschluss des Mobilitatsausschusses vom 06.04.2022 (VB)
Offentliche Sitzung
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. Vortrag des Referenten

Zustandig fur die Entscheidung ist die Vollversammlung des Stadtrates gemal §4 Nr. 9 b
der Geschaftsordnung des Stadtrates nach Vorberatung im Mobilitatsausschuss.

1. Anlass

Mit Beschluss der Vollversammlung des Stadtrates ,Grundsatzbeschluss zur Férderung
des Radverkehrs in Mlnchen. Fortschreibung und Radverkehrsbericht 2017
(Sitzungsvorlagen Nr. 14-20 / V 09964) vom 21.02.2018 wurde das Referat fiir Stadtpla-
nung und Bauordnung (jetzt: Mobilitatsreferat, MOR) beauftragt, in Abstimmung mit dem
Kreisverwaltungsreferat (jetzt: MOR) und dem Baureferat, vertiefte Machbarkeitsunter-
suchungen flr funf radiale Radschnellverbindungen sowie eine Potenzial- und Machbar-
keitsuntersuchung fur eine tangentiale Radschnellverbindung auszuschreiben, zu
vergeben und in enger Abstimmung mit den beteiligten Landkreisen und Gemeinden zu
begleiten.

In der vorliegenden Beschlussvorlage werden die Ergebnisse der sechs Machbarkeits-
untersuchungen vorgestellt. Neben den Themen Projektablauf und Projektbeteiligte wird
vor allem auf die Ergebnisse eingegangen. Zudem wird eine Empfehlung zum weiteren
Vorgehen gegeben, damit neben den bereits laufenden Planungen des Baureferats zur
Radschnellverbindung Minchen - Garching/Unterschlei3heim mit der vertieften Planung
einer weiteren Trasse begonnen werden kann.

2. Durchfiihrung der sechs vertieften Machbarkeitsstudien

2.1. Definition Radschnellverbindung

Radschnellverbindungen werden nach der Forschungsgesellschaft fir Strallen und
Verkehrswesen (FGSV) wie folgt definiert:
»,Radschnellverbindungen (RSV) sind Verbindungen im Radverkehrsnetz einer Kommune
oder einer Stadt-Umland-Region, die wichtige Quell- und Zielbereiche mit entsprechend
hohen Potenzialen lber gréBere Entfernungen verknlipfen und durchgéngig ein sicheres
und attraktives Befahren mit hohen Reisegeschwindigkeiten erméglichen. Radschnellver-
bindungen sind deshalb durch besonders hohe Qualitdtsstandards in der Linienfiihrung,
der Ausgestaltung, der Netzverkniipfung und der begleitenden Ausstattung gekenn-
zeichnet.” (FGSV (2014): Arbeitspapier Einsatz und Gestaltung von Radschnellver-
bindungen)
Demnach sollen Radschnellverbindungen nach der FGSV folgende grundlegende
Anforderungen erflllen:
« Mindestlange 5 km
« Direkte und umwegfreie Fihrung
+ Ausreichende Breiten, die Nebeneinanderfahren, Begegnen oder Uberholen
stérungsfrei moglich machen
o mindestens drei Meter, wenn jede Fahrtrichtung einen eigenen Weg hat
o mindestens vier Meter, wenn beide Richtungen auf einem Weg geflhrt werden
- Sicheres und attraktives Befahren mit durchschnittlichen Fahrtgeschwindigkeiten
von 20-25 km/h
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+ Mittlere Zeitverluste durch Anhalten oder Warten max. 15 s aufRerorts bzw. 30 s
innerorts je Kilometer

- i.d.R. getrennt von Flachen anderer Verkehrsarten

«  Oberflache: Asphalt oder Beton

« Beleuchtung (innerorts) und Winterdienst mit héchster Prioritat

Die vorstehenden Anforderungen entsprechen den Vorgaben aus dem neu erschienenen
Wissensdokument ,Hinweise zu Radschnellverbindungen und Radvorrangrouten® der
FGSV (2021).

2.2. Projektbeschreibung und -beteiligte

Der Planungsverband AuRerer Wirtschaftsraum Miinchen hat im Jahr 2015 eine Potenzia-
lanalyse fiir Radschnellwege in der Region Minchen durchgefiihrt'. Durch die Analyse
von beispielsweise Einwohner- und Arbeitsplatzschwerpunkten, Standorte weiterflihrender
Schulen/Universitaten oder starken Pendlerbeziehungen wurden insgesamt 14 Korridore
fur mogliche Radschnellverbindungen festgelegt.

In Abstimmung mit den umliegenden Landkreisen wurden wiederum sechs radiale Korri-
dore fiir vorrangig vertiefte Machbarkeitsstudien ausgewabhilt. Diese fiihren, beginnend am
Minchner Altstadtring, nach:

Garching/UnterschleilRheim (Pilot-Radschnellverbindung Miinchner Norden, vorgezogene
Machbarkeitsstudie sowie Stadtratsbeschluss im Juli 2019), Dachau, Markt Schwaben,
Oberhaching, Starnberg und Firstenfeldbruck. Zudem hat die Landeshauptstadt Minchen
eine Potenzial- und Machbarkeitsstudie fur einen Radschnellverbindungsring (kurz: RSV-
Ring) zwischen dem Altstadtring und dem Mittleren Ring in Auftrag gegeben.

Somit wurden seit Auftragsvergabe an zwei Planungskonsortien im Februar 2019 insge-
samt funf radiale sowie eine tangentiale Radschnellverbindungstrasse untersucht (siehe
Abbildung 1)

« Munchen — Dachau

«  Munchen — Markt Schwaben

« Munchen — Oberhaching

+ Minchen — Starnberg

« Munchen — westl. Stadtgrenze in Richtung Furstenfeldbruck

+  RSV-Ring.

1 https://www.pv-muenchen.de/leistungen/planung/verkehrskonzepte/radschnellwege/potenzialanalyse-
radschnellwege-in-der-region-muenchen
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ﬁ Landeshauptstadt
W, Manchen
Mobilitétsreferat

RSV-Korridore in Untersuchung
(unter Vorbehalt)

Pilot nach Garching /
Unterschleifheim

Korridor Bestvariante
(unter Vorbehalt)
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Abbildung 1: Sechs RSV-Korridore. (Quelle: eigene Darstellung der Landeshauptstadt
Miinchen)

Die Erarbeitung der sechs Machbarkeitsstudien fand in einem ca. 1,5-jahrigen Arbeitspro-
zess in Zusammenarbeit der vier Planungsburos (zwei Planungskonsortien) und Fach-
planerinnen der Landkreise und Kommunen sowie unter Einbeziehung von Politik und
Offentlichkeit statt. Von Seiten der Landeshauptstadt Miinchen waren in den jeweiligen
Projektgruppen das Baureferat, das Kreisverwaltungsreferat (jetzt: MOR), die MVG sowie
das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung (federfuhrend; jetzt: MOR) vertreten. Im
Ergebnis haben die Machbarkeitsstudien die bestmaogliche Linienfiihrung (= Bestvariante)
fur die sechs Radschnellverbindungen in einem ausgewahlten Korridor festgelegt. Zudem
zeigen die Studien Malinahmen, Umsetzungsprobleme und die in etwa zu erwartenden
Kosten auf.

Bereits zu Projektbeginn fand ein Workshop mit Politik (Stadtrat*innen und BA-Vorsit-
zende) und Verwaltung (15.05.2019) sowie eine Burgerbeteiligung (20.05.2019 im
Minchner Rathaus) statt. Bei den Veranstaltungen wurden zunachst grundlegende
Informationen zu Radschnellverbindungen vorgestellt. Im Anschluss gab es die Mdglich-
keit Ideen zu den Routenverlaufen, aber z.B. auch Gedanken zu Realisierungshemnissen,
einzubringen.

Zudem wurden die Munchner Stadtrat*innen sowie Vertreter*innen der Bezirksausschusse
in einer Videokonferenz am 25.11.2020 Uber die Ergebnisse der Machbarkeitsstudien
informiert.



Seite 7

2.3. Qualitatsstandards fir die Region Munchen

Ein Arbeitsschritt der Machbarkeitsstudie war, Qualitatsstandards flir Radschnellver-
bindungen zusammenzustellen und fur den Korridor zu definieren.

Die Qualitatsstandards fur die Region Miinchen orientieren sich am Arbeitspapier
»-Empfehlungen zu Planung und Bau von Radschnellwegen in Bayern* (Stand: Februar
2019)2. Dieses baut wiederum auf dem Arbeitspapier ,Entwurf und Gestaltung von
Radschnellverbindungen® der Forschungsgesellschaft fir Stralen- und Verkehrswesen
(FGSV) (Stand: 2014) auf.

Flhrungsformen von Radschnellverbindungen (nur Auszug)

+ Radwege (selbststandig oder stral3enbegleitend)
o Einrichtungsverkehr (= 3,00 m)
o Zweirichtungsverkehr (= 4,00 m)
+ Radfahrstreifen (= 3,00 m)
« Fahrradstralen (= 4,00 m; besser: 4,60 m) (siehe Abbildung 2)
«  Flhrungen im Mischverkehr (Tempo 20/30), auch Wirtschaftswege
+ Landwirtschaftliche Wege — innerorts nur ausnahmsweise (= 4,00 m)

Abbildung 2: Beispielhafte Darstellung einer Fahrradstralle (Mhlstral3e / Ecke
Siebertstralle). (Quelle: Planersocietét)

Bei allen Fihrungen sind ausreichende Flachen fur den FuRverkehr (i.d.R. innerorts 2
2,50 m) sowie Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn und zum Kfz-Parken (0,75 m, bzw.

2 https://www.radverkehr.bayern.de/assets/stmi/vum/fussundradverkehr/empfehlungen_radschnellwege.pdf
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1,10 m bei Schragparkstanden) zu bericksichtigen (siehe Abbildung 3).
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Abbi/duhg 3: Beiépielhafter S‘tandardqu‘erschnitt eines
stralBenbegleitender Einrichtungsradweg und
Radfahrstreifen. (Quelle: INOVAPLAN GmbH)

Knotenpunkte
Um auf einer Radschnellverbindung zlgig und mit moéglichst wenigen Stopps voran zu

kommen und damit auch die Verlustzeiten pro Kilometer so gering wie moglich zu halten,
sollte der Radverkehr im Idealfall iber bevorrechtigte Querungen oder Unter- bzw. Uber-
fuhrungen geflhrt werden. Sofern dies nicht moglich ist, sollten Knotenpunktformen mit
moglichst geringen Wartezeiten, z.B. (Mini-)Kreisverkehre oder auerhalb von Tempo 30
Zonen gegebenenfalls lichtsignalgeregelte Querungen, eingerichtet werden.

Radentscheid Minchen

Am 24.07.2019 beschloss der Miinchner Stadtrat den Radentscheid Minchen (REM). Da
die Machbarkeitsstudien zu diesem Zeitpunkt bereits angelaufen bzw. die Qualitatsstan-
dards festgelegt waren, konnten die Vorgaben des Radentscheids nur teilweise Uber-
nommen werden. Trotzdem wurde versucht die Forderungen des Radentscheids soweit
mdglich einzubauen. Da Radschnellverbindungen die ,Premiumrouten® des Radverkehrs
sind, haben diese zumindest die Breite betreffend héhere Qualitatsanforderungen als der
Radentscheid Minchen (z.B. Radwegbreite RSV 3,00m, Radwegbreite REM 2,30m).

Fir die Planung von Radschnellverbindungen bedeutet der Radentscheid, dass Radver-
kehrsanlagen nicht zulasten von Griinflachen, Baumen, OPNV und FuRverkehrsflachen
ertuchtigt werden sollen. Es galt demnach die Pramisse das Stadtgrin zu schonen, den
OPNV nicht einzuschranken und dariiber hinaus keine Konflikte mit dem FuBverkehr bzw.
zur Naherholung zu schaffen. D.h., dass bei einer Realisierung der Radschnellverbindung
eher Stellplatze als Bdume und eher Fahrstreifen als Griinstreifen oder Gehwege
entfallen. Es werden damit Einschrankungen fiir den bestehenden flieRenden und
ruhenden Kfz-Verkehr erforderlich sein.

Mit dem Ziel nicht nur den Radverkehr, sondern den gesamten Umweltverbund zu
starken, wurden Vorzugstrassen gewahlt, die nur wenige Konflikte zwischen OPNV und
Rad hervorrufen. Nichtsdestotrotz Iasst sich eine gemeinsame Flhrung oder eine
Begegnung im Querverkehr nicht immer vermeiden. Um trotzdem die Leistungsfahigkeit
des Linienverkehrs nicht einzuschranken, wurden hier ggf. auch Einbufden fir den
Radverkehr hingenommen. Da der OPNV eine hohe Prioritat hat, ist es das Ziel die Priori-
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sierung an allen signalisierten Knotenpunkten vorauszusetzen oder beizubehalten. Auf
Basis der vorliegenden Machbarkeitsstudien ist jedoch noch offen, wie das Miteinander
von Busbeschleunigung und RSV-Standard an den Knotenpunkten funktioniert. Es wird
bei der weiteren Planung versucht sowohl die OPNV-Priorisierung als auch den RSV-
Standard einzuhalten.

Der Radentscheid spricht sich zudem flr baulich geschitzte Radwege / geschiitzte
Radfahrstreifen aus, die im Gegensatz zu einem ungeschutzten Radfahrstreifen breiter
sind. Diese Vorgabe wurde, sofern Eingriffe in z.B. Fahrbahnbreiten, Privatgrund,
Baumbestand, Natur- und Landschaft sowie Gehwegbreiten vertretbar waren, beachtet.
War dagegen keine Verbreiterung aus den vorstehenden Grinden moglich, wurde,
entgegen der Vorgabe des Radentscheids, ein Radfahrstreifen eingezeichnet, um die
RSV-Standardeinhaltung zu erflllen.

Insgesamt wurde bei der Durchfuhrung der Machbarkeitsstudien deutlich, dass die zusatz-
lichen Anforderungen (hohe Qualitdtsanforderungen durch RSV plus Radentscheid) die
Planung einer Radschnellverbindung z.T. deutlich erschweren und auch die Kosten
erhohen. Dies ist auch im Nutzen-Kosten-Verhaltnis sichtbar, da die Kosten steigen (z.B.
baulicher Radweg statt einfacher Radfahrstreifen), jedoch ohne, dass der berechnete
Nutzen entsprechend mit steigt. In der verwendeten Formel zur Berechnung des Nutzens
gibt es hinsichtlich der objektiven Verkehrssicherheit keinen Unterschied zwischen einem
baulichen Radweg und einem Radfahrstreifen.

2.4. Projektdurchfiihrung

Nach Zusammenstellung und Absprache der RSV-Qualitatsstandards mit der Projekt-
gruppe wurden folgende Arbeitsschritte von den Planungskonsortien in Abstimmung mit
der Projektgruppe durchgefihrt:

« Abstimmung einer Bewertungsgrundlage und vergleichende Bewertung der
Routenverlaufe

Nach Aufnahme vieler Routenvorschlage von Burger*innen, Politik und Verwaltung
in den jeweiligen Beteiligungsworkshops sowie durch die Projektgruppe wurden
zunachst mithilfe gutachterlicher Empfehlung einige durchgehende Trassen im
jeweiligen Korridor entwickelt. Um nun diese Trassenvarianten auf die zwei
Vorzugsvarianten einzugrenzen, wurde eine Bewertungsgrundlage erarbeitet, mit
welcher die einzelnen Trassen bewertet und somit gegeneinander abgewagt
wurden (= Variantenvergleich).

Die Bewertungsgrundlage (zweistufig), die dem Variantenvergleich zugrunde liegt,
beinhaltet verschiedene Bewertungskriterien (z.B. Direktheit, Abschatzung des
Grunderwerbs, Konflikte mit dem Fuldverkehr) zur detaillierten Beurteilung der
Routenverlaufe, die zudem unterschiedlich gewichtet (Gewichtung 1-3) sind.

Nach Durchfuhrung des Variantenvergleichs verblieben je zwei Vorzugsvarianten
pro Machbarkeitsstudie (siehe Abbildung 4).
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Entwicklung von vier Routenverldufen innerhalb des Korridors

/

Durchfihrung des Variantenvergleichs auf Grundlage einer
abgestimmten Bewertungsgrundlage

"4 N

MaBnahmenkonzeption MaBnahmenkonzeption
Vorzugsvariante A Vorzugsvariante B

v '

Durchflihrung einer Nutzen-Kosten-Analyse flir beide Vorzugsvarianten

V

‘ Darstellung der Bestvariante

Abbildung 4: Vorgehensweise der Machbarkeitsstudien. (Quelle:
PGV-Alrutz GbR)

Ausarbeitung der zwei Vorzugsvarianten

Die zur Herstellung der moglichen Radschnellverbindungen bendtigten
Mafnahmen an Streckenabschnitten und Knotenpunkten wurden aufgezeigt und
mit einer Kostenschatzung hinterlegt. Ziel war es Ma3nahmen aufzuzeigen, die
den Qualitatsstandard Radschnellverbindung durchgehend erflllen, sofern die
Eingriffe in z.B. Fahrbahnbreiten, Privatgrund, Baumbestand, Natur- und Land-
schaftsschutz und Fuldverkehrsflachen vertretbar sind und die Kosten in einem
gunstigen Verhaltnis zum Nutzen stehen. Aufgrund dessen gibt es in den Machbar-
keitsstudien auch immer wieder sog. Engstellen (z.B. Uber-, Unterflihrungen), die
nicht im RSV-Standard geplant wurden (= Standardunterschreitung).

Den aufgezeigten MalRnahmen liegen pauschale Kostenschatzungen zugrunde,
die auf den Erfahrungen der Gutachterkonsortien beruhen und zudem mit dem
Baureferat der Landeshauptstadt Miinchen abgestimmt wurden. Es wurden héhere
Kostensatze angesetzt, um z.B. die aktuelle Baupreissituation in Minchen abzu-
bilden und zudem verschiedene Nebenkosten und Risikopauschalen mit einbe-
rechnet. Grundsatzlich wird in einer Machbarkeitsstudie zunachst nur eine grobe
Kostenschatzung durchgefihrt, d.h., dass sich die Kosten in den weiteren
Planungsphasen noch andern kdnnen.

Nutzen-Kosten-Analyse und Bestimmung der Bestvariante

Ziel der Nutzen-Kosten-Analyse (NKA) ist die Berechnung des Nutzen-Kosten-Ver-
haltnisses (NKV), da sich eine MaRnahme bei einem NKV von = 1 als wirtschaft-
lich sinnvoll erweist. Der gesamtwirtschaftliche Nutzen ist dann hoher als die
aufzubringenden Kosten. Fir die Berechnung werden dem Nutzen die Kosten
gegenubergestellt und somit die Wirtschaftlichkeit der Variante abgebildet. Indem
die Nutzen-Kosten-Analyse flr beide Vorzugsvarianten einzeln durchgeflihrt
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wurde, konnte somit die Bestvariante (= die zur Umsetzung empfohlene Variante)
anhand des positiveren Nutzen-Kosten-Verhaltnisses bestimmt werden. Sofern
sich die beiden Vorzugsvarianten in ihnrem Nutzen-Kosten-Verhaltnis nur gering
unterschieden, wurde die Auswahl der Bestvariante auch aufgrund qualitativer
Kriterien vorgenommen. Zum Beispiel wurden dann umsetzungsbezogene Krite-
rien (geringere Nutzungskonflikte) beriicksichtigt.

3. Ergebnisse der sechs vertieften Machbarkeitsstudien

Eine Radschnellverbindung in einen vorhandenen stadtischen Raum ,einzubauen® bringt
viele Herausforderungen mit sich. An den stadtischen Raum werden viele, bereits konkur-
rierende Nutzungsanspriiche gestellt (OPNV, MIV, FuRverkehr, Stadtgriin, Freiraum, etc.),
daher muss sich die Radschnellverbindung in die bestehenden Strukturen einpassen.
Zudem muss bei der Gestaltung der Umwelt u.a. auch der Aspekte der Barrierefreiheit
immer mitberucksichtigt werden. Das alles kann bei unverandert begrenztem Raum natur-
lich nicht geschehen, indem nichts gedndert oder eingeschrankt wird. In den Machbar-
keitsstudien wurde mittels der gewichteten Bewertung darauf geachtet, dass so wenig
Eingriffe und Einschrankungen wie maglich noétig sind, bspw. wurde dem Erhalt des Grin-
und Baumbestandes eine hohe Bedeutung (entspricht einer héheren Gewichtung) zuge-
wiesen. Zudem sparen die Trassen Naherholungsbereiche (wie z.B. Olympiapark, Riemer
Park) weitgehend aus, um auch Konflikte mit zu Ful Gehenden so gering wie mdglich zu
halten. All dies bedingt u.a. eine Einschrankung fur den MIV, sodass abschnittsweise
Stellplatzentfall oder auch Fahrspurreduzierungen und damit einhergehend eine Minde-
rung der Leistungsfahigkeit des MIV an Knotenpunkten die Folge ist.

Wie in Kapitel 2.3 dargestellt, wurde bei der Bearbeitung der Machbarkeitsstudien der
Radentscheid Miinchen beachtet. Dieser fordert in der Regel bauliche Radwege. Dennoch
ist auch mit Radfahrstreifen geplant worden, da diese im Gegensatz zu Radwegen platz-
sparender sind. Somit wurde der Entfall von Baumen auf ein Minimum reduziert. Zudem
wurden die Qualitatsstandards flir Radschnellverbindungen in den Projektgruppen
gemeinsam mit den beteiligten Landkreisen festgelegt, sodass einheitliche Flhrungs-
formen in der LHM und den Landkreisen angewandt werden.

Eine Besonderheit ist die mdgliche Anwendung einer gemeinsamen Rad- und Busspur
(Radfahrstreifen mit Bus frei) z.B. in der Denninger Stral’e, wo aufgrund der beengten
Stralkenverhaltnisse eine Fuhrung des Radverkehrs im Seitenraum nicht mdglich ist und
zudem die Beschleunigung des OPNV nicht gemindert werden sollte.

Alles in allem generieren Radschnellverbindungen hohe Nutzungspotenziale fiur den
Radverkehr, da sie als Stadt-Umland-Verbindungen nicht nur wichtige Quellen und Ziele in
bzw. zwischen Hauptzentren anbinden, sondern auch aufgrund einer ztgigen und weitest-
gehend ohne Zwischenstopps befahrbaren Routenfuhrung fur den Alltagsradverkehr
aullerst attraktiv sind. Eine Radschnellverbindung ist eine ernsthafte Alternative zum Kfz,
da vergleichbare Distanzen sicher und sehr schnell mit dem Rad zurickgelegt werden.
Um in Miinchen und Umland die Mobilitatswende weiter umzusetzen, sind Radschnellver-
bindungen ein aulRerst wichtiges Instrument. Jede*r Radfahrende entlastet die Stral3en,
fordert die Gesundheit und schitzt das Klima. Nicht nur in Minchen, sondern auch in
vielen anderen nationalen und internationalen Stadten und Regionen sind Radschnellver-
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bindungen als Grundgerust eines zukunftsfahigen und klimaschonenden Verkehrssystems
nicht mehr wegzudenken.

Im folgendem Kapitel werden die wichtigsten Ergebnisse je Machbarkeitsstudie kurz tabel-
larisch sowie textlich erlautert. Dabei wird nur auf die Bestvariante, im UZS von Dachau
aus beginnend und immer vom Altstadtring ausgehend, eingegangen. Weitere Inhalte zu
Qualitatsstandards, Bewertungsmethodiken, Trassenbestimmungen, Malihahmenkon-
zeption der beiden Vorzugsvarianten, Nutzen-Kosten-Analyse sowie die detailliert
beschriebene Bestvariante sind dem Ergebnisbericht der jeweiligen Radschnellverbindung
zu entnehmen. Die sechs Kurzfassungen stehen unter www.muenchenunterwegs.de/

angebote/planungen-fuer-die-muenchner-radschnellverbindungen zur Verfigung.

3.1. Miinchen — Dachau (Anlage 1)

Sophienstralle — Hel3stralRe — Willi-Gebhard-Ufer — Dachauer Stral’e — Querung Giter-
bahnhof — Auf den Schrederwiesen — Dachauer Stralle

Kennzahlen |Lange |RSV-Standard |Zeitverlust |Kosten/km | Potenzial NKV
LHM [km] [[%] [s/km]? [Mio.€] (Radfahrten/d) | | Gesamttrasse
Minchen- (13,5 |74 55 1,4 3.950 2,00
Dachau
Verlauf

Beginnend am Lenbachplatz verlauft die Radschnellverbindung Gber die Sophien- und
Katharina-von-Bora-Stral3e nach Norden. Mittels Arcis- und Helstral3e sowie Uber ein
Stiick der Schwere-Reiter-Stralle gelangt man westlich des Olympiaparks zum Willi-
Gebhard-Ufer, welchem wiederum bis zur Dachauer Strale gefolgt wird. Die
Radschnellverbindung flihrt entlang der Dachauer Strale, Uber den Glterbahnhof, mit
einer kleinen Umfahrung tber Schroppenwiesenstral3e und Auf den Schrederwiesen bis
zur Stadtgrenze. Im weiteren Verlauf werden die Gemeinde Karlsfeld und die Grolde
Kreisstadt Dachau im Landkreis Dachau angebunden.

In der Machbarkeitsstudie wurde zunachst eine abweichende Bestvariante ausgearbeitet
und in der Kurzfassung zur Umsetzung vorgeschlagen. Diese verlauft bis zum Knoten-
punkt Dachauer Stral3e / Ludwigsfelder Stral3e gleich, fihrt dann aber auf einer selbst-
standigen Wegeverbindung sudlich des Giiterbahnhofes und tber die Wilhelm-Zwélfer-
Stralle nach Karlsfeld. Auf Bitte der Gemeinde Karlsfeld wurde im Nachgang an die Mach-
barkeitsstudie noch eine weitere, kleine Untersuchung durchgefuhrt. Grinde fur und
gegen die im Verlauf beschriebene Variante (= Variante C) sind folgende:
+ hoéhere RSV-Standardeinhaltung (78 % zu 67 %)
+ direktere, kiirzere und intuitivere Fihrung bei Querung des Guterbahnhofes (13,5
statt 14,6 km in der LHM)

+ o+ o+

- etwas niedrigeres Nutzen-Kosten-Verhaltnis (2,00 zu 2,78)

3 Definition Zeitverlust [s/km]: Wartezeiten ohne Vorfahrt fir den Radverkehr pro Kilometer

Biotope und Waldgebiete sudlich des Guterbahnhofes werden nicht befahren
Anbindung der Siedlung Ludwigsfeld
weniger Nutzungskonflikte in der Gemeinde Karlsfeld



http://www.muenchenunterwegs.de/angebote/planungen-fuer-die-muenchner-radschnellverbindungen
http://www.muenchenunterwegs.de/angebote/planungen-fuer-die-muenchner-radschnellverbindungen
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- vsl. mehr Verkehr auf ,Auf den Schrederwiesen® und ,Schroppenwiesenstralle*

Da jedoch die positiven Argumente Uberwiegen, wird infolgedessen die Variante C uber
Dachauer Stralte — Querung Guterbahnhof — Schroppenwiesenstralle — Auf den Schre-
derwiesen — Dachauer Stralde als neue Bestvariante vorgeschlagen.

Kennzahlen

In der LHM weist die Radschnellverbindung eine Lange von 13,5 km (Gesamttrasse 19,2
km) und eine Standardeinhaltung von 74 % (Gesamttrasse 78 %) auf. Standardunter-
schreitungen sind in Teilen der Dachauer Stralle, ohne den Entfall von Baumen und Grin-
flachen, nicht zu vermeiden. Da der ermittelte RSV-Standard von 78 % vermutlich
geringer ist als die Vorgabe zur Férderung von Radschnellverbindungen des Bundes* und
des Landes Bayern® (Abweichungen nur auf kurzen Streckenabschnitten), ist eine Forde-
rung derzeit noch fraglich.

Fir die Herstellung der Radschnellverbindung missen nach Berechnung in der Machbar-
keitsstudie ca. 880 Stellplatze und 40 Baume entfallen. Dennoch hat die Trasse mit einem
durchschnittlichen Potenzial von 3.950 Radfahrende / Tag in der LHM und z.B. die
Einflhrung einer Fahrradstrale in der gesamten HelstralRe auch viele Vorteile, die nicht
ungenutzt bleiben sollten. Zudem liegt das Nutzen-Kosten-Verhaltnis mit 2,00 Uber der
Grenze von 1,0, sodass die volkswirtschaftlichen Griinde fiir eine Realisierung der
Radschnellverbindung sprechen.

Empfehlung
Mit Blick auf die Radschnellverbindung nach Markt Schwaben, welche teils noch glnsti-

gere Werte wie eine hdéhere Standardeinhaltung aufweist, wird die Trasse nach Dachau
nicht als erste umzusetzende Radschnellverbindung vorgeschlagen. Dennoch sprechen
einige Kriterien fur eine Umsetzung, sodass die Trasse weiter berucksichtigt wird und,
sobald freie Personalkapazitaten zur Verfiigung stehen, vertieft geplant werden soll.
Unabhangig davon werden Teilabschnitte, wie die Querung der Schwere-Reiter-Stralie,
weiterverfolgt und nach Mdglichkeit im Rahmen laufender Projekte (Umgestaltung
Schwere-Reiter-Stral’e, Machbarkeitsstudie héhenfreie Querung Schwere-Reiter-Stralle,
usw.) im Umfeld bertcksichtigt.

3.2. Miinchen — Markt Schwaben (Anlage 2)

LiebigstralRe — Luitpoldbriicke — Prinzregentenstralle — Mohlistralle — Wehrlestralte —
Denninger Stralle — Daglfinger Stralde — Schichtlstralle — Riemer Bahnhof

Kennzahlen |Lange |RSV-Standard |Zeitverlust | Kosten/km | Potenzial NKV

LHM [km] |[%] [s/km] [Mio.€] (Radfahrten/d) | | Gesamttrasse
Minchen - |9,0 96 50 29 6.100 2,02

Markt

Schwaben

4 https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Anlage/StV/verwaltungsvereinbarung-radschnellwege.html
5 https://www.radverkehr.bayern.de/assets/stmi/vum/fussundradverkehr/empfehlungen_radschnellwege.pdf
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Verlauf

Die Bestvariante von Miinchen nach Markt Schwaben flihrt, beginnend an der Christoph-
stralRe, vom Altstadtring Uber die Liebig- und Widenmayrstral3e zur Prinzregentenstralie,
Uber die die Isar und auch der Europaplatz gequert werden. Uber Mohl- und WehrlestralRe
gelangt man zur Denninger Stralle, im weiteren Verlauf Daglfinger Stralle, welcher man
bis kurz nach dem S-Bahnhof Daglfing (Tarnowitzer Stralle) folgt. Oberschlesische
StralRe, Schichtl- und Frobenstralie fihren zum S-Bahnhof Riem, nach welchem ein
Anschluss an das Projekt des Landkreises Munchen erfolgt. Die Radschnellverbindung
fuhrt im weiteren Verlauf durch die Kommunen Feldkirchen, Heimstetten (Landkreis
Mdinchen), Grub und Poing bis zum S-Bahnhalt Markt Schwaben (Landkreis Ebersberg).
Insgesamt ist die Radschnellverbindung damit 25,3 km lang, davon entfallen 9,0 km auf
die LHM.

Kennzahlen

Mit einem positiven Nutzen-Kosten-Verhaltnis von 2,02 ist der wirtschaftliche Nutzen der
Trasse gegeben und der Bau dieser Radschnellverbindung aus volkswirtschaftlicher wie
auch verkehrsplanerischer Sicht sinnvoll. Des Weiteren ist positiv hervorzuheben, dass
sich auf 96 % der Miinchner Strecke (Gesamttrasse 91 %) der hohe Standard einer
Radschnellverbindung nach den Untersuchungen in der Machbarkeitsstudie umsetzen
I&sst und damit nach jetzigem Stand Bundesférdermittel fir die Planung abgerufen
werden kénnen. Um den geforderten Standard Radschnellverbindung herzustellen,
mussen ca. 90 Baume sowie ca. 900 Kfz-Stellplatze entfallen, da der Strallenraum
zugunsten des Rad- (und Ful3-)verkehrs umverteilt wird. Mit einem berechneten Potenzial
von 6.100 Radfahrende/Tag weist diese Trasse nach der Pilot-Radschnellverbindung
Garching/UnterschleiRheim das hdchste Potenzial fur eine Radschnellverbindung auf.

Empfehlung
Aufgrund der positiven Ergebnisse aus der Machbarkeitsstudie und dem bereits vorlie-

genden Beschluss des Landkreises Munchen zur Umsetzung der Radschnellverbindung
Minchen — Markt Schwaben schlagt die Verwaltung die vertiefte Planung und Umsetzung
dieser Radschnellverbindung vor (siehe hierzu auch Kapitel 3.7, 4).

3.3. Miinchen - Oberhaching (Anlage 3)

Isartorplatz — Ludwigsbriicken — Rosenheimer Stralte — Balanstralie

Kennzahlen |Lange|RSV-Standard |Zeitverlust | Kosten/km | Potenzial NKV

LHM [km] |[%] [s/km] [Mio.€] (Radfahrten/d) | | Gesamttrasse
Munchen - |6,4 91 (bis 74 3,1 4.700 1,14
Oberhaching Gasteig)

Verlauf

Die Route schlie3t am Isartor an den Altstadtring an und verlauft Gber die Zweibricken-
strale auf die Rosenheimer Strafde. Richtung Oberhaching fihrt die Radschnellver-

bindung entlang der gesamten Balanstralle (Rosenheimer Stralle - Grenzstral’e) bis zur
Stadtgrenze, im weiteren durch die Kommunen Neubiberg, Unterhaching und Taufkirchen
bis zum S-Bahnhof Deisenhofen (Landkreis Minchen).
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Kennzahlen

91 % Standardeinhaltung kann erreicht werden, wenn der rund 600 m lange Abschnitt
zwischen Gasteig und Zweibrickenstralie nicht mehr in die Radschnellverbindung einbe-
rechnet wird, da hier aufgrund des beschlossen und bereits geplanten Umbaus der
Ludwigsbriicke plus Anschlussbereiche nur bei einem erneuten Umbau der RSV-Standard
moglich ist. Mit Uberschlagig berechneten Kosten von ca. 3,1 Mio.€/km und daher auch
einem geringen, aber dennoch positiven Nutzen-Kosten-Verhaltnis von 1,14 schneidet die
Trasse im Vergleich etwas schlechter ab. Besonders hohe Ausgaben wie auch der Entfall
von Stellplatzen (ca. 1.050; ca. 35 Baume) ergeben sich durch den Umbau des StralRen-
querschnitts in der Balanstrafte (Orleansstralie - Fasangartenstralle). Einsparungen sind
an dieser Stelle mdglich, wenn auch Radfahrstreifen (ggf. mit Bus frei) anstatt baulicher
Radwege umgesetzt werden kdnnen. Die Freigabe der Radfahrstreifen fir den Busver-
kehr hatte allerdings Kompromisse der beiden Verkehrsarten zur Folge. Dennoch ist die
Machbarkeit gegeben und die Wirtschaftlichkeit nachgewiesen. Das Potenzial von 4.700
Radfahrten / Tag spricht ebenso fiir eine Umsetzung.

Empfehlung
Die hoheren Kosten sowie das geringere Nutzen-Kosten-Verhaltnis sprechen nicht flr

eine vorgezogene Umsetzung. Zudem sind in der suddstlichen Balanstralle Radwege als
Minimalangebot bereits gut befahrbar, sodass die vertiefte Planung der Route Miinchen -
Oberhaching zunachst zurlickgestellt und die drei Trassen mit einer besseren Bewertung
(Dachau, Markt Schwaben und Starnberg) vorgezogen werden sollen.

Aufgrund des positiven Nutzen-Kosten-Verhaltnisses der Gesamttrasse von 1,14 wird die
Trassenfuhrung aber bei der Fortschreibung der Netzkonzeption Radverkehr in die Kate-
gorie ,Radschnellverbindungen® aufgenommen.

Umplanung BalanstraRe zwischen Thomasiusplatz und St.-Martin-StralRe
Der Kreisverwaltungsausschuss vom 27.06.2017 (Sitzungsvorlagen Nr. 14-20 / V 08728)

hat die Umplanung der Balanstral3e im o.g. Abschnitt in Federfihrung des Baureferates
beschlossen. Im Projekt wurde bisher mit radentscheidskonformen Radwegen geplant.
Aufgrund dessen, dass eine Radschnellverbindung nach Oberhaching grundsatzlich
machbar ist und die Bestvariante entlang der Balanstral3e verlauft, sollen nun
radschnellverbindungskonforme Radwege geplant werden. Dies bedingt wiederum, dass
fur den Radschnellweg eine zusatzliche Breite notwendig ist. Fir den Bau des
Radschnellweges mussen voraussichtlich bis auf wenige alle Kfz-Abstellplatze in diesem
450m langen Abschnitt entfallen. Zusatzlich sind sowohl fiir den radentscheidskonformen
wie auch flr den radschnellverbindungskonformen Bau Baumfallungen (nach einer ersten
Einschatzungen rund 20) nétig, die jedoch teils durch Ersatzpflanzungen kompensiert
werden. Das Mobilitatsreferat sieht zudem durch Verknlpfung der Projekte Balanstralie
und WerinherstralRe in Hinblick auf die Anzahl an Baumfallungen noch Optimierungs-
moglichkeiten, da durch eine Verlegung der Bushaltestellen in der Werinherstralle
weniger Baumfallungen notwendig waren.
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3.4. Miinchen - Starnberg (Anlage 4)

Schwanthalerstralle — Westendstralle — Kurparkstrale — Grafelfinger Stralle — U-Bahnhof
GrofRRhadern — Wirmtalstralte

Kennzahlen |Lange |RSV-Standard |Zeitverlust | Kosten/km | Potenzial NKV
LHM [km] [[%] [s/km] [Mio.€] (Radfahrten/d) | | Gesamttrasse
Munchen - |8,9 92 70 2,7 5.200 1,99
Starnberg

Verlauf

Die Radschnellverbindung tber Planegg nach Starnberg ist insgesamt 29,6 km (davon 8,9
km in der LHM) lang und beginnt am Knotenpunkt Schwanthalerstralle/Sonnenstralte. Sie
fuhrt dann weiter Gber die gesamte WestendstralRe, Gberquert die Autobahn A96 und biegt
Uber die Gerty-Spie-Strale in die Kurparkstrae ein. Uber die Grafelfinger StralRe wird
der U-Bahnhof GroRhadern direkt an die Radschnellverbindung angebunden. Bis zur
Stadtgrenze verlauft die Radschnellverbindung parallel zur Wirmtalstrafe auf der vorhan-
denen Nebenfahrbahn. Auf dem weiteren Weg liegen die Kommunen Grafelfing und
Planegg (Landkreis Muinchen) sowie Krailling, Gauting und die Stadt Starnberg (Landkreis
Starnberg).

Kennzahlen

Auf 87 % der Gesamttrasse bzw. 92 % in der Landeshauptstadt Minchen kann nach aktu-
ellem Planungsstand der RSV-Standard hergestellt werden. Dies ist, neben dem positiven
und damit wirtschaftlichen Nutzen-Kosten-Verhaltnis von 1,99, ein entscheidender Vorteil
der Trasse. Obwohl die Zeitverluste mit 70 s/km hoch erscheinen und den Maximalwert
nach FGSV von 30 s/km innerorts nicht einhalten, ist die Strecke zlgig befahrbar, da viele
Knotenpunkte ohne Zeitverlust passiert werden kénnen. Zudem ist auch der Entfall an
Stellplatzen (ca. 890; 75 Baume) im Durchschnitt der sechs untersuchten Radschnellver-
bindungen. Ebenso spricht das Potenzial von 5.200 Radfahrten / Tag fir eine Uberfiihrung
in die vertiefte Planung und Umsetzung dieser Trasse.

Empfehlung
Die positiven Ergebnisse der Machbarkeitsstudie sind ein Argument zur zeitnahen Umset-

zung. Da jedoch die Trasse nach Markt Schwaben ebenso gute Werte aufweist und
zudem aufgrund des sehr guten RSV-Standards voraussichtlich férderfahig ist, wird vorge-
schlagen, zunachst die Radschnellverbindung nach Markt Schwaben weiter zu planen.
Anschlielend wird dann entweder die Trasse nach Dachau oder nach Starnberg zur
vertieften Planung vorgeschlagen.

3.5. Miinchen - westl. Stadtgrenze in Richtung Fiirstenfeldbruck (Anlage 5)

Elisenstralle — SeidlstralRe — Arnulfstral’e — nérdlich der S-Bahn-Stammstrecke — Querung
BarmannstraRe — Marschnerstralie — Bergsonstralie — Eichenauer Stralle
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Kennzahlen |Lange |RSV-Standard |Zeitverlust | Kosten/km | Potenzial NKV

LHM [km] [[%] [s/km] [Mio.€] (Radfahrten/d) | | Gesamttrasse

Minchen- |17,0 |62 27,7 0,5 ? ?

FFB (LHM: 7,36)
Verlauf

Die Bestvariante der Radschnellverbindung Miinchen — Firstenfeldbruck beginnt am
Knotenpunkt Elisenstral3e/Lenbachplatz und flihrt dann Gber 17 km bis zur Stadtgrenze.
Entlang der Elisen-, Mars- und Seidlstral3e folgt man der Radschnellverbindung Richtung
Westen auf die Arnulfstralle. Bereits auf der Hohe der Herbststrale biegt die
Radschnellverbindung in Richtung Bahngleise auf eine Wegeverbindung nordlich der
Bahngleise ab, welcher sie bis westlich des Nymphenburger Parks (Unterflihrung
BarmannstraRe) folgt. Uber einzelne Fahrradstralen fiihrt die Radschnellverbindung zur
Marschnerstralle und Bergsonstral3e, mit welcher die Bahngleise gequert werden. Flunk-
gasse, Schwemmestral3e und Mundesgasse flhren zur Eichenauer Stralde bis zur Stadt-
grenze.

Die Besonderheit dieser Machbarkeitsstudie ist, dass nur der Verlauf auf Manchner Flur
untersucht wurde. Eine Weiterfihrung der Radschnellverbindung von der Stadtgrenze
(Héhe Puchheim) bis zum Stadtzentrum Furstenfeldbruck wird durch den Landkreis
Firstenfeldbruck eigenstandig in einer Machbarkeitsstudie untersucht. Diese wird ca.
Ende 2021 fertig gestellt. Den Ubergabepunkt an der Stadtgrenze hat die Projektgruppe
gemeinsam mit dem Landkreis Furstenfeldbruck vereinbart, sodass eine nahtlose Weiter-
fuhrung maoglich ist.

Kennzahlen

Mit Gberschlagig berechneten Gesamtkosten von ca. 9,1 Mio.€ (entspricht 0,5 Mio.€/km)
ist die Herstellung der RSV-Trasse im Vergleich die glnstigste. Zudem weist die Route
einen geringen Zeitverlust von 27,7 s/km, welcher unter dem vorgegeben Wert der FGSV
bleibt (< 30 s/km). Fur die Trasse spricht des Weiteren das hohe Nutzen-Kosten-Ver-
haltnis von 7,36, welches aber nur den Abschnitt Altstadtring bis Stadtgrenze bericksich-
tigt. Sobald die Machbarkeitsstudie im LK Furstenfeldbruck fertig gestellt ist, wird das
Nutzen-Kosten-Verhaltnis wie auch das Potenzial fir die gesamte Verbindung Minchen —
Firstenfeldbruck berechnet, damit auch hier ein Vergleich mit den anderen Machbarkeits-
studien mdglich ist. Das Nutzen-Kosten-Verhaltnis kann sich daher noch andern.

Da die Radschnellverbindung auf einem langen Stiick nérdlich der Bahntrasse (jetzige
Baustral3e) gefihrt wird, liegt die RSV-Standardeinhaltung nur bei 62 %. Die selbststan-
dige Wegeverbindung kénnte u.a. nach dem Bau der 2. S-Bahnstammstrecke nur
zulasten von Baumbestanden im RSV-Standard (4,00 m breiter Zweirichtungsradweg plus
2,50 m Fullweg) hergestellt werden und damit den RSV-Standard einhalten. Fur die
Trasse spricht aber die querungsarme und daher attraktive und schnelle Fiihrung Rich-
tung Munchner Westen (geringer Zeitverlust). Vom Planungsstand der Machbarkeitsstudie
werden flr die Herstellung der Radschnellverbindung ca. 820 Kfz-Stellplatze, jedoch keine
Baume, entfallen.
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Empfehlung
Die Herstellung der Wegeverbindung nérdlich der Bahntrasse zwischen der Unterflihrung

Donnersbergerbricke und Menagerieweg ist abhangig vom Bauende der 2. S-Bahn-
Stammestrecke. Zudem sind Radwegplanungen in der Eichenauer Stralle wiederum
abhangig vom drei- oder viergleisigen Ausbau der S4 Richtung Firstenfeldbruck. Aus
diesen Grinden wird eine vertiefte Planung und Umsetzung dieser Trasse zunédchst nicht
priorisiert. Eine Umsetzung der Radschnellverbindung ist aufgrund der Abhangigkeit zu
den Planungen der 2. S-Bahnstammestrecke in absehbarer Zeit nicht moglich.

Aufgrund des sehr positiven Nutzen-Kosten-Verhaltnisses in der LHM von 7,36 wird die
Trassenfuhrung aber bei der Fortschreibung der Netzkonzeption Radverkehr in die Kate-
gorien ,Radschnellverbindungen® aufgenommen.

3.6. RSV-Ring (Anlage 6)

Max-Joseph-Briicke — Trogerstralte — Metzstral’e — Gebsattelstralle — Wittelsba-
cherbriicke — Kapuzinerstralde — Bavariaring — Hackerbriicke — Schleillheimer Stralle —
Hohenzollernstralle — Bustrasse Englischer Garten

Kennzahlen |Lange |RSV-Standard |Zeitverlust | Kosten/km | Potenzial NKV
LHM [km] [[%] [s/km] [Mio.€] (Radfahrten/d) | | Gesamttrasse
RSV-Ring 15,8 |74 87,1 2,3 >2.000 0,47

Verlauf

Die Gesamtlange des Radschnellverbindungsrings, welcher zwischen Altstadtring und
Mittleren Ring entlangfiihrt, betragt 15,8 km. Die Bestvariante beginnt an der Max-Joseph-
Bricke als nordliche Isarquerung und folgt im Uhrzeigersinn Hauptverkehrsstral3en (z.B.
Montgelasstrale, Ismaninger Strale) und ErschlieRungsstralen (z.B. Mdhlstralle,
Hompeschstralde) in die Trogerstralle. Es folgen Franziskanerstralle, Gebsattelstralle,
Schweigerstralie sowie einzelnen Nebenstrallen durch die Wohngebiete der Au. Die
sudliche Isarquerung erfolgt Uber die Wittelsbacherbricke. Kapuzinerstralle, Kobellstral’e
und 6stlicher Bavariaring fliihren zur und Uber die Hackerbriicke. Im Weiteren verlauft die
Radschnellverbindung Uber Schleilheimer Stralle, Hohenzollernstralle und Kéniginstralle
zum Englischen Garten, welchen sie Uiber die derzeitige Bustrasse quert. Uber die Tivoli-
stralle wird der RSV-Ring geschlossen.

Kennzahlen

Da dem RSV-Ring, im Gegensatz zu den funf radialen Radschnellverbindungen, kein
Untersuchungskorridor, sondern nur die Angabe ,zwischen Altstadtring und Stadtgrenze®
zugrunde lag, wurde vorgelagert eine Potenzialanalyse durchgefihrt, um einen Korridor
mit = 2.000 Radfahrenden / Tag zu bestimmen. So war schon zu Beginn des Projektes
klar, dass der in der Machbarkeitsstudie bearbeitete Korridor zwischen Altstadtring und
Mittlerer Ring ausreichend Potenzial aufweist. Dagegen weist der im Verlauf beschriebene
innere RSV-Ring nur teilweise ein Nutzen-Kosten-Verhaltnis > 1 auf (gesamtes Nutzen-
Kosten-Verhaltnis nur 0,47), sodass der Nutzen die Kosten nicht Gbersteigt. Da auch der
RSV-Standard mit 74 % unter den Vorgaben sowie die Verlustzeit innerorts mit 87,1 s/km
den vorgegeben Wert (< 30 s/km innerorts) stark Gbersteigt, sprechen wenig Griinde fur
eine Umsetzung eines RSV-Rings. Zudem ist mit einem Entfall von ca. 990 Stellplatzen
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sowie 15 Baumen zu rechnen. Die nachteiligen Ergebnisse ergeben sich aus der tangenti-
alen Routenflihrung durch hochverdichtete Stadtgebiete, da mehr oder minder stark
belastete Kfz-HauptstraRen und OPNV-Trassen gequert werden missen (hoher Zeitver-
lust). Des Weiteren sind viele Umbauten sowohl auf Strecken als auch an Knotenpunkten
im Stadtgebiet notwendig, die auch aufgrund der Vorgabe ,baulicher Radweg* dement-
sprechend kostenintensiv sind.

Empfehlung
Fir den RSV-Ring kann keine Empfehlung ausgesprochen werden. Besonders die nicht

belegte Wirtschaftlichkeit Iasst zum einen keine Férderung durch Bund und Land zu, zum
anderen bietet die Trasse auch keine entscheidenden Argumente zur weiteren Planung.
Aus genannten Griinden wird die Realisierung dieser Ringverbindung im RSV-Standard
nicht weiter verfolgt.

Gleichwohl hat die Machbarkeitsstudie aber gezeigt, dass ein Radring zwischen Altstadt-
ring und Mittleren Ring sinnvoll ist und auch ein hohes Potenzial an Radfahrenden
erwarten lasst. Daher wird das Mobilitatsreferat bei der Fortschreibung der Netzkon-
zeption Radverkehr die Trassenfuhrung an sich bericksichtigen, jedoch nicht den RSV-
Standard Ubernehmen.

3.7. Gegeniiberstellung der sechs RSV-Trassen

Eine Mindestlange von zehn Kilometern (gemal Empfehlung Freistaat Bayern; FGSV: 5
km), ein Potenzial von mehr als 2.000 Radfahrten / Tag im Querschnitt sowie eine hohe
Verkehrsbedeutung fur Berufs- und Pendlerverkehre sind ausgewahlte Nachweise fur
Radschnellverbindungen. Im Rahmen der sechs Machbarkeitsstudien konnte dies fir alle
Trassen aufgezeigt werden (siehe nachfolgende Tabelle), sodass grundsatzlich der Bau
der Radprojekte mdglich ist. Lediglich der Radschnellverbindungs-Ring weist ein Nutzen-
Kosten-Verhaltnis < 1 auf, infolgedessen die Wirtschaftlichkeit nicht belegt ist und somit
diese Trasse nicht weiter berucksichtigt wird (siehe Kapitel 3.6).

Es wird vorgeschlagen, dass die Bestvarianten aller finf radialen RSV-Trassen (ohne
RSV-Ring) grundsatzlich tbernommen werden. Das bedeutet, dass die Qualitatsstan-
dards (z.B. Radwegbreite) von Radschnellverbindungen bei Neu- und Umplanungen im
Strallenraum, die auf den Strecken der funf radialen Bestvarianten liegen, stets zu
berlcksichtigen sind.

Dies begruindet sich durch die grundsatzliche Machbarkeit und Wirtschaftlichkeit der finf
Trassen, sodass nach und nach alle finf Trassen umgesetzt werden kdnnen.

Aufgrund der aktuellen Personalsituation kann aber zunachst nur eine ausgewahlte
Trasse auf ganzer Lange ausgearbeitet werden. Die Auswahl erfolgte wie folgt: Neben der
Radschnellverbindung nach Oberhaching wird auch die Trasse nach Furstenfeldbruck aus
erklarten Grinden (siehe Kapitel 3.3 und 3.5) zunachst nicht weiter bertcksichtigt. In der
naheren Auswahl verbleiben so noch Dachau, Markt Schwaben und Starnberg (siehe
Kapitel 3.1, 3.2 und 3.4). Da die Trasse nach Markt Schwaben die héchste Standardein-
haltung und ebenso das hochste Potenzial aufweist, wird die vertiefte Planung der
Radschnellverbindung nach Markt Schwaben von Seiten der Verwaltung vorgeschlagen
(siehe Kapitel 4). Dies wird auch bekraftigt durch einen bereits bestehenden Beschluss
des Landratsamtes Minchen, Ausschuss fiir Mobilitat und Infrastruktur am 13.04.2021,
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welcher die dortige Verwaltung beauftragt, die erforderlichen Schritte zur Umsetzung
dieses Radschnellweges herbeizufiihren, sofern die politischen Gremien der Landes-
hauptstadt MUnchen einer Umsetzung zustimmen. Die beiden Radschnellverbindungen
Dachau und Starnberg sollen in den kommenden Jahren, sobald freie Personalkapazi-
taten zur Verfliigung stehen, als nachstes folgen. Die Umsetzung der Radschnellver-
bindung nach Dachau wird von den politischen Gremien im Landkreis Dachau stark
unterstitzt.

Minchen — Dachau

Minchen — Markt Schwaben

Minchen — Oberhaching
Minchen — Starnberg

Miinchen — Firstenfeldbruck

RSV-Ring

Miinchen — Dachau

Munchen — Markt Schwaben
Muinchen — Starnberg

Minchen — Markt Schwaben

Abbildung 5: Iteratives Vorgehen zur Priorisierung der sechs Radschnellverbindungen. (Quelle:
eigene Darstellung)

Kennzahlen |Lange |RSV- Zeit- |Kosten/ |Potenzial RSV- NKV

LHM [km] |Standard |verlust |km (Radfahrten/ | | Gesamtlange | Gesamttrasse
[%] [s/km] |[Mio.€] |Tag) [km]

Minchen- [13,5 |74 55 1,4 3.950 19,2 2,00

Dachau

Minchen - 9,0 96 50 2,9 6.100 25,3 2,02

Markt

Schwaben

Minchen - |6,4 91 (bis |74 3,1 4.700 15,7 1,14

Oberhaching Gasteiqg)

Munchen - 8,9 92 70 2,7 5.200 29,6 1,99

Starnberg

Minchen- 17,0 |62 27,7 |05 ? ? ?

FFB (LHM: 7,36)

RSV-Ring 15,8 |74 87,1 12,3 > 2.000 15,8 0,47

3.8. Planungsstand und Stellungnahmen der Landkreise

Nach den verwaltungsinternen Abstimmungen wurden in einer Projektgruppensitzung die
Vertreter*innen der flnf beteiligten Landkreise Uber den Vorschlag der Verwaltung, die
Radschnellverbindung nach Markt Schwaben als Nachste umzusetzen, gleichzeitig

informiert.

D.h., dass zusammen mit den Landkreisen Miinchen und Ebersberg nach Beschlussfas-
sung die zweite Munchner Radschnellverbindung geplant und umgesetzt werden soll.
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Dagegen werden die vertieften Planungen von Radschnellverbindungen in Richtung
Dachau, Oberhaching, Starnberg und Furstenfeldbruck auf Miinchner Grund als Gesamt-
projekt vorerst zurtckgestellt. Die RSV-Standards sollen jedoch bei Planungen entlang
der Strecke bereits berticksichtigt werden.

Um im Beschluss ebenso die Haltung der Landkreise wiederzugeben, wird im Folgenden
aus den Stellungnahmen der flnf Landkreise zusammenfassend berichtet. Die vollstan-
digen Stellungnahmen sind den Anlagen 7-11 zu entnehmen.

Landkreis Dachau (Anlage 7)

In Zusammenarbeit von Landkreis Dachau (GrofRRe Kreisstadt Dachau, Gemeinde Karls-
feld) und LHM wurde die Bestvariante im Bereich Ludwigsfeld / Karlsfeld nach Abschluss
der urspriinglichen Machbarkeitsstudie noch optimiert. Aufgrund der vorliegenden posi-
tiven Ergebnisse, v.a. hinsichtlich Nutzen-Kosten-Analyse und Potenzialanalyse, stuft der
Landkreis Dachau die Umsetzung der Radschnellverbindung als notwendig ein.

Die neu ausgearbeitete Bestvariante (entspricht Variante C) wurde bereits im ersten
Quartal 2021 in den kommunalen Gremien der Grof3en Kreisstadt Dachau und der
Gemeinde Karlsfeld positiv behandelt. Durch die Zustimmung beider Ausschiisse steht
einer vertieften Planung der neuen Bestvariante nichts im Weg. Zudem wird die Realisie-
rung der Radschnellverbindung im Landkreis politisch stark unterstitzt.

Landkreis Minchen (Anlage 8 — Beschlussauszug Landkreis Minchen vom 13.04.2021)
Der Landkreis Minchen hat drei Machbarkeitsstudien (Markt Schwaben, Oberhaching und
Starnberg) begleitet und nach Abschluss die Ergebnisse der Untersuchungen in den
Gremien vorgestellt. Zudem wurde im zweiten Quartal 2021 ein Beschluss zum weiteren
Vorgehen im Landkreis Minchen herbeigefihrt:

+ Realisierung der Radschnellverbindung nach Markt Schwaben (von der Stadt-
grenze Minchen bis zur Landkreisgrenze nach Ebersberg), sofern die Gremien
der LHM einer Umsetzung der Radschnellverbindung zustimmen.

+ Realisierung der Radschnellverbindung nach Starnberg (von der Stadtgrenze
Munchen bis zur Landkreisgrenze nach Starnberg), sofern die Gremien der LHM
und des Landkreises Starnberg einer Umsetzung der Radschnellverbindung
zustimmen.

+ Realisierung einer Radhauptverbindung (niedrigerer Standard) nach Oberhaching
(von der Stadtgrenze Miinchen bis nach Oberhaching).

Mit der vertieften Planung der Radschnellverbindung nach Markt Schwaben kann somit
nach einem positiven Stadtratsbeschluss in der LHM begonnen werden.

Landkreis Ebersberg (Anlage 9)

Die Radschnellverbindung im Landkreis Ebersberg trifft auf eine breite Zustimmung bei
den betroffenen Kommunen, der Kreispolitik und dem Runden Tisch Radfahren (RTR).
Der RTR besteht aus Vertreter*innen vom ADFC, einzelnen Gemeindeverwaltungen und
der Landkreisverwaltung. Derzeit wird bereits eine weitere Untersuchung fur die Gruber
Stralde in Poing (= Bestvariante) durchgefiihrt, die die Ergebnisse der Machbarkeitsstudie
fur eine Radschnellverbindung von Miinchen — Markt Schwaben einbindet.

Wie auch der Landkreis Miinchen wird ebenso der Landkreis Ebersberg bei einer posi-
tiven Beschlussfassung in der LHM in die Planung der Radschnellverbindung einsteigen
und eine Umsetzung vorantreiben.




Seite 22

Landkreis Starnberg (Anlage 10

Die Schaffung einer geeigneten Radverkehrsinfrastruktur ist fir den Landkreis Starnberg
ein wichtiger Baustein der Radverkehrsforderung. Daher wurde die Machbarkeitsstudie fur
eine Radschnellverbindung von Minchen nach Starnberg bereits im Ausschuss flir Mobi-
litat im Landkreis sowie in den beteiligten kommunalen Gremien vorgestellt. Es erfolgt nun
eine Integration der in der Machbarkeitsstudie erarbeiteten Ergebnisse in die kommunalen
Verkehrskonzepte, welchem sich in Anschluss ein Entscheidungsprozess zur Umsetzung
der Radschnellverbindung im Landkreis Starnberg anschlief3t.

Landkreis Flrstenfeldbruck (Anlage 11)

Wie auch in der LHM ist der Bau der Radschnellverbindung im Landkreis Furstenfeldbruck
abhangig vom Bahnausbau, da der Radschnellweg in Teilbereichen direkt neben dem
Bahnkorper verlaufen wirde. Eine vorzeitige Realisierung ware nur méglich, wenn die
Radschnellverbindung unabhangig vom Bahnausbau der S4 (drei- oder viergleisig)
verlauft. Dies ist aber gerade im Bereich Puchheim aufgrund der beengten Platzverhalt-
nisse schwierig. Der Landkreis Furstenfeldbruck beabsichtigt aber weiterhin die
Planungen fur eine Radschnellverbindung fortzufuhren. Hierfir werden derzeit die
abschliellienden Schritte der Machbarkeitsuntersuchung durchgefuhrt.

4. \Vertiefte Planung der Radschnellverbindung nach Markt Schwaben

4.1. Kosten und Fordermoglichkeiten

Nach grober Kostenschatzung des Auftragnehmerkonsortiums liegen die Kosten fiir die
Realisierung der Radschnellverbindung in der LHM bei ca. 26,3 Mio.€ (brutto), entspre-
chend 2,9 Mio.€/km. Diese erste Kostenschatzung kann zum aktuellen Zeitpunkt weder
vom Mobilitatsreferat noch vom Baureferat verifiziert werden, sodass sich die Kosten im
Planungsverlauf noch andern kénnen. Eine erste, Uberschlagige Kostenermittlung wird
vom Mobilitatsreferat im Rahmen der Bedarfs- und Konzeptgenehmigung vorgelegt.
Belastbare Kostenangaben des Baureferates werden dem Stadtrat im Zuge der Projektge-
nehmigung dargestellt.

Zunachst sind jedoch nur die Mittel fur die Planungskosten notwendig. Fur die vertiefte
Planung der Radschnellverbindung nach Markt Schwaben, Grundlagenermittlung und
Vorplanung, werden nach einer Schatzung Sachmittel in Héhe von 475.000 € benétigt.

Nach der ,Verwaltungsvereinbarung Radschnellwege 2017 — 2030“ des Bundes ist eine
Forderung von Radschnellverbindungen (Planung und Bau) eventuell moéglich. Hierflr
sind aber noch genaue Absprachen mit den Férdermittelgebern (Bund, Land) nétig. Zum
jetzigen Zeitpunkt kann daher noch keine Aussage getroffen werden, ob eine Férderung
moglich sein konnte und wie hoch diese ware. Erst bei Vorlage der Bedarfs- und
Konzeptgenehmigung im Stadtrat kbnnen voraussichtlich genauere Aussagen zur Forder-
antragsstellung getroffen werden.

Ob eine Forderantragsstellung nur fur den ersten Schritt, Grundlagenermittlung und
Vorplanung, Uberhaupt maoglich ist, ist bislang nicht absehbar. Zudem mussen bei Ableh-
nung der Bedarfs- und Konzeptgenehmigung die Fordergelder zurlickgezahlt werden.
Daher ist es sinnvoller erst nach der Bedarfs- und Konzeptgenehmigung fiir die weiteren
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Leistungsphasen einen Forderantrag zu stellen, da eine Umsetzung der Radschnellver-
bindung dann wahrscheinlicher ist.

4.2. FlieRender Kfz-Verkehr und OPNV

Durch eine Flachenumverteilung des Strallenraums, indem neben Parkstanden auch
Fahrstreifen zugunsten des Radverkehrs umverteilt werden mussen, ergeben sich in
manchen Abschnitten Veranderungen fiir den Kfz-Verkehr. Dies ist beispielsweise in
Teilen der Denninger Stral3e, der Prinzregentenstralie oder in der Widenmayerstralie der
Fall, da aufgrund des engen Stra3enquerschnitts die bendtigte Radverkehrsflache nur
Uber den Entfall von Fahrspuren bzw. Stellplatzen hergestellt werden kann.

Um den parallel verlaufenden Buslinien eine Ausweichflache zu bieten, wird versucht
Radverkehr und OPNV gleichermalen zu beschleunigen. Daher kénnen Radfahrstreifen
fur den Linienbus freigegeben werden (z.B. Denninger-, Daglfinger Strale — siehe Abbil-
dung 6) um auch in verkehrlichen StoRzeiten den OPNV nicht zu benachteiligen. Um die
Leistungsfahigkeit des OPNV auch an Knotenpunkten nicht zu mindern, wurden, wie in
Kapitel 2.3. beschrieben, auch EinbufRen fir den Radverkehr am Knotenpunkt hinge-
nommen. Dies trifft bspw. auf die Querungen Rennbahnstrale oder Scheinerstralie zu, an
welchen der Radverkehr wartepflichtig bleibt. Zudem missen die Mindestanforderungen
an barrierefreie Haltestellen eingehalten werden.

Die Radschnellverbindung nach Markt Schwaben verlauft entlang oder quer einiger
wichtiger S-Bahn-, U-Bahn-, Tram- sowie Busverbindungen, sodass ein Umstieg in den
OPNV an vielen Stellen in der Landeshauptstadt und den Landkreisen Miinchen und
Ebersberg leicht moglich ist.

Weiterhin ist zu bertcksichtigen, dass eine zuverlassige Linienbusbedienung wie auch
eine Flachenumverteilung zugunsten des Radverkehrs langfristig zu einer Reduzierung
des motorisierten Individualverkehrs fihrt und mit einer Kfz-Entlastung der Abschnitte zu
rechnen ist.

Bei den weiteren vertiefenden Untersuchungen fir die Radschnellverbindungen muss das
Gesamtsystem betrachtet werden. Der stadtische Wirtschaftsverkehr, der MIV und der
Nahverkehrsplan (inkl. Busbeschleunigung) werden in den Entscheidungsprozess inte-
griert und bei der Abwagung bertcksichtigt. Ebenso gilt es, die Anforderungen der
weiteren Stakeholder zu bericksichtigen und in den Bewertungs-/Entscheidungsprozess
zu integrieren, wie z. B. Barrierefreiheit, Denkmalschutz-Bauensembleschutz, Natur-
schutz, Gewasserschutz, Bauwerksunterhalt, Instandsetzungsbedarf der Bestands-
bauwerke (Querungsbauwerke, Bauwerke im Untergrund, Spartentrassen),
Neuplanungen der Spartentrager, privater Investoren.
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A/dung 6: Be/splhafte Drellungadfhrstreifen mit Bus frei (Denninger Stral3e).
(Quelle: Planersocietét)

4.3. Ruhender Kfz-Verkehr

Fur die Umsetzung dieser Radschnellverbindung werden nach Berechnung in der Mach-
barkeitsstudie ca. 900 Stellplatze auf Minchner Stadtgebiet entfallen. Diese Zahl ist nur
eine Schatzung, die im Rahmen der Untersuchung tber die Auswertung von Luftbildauf-
nahmen durchgefuhrt wurde und sich daher noch andern kann. Méglicherweise kann der
Entfall an Stellplatzen durch geeignete Malihahmen, wie z.B. Einfiihrung von Anwohner-
parken, in Teilen kompensiert werden. Jedoch wird das aufgrund der vorliegenden
Nutzungskonflikte in beengten StralRenrdumen nicht immer gelingen, sodass unter
anderem das Instrument der Parkraumbewirtschaftung angewandt wird.

Die zukinftige Radschnellverbindung wird durch die bestehenden Parklizenzgebiete ,Mitt-
leres Lehel” und ,Klinikviertel (Europaplatz)“ verlaufen. Zukinftig sind noch Parklizenzge-
biete nérdlich der Prinzregentenstralle (Gebiet Holbeinstralle / Mohlstralle) im Stadtbezirk
13 denkbar. Der Bezirksausschuss wurde hierzu gesondert informiert. Bei kiinftigen, neu
einzurichtenden Parklizenzgebieten wird die Radschnellverbindung dann gleich mitge-
dacht und die Verteilung entsprechend eingerichtet. Bestehende Parklizenzgebiete
entlang der Radschnellverbindung werden im Laufe des Planungsprozesses durch das
Mobilitatsreferat angepasst.

Zudem werden Vorschlage flr Lade- und Lieferzonen durch das Mobilitatsreferat in den
Planungsprozess eingebracht. Uberall dort, wo anséssige Gewerbebetriebe entlang einer
Radschnellverbindung regelmaRig beliefert werden oder einen anders gearteten Ladebe-
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darf haben, wird das Mobilitatsreferat prifen, wo Lade- und Lieferzonen in angemessener
Entfernung zu den anzudienenden Gewerbebetrieben eingerichtet werden kénnen.

4.4. FuBBverkehr

Bei der Planung und dem Bau von Radschnellverbindungen missen die Mindestanforde-
rungen fur den FuRverkehr eingehalten und auf eine barrierefreie Gestaltung des
Umfeldes geachtet werden. In den allermeisten Fallen birgt der Bau einer Radschnellver-
bindung aber zugleich eine Verbesserung fir den FuBverkehr. Dies ist der Fall, da
beispielsweise bislang gemeinsame Ful3- und Radwege in einen Ful3- und einen Radweg
separiert oder Flachen zugunsten des Fuldverkehrs umverteilt werden. Indem der Radver-
kehr auf die Stralde verlegt wird, werden ehemals fir den Radverkehr genutzte Flachen
frei, die dem Fuverkehr dann zur Verfliigung stehen. Z.B. wird in der Denninger Strale
der Radverkehr nach derzeitigem Planungsstand vom bisherigen Ful3- und Radweg auf
die Strale verlegt. Es erfolgt damit eine eindeutige Separation und eine Verbreiterung der
FuRverkehrsflache. Werden Rad- und FuBverkehr unmittelbar nebeneinander gefuhrt,
muss ein taktiles Element die beiden Bereiche trennen.

4.5. Ausblick

Mit der Vergabe der Machbarkeitsstudien wurde ein Grundstein zur Férderung des
Radverkehrs gelegt. Mittels Potenzialanalyse wurde aufgezeigt, dass das fir eine Foérde-
rung erforderliche Potenzial Ubertroffen wird, sodass die vertiefte Planung und Umsetzung
der Radschnellverbindung nach Markt Schwaben zu empfehlen ist. Ein ziigiger Ubergang
von der Konzeptphase in die Bauplanung gemaR den Leistungsphasen nach HOAI ist
daher mdglich und sinnvoll. Hierzu soll ein ,Letter of Intent®, also eine Absichtserklarung
zur Planung der Radschnellverbindung zwischen der LHM und den beiden Landkreisen
Munchen und Ebersberg unterschrieben werden. Die Zusammenarbeit mit den Land-
kreisen wird in einer ,Projektgruppe Radschnellverbindungen® wie bisher weitergefihrt.
Ein Beschluss zur Bedarfs- und Konzeptgenehmigung wird dem Stadtrat nach Ende der
Grundlagenermittlung und Vorplanung zur Entscheidung vorgelegt.

Uber den aktuellen Planungsstand der Radschnellverbindung Minchen — Markt
Schwaben wird das Mobilitatsreferat regelmaRig berichten. In diesem Zuge wird dem
Stadtrat auch ein Vorschlag zur vertieften Planung einer weiteren Radschnellver-
bindungen zur Entscheidung vorgelegt.

5. Darstellung der Kosten und der Finanzierung

5.1. Zweck des Vorhabens

Der Sachmittelbedarf von 475.000 € ist fUr die vertiefte Planung der Radschnellver-
bindung nach Markt Schwaben, Planungen vom Altstadtring bis zur Minchner Stadt-
grenze, vorgesehen (siehe Kapitel 4.1).
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5.2. Zahlungswirksame Kosten im Bereich der laufenden Verwaltungstatigkeiten

Fur die Umsetzung des Beschlusses entstehen die im Folgenden dargestellten zahlungs-
wirksamen Kosten. Der Mittelbedarf entsteht ab 01.01.2022.

dauerhaft einmalig befristet
Summe zahlungswirksame Kosten 475.000,-- €
in 2022 und
2023
davon:
Personalauszahlungen (Zeile 9)
Auszahlungen fiir Sach- und 237.500,-- €
Dienstleistungen (Zeile 11) in 2022
Sachkonto 651000, Innenauftrag
638044180 237.500,-- €
in 2023

Transferauszahlungen (Zeile 12)

Sonstige Auszahlungen aus Ifd.
Verwaltungstatigkeit (Zeile 13)

Zinsen und sonstige
Finanzauszahlungen (Zeile 14)

Nachrichtlich Vollzeitdquivalente (VZA)

5.3. Finanzierung

Die Finanzierung kann weder durch Einsparungen noch aus dem eigenen Referatsbudget
erfolgen. Die bendtigten Auszahlungsmittel werden aus der Nahmobilitdtspauschale finan-
ziert. Hierflr wird das Mobilitatsreferat beauftragt, die einmalig erforderlichen Haushalts-
mittel in Héhe von 475.000 €, davon 237.500 € in 2022 und 237.500 in 2023, aus der
Nahmobilitatspauschale durch Umschichtung vom Baureferat im Rahmen der Nachtrags-
haushaltsplanung 2022 bzw. im Rahmen der Haushaltsplanaufstellung 2023 bei der
Stadtkdmmerei anzumelden. Zudem meldet das Mobilitatsreferat die erforderlichen Mittel
im Lenkungskreis Radverkehr an.

6. Antrage und Empfehlungen

6.1. Stadtratsantrage

HeRstralRe als Radlhauptroute ins Miinchner Radlnetz aufnehmen!
Antrag Nr. 14-20 / A 02832 von Frau StRin Kristina Frank, Herrn StR Prof. Dr. Hans
Theiss, Frau StRin Sabine Pfeiler vom 02.02.2017 (Anlage 12)

Es wird beantragt, die Hel3stralRe als Radlhauptroute ins Minchner Radlnetz aufzu-
nehmen und dies in den Planungen zu berticksichtigen und umzusetzen.
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Hierzu nimmt das Mobilitatsreferat wie folgt Stellung:

In der Beschlussvorlage wird vorgeschlagen, die HeR3stralRe als Teil der Radschnellver-
bindung Minchen - Dachau weiterzuverfolgen und die damit verbundenen Qualitatsstan-
dards bei Planungsvorhaben zu berlicksichtigen. Bei der aktuell laufenden Uberarbeitung
der Netzkonzeption fiir den Radverkehr wird die RSV Miinchen — Dachau aufgenommen.

Dem Antrag Nr. 14-20 / A 02832 wird entsprochen.

Errichtung eines Radschnellweges Maxvorstadt-Olympiapark

Antrag Nr. 14-20 / A 03367 von Herrn StR Prof. Dr. Hans Theiss, Herrn StR Johann
Sauerer, Herrn StR Walter Zdller, Frau StRin Kristina Frank, Frau StRin Dr. Evelyne
Menges, Frau StRin Sabine Pfeiler vom 12.09.2017 (Anlage 13)

Es wird beantragt, einen Radschnellweg von der Maxvorstadt zum Olympiapark zu
errichten, der folgende MalRnahmen beinhaltet:

1. Prifung eines Neubau der Verbindung Rosa-Luxemburg-Platz zur Briicke
Ackermannstralle

2. Prufung eines Neubau einer Rad- und Ful3gangerbricke Uber Schwere-Reiter-Stralle
3. Prufung eines Neubau Radweg Helstralle zwischen Schwere-Reiter-Stral’e und
Lothstralle

4. Beschilderung und fahrradgerechte Anpassung der Anschlussstrecken

Hierzu nimmt das Mobilitatsreferat wie folgt Stellung:

In der Beschlussvorlage wird vorgeschlagen, die Hel3stralRe als Teil der Radschnellver-
bindung Minchen - Dachau weiterzuverfolgen und die damit verbundenen Qualitatsstan-
dards bei Planungsvorhaben zu berticksichtigen. Als Ergebnis der Machbarkeitsstudie
wurde zum damaligen Planungszeitpunkt eine RSV-Fiihrung 6stlich am Rande des Olym-
piaparks empfohlen. Durch die veranderten Planungsgrundlagen im Zuge der Machbar-
keitsstudie fur eine Brucke Uber die Schwere-Reiter-StralRe kann sich der Verlauf der
Radschnellverbindung noch andern. Die Machbarkeitsuntersuchung fir eine Briicke tber
die Schwere-Reiter-Stralle ist derzeit noch in Bearbeitung. Die Anbindung der
Radschnellverbindung und die Flihrung in diesem Teilabschnitt muss unter Beachtung der
Ergebnisse festgelegt werden.

Aufgrund der niedrigen Kfz-Verkehrsstarke in der Hel3stralRe (Unterbrechung der Fahr-
bahn im Bereich des Kreativparks) ist der Bau eines baulichen Radwegs nur im Bereich
des Parks notwendig, der Radverkehr fahrt im Mischverkehr auf der Fahrbahn. Fir die
RSV ist nach Fertigstellung auch eine entsprechende Beschilderung vorgesehen, auch
die Anschlussstralen an die dstliche Helstral3e als Teil der RSV werden entsprechend
Uberplant.

Dem Antrag Nr. 14-20 / A 03367 wird nach Maldgabe der vorstehenden Ausflihrungen
entsprochen.

Realisierung der Radroute Olympiapark-Maxvorstadt als Modellprojekt
Antrag Nr. 14-20 / A 05026 von Frau StRin Sabine Bar, Herrn StR Johann Sauerer,
Herrn StR Prof. Dr. Hans Theiss vom 25.02.2019 (Anlage 14)
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Es wird beantragt, die Radroute Olympiapark-Maxvorstadt mit Prioritat zu realisieren.

Hierzu nimmt das Mobilitatsreferat wie folgt Stellung:

In der Beschlussvorlage wird vorgeschlagen, die Hel3stralRe als Teil der Radschnellver-
bindung Miinchen - Dachau weiterzuverfolgen und die damit verbundenen Qualitatsstan-
dards bei Planungsvorhaben zu berticksichtigen. Zur zeitlichen Umsetzung der einzelnen
RSV’s als Gesamtprojekt wird auf die Ausfihrungen in der Beschlussvorlage verwiesen.

Dem Antrag Nr. 14-20 / A 05026 wird nach Maldgabe der vorstehenden Ausflihrungen
entsprochen.

Verkehrswende jetzt einleiten — Vorfahrt fiirs Rad 2 —

Radroute Olympiapark — Kreativfeld — HeRstraBe realisieren

Antrag Nr. 14-20 / A 05343 von der Fraktion DIE GRUNEN/RL vom 10.05.2019 (Anlage
15)

Es wird beantragt:

1. Das Planungsreferat plant eine Radroute vom Olympiapark tber das Kreativfeld
(ehemalige Luitpold-Kaserne) und weiter Uber die Hel3stralRe in die Maxvorstadt.

2. Hierbei wird dargestellt wie eine Bricke Uber die Schwere-Reiter-Stralde in die
Bebauung des Kreativfeldes integriert werden kann.

3. Ostlich der Lothstralke werden parallel eine Variante mit Fortfiihrung in der HeRstralRe
oder aber eine Fortsetzung durch die mit griner Welle versehene Schellingstralle unter-
sucht.

Hierzu nimmt das Mobilitatsreferat wie folgt Stellung:

In der Beschlussvorlage wird vorgeschlagen, die HeR3stralRe als Teil der Radschnellver-
bindung Minchen - Dachau weiterzuverfolgen und die damit verbundenen Qualitatsstan-
dards bei Planungsvorhaben zu berticksichtigen. Die Machbarkeitsuntersuchung fiir eine
Bricke Uber die Schwere-Reiter-Stralde ist derzeit in Bearbeitung. Das Ergebnis der
Trassenfindung fur die RSV Miunchen — Dachau und der bevorzugte Routenverlauf war
Teil der Machbarkeitsuntersuchung. Im Ergebnis wird die Bestvariante als Basis fur die
Planung der RSV Minchen — Dachau vorgeschlagen.

Dem Antrag Nr. 14-20 / A 05343 wird nach Maligabe der vorstehenden Ausflihrungen
entsprochen.

HeRstraBe wird zur FahrradstraRe
Antrag Nr. 14-20 / A 06577 von der ODP vom 21.01.2020 (Anlage 16)

Es wird beantragt, die Hel3stralRe in voller Lange von der Schwere-Reiter-Strale bis zur
Barer Stralde als Fahrradstralie zu beschildern. Um die Geschwindigkeit des mlV zu dros-
seln und den mlV-Durchgangsverkehr zu stoppen, sollen Poller eingesetzt werden.
Zudem soll der Bodenbelag in der Hel3stralRe verbessert werden.

Hierzu nimmt das Mobilitatsreferat wie folgt Stellung:
In der Beschlussvorlage wird vorgeschlagen, die Hel3stralRe als Teil der Radschnellver-
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bindung Minchen - Dachau weiterzuverfolgen und die damit verbundenen Qualitatsstan-
dards bei Planungsvorhaben zu berticksichtigen. Das Ergebnis der Trassenfindung fir die
RSV Minchen — Dachau und der bevorzugte Routenverlauf war Teil der Machbarkeits-
untersuchung. Im Ergebnis wird die Bestvariante als Basis fir die Planung der RSV
Munchen — Dachau vorgeschlagen.

Dem Antrag Nr. 14-20 / A 06577 wird nach MaRRgabe der vorstehenden Ausfiihrungen
entsprochen.

Machbarkeitsstudie fiir den Fahrradschnellweg
Antrag Nr. 20-26 / A 00636 von Herrn StR Sebastian Schall, Herrn StR Fabian Ewald vom
11.11.2020, eingegangen am 11.11.2020 (Anlage 17)

Es wird beantragt, dass die Landeshauptstadt Minchen gemeinsam mit den Gemeinden
Haar, Grasbrunn und Vaterstetten eine Machbarkeitsstudie in Auftrag gibt, um zu prifen,
ob Uber dem Mittelstreifen der B304 (Munchener Stral’e / Wasserburger Landstralie) oder
entlang des Gleiskdrpers der Bahnstrecke Trudering — Grafing ein Fahrradschnellweg von
Vaterstetten bis moglichst weit in die Innenstadt errichtet werden kann.

Hierzu nimmt das Mobilitatsreferat wie folgt Stellung:

Im vorliegenden Beschluss werden die Ergebnisse der sechs Machbarkeitsstudien fiir
Radschnellverbindungen in Minchen und der Region vorgestellt. Die Auswahl dieser
sechs Korridore erfolgte tber eine vorgelagerte Potenzialanalyse flir Radschnellwege vom
Planungsverband AuRerer Wirtschaftsraum Miinchen® sowie durch Absprache der LHM
mit den umliegenden Landkreisen. In der Potenzialanalyse wurde auch ein Korridor Rich-
tung Vaterstetten (Korridor 7) untersucht, welcher jedoch aufgrund einer niedrigeren
Bewertung nicht vorrangig geplant wurde. Daher liegt der Fokus zunachst auf der
vertieften Planung und Umsetzung der Radschnellverbindung nach Garching / Unter-
schleillheim sowie im weiteren auf die im Beschluss genannten Trassen.

Dem Mobilitatsreferat ist bewusst, dass Bedarf flr eine (schnelle) Radverbindung von der
Innenstadt in Richtung Munchner Osten vorhanden ist. Daher wird das Mobilitatsreferat
eine Radwegverbindung entlang des Gleiskdrpers der Bahnstrecke Trudering — Grafing
zwischen dem Ostbahnhof und der Stadtgrenze prifen und in das zu erarbeitende
Radvorrangnetz mit aufnehmen, sodass auch eine Fortsetzung im LK Munchen madglich
ware.

Dem Antrag Nr. 20-26 / A 00636 kann aufgrund der vorstehenden Ausflihrungen nicht
entsprochen werden.

Radl-Stammstrecke von Pasing zum Hauptbahnhof nach dem Bau der 2. S-Bahn-
Stammstrecke verbreitern

Antrag Nr. 14-20 / A 04828 von der ODP vom 21.12.2018, eingegangen am 21.12.2018
(Anlage 18)

Mit Antrag Nr. 14-20 / A 04828 wird die Stadtverwaltung aufgefordert, die Radl-Stamm-

6 https://www.pv-muenchen.de/leistungen/planung/verkehrskonzepte/radschnellwege/potenzialanalyse-
radschnellwege-in-der-region-muenchen
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strecke des Projekts Hauptbahnhof-Laim-Pasing nach Fertigstellung des zweiten S-Bahn-
Stammestreckentunnels in ihrer kiinftigen Variante zu Giberplanen. Die Wege sollen breiter
ausgefuhrt werden und direkt neben der Abgrenzung zu den Gleisen verlegt werden.

Hierzu nimmt das Mobilitatsreferat wie folgt Stellung:

Im Rahmen der hier vorgestellten Machbarkeitsstudien zu ,Radschnellverbindungen in
Munchen und Umland...“ wurde auch die Radl-Stammstrecke des Projekts Hauptbahnhof-
Laim-Pasing — Nord (Radschnellverbindung Furstenfeldbruck — Minchen) erneut tber-
plant.

Die Radl-Strammstrecke ist Bestandteil des Ful- und Radwegekonzepts Hauptbahnhof-
Laim-Pasing (HLP), Beschluss des Stadtrates vom 20.06.2007, Sitzungsvorlage Nr.: 02-
08 /V 09878. Es ist in weiten Teilen umgesetzt, oder es wurden zumindest die planungs-
rechtlichen Voraussetzungen fir die weitere Planung geschaffen (Arnulfpark, Bebauungs-
plan Nr. 1873; Birketweg, Bebauungsplan Nr. 1926a und Nymphenburg Sud,
Bebauungsplan Nr. 1925).

Grundlage fir die Konzeption ist die Machbarkeitsstudie Ful3-/Radwegekonzept Haupt-
bahnhof-Laim-Pasing (HLP). Ziel war die Schaffung einer attraktiven Ful3-/Radverbindung
in einer Ubergeordnete Grinverbindung. Die Profilierung beinhaltet einen durch Sicher-
heitsstreifen getrennte Full- und Radwege. Breitere Ful3- und Radwege wurden aus stadt-
gestalterischen und ékologischen Griinden (Flachenversieglung) nicht empfohlen, sie
entsprechen mit 3 m allerdings einer Radvorrangroute (3 Rader bzw. 2 Lastenrader
nebeneinander). Fir die Grunzuge wurde prinzipiell eine Mindestbreite von 15 m ange-
strebt. In den Griinzug ist der FuR- und Radweg mit der Breite von 6 m einzubetten. In
besonders engen Bereichen kann, entsprechend der Grundkonzeption, die Breite des
Grunzugs auf 10 m reduziert werden, wobei der Ful- und Radweg dann auf 5 m reduziert
werden muss.

Bei einer Verlegung des Radwegs zur Bahnbegrenzung ist ein grof3erer Sicherheitsab-
stand als zu den Grunanlagen erforderlich. Auch bei den aktuellen und zukunftigen
Radwegen im Bereich der heutigen Baustrale/Baustellenflachen der 2. S-Bahn-Stamm-
strecke ist eine attraktive, direkte, fast ampellose Verbindung vom Munchner Westen in
die Stadt mdglich. Um die Eingriffe in die Griinanlagen zu minimieren, sollte die Planung
entsprechend der Machbarkeitsstudie und den im Bebauungsplan gesicherten Flachen
weiter verfolgt werden.

Dem Antrag Nr. 14-20 / A 04828 kann aufgrund der vorstehenden Ausfuhrungen nicht
entsprochen werden.

Provisorische Radl-Stammstrecke von Pasing bis um Hauptbahnhof optimieren
Antrag Nr. 14-20 / A 04829 von der ODP vom 21.12.2018, eingegangen am 21.12.2018
(Anlage 19)

Mit Antrag Nr. 14-20 / A 04829 wird die Stadtverwaltung aufgefordert, die ,derzeit proviso-
rische Radl-Stammstrecke” auf Héhe der Laimer Unterflihrung um einen weiteren, einen
Meter breiten Asphaltstreifen zu erganzen.
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Hierzu nimmt das Mobilitatsreferat wie folgt Stellung:

Beim dem im Antrag genannten Asphaltstreifen handelt es sich nicht um eine ,provisori-
sche Radl-Stammstrecke®. Das Betreten dieses ,Weges* (Arbeitsraum zum Errichten des
Sperrzauns zur Baustralle der 2. S-Bahn-Stammestrecke) ist verboten und das Verbot wird
durch Schilder angezeigt. Die Zuganglichkeit wurde zudem durch Absperrungen unter-
bunden, um die Baugrube der Umweltverbundrdéhre (UVR) zu sichern. Zudem musste flr
das Provisorium der Reptilienschutzzaun beseitigt bzw. versetzt werden und in die gem.
Bebauungsplan 1925 ausgewiesenen Flachen zum Schutz, zur Pflege und Entwicklung
von Boden, Natur und Landschaft (Ausgleichsflache, offene Bahnschotterbereiche mit
Pioniervegetation) eingegriffen werden.

Dem Antrag Nr. 14-20 / A 04829 kann aufgrund der vorstehenden Ausfihrungen nicht
entsprochen werden.

6.2. Bezirksausschuss-Antriage

Radachse HeRstraRe planen und ausbauen
Antrag Nr. 14-20 / B 03017 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 09 - Neuhausen-
Nymphenburg vom 15.11.2016 (Anlage 20)

Es wird beantragt, ein Konzept vorzulegen, wie die Hel3stralRe als Fahrradachse zwischen
Neuhausen-Nymphenburg, Schwabing-West und der Maxvorstadt entwickelt und ausge-
baut werden kann.

Hierzu nimmt das Mobilitatsreferat wie folgt Stellung:

In der Beschlussvorlage wird vorgeschlagen, die Hel3stralle als Teil der Radschnellverbin-
dung Minchen - Dachau weiterzuverfolgen und die damit verbundenen Qualitatsstan-
dards bei Planungsvorhaben zu berlcksichtigen.

Dem Antrag Nr. 14-20 / B 03017 wird nach MalRgabe der vorstehenden Ausfiihrungen
entsprochen.

Radroute Olympiapark-Maxvorstadt
BA-Antrags-Nr. 14-20 / B 04250 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 03 - Maxvor-
stadt vom 07.11.2017 (Anlage 21)

Es wird beantragt, eine Radroute vom Olympiapark in die Maxvorstadt mit einer Rad- und
FuRgangerbriicke Uber die Schwere-Reiter-Strale zu realisieren. Der BA fordert die
Landeshauptstadt Miinchen auf, entsprechende fahrradgerechte Anpassungen in der
Anschlussstrecke der Hel3stralRe vorzunehmen.

Hierzu nimmt das Mobilitatsreferat wie folgt Stellung:

In der Beschlussvorlage wird vorgeschlagen, die Hel3stralRe als Teil der Radschnellverbin-
dung Minchen - Dachau weiterzuverfolgen und die damit verbundenen Qualitatsstan-
dards bei Planungsvorhaben zu berticksichtigen. Die Machbarkeitsuntersuchung fiir eine
Briicke Uber die Schwere-Reiter-Strale ist derzeit in Bearbeitung.

Dem Antrag Nr. 14-20 / B 04250 wird nach MalRgabe der vorstehenden Ausfiihrungen
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entsprochen.

HeRstr. als FahrradstraBe — Unterstiitzung des Antrags des BA 9 vom 28.9.2016
BA-Antrags-Nr. 14-20 / B 04217 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 03 - Maxvor-
stadt vom 07.11.2017 (Anlage 22)

Es wird beantragt, ein Konzept fur die Einrichtung einer Fahrradachse durch die Hel3stra-
Re vorzulegen, um der Forderung nach einer Verbindung fur Radfahrerlnnen vom Olym-
piapark Uber das Kreativquartier in das Kunstareal nachzukommen. Die Ausweisung als
Fahrradstral3e ist zu prifen.

Hierzu nimmt das Mobilitatsreferat wie folgt Stellung:

In der Beschlussvorlage wird vorgeschlagen, die Hel3stralRe als Teil der Radschnellverbin-
dung Munchen - Dachau weiterzuverfolgen und die damit verbundenen Qualitatsstan-
dards bei Planungsvorhaben zu berlcksichtigen.

Dem Antrag Nr. 14-20 / B 04217 wird nach MaRgabe der vorstehenden Ausfilhrungen
entsprochen.

Radschnellweg Olympiapark-Neuhausen-Maxvorstadt
BA-Antrags-Nr. 14-20 / B 04501 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 09 -
Neuhausen-Nymphenburg vom 19.12.2017 (Anlage 23)

Der Bezirksausschuss Neuhausen-Nymphenburg unterstitzt einen Radschnellweg vom
Olympiapark tber Neuhausen in die Maxvorstadt einschliel3lich Rad- und FuRganger-
briicke Uiber die Schwere-Reiter-Stralte, vgl. StR-Antrag-Nummer 14-20 / A 03367 vom
12.09.2017. Der Bezirksausschuss fordert die Landeshauptstadt Minchen auf, entspre-
chende fahrradgerechte Anpassungen in der Anschlussstrecke Neuhausen vorzunehmen.

Hierzu nimmt das Mobilitatsreferat wie folgt Stellung:

In der Beschlussvorlage wird vorgeschlagen, die Hel3stralRe als Teil der Radschnellverbin-
dung Minchen - Dachau weiterzuverfolgen und die damit verbundenen Qualitatsstan-
dards bei Planungsvorhaben zu berticksichtigen. Die Machbarkeitsuntersuchung fiir eine
Briicke Uber die Schwere-Reiter-Strale ist derzeit in Bearbeitung.

Dem Antrag Nr. 14-20 / B 04501 wird nach MalRgabe der vorstehenden Ausfiihrungen
entsprochen.

HeBstraBe: Keine Offnung fiir den motorisierten Individualverkehr —

Radroute vom Kreativquartier in den Olympiapark

BA-Antrags-Nr. 14-20 / B 05815 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 04 - Schwa-
bing West vom 30.01.2019 (Anlage 24)

Es wird beantragt, dass die Hef3stralle im Bereich des Kreativquartiers nicht wie aktuell
geplant fiir den motorisierten Individualverkehr gedffnet werden, sondern stattdessen als
Radroute vom Kreativquartier in den Olympiapark mit einer Rad-/Fuldgangerbriicke Uber
die Schwere-Reiter-Stral3e ausgebaut werden soll. Konkret umfasst der Antrag folgende
vier Einzelvorhaben:
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1. Neubau der Verbindung Rosa-Luxemburg-Platz zur Briicke Uber die
Ackermannstralle

2. Neubau einer Rad- und Fuldgangerbriicke Uber die Schwere-Reiter-Stralie zur
HelRstralRe, um hier eine sichere und attraktive Querung fir den Radverkehr ohne
Stérung des OV (Tram 12, Bus 53) und des IV in der Schwere-Reiter-Stralie zu
schaffen.

3. Neubau eines Radweges (mind. 4,5 m Breite) mit begleitendem FuBweg zwischen
Schwere-Reiter-Str. und Lothstralde o h n e Offnung der HelRstralRe fur den IV in
diesem Abschnitt

4. Beschilderung und fahrradgerechte Anpassung der Anschlussstrecken

Hierzu nimmt das Mobilitatsreferat wie folgt Stellung:

In der Beschlussvorlage wird vorgeschlagen, die Hel3stralRe als Teil der Radschnellverbin-
dung Minchen - Dachau weiterzuverfolgen und die damit verbundenen Qualitatsstan-
dards bei Planungsvorhaben zu berticksichtigen. Als Ergebnis der Machbarkeitsstudie
wurde zum damaligen Planungszeitpunkt eine RSV-Fiihrung 6stlich am Rande des Olym-
piaparks empfohlen. Durch die veranderten Planungsgrundlagen im Zuge der Machbar-
keitsstudie fur eine Brucke Uber die Schwere-Reiter-Stral’e kann sich der Verlauf der
Radschnellverbindung noch andern. Die Machbarkeitsuntersuchung fir eine Briicke tber
die Schwere-Reiter-Stralle ist derzeit noch in Bearbeitung. Die Anbindung der Rad-
schnellverbindung und die Flhrung in diesem Teilabschnitt muss unter Beachtung der Er-
gebnisse festgelegt werden.

Aufgrund der niedrigen Kfz-Verkehrsstarke in der Hel3stralRe (Unterbrechung der Fahr-
bahn im Bereich des Kreativparks) ist der Bau eines baulichen Radwegs nur im Bereich
des Parks notwendig, der Radverkehr fahrt im Mischverkehr auf der Fahrbahn. Fir die
RSV ist nach Fertigstellung auch eine entsprechende Beschilderung vorgesehen, auch
die Anschlussstralen an die dstliche Hel3stral3e als Teil der RSV werden entsprechend
Uberplant.

Dem Antrag Nr. 14-20 / B 05815 wird nach MalRgabe der vorstehenden Ausfilhrungen
entsprochen.

Radweg am Friedensengel

Antrag Nr. 14-20 / B 06563 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 05 — Au-Haid-
hausen vom 25.07.2019 (Anlage 25)

Radweg am Friedensengel

Antrag Nr. 14-20 / B 06889 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 13 — Bogen-
hausen vom 14.10.2019 (Anlage 26)

In oben genannten Antragen sprechen sich der Bezirksausschuss 5 — Au-Haidhausen und
13 — Bogenhausen fur einen baulichen oder wenigstens auf der Fahrbahn abmarkierten
Radweg bergaufwarts am Friedensengel aus. Dariber wird angefragt, welche Ergebnisse
die vom Stadtrat im Jahr 2017 im Grundsatzbeschluss Radverkehr beauftragten Unter-
suchungen bisher erbracht haben. In der Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 09964 ist die Rede
von einer ,vertieften Untersuchung®.
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Hierzu nimmt das Mobilitatsreferat wie folgt Stellung:

Der Abschnitt am Friedensengel (Prinzregentenstral3e) ist Teil der Radschnellverbindung
nach Markt Schwaben (vgl. Abschnitt 3.2). In der vorliegenden Beschlussvorlage werden
die Ergebnisse der sechs Machbarkeitsuntersuchungen vorgestellt. Fur diese Strecke wird
vorgeschlagen gemal Kapitel 3.7 die vertieften Planungen zu beauftragen. Gleichzeitig
laufen bereits Planungen fir die Umgestaltung des Europaplatzes. Die Anforderungen an
eine RSV werden darin berlcksichtigt und nach Abschluss dem Stadtrat vorgelegt.

Den Antragen Nr. 14-20 / B 06563 und Nr. 14-20 / B 06889 kann damit nach Maligabe der
vorstehenden Ausfuhrungen entsprochen werden.

Der BA 3 Maxvorstadt fordert die Landeshautstadt Miinchen auf, die HeRstraBe in
voller Lange von der Schwere-Reiter-StralRe bis zur Barer StraBBe als FahrradstraBe
umzuwidmen. In diesem Zusammenhang verweist der BA 3 auf den BA-Antrag vom
22.10.2017

BA-Antrags-Nr. 14-20 / B 07539 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 03 - Maxvor-
stadt vom 11.02.2020 (Anlage 27)

Es wird beantragt, die Hel3stralRe in voller Lange von der Schwere-Reiter-Stralle bis zur
Barerstralle als Fahrradstral’e zu beschildern.

Hierzu nimmt das Mobilitatsreferat wie folgt Stellung:

In der Beschlussvorlage wird vorgeschlagen, die Hel3stralRe als Teil der Radschnellverbin-
dung Munchen - Dachau weiterzuverfolgen und die damit verbundenen Qualitatsstan-
dards bei Planungsvorhaben zu berlcksichtigen. Das Ergebnis der Trassenfindung fur die
RSV Minchen — Dachau und der bevorzugte Routenverlauf war Teil der Machbarkeitsun-
tersuchung.

Dem Antrag Nr. 14-20 / B 07539 wird nach MalRgabe der vorstehenden Ausfihrungen
entsprochen.

Planung Radschnellwege: Bezirksausschiisse frihzeitig beteiligen
BA-Antrag Nr. 20-26 / B 01847 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 05 - Au-Haid-
hausen vom 26.02.2021 (Anlage 28)

Die Stadtverwaltung wird aufgefordert, den Bezirksausschuss bei den Planungen der
Radschnellwege friihzeitig zu beteiligen und bezuglich der drtlichen Planungen im Stadt-
viertel in die Vorbereitung des Stadtratsbeschlusses einzubeziehen. Zudem wird die
Verbindung des Radlrings durch die Leonhardstralie in Haidhausen abgelehnt, dagegen
ist die Maria-Theresia-Stral3e als Teil des Radschnellweges in den Minchner Nordosten
vom Bezirksausschuss 5 gewunscht.

Hierzu nimmt das Mobilitatsreferat wie folgt Stellung:

Die Bezirksausschisse wurden am 25.11.2020 in einer Videokonferenz tber die
Ergebnisse informiert und im Vorfeld dieses Beschlusses wurde eine BA-Anhorung durch-
gefuhrt. Der vorliegende Beschluss beauftragt die Verwaltung zur Ausarbeitungen einer
Radschnellverbindung. Im Zuge der vertieften Planung der ausgewahlten Radschnellver-
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bindung wird mit den betroffenen Bezirksausschissen Kontakt aufgenommen.

Dem Antrag Nr. 20-26 / B 01847 wird nach Malgabe der vorstehenden Ausflhrungen
entsprochen.

Vorstellung der Machbarkeitsstudie fur eine Radschnellverbindung bis zur westli-
chen Stadtgrenze in Richtung Fiirstenfeldbruck

Antrag Nr. 20-26 / B 02499 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 21 — Pasing-Ober-
menzing vom 08.06.2021 (Anlage 29)

Die Stadtverwaltung wird gebeten, die im Betreff genannte Machbarkeitsstudie fur eine
Radschnellverbindung nach Furstenfeldbruck im BA 21 vorzustellen.

Hierzu nimmt das Mobilitatsreferat wie folgt Stellung:
Im vorliegenden Beschluss werden die Ergebnisse der Machbarkeitsstudien fur sechs
Radschnellverbindungen in Minchen und der Region vorgestellt. Zudem stehen die

Abschlussberichte unter www.muenchenunterwegs.de/angebote/planungen-fuer-die-
muenchner-radschnellverbindungen zum Download zur Verfligung.

Die Radschnellverbindung nach Furstenfeldbruck wird aufgrund der in Kapitel 3.5.
genannten Grinde zunachst zurtickgestellt und nicht vorrangig vertieft geplant, d.h., dass
bei einer Vorstellung im BA 21 lediglich auf die Ergebnisse der Machbarkeitsstudie einge-
gangen werden kann. Sollte hierzu Bedarf sein, kann das Mobilitatsreferat gerne die
Ergebnisse im BA 21 darstellen.

Dem Antrag Nr. 20-26 / B 02499 wird nach MaRgabe der vorstehenden Ausfiihrungen
entsprochen.

BergsonstraBe - sichere Verkehrsfiihrung S-Bahnhalt zur Rupert-Bodner-Stralle
BA-Antrags-Nr. 20-26 / B 02601 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 22 - Aubing-
Lochhausen-Langwied vom 16.06.2021 (Anlage 30)

Der Bezirksausschuss 22 bittet das Mobilitats- und das Baureferat die Bergsonstralle
zwischen S-Bahnhalt Langwied und Rupert-Bodner-Stral3e fir die zuklinftigen Verkehrs-
anforderungen neu zu gestalten und dabei die Sicherheit der Verkehrsfuhrung aber auch
eine Erganzung der Griingestaltung zu bericksichtigen.

Hierzu nimmt das Mobilitatsreferat wie folgt Stellung:

Die gewinschte Neugestaltung der Bergsonstralte zwischen dem S-Bahnhalt Langwied
und der Rupert-Bodner-Strale ist Teil der Radschnellverbindung nach Furstenfeldbruck.
Aufgrund der in Kapitel 3.5. genannten Grinde wird die Verbindung allerdings zunachst
zurtickgestellt und nicht vorrangig vertieft geplant,

Sobald die genannte Trasse in die Planung geht, wird spatestens in diesem Zusammen-
hang auch die Neugestaltung der Bergsonstralie geprift werden.

Dem Antrag Nr. 20-26 / B 02601 wird nach MaRgabe der vorstehenden Ausfiihrungen
entsprochen.


http://www.muenchenunterwegs.de/angebote/planungen-fuer-die-muenchner-radschnellverbindungen
http://www.muenchenunterwegs.de/angebote/planungen-fuer-die-muenchner-radschnellverbindungen
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Fahrradfreundliche Umgestaltung des Europaplatzes
BA-Antrags-Nr. 20-26 / B 02690 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 13 - Bogen-
hausen vom 13.07.2021 (Anlage 31)

Es wird darum gebeten, dass bei der Umgestaltung des Europaplatzes eine fahr-
radfreundliche und sichere Verkehrsfuhrung bericksichtigt wird. Insbesondere die
Wegeverbindung Maria-Theresia-Stralle (sidlich) und MéhlistralRe (nérdlich) soll gestarkt
werden.

Hierzu nimmt das Mobilitatsreferat wie folgt Stellung:

GemalR Beschlussvorlage soll die Radschnellverbindung Minchen — Markt Schwaben
vertieft geplant werden. Die Route verlauft von der Prinzregentenstral3e tiber den Europa-
platz, sodass eine fahrradfreundliche Umgestaltung bei der vertieften Planung selbstver-
standlich mitgedacht wird. Dabei sollen auch die Wege- und Abbiegebeziehungen am
Europaplatz verbessert werden, damit ein sicheres Queren des Platzes mdglich wird.

Das Mobilitdtsreferat und das Baureferat sind hierzu in engem Austausch.

Dem Antrag Nr. 20-26 / B 02690 wird nach MalRgabe der vorstehenden Ausfiihrungen
entsprochen.

6.3. Burgerversammlungsempfehlungen

Durchfahrtsmaoglichkeit von Aubing nach Puchheim tiber Eichenauer StraBe und
nach Germering iiber den Germeringer Weg

Empfehlung Nr. 20-26 / E 00057 der Blrgerversammlung des Stadtbezirkes 22 - Aubing-
Lochhausen-Langwied am 22.06.2021 (Anlage 32)

Es wird darum gebeten, die Durchfahrtsmdéglichkeit von Aubing nach Puchheim Uber die
Eichenauer Stral3e und nach Germering Uber den Germeringer Weg auch nach Fertigstel-
lung der Besiedelung von Freiham beizubehalten.

Hierzu nimmt das Mobilitatsreferat wie folgt Stellung:

Gemal Beschlussvorlage wird in allen Fallen die Durchfahrtsmdglichkeit fir den Radver-
kehr entlang der Eichenauer Stralde beibehalten. Die Planungen zu Freiham sehen auch
in Richtung Germering mindestens die Durchfahrt fir Radfahrende vor. Laut Kapitel 3.5
wird die Radschnellverbindung in Richtung Furstenfeldbruck nicht priorisiert, so dass nach
aktuellem Stand die Eichenauer Stral3e fur alle Verkehrsteilnehmer*innen in alle Rich-
tungen befahrbar ist.

Unabhangig davon wurde vom Stadtrat der Landeshauptstadt Miinchen am 24.07.2019
,Eisenbahnkreuzungsmafinahmen beim Ausbau der S4 West Pasing-Buchenau®
(Vorlagen-Nr.: 14-20 / V 13679) u.a. beschlossen, eine Machbarkeitsstudie mit insgesamt
funf Varianten fur eine schnelle Radverkehrsverbindung zwischen Puchheim und Pasing
Zentrum in Zusammenarbeit mit der Gemeinde Puchheim und dem Landkreis Firstenfeld-
bruck durchzuflihren.

Der Empfehlung Nr. 20-26 / E 00057 der Burgerversammlung des Stadtbezirkes 22 -
Aubing-Lochhausen-Langwied am 22.06.2021 kann damit nach MalRgabe der vorste-
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henden Ausfuhrungen entsprochen werden.

7. Abstimmung Referate

Das Baureferat hat der Beschlussvorlage unter Berucksichtigung von Erganzungen und
Anderungen zugestimmt:

»Zur RSV Minchen — Oberhaching:

Das Baureferat entwickelt auf Basis des Beschlusses des Kreisverwaltungsausschusses
vom 27.06.2017 (Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 08728) die Umplanung der Balanstralte im
Abschnitt zwischen Thomasiusplatz und St.-Martin-Stral3e. Zuletzt wurde die Planung in
2019/2020 gemaf den Vorgaben des Radentscheids angepasst. Das Projekt wurde dann
wegen der Ergebnisse der vorliegenden Beschlussvorlage ,Radschnellverbindungen in
Munchen und Umland® zurtckgestellt.

Die Beschlussvorlage kommt auf Seite 15 zu dem Ergebnis, dass die Trasse Minchen —
Oberhaching — welche durch die Balanstralde verlauft — ,zunéchst zurtckgestellt” und ,bei
der Fortschreibung der Netzkonzeption Radverkehr in die Kategorie ,Radschnellver-
bindungen’ aufgenommen* wird.

Jedoch wird auf S. 19 der Beschlussvorlage ebenfalls ,vorgeschlagen, dass die Bestva-
rianten aller finf radialen RSV-Trassen (ohne RSV-Ring) grundsatzlich ibernommen
werden. Das bedeutet, dass die Qualitatsstandards (z. B. Radwegbreite) von
Radschnellverbindungen bei Neu- und Umplanungen im Stralenraum, die auf den Stre-
cken der flnf radialen Bestvarianten liegen, stets zu berlicksichtigen sind.“ Dies wird in
Antragspunkt 7 auch nochmal explizit beschlossen und hat daher erhebliche Auswir-
kungen auf das laufende Projekt in der Balanstralie, da man fiir beide Radwege jeweils
zusatzliche 0,7 m Breite bendtigt. Diese kdnnen voraussichtlich nur zu Lasten aller PKW-
Stellplatze erfolgen. Wir regen daher an, dass diesbezuglich auf das laufende o. g. Projekt
in der Beschlussvorlage konkret Bezug genommen wird und die moglichen Konse-
quenzen vorab schon dargestellt werden, damit eine entsprechende Umplanung gemaf
RSV bertcksichtigt werden kann.®

Hierzu nimmt das Mobilitatsreferat wie folgt Stellung:

Eine Beschreibung zum laufenden Projekt des Baureferates wurde in Kapitel 3.3 aufge-
nommen. Ersten Planungen zufolge kdnnen jedoch wenige Kfz-Stellplatze erhalten
bleiben. Das Mobilitatsreferat sieht zudem durch Verknipfung der Projekte Balanstralde
und WerinherstralRe in Hinblick auf die Anzahl an Baumfallungen noch Optimierungs-
moglichkeiten, da durch eine Verlegung der Bushaltestellen in der Werinherstralte
weniger Baumfallungen notwendig waren.

LZur RSV Minchen — Markt Schwaben:

Die o. g. geplante Route verlauft Gber den Europaplatz. Das Baureferat wurde mit
Beschluss des Bauausschusses ,Funf Platze attraktiv neu gestalten vom 08.10.2019
(Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 15997) beauftragt, u. a. fur den Europaplatz ein Burgerbe-
teiligungsverfahren durchzufiihren und Konzeptstudien zu erarbeiten. Das Ergebnis soll
mit einem Entscheidungsvorschlag zum weiteren Vorgehen dem Stadtrat vorgestellt
werden. Wir weisen in diesem Zusammenhang darauf hin, dass flr die weitere Planung
zur Umgestaltung des Europaplatzes zunachst ein neues Verkehrskonzept und eine
grundlegende Raumaufteilung durch das Mobilitatsreferat in diesem Bereich erforderlich
sind. Erst nach Vorlage des Konzeptes durch das Mobilitatsreferat kann die Gestaltungs-
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planung auf dieser Grundlage vom Baureferat fortgeflhrt werden.

Dies bitten wir in der aktuellen Beschlussvorlage darzustellen und bei der Stellungnahme
zu den Antragen ,Radweg am Friedensengel“ der Bezirksausschisse 5 und 13 auf Seite
33 richtigzustellen.”

Hierzu nimmt das Mobilitatsreferat wie folgt Stellung:

Mit der vertieften Machbarkeitsstudie fir eine Radschnellverbindung von der Miinchner
Innenstadt bis nach Markt Schwaben liegt bereits ein Verkehrskonzept vor, das dem
Baureferat zugeleitet wurde. Zudem war das Baureferat bei der Machbarkeitsstudie betei-
ligt und hat an den Projektgruppensitzungen teilgenommen. Daher soll die Planung des
Europaplatzes wie im Stadtratsbeschluss ,Funf Platze attraktiv neu gestalten®
(Sitzungsvorlagen Nr. 14-20 / V 15997) beschlossen beim Baureferat verbleiben und
zudem mit dem Radschnellverbindungsstandard von 3 m (ggf. zzgl. Sicherheitstrenn-
streifen) geplant werden. Eine grundlegende Raumaufteilung bzw. eine neues Konzept
sind hierfir aus Sicht des Mobilitatsreferates nicht nétig, sodass die Planung nach
Beschlussfassung vom Baureferat fortgefuhrt werden kann.

Die vertiefte Planung der Radschnellverbindung bis zum Knotenpunkt Prinzregenten-
stral’e / Europaplatz und ab der Méhlstrale wird vom Mobilitatsreferat durchgefihrt.
Zudem wird das Mobilitatsreferat das Baureferat unterstitzen.

.. 23, Absatz 2:

... Der stadtische Wirtschaftsverkehr, der MIV und der Nahverkehrsplan (incl. Busbe-
schleunigung) werden in den Entscheidungsprozess integriert und bei der Abwagung
bertcksichtigt. Ebenso gilt es, die Anforderungen der weiteren Stakeholder zu
beriicksichtigen und in den Bewertungs-/Entscheidungsprozess zu integrieren, wie
z. B. Barrierefreiheit, Denkmalschutz-Bauensembleschutz, Naturschutz, Gewasser-
schutz, Bauwerksunterhalt, Instandsetzungsbedarf der Bestandsbauwerke
(Querungsbauwerke, Bauwerke im Untergrund, Spartentrassen), Neuplanungen der
Spartentrager, privater Investoren."

Hierzu nimmt das Mobilitatsreferat wie folgt Stellung:
Die Formulierung wurde entsprechend dem Vorschlag geandert.

.. 25, Kapitel 5.3 Finanzierung:
... Hierfir wird das Mobilitatsreferat beauftragt, die einmalig erforderlichen Haushalts-

mittel in Hohe von 475.000 €, davon 237.500 € in 2022 und 237.500 € in 2023, aus der
Nahmobilitatspauschale durch Umschichtung vom Baureferat im Rahmen der
Nachtragshaushaltsplanung 2022 bzw. im Rahmen der entsprechenden
Haushaltsplanaufstellung 2023 bei der Stadtkdmmerei anzumelden. ...*

Hierzu nimmt das Mobilitatsreferat wie folgt Stellung:
Die Formulierung wurde entsprechend dem Vorschlag geandert.

,S. 36 f., Antragspunkt 3:

,Das Mobilitatsreferat wird beauftragt, die einmalig erforderlichen Haushaltsmittel in Héhe
von 237.500 € in 2022 aus der Nahmobilitdtspauschale durch Umschichtung vom Baure-
ferat im Rahmen der Nachtragshaushaltsplanung Haushaltsplanaufstellung 2022 bei
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13

der Stadtkammerei anzumelden. ...

Hierzu nimmt das Mobilitatsreferat wie folgt Stellung:
Die Formulierung wurde entsprechend dem Vorschlag geandert.

Die Stadtkammerei hat der Beschlussvorlage zugestimmt und folgende Hinweise mitge-
teilt:
,Die Stadtkdmmerei erhebt zu 0.g. Beschlussvorlage keine Einwande.

Die Mehrbedarfe von je 237.500 EUR in den Jahren 2022 und 2023 werden aus der
Nahmobilitatspauschale finanziert und fihren somit zu keiner Ausweitung des MIPs oder
des Haushalts.

Die investiven Kosten fiir die Realisierung der Radschnellverbindung werden derzeit auf
ca. 26,3 Mio. EUR geschatzt. Eine erste, Uberschlagige Kostenermittlung wird vom Mobili-
tatsreferat im Rahmen der Bedarfs- und Konzeptgenehmigung vorgelegt. Belastbare
Kostenangaben des Baureferats werden dem Stadtrat im Zuge der Projektgenehmigung
dargestellt und zur Genehmigung vorgelegt.”

Das Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung hat der Beschlussvorlage unter Bertick-
sichtigung der nachfolgenden Anderungen und Anmerkungen zugestimmt:

,Die Grunplanung des PLAN bitten darum, an den weiteren Planungsschritten von Anfang
an intensiv beteiligt zu werden. Die Grundsatze des Radentscheids, dass die entspre-
chenden MalBRnahmen grundsatzlich ,nicht zu Lasten (...) des Stadtgriins“ (Beschluss der
VV vom 24.07.2019, Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 15572, Anlage 1) umzusetzen sind,
mussen aus fachlicher Sicht der Griinplanung in Zukunft noch starker bericksichtigt
werden.

Dabei sind insbesondere folgende Aspekte besonders zu bericksichtigen, die auch zu
Abweichungen vom RSV-Standard oder zu Routenverlegungen fuhren kénnen:

» Baumschutz: Grundsatzlich miissen Bestandsbdaume erhalten werden, vor allem
wegen ihrer vielfaltigen Wohlfahrtswirkungen, welche unter anderem die Folgen des
Klimawandes in der Stadt abmildern kénnen. Die Entfernung ganzer Baumreihen ist
inakzeptabel. Lediglich an Engstellen kénnten in begrenzten Einzelfallen Fallungen in
Frage kommen. Insgesamt sind im Zuge der Umsetzungsplanung neue Baumstandorte
zu realisieren. Daher sind die konkreten Umsezungsplanungen der Radschnellver-
bindungen — abweichend von den Machbarkeitsstudien — diesbezlglich zu optimieren.

» Die Situation fur FuRganger*innen darf sich nicht verschlechtern bzw. ist im Zuge der
Malnahmen zu verbessern. Das betrifft insbesondere die Nutzbarkeit des 6ffentlichen
Raums sowie die Vermeidung von Gefahren und Konflikte. Grundséatzlich ist darauf zu
achten, Synergien mit der Gestaltung des 6ffentlichen Raums und seinen vielfaltigen
Nutzungen (u. a. Aufenthalts- und Erlebnisqualitat) zu erzeugen.

» Von den Festsetzungen in Bebauungsplansatzungen (bspw. zur Pflanzung oder zum
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Erhalt von Badumen oder Vegetationsbestanden) darf nicht abgewichen werden.
Ebenso sind die weiteren Vorgaben und Fachkonzepte zu berlcksichtigen, z. B. Natur-
schutzfachliche Pflege- und Entwicklungsplane, gartendenkmalpflegerische Konzepte,
etc.

> Anderweitige Planungen, bzw. planerische Uberlegungen (z. B. Strukturkonzepte,
Masterplane, Wegekonzepte) sind zu integrieren. Bezogen auf die Trasse nach Markt
Schwaben gilt dies etwa fur die Entwicklungsmaflinahmen im Munchner Nordosten
inklusive der landschaftsplanerischen Ziele in diesem Kontext.

» Generell ist den Belange des Natur- und Landschaftsschutzes (inkl. Landschaftsbild)
Rechnung zu tragen. Planerisch oder vertraglich gesicherte bzw. hergestellte natur-
schutufachliche Ausgleichsflachen sollen weder beansprucht noch beeintrachtigt
werden.

Weiterhin begruft die Lokalkommission des PLAN die Bemuhungen auf der Ebene der
Trassenfestlegung zur Vermeidung empfindlicher Flachen. Im Zuge der weiteren
Planungen sollen jedoch Optimierungsmaoglichkeiten fiir die Belange des Denk-
malschutzes, des Naturschutzes und des Baumschutzes ausgeschdpft werden. Deshalb
bittet die Lokalkommission um rechtzeitige Beteiligung im Zuge der weiteren Planungs-
schritte fir die Radschnellverbindungen sowie flir das Radvorrangnetzes bei méglicher
Betroffenheit folgender Bereiche:

e Denkmalensembles oder Einzelbaudenkmaler

e Geltungsbereich der Baumschutzverordnung

e Naturschutzfachliche Schutzgegenstande und Kompensationsflachen

e Kartierte Biotope, Feldfluren Bahnlinien und Bahnlinien.

Begriindung:

Die dargestellten Radschnellverbindungen kénnen Denkmalensembles oder Einzelbau-
denkmaler betreffen. Zum Beispiel fuhrt die Verbindung Richtung Markt Schwaben im
Umfeld des Friedensengels und des Europaplatzes durch Bereiche mit Ensemble-,
Baudenkmal- und Gartendenkmalschutz. Alle Verbindungen verlaufen durch im
Zusammenhang bebaute Gebiete mit Geltung der Baumschutzverordnung. Zum Beispiel
sollen laut Beschlussvorlage flir die Verbindung Richtung Markt Schwaben 90 Baume
gefallt werden, fur die Verbindung nach Starnberg 75 Baume. Auch naturschutzfachliche
Schutzgegenstande und Kompensationsflachen kénnen betroffen sein. So flhrt beispiels-
weise die Verbindung nach Furstenfeldbruck unter anderem durch das Landschafts-
schutzgebiet Nymphenburger Park und entlang bzw. durch Ausgleichsflachen an der
Achse Hauptbahnhof-Laim-Pasing. Alle Verbindungen kdnnen gesetzliche geschitzte
Biotope sowie artenschutzrechtlich relevante Gehdlzbestande, Feldfluren und bahnbeglei-
tende Flachen betreffen. Alle oben genannten Bereiche sind auch fir die Planung des
Radvorrangnetzes relevant."

Hierzu nimmt das Mobilitatsreferat wie folgt Stellung:

Die vorliegende Beschlussvorlage stellt die Ergebnisse der sechs Machbarkeitsstudien

vor und gibt einen Vorschlag zum weiteren Vorgehen. Die vom Referat fur Stadtplanung
und Bauordnung angesprochenen Themen kommen erst im weiteren Projektverlauf mit
zunehmender Detailtiefe zum Tragen. Sofern der Stadtrat dem Entscheidungsvorschlag
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der Verwaltung folgt und die vertiefte Planung der Radschnellverbindung nach Markt
Schwaben beschlieldt, wird die Grundlagenermittiung und Vorplanung angegangen.
Hierbei werden u.a. die Themen Baumschutz, Natur- und Landschaftsschutz sowie Denk-
malschutz mit betrachtet. Die entsprechenden Fachbereiche werden bei der vertieften
Planung der Radschnellverbindung eingebunden.

Zudem mdchten wir noch darauf hinweisen, dass eine Radschnellverbindung den Fulver-
kehr mit fordert. Der Radschnellwegstandard beinhaltet einen begleitenden, 2,50 m
breiten FuBweg (siehe Kapitel 4.4).

Das Referat fiir Klima- und Umweltschutz hat der Beschlussvorlage zugestimmt und
bittet um Berlcksichtigung der folgenden Hinweise:

,mit Zuleitung vom 21.10.2021 haben Sie uns um die Mitzeichnung der Beschlussvorlage
Nr. 20-26 / V 04418 ,Radschnellverbindungen in Miinchen und Umland, Ergebnisse der
sechs vertieften Machbarkeitsstudien und Empfehlungen zur vertieften Planung und Umset-
zung einer ausgewahlten Trasse" gebeten.

Das RKU begruft die Bestrebungen, im Sinne der Verkehrswende einen moglichst
groRen Teil der Bevélkerung zum Umstieg vom Auto auf den Umweltverbund (OPNV, Rad,
FuRl) zu bewegen. Die Entwicklung und Umsetzung von Radschnellverbindungen in
Minchen und Umland wird daher untersttitzt und die Beschlussvorlage mitgezeichnet.

Wir bitten jedoch um Berucksichtigung der folgenden Hinweise:

In Kapitel 4, welches die vertiefte Planung der Radschnellverbindung nach Markt
Schwaben behandelt, empfehlen wir, analog zu den Unterkapiteln zu flieRendem Kfz-Ver-
kehr und OPNV (4.2.), ruhendem Kfz-Verkehr (4.3.) und FuRverkehr (4.4.) auch ein Unter-
kapitel zum Griin- und Baumbestand einzufligen. Die Aussagen dazu sind unserer
Auffassung im aktuellen Beschlussentwurf noch nicht ausreichend behandelt. Im Unterka-
pitel sollte dargestellt werden, inwieweit und durch welche MaRnahmen auf bestehende
Baumstandorte Rucksicht genommen wurde, an welchen Standorten und aus welchen
Grunden Baumfallungen notwendig sind, und ob ggf. die Mdglichkeit besteht, diese zu
reduzieren bzw. im naheren Umgriff durch Ersatzpflanzungen zu kompensieren.*

Hierzu nimmt das Mobilitatsreferat wie folgt Stellung:

Die Beschlussvorlage wird auf Basis von Machbarkeitsstudien, nicht aber von detaillierten
Planungen dem Stadtrat zur Entscheidung vorgelegt. Zum jetzigen Zeitpunkt kann noch
keine Aussage zu betroffenen Baumstandorten, Baumfallungen bzw. Ersatzpflanzungen
getroffen werden. Auf diese Punkte wird im Laufe der vertieften Planung eingegangen. Ein
Unterkapitel zum Grin- und Baumbestand wurde daher zum jetzigen Zeitpunkt keine
konkreten Aussagen enthalten, sodass dies nicht erganzt wird.

,Darlber hinaus bestehen zu verschiedenen Umweltbelangen die folgenden Anmer-
kungen, die im weiteren Verlauf der Planung und der Umsetzung der Radschnellver-
bindungen zu berucksichtigen sind:

Larmvorsorge
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1. Allgemeine Einschatzung
Grundsatzlich wird die Errichtung von Radwegen bzw. der Ausbau vorhandener Radwege

aus Sicht der Larmvorsorge begri3t, da davon auszugehen ist, dass dadurch ein Teil der
Mdinchner Birger*innen zum Umstieg vom Pkw auf das Fahrrad motiviert wird und sich
Modal-Split-Veranderungen im stadtischen Gesamtverkehr zu Gunsten des Radverkehrs
ergeben. Eine Reduzierung von Kfz-Fahrten im Stadtgebiet flihrt zu einer flachenhaften
Reduzierung der Larmemissionen und -immissionen.

Durch den in der Vorlage beschriebenen Entfall von Fahrstreifen zugunsten eines
Radwegs kann sich — aufgrund der dadurch bedingten VergroRerung des Abstands der
verbleibenden MIV-Fahrspuren zu den entlang der Stral3e gelegenen Wohngebauden —
eine zusatzliche Pegelminderung ergeben.

Andererseits kann eine Fahrstreifenreduzierung auch zu einer Verschlechterung des
Verkehrsflusses oder zu einer Verkehrsverlagerungen ins Nebenstralennetz fuhren.
Beide Effekte wirken sich negativ auf die Larmbelastung der Betroffenen aus.

Die vorgenannten Aspekte des Larmschutzes, die in der vorgelegten Beschlussvorlage
nicht thematisiert werden, missen im weiteren Verfahren behandelt werden (Verkehrsgut-
achten, schalltechnische Untersuchung).

2. Baulicher Radweg

In Kapitel 2.3 der Vorlage wird ausgefihrt, dass entsprechend den Vorgaben des Radent-
scheids ,wo immer mdglich ein baulicher Radweg, anstatt eines Radfahrstreifens” geplant
wird.

Der Bau eines Radwegs stellt gemal VLarmSchR 97 einen erheblichen baulichen Eingriff
i.S. der 16. BImSchV dar. Sofern der erhebliche bauliche Eingriff zu einer wesentlichen
Anderung (16. BImSchV § 1 Absatz 2) fiihrt, ergibt sich fiir die betroffenen
Anwohner*innen grundsatzlich ein Anspruch auf Larmvorsorge.

Die fur die Larmvorsorge anfallenden Kosten haben ggf. Auswirkungen auf die durchge-
fuhrte Kosten-Nutzen-Analyse (Beschlussvorlage Kap. 2.4).

(Hinweis: Im Gegensatz zum Bau ist die Realisierung eines Radstreifens durch Fahr-
bahnummarkierungen nach VLarmSchR 97 i.d.R. kein erheblicher baulicher Eingriff.)

Die sich ggf. ergebenden Anspriche auf La&rmvorsorge mussen ebenfalls im weiteren
Verfahren geprift werden.

Stadtklima

Mit der Beschlussvorlage besteht von Seiten des Stadtklimas grundsatzlich Einver-
standnis. Der Verlust zahlreicher Baume ist trotz der Bemuhungen, diese, wie im
Beschlussentwurf ausgefuhrt wird, auf ein Mindestmald zu beschranken, jedoch zu
bedauern. Insbesondere bei Abschnitten im Innenstadtbereich, fiir den eine hohe Bebau-
ungsdichte und ein hoher Versiegelungsgrad sowie wenig Griin- und Pflanzflachen
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charakteristisch sind, stellen grof3e, ausgewachsene Bestandsbaume die einzige Mdglich-
keit dar, wahrend Hitzeperioden fir einen wirksamen thermischen Ausgleich und eine
bioklimatisch gute Aufenthaltsqualitat zu sorgen.

Welchen Einfluss die geplanten Radschnellverbindungen jeweils haben, kann aus stadtkli-
matischer Sicht nicht abschlieRend beurteilt werden, da im Beschluss konkrete Angaben
zu den Standorten der Baumfallungen fehlen.

In den nun folgenden vertiefenden Planungen (zunachst fur die Radschnellverbindung
nach Markt Schwaben) sollte das Thema Baumfallungen noch intensiver untersucht
werden und dabei die folgenden Schwerpunkte gesetzt werden:

weitere Bemihungen um den Erhalt méglichst vieler Baume, insbesondere Grol3-
bdaume und insbesondere im stadtklimatisch belasteten Innenstadtbereich

Vorsehung von Ersatzpflanzungen, insbesondere im stadtklimatisch belasteten Innen-
stadtbereich

Lufthygiene

In der vorliegenden Beschlussvorlage werden die Ergebnisse der sechs vorangegangen
Machbarkeitsuntersuchungen vorgestellt. Neben den Themen Projektablauf und Projekt-
beteiligte wird vor allem auf die Ergebnisse eingegangen. Zudem wird eine Empfehlung
zum weiteren Vorgehen gegeben, damit neben den bereits laufenden Planungen des
Baureferats zur Radschnellverbindung Miinchen - Garching/UnterschleilRheim mit der
vertieften Planung der Trasse nach Markt Schwaben begonnen werden kann.

Der Verlauf des Radschnellweges umfasst folgende Stral3en:
Liebigstrasse — Luitpoldbriicke — Prinzregentenstrasse — Mohlstrasse — Wehrlestrasse —
Denninger Strasse — Daglfinger Strasse — Schichtlstrasse — Riemer Bahnhof.

Aus lufthygienischer Sicht sind fur die vorgesehen StralRenabschnitte der geplanten
Trasse keine unzumutbaren Schadstoffbelastungen festzustellen. Geman lufthygienischer
Immissionsprognose des LfU aus dem Jahr 2019, enthalten in der 7. Fortschreibung des
Luftreinhalteplans der Regierung von Oberbayern fiir das Stadtgebiet Mlnchen, ist von
keiner Uberschreitungssituation des NO,-Jahresgrenzwertes in den betroffenen StralRen-
abschnitten im Bezugsjahr 2020 auszugehen. Die Jahresgrenzwerte flr Feinstaub (PMyo,
PMa ) werden im gesamten Stadtgebiet und damit auch im Planungsgebiet und dessen
Umfeld eingehalten.

Im weiteren Umfeld des geplanten Radschnellweges sind potentiell starker belastete
Strallenabschnitte zu finden. Insbesondere ist hier die Prinzregentenstralie nordlich des
Europaplatzes ab Héhe der Ismaninger Stralle zu nennen. Der Jahresgrenzwert flir NO,
wird punktuell Uberschritten, jedoch ist aber auch in den letzten Jahren eine abnehmende
Tendenz der Schadstoffbelastung in diesem Strallenabschnitt festzustellen.

Vor diesem Hintergrund ist darauf hinzuweisen, dass die geplanten Ma3nahmen einen
Einfluss auf die weitere Umgebung haben kdnnen. Daher sollten aus diesseitiger Sicht die
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vorgesehenen Untersuchungen auch die lufthygienischen Belange insbesondere in den
zuvor genannten kritischen Bereiche im Umgriff des Radschnellweges mit eingeschlossen
werden.”

Hierzu nimmt das Mobilitatsreferat wie folgt Stellung:

Zum jetzigen Zeitpunkt liegen, wie beschrieben, nur die Ergebnisse der sechs Machbar-
keitsstudien vor und daher kdnnen zum jetzigen Zeitpunkt keine genauen Aussagen zu
Larm, Klima und Luft im Umfeld der Trasse getroffen werden. Hierfur sind vertiefte
Planungen ndtig, die die genaue Aufteilung des Strallenraums sowie die damit
verbundenen Veranderungen (bspw. Fahrspurentfall, Baumfallungen) aufzeigen. Gerade
in Hinblick auf eventuelle Baumfallungen wird in der vertieften Planung darauf geachtet,
dass so wenig Baume wie mdglich zu fallen sind. Bei der auf Basis der Machbarkeits-
studie berechneten Anzahl gibt es noch Optimierungsméglichkeiten, da die Detailscharfe
noch ungenau ist. In der weiteren Planung werden die Strallenrdume dann grindlich
betrachtet und so kénnen auch Lésungen zum Erhalt von Baumen erarbeitet werden.

Des Weiteren mochten wir darauf hinweisen, dass der Bau einer Radschnellverbindung
positive Auswirkungen auf die Einsparung von NO; hat. Die Verlagerung von Kfz-Fahrten
auf das Rad sind ein wesentliches Kriterium zur Reduzierung der Schadstoffbelastung
(z.B. in der Prinzregentenstrale). Die Effekte zur Luftqualitat bei der Radschnellver-
bindung nach Markt Schwaben sind in der Kurzfassung ,Vertiefte Machbarkeitsstudie
radiale Radschnellverbindung Minchner Innenstadt — Markt Schwaben®, Kapitel 8 aufge-
zeigt. Hier wird dargestellt, dass durch die Umsetzung der Trasse rund 16 t NO, pro Jahr
eingespart werden kénnen.

Im weiteren Projektverlauf wird durch das Mobilitatsreferat eine verkehrstechnische Unter-
suchung durchgefuhrt. Die Ergebnisse dieser verkehrstechnischen Untersuchung werden
selbstverstandlich auch dem Referat fur Klima- und Umweltschutz zur Einsicht und zur
weiteren Verwendung (z.B. Schallgutachten, Untersuchung lufthygienischer Belange) zur
Verfugung gestellt. Zudem wird das Referat fur Klima- und Umweltschutz bei der vertieften
Planung eingebunden.

Das Referat fiir Arbeit und Wirtschaft hat der Beschlussvorlage vorbehaltlich folgender
Anderungen zugestimmt (Anlage 33):

.. Vortrag des Referenten:

Der letzte Absatz des Kapitels 4.3 Ruhender KFZ-Verkehr (S. 24) wird wie folgt geandert
und erganzt (Anderungen / Erganzungen im Folgenden fett formatiert):

Zudem werden Vorschlage fur Lade- und Lieferzonen durch das Mobilitatsreferat in den
Planungsprozess eingebracht. Uberall dort, wo ansissige Gewerbebetriebe entlang
einer Radschnellverbindung regelmafig beliefert werden oder einen anders
gearteten Ladebedarf haben, wird das Mobilitatsreferat priifen, wo Lade- und
Lieferzonen in angemessener Entfernung zu den anzudienenden Gewerbebetrieben
eingerichtet werden kénnen. Zudem wird das Mobilitatsreferat priifen, wo in den
betroffenen wie auch angrenzenden StraBen Regelungen zugunsten des
Bewohnerparkens eingefiihrt bzw. angepasst werden kénnen.*

Hierzu nimmt das Mobilitatsreferat wie folgt Stellung:
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Die Formulierung wird zu grof3en Teilen Gbernommen. Der Lade- und Lieferverkehr wird
bei den weiteren Planungen mit bertcksichtigt. Hierzu wird das Mobilitatsreferat Lade-
und Lieferzonen in geeigneter Entfernung zu den Gewerbebetrieben prufen.

Bei der Anpassung des Parkraummanagements sind aufgrund der Radschnellver-
bindungen jedoch verschiedene Aspekte zu berticksichtigen. So entfallt meist eine relativ
hohe Anzahl von Mischparkflachen (oft in Bereichen mit héherem Besucheraufkommen
wie vor Gastronomie und sonstigen Gewerbebetrieben), was wiederum den Spielraum flir
zusatzliches Bewohnerparken aufgrund der gesetzlich vorgegebenen prozentualen
Grenzwerte (max. 50% Bewohnerparken tagsuber, 75% nachts) verringert.

Aktuell betrachtet und Gberplant das MOR besonders betroffene Parklizenzgebiete im
Hinblick auf die Erhéhung der Bewohnerparkquoten.

. Antrag des Referenten:

Punkt 6. des Referentenantrags, ist bitte wie folgt zu erganzen:

Das Mobilitatsreferat wird beauftragt, Optimierungsmdglichkeiten fir den Lade- und
Lieferverkehr sowie flir das Bewohnerparken entlang der Radschnellverbindung nach
Markt Schwaben zu untersuchen und in die weiteren Planungen einzubringen. Dabei ist
das ortlich betroffene Gewerbe mit einzubeziehen.®

Hierzu nimmt das Mobilitatsreferat wie folgt Stellung:
Die Belange ,Laden und Liefern“ sind auch dem Mobilitatsreferat wichtig. Der Vorschlag
wird in geanderter Form in der Antragsziffer Ubernommen.

Die SWM/MVG hat der Beschlussvorlage zugestimmt und folgende Stellungnahme abge-
geben (Anlage 34):

,mit E-Mail vom 21. Oktober 2021 bat uns das Mobilitdtsreferat um eine Stellungnahme
zur Mitzeichnung der Beschlussvorlage ,Radschnellverbindungen in Minchen und
Umland®, die hiermit im Namen der Stadtwerke Minchen GmbH (SWM) sowie der
Munchner Verkehrsgesellschaft mbH (MVG) erfolgt.

mit der Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 04418 wird ein Beschlussentwurf zu den
Ergebnissen von ,sechs vertieften Machbarkeitsstudien und Empfehlung zur vertieften
Planung und Umsetzung einer ausgewahlten Trasse” flir Radschnellverbindungen in
Munchen und Umland vorgelegt. Grundsatzlich begrifien wir den Ausbau der Radinfra-
struktur als Teil des Umweltverbundes und die im Beschlussentwurf korrekt dargelegte
hohe Bedeutung des o6ffentlichen Personennahverkehrs, der nicht durch die Einrichtung
von Radschnellwegen beeintrachtigt werden soll.

Dennoch mochten wir auf die Bedirfnisse des Bus- und Tramlinienverkehrs hinweisen,
welche grundsétzlich als prioritar gegenltber dem Individualverkehrsmittel Fahrrad zu
betrachten sind. Negative Auswirkungen auf die Leistungsfahigkeit bzw. auf die Priorisie-
rung des OV-Linienbetriebs widersprechen dem bereits beschlossenen Ziel, den Offentli-
chen Personennahverkehr (OPNV) zu bevorzugen/zu beschleunigen, und kénnen daher
seitens der SWM/MVG nicht akzeptiert werden. Behinderungen oder Beeintrachtigungen
fur den Linienverkehr Bus und Tram sollen unbedingt vermieden werden.

Kritisch sind Malinahmen, die Auswirkungen auf die Leistungsfahigkeit der Knoten haben,
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da hierdurch entstehender Rickstau auch den 6éffentlichen Personennahverkehr behin-
dern wird. Dazu zahlt auch der Entfall von Fahrspuren, um die Radschnellverbindungen
auf Kosten des Kfz-Verkehrs umzusetzen. Befindet sich auf einer Relation auch eine
Buslinie oder eine Tram im Mischverkehr ist der OPNV von den Einbufen der Leistungs-
fahigkeit betroffen.

Daher sind erforderliche Gegenmalinahmen zur Vermeidung solcher durch die Radver-
kehrsmallnahmen ausgelosten Behinderungen fur den Linienverkehr in das Radverkehrs-
projekt aufzunehmen. Hierzu kdnnte z.B. bei der Radschnellverbindung nach Markt
Schwaben auch die Einrichtung von Busspuren entlang der Prinzregentenstralle gehoren,
als Reaktion auf den voraussichtlich unvermeidlichen Fahrspurentfall auf der Luit-
poldbriicke und den hierdurch entstehenden massiven Riickstau entlang der Prinz-
regentenstralle. Weiterhin ist bei allen von den RSV-Routen betroffenen Knotenpunkten
die OPNV-Beschleunigung uneingeschrankt aufrechtzuerhalten.

Das Einrichten von Rad-/Busspuren, wie beispielsweise in der Denninger Stralde, stellt
aufgrund der unterschiedlichen Reisegeschwindigkeiten keine befriedigende Losung dar
und wird zu einer splrbaren Verschlechterung fiir den Buslinienverkehr flihren. Eine
Beschleunigung beider Verkehrstrager, welche ,gleichermallen® zu werten ist, kann mit
dieser Lésung in der Praxis sicher nicht erzielt werden und ist deshalb fiir beide Seiten
unbefriedigend. Irreflihrend ist tGberdies, dass die Visualisierung (Abbildung 6) auf der
Seite 23 den Eindruck erweckt, der Bus konnte unabhangig vom Radverkehr auf einer
eigenen Spur geflihrt werden. Tatsachlich befindet er sich auf der regularen Spur fiir den
MIV und kann bei entsprechenden Verkehrsbehinderungen die Radfahrer gerade nicht
Uberholen. Es ist auRerdem unbedingt zu prufen, inwieweit durch die Errichtung von Rad-/
Busspuren die Verkehrssicherheit der schwacheren Verkehrsteilnehmer gefahrdet wird.

Zudem kollidiert diese Mallnahme mit der geplanten Busspur im Bereich der Denninger
Stralte, die im Rahmen des 3. MaRnahmenbiindels zur Beschleunigung und Verbesse-
rung der Zuverlassigkeit des Buslinienverkehrs. Das 3. MaRnahmenbilndel soll im
November 2021 dem Stadtrat zur Entscheidung vorgelegt werden.

Laut dem hier vorliegenden Beschlussentwurf beinhaltet der Korridor Miinchen — Markt
Schwaben ein Potenzial von 6.100 Radfahrten am Tag, was offensichtlich auch bereits
vorhandene Radverkehrsfahrten einschlief3t; auRerdem ware in den Wintermonaten mit
weniger Radfahrten zu rechnen. Alleine die drei Buslinien 187, 188, 189, welche den
kritischsten Abschnitt der oben angesprochenen Denninger Stralte befahren, beférdern
11.700 Fahrgaste am Tag, was fast doppelt so viele Personen sind, als laut Prognose auf
der geplanten Radschnellverbindung nach Markt Schwaben zumindest Teilabschnitte als
Radfahrende nutzen werden. Dies unterstreicht die sehr hohe Bedeutung des MVG-Lini-
enverkehrs fur die Verkehrswende und begriindet, warum bei allen RSV-Routen jegliche
zusatzlichen Behinderungen oder Beeintrachtigungen fur den Linienverkehr Bus und Tram
unbedingt vermieden werden sollten.

Aus den oben genannten Grinden kann die SWM/MVG dem Errichten von Rad-/
Busspuren nicht grundsatzlich zustimmen.

Darlber hinaus ist insbesondere auf zu erwartende Konfliktpunkte zwischen Radschnell-
wegen und OPNV-Haltestellenbereichen hinzuweisen, die aufgrund des Fahrgastwech-
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sels ein Gefahrenpotenzial darstellen. Insbesondere bei Tramhaltestellen geht ein Errei-
chen und Verlassen der Haltestellenbereiche in Miinchen in der Regel mit einer Querung
des Individualverkehrs durch Fahrgaste einher. Dies muss unbedingt auch nach Errich-
tung eines Radschnellwegs gefahrlos méglich sein. Die baulichen Voraussetzungen daftr
sind zu schaffen. Zudem dirfen Radwege potenzielle SEV-Linienfiihrungen und SEV-
Haltestellen nicht be- oder gar verhindern. Der sichere Verkehr und Fahrgastwechsel
muss jederzeit, zur Not mit technischen Hilfsmitteln, méglich sein.

Des Weiteren mdchten wir auf den Beschluss ,Zwischenbericht Nahverkehrsplan® vom
03.03.2021 (Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 01848) hinweisen. Anhand dieses Beschlusses
wurde der Infrastrukturteil des Nahverkehrsplans aktualisiert und unter anderem ein Ziel-
netz mit notwendigen infrastrukturellen MalRnahmen erarbeitet. Die Strecken aus dem
Zielnetz wurden hinsichtlich ihrer verkehrlichen Wirkung in Relation zueinander entspre-
chend priorisiert bzw. kategorisiert (Kategorie A, Kategorie B und Kategorie C). Mit dem
Beschluss wurde auRerdem die Verwaltung der LHM gemeinsam mit der SWM/MVG vom
Stadtrat der LHM beauftragt, die Tramstrecken zu planen bzw. die Strecken aus der Kate-
gorien B und C naher zu prifen und zudem gebeten, im Zuge von Neuaufteilungen von
Verkehrsflachen eine Tram-Tauglichkeit zu berticksichtigen bzw. eine Offenhaltung der
Tram zu gewabhrleisten.

Aus den sechs beschriebenen Varianten der Radschnellverbindungen ergeben sich
folgende Beruhrungspunkte mit den Tramstrecken aus dem Zielnetz des Nahverkehrs-
plans der Landeshauptstadt Mlnchen:

Radschnellverbindung Minchen — Dachau:
- Querung Knoten Lothstr./HeRstr. [Tram-Y-Nord]

- Gemeinsame Trassenfuhrung, ab Baubergerstr. / Pelkovenstr entlang der Dachauer
Stralde Uber den Rangierbahnhof bis zur Stadtgrenze (LHM/Karlsfeld). [Tram Moosach
- Dachau]

- Querung Knoten Dachauerstr./Georg-Brauchle-Ring [Innerstadtischer Nordring]

Radschnellverbindung Miinchen — Markt Schwaben:
- Querung im Bereich SEM Nordost [Korridor Nordost]

Radschnellverbindung Miinchen — Oberhaching:
- Gemeinsame Trassenflihrung, ab Am Gasteig entlang der Rosenheimer Str. bis zur

BalanstralRe [Tram Ramersdorf - Neuperlach]

- Querung Knoten Balanstra3e/Orleansstralie [Tram Ramersdorf - Neuperlach]

- Querung Knoten Balanstrale/Weinherstral3e [Verlangerung Sidtangente]

- Querung Knoten Balanstra3e/Standlerstrale [Tram Neuperlach - Klinikum Harla-
ching]

Radschnellverbindung Miinchen — Starnberg:
- Querung Knoten Schwanthalerstral3e/Paul-Heyse-Stral’e [Tram Cityring]

- Querung Knoten WestendstralRe/Trappentreustralle [Tram Neuhausen - Solln]
- Gemeinsame Trassenflihrung, ab Waldwiesenstr. entlang der Wirmtalstr. bis zur Am
Klopferspitz (Planegg) [Tram Wuarmtal und Tram Gréfelfing]
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Radschnellverbindung Miinchen — Firstenfeldbruck:
- Gemeinsame Trassenflihrung, ab Marsstralte entlang der Seidlstralle bis zur Arnulf-

stral3e [Tram Cityring]

- Querung Knoten Wotanstr./Laimer Bhf. [Tram Westtangente]

- Gemeinsame Trassenflihrung, ab An der Langwieder Haide entlang der Berg-
sonstrafde bis zur Kronwinklerstrale [Tram Blutenburg - Freiham]

RSV-Ring:
- Gemeinsame Trassenflhrung, ab Mandlstrale durch den Englischen Garten bis zur
Tivolibriicke [Tram Nordtangente]
- Querung Knoten Metzstralte/Rosenheimer Str. [Tram Ramersdorf — Neuperlach]
- Gemeinsame Trassenflihrung, ab Sommerstr entlang der Kapuzinerstralle bis zur
LindwurmstralRe [Tram Cityring]
- Querung Knoten Lindwurmstra3e/Kapuzinerstraflte [Tram Lindwurmstrafe]

Im Zuge der vertieften Planung der Radschnellverbindungen sind die Belange der Tram
zu bertcksichtigen und gemeinsame Lésungen zwischen den Projekten zu erarbeiten.

Im Hinblick auf das vorhandene Strallenbahnnetz hat die Vorzugsvariante, die
Radschnellverbindung nach Markt Schwaben, vergleichsweise wenige Beriihrungspunkte
mit der Traminfrastruktur. Neben dem Knotenpunkt LiebigstralRe/Triftstrale/Wagmidiller-
stralle ist dies ein Abschnitt der Ismaninger Stralle zwischen der HandelstralRe und der
Werlestralle (ca. 120 m). Auch hier gilt die bereits aufgefiihrte Voraussetzung, den Linien-
betrieb bzw. die Traminfrastruktur durch die Errichtung von Radschnellwegen nicht zu
beeintrachtigen.

Abschlielend mochten wir Sie bitten, folgende Formulierungen entsprechend zu andern:
- Streichung des Begriffs ,mdglichst (Seite 8/9):
streiche: Die Priorisierung des OPNV wird moglichst an allen signalisierten Knoten-
punkten beibehalten oder vorausgesetzt.

setze: Die Priorisierung des OPNV wird an allen signalisierten Knotenpunkten beibe-
halten oder vorausgesetzt.”

Hierzu nimmt das Mobilitatsreferat wie folgt Stellung:

Die Priorisierung des OPNV ist selbstverstandlich auch unser Ziel, da der Umweltver-
bund im Gesamten gestarkt werden soll. Es ist damit auch ganz in unserem Sinne,
dass beide Verkehrsarten, also Bus und Rad, von den Radschnellverbindungen profi-
tieren und die Verkehrsarten sich nicht gegenseitig schadigen. Hier muss im Rahmen
der weiteren vertieften Planung stets geprift werden, wie die OPNV-Priorisierung und
RSV-Standardeinhaltung gemeinsam umgesetzt werden kénnen.

Die Visualisierung (Abbildung 6) soll nicht zeigen, dass der Bus unabhangig vom
Radverkehr auf einer eigenen Spur fahrt, sondern, dass der Busverkehr mit dieser Vari-
ante ein weiteres Angebot hat. Es kann also selbst ausgewahlt werden, ob auf dem
Radfahrstreifen (mit Bus frei) oder im Mischverkehr gefahren werden moéchte. Da in der
Denninger Stral3e nicht fiir jede Verkehrsart eine eigene Flache zur Verfligung steht,
mussen Lésungen gefunden werden, die mehrere Verkehrsarten gleichzeitig bedienen
und dennoch den jeweiligen Standard einhalten.
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Bei der Erstellung des 3. MaRnahmenbiindels zur Busbeschleunigung und Verbesse-
rung der Zulassigkeit des Buslinienverkehrs wurden die Belange einer Radschnellver-
bindung in der Denninger Stralde eingebracht. Um auch zu diesem frihen
Planungszeitpunkt einen transparenten Planungsprozess sicherzustellen, war die
MVG fester Teilnehmer der Projektgruppensitzungen zur Radschnellverbindung nach
Markt Schwaben. Zum jetzigen Zeitpunkt wird noch keine Entscheidung tber eine
Fuhrungsform in der Denninger Stralle gefallt, sondern eine vertiefte Planung der
Radschnellverbindung nach Markt Schwaben vorgeschlagen. Die genaue FUhrungs-
form wird erst in der vertieften Planung ausgearbeitet, bei der auch die Belange des
offentlichen Verkehrs mit berticksichtigt werden. Es ist auch fir das Mobilitatsreferat ein
wesentliches Ziel der weiteren Planungen das Optimum flr alle Verkehrsmittel zu erar-
beiten. Die MVG wird auch weiterhin in den Planungsprozess eingebunden.

Dennoch ist zum jetzigen Zeitpunkt eine Anderung der oben vorgeschlagenen Formu-
lierung nicht zielfiihrend. Wie beschrieben, ist es Aufgabe der Planung Losungen zu
erarbeiten, die eine Forderung des Radverkehrs und zeitgleich eine Priorisierung des
OPNV ermdglichen, jedoch kann dies zum jetzigen Arbeitsstand einer Machbarkeits-
studie noch nicht endgliltig festgelegt werden.

,- Anderung des Begriffs ,stets* (Beschlussziffer 7):

streiche: Die Dienststellen der Landeshauptstadt Miinchen sowie die Stadtwerke
Minchen GmbH werden gebeten, die Qualitatsstandards von Radschnellverbindungen
bei Neu- und Umplanungen, die auf den Strecken der flnf radialen Bestvarianten
liegen, stets zu berucksichtigen.

setze: Die Dienststellen der Landeshauptstadt Minchen sowie die Stadtwerke
Munchen GmbH werden gebeten, die Qualitatsstandards von Radschnellverbindungen
bei Neu- und Umplanungen, die auf den Strecken der flinf radialen Bestvarianten
liegen, soweit mdglich zu berticksichtigen.®

Hierzu nimmt das Mobilitatsreferat wie folgt Stellung:

Die Formulierung wurde entsprechend des Vorschlags geandert.

Den Referaten und dem Kommunalreferat ist ein Abdruck der Sitzungsvorlage zugeleitet
worden.
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8. Beteiligung der Bezirksausschiisse

Die betroffenen Bezirksausschisse der Stadtbezirke 01 - Altstadt-Lehel, 02 - Ludwigsvor-
stadt-Isarvorstadt, 03 - Maxvorstadt, 04 - Schwabing West, 05 - Au-Haidhausen, 06 -
Sendling, 07 - Sendling-Westpark, 08 - Schwanthalerhéhe, 09 - Neuhausen-Nymphen-
burg, 10 - Moosach, 11 - Milbertshofen-Am Hart, 12 - Schwabing-Freimann, 13 - Bogen-
hausen, 14 - Berg am Laim, 15 - Trudering-Riem, 16 - Ramersdorf-Perlach, 17 -
Obergiesing-Fasangarten, 18 - Untergiesing-Harlaching, 19 - Thalkirchen-Obersendling -
F.., 20 - Hadern, 21 - Pasing-Obermenzing, 22 - Aubing-Lochhausen-Langwied, 23 -
Allach-Untermenzing, 24 - Feldmoching-Hasenbergl und 25 - Laim wurden gemaf § 13
Abs. 3 (Katalog des Referates flir Stadtplanung und Bauordnung, Ziffer 2) Bezirks-
ausschuss-Satzung angehort.

Die Bezirksausschusse 01 - Altstadt-Lehel, 12 - Schwabing-Freimann, 17 - Obergiesing-
Fasangarten und 23 - Allach-Untermenzing haben der Beschlussvorlage zugestimmt.

Die Bezirksausschusse 06 - Sendling, 07 - Sendling-Westpark und 08 - Schwanthaler-
héhe haben die Beschlussvorlage zur Kenntnis genommen.

Der Bezirksausschuss 02 - Ludwigsvorstadt-lsarvorstadt hat sich mit der
Beschlussvorlage befasst und folgende Stellungnahme abgegeben:

.der Bezirksausschuss 2 Ludwigsvorstadt-lsarvorstadt befasste sich in seiner Sitzung am
15.02.2022 mit 0.g. Angelegenheit und gibt mehrheitlich folgende Stellungnahme ab:

Der Bezirksausschuss 02 begrif3t, dass die RSV-Trassen nach Starnberg und Oberha-
ching, die durch die Ludwigs- und Isarvorstadt fihren, fur eine weitere Planung empfohlen
werden. Winschenswert ware es, zumindest die innerstadtischen Teilbereiche priorisiert
und parallel zu planen, nicht wie vorgeschlagen, Trasse fir Trasse Uber einen langen Zeit-
raum. Ausdricklich bedauern wir, dass ein geschlossener RSV-Ring nicht weiterverfolgt
werden soll. Wir bitten, die Abschnitte, die durch den Bezirk 02 verlaufen wéaren, dennoch
anndhernd im Standard einer RSV zu sichern und auszubauen. Das betrifft insbesondere
die Isarquerung an der Wittelsbacher Briicke (erganzt um Reichenbachbriicke und eine
Verbindung Uber die Braunauer Eisenbahnbriicke), die Querung der Lindwurmstral3e bis
in die Kobellstral’e sowie die Zufahrt zur und die Hackerbricke selbst.”

Hierzu nimmt das Mobilitatsreferat wie folgt Stellung:

Wie in Kapitel 3.7. beschrieben, kann aufgrund der derzeitigen Personalsituation nur eine
Radschnellverbindung auf ganzer Lange geplant werden. Hierfir wurde die
Radschnellverbindung nach Markt Schwaben ausgewahlt. Die beiden RSV-Trassen Ober-
haching und Starnberg mussen zunachst noch zurtckgestellt werden, daher ist es leider
auch nicht mdglich, dass Teilbereiche daraus besonders priorisiert werden. Gleichwohl
wird aber vorgeschlagen, dass die Qualitatsstandards von Radschnellverbindungen bei
Neu- und Umplanungen im Stralenraum, die auf den Strecken der fiinf radialen Bestvari-
anten liegen, stets zu berlcksichtigen sind. In der Folge kdnnen auch Teilbereiche, die
nicht auf der Radschnellverbindung Minchen — Markt Schwaben liegen, schon vor
Planung der jeweiligen Gesamttrasse einen RSV-Standard erhalten.

Der RSV-Ring wird als Route weiter verfolgt, jedoch nicht in der Kategorie ,Radschnellver-
bindung®, da eine solche Umsetzung nach den Berechnungen der Machbarkeitsstudie ein
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Nutzen-Kosten-Verhaltnis < 1 aufweist und deshalb nicht wirtschaftlich ist. In der Netzkon-
zeption Radverkehr wird der Ring weiterhin bertcksichtigt, die Netzkategorie wird noch
festgelegt.

Der Bezirksausschuss 04 - Schwabing West hat sich mit der Beschlussvorlage befasst
und folgende Stellungnahme beschlossen:

,<der Bezirksausschuss 4 Schwabing West hat sich in seiner Sitzung am 23.02.2022 mit
dem oben genannten Beschlussentwurf befasst und dazu einstimmig folgende Stellung-
nahme beschlossen:

Der BA freut sich auf die Radschnellverbindungen in den Norden und Uber die bevorzugte
Umsetzung als zweites Projekt. Der BA weist erneut auf seinen Wunsch nach Umsetzung
der Briicke Uber die Schwere-Reiter-Stralde fiir Fahrrad- und Fuldgangerverkehr hin. Bis
zum Abschluss der Machbarkeitsstudie soll in der Planung offen gelassen werden, ob die
Schnellverbindung tber die Bricke fuhrt oder nicht.*

Hierzu nimmt das Mobilitatsreferat wie folgt Stellung:
siehe Stellungnahme des Mobilitatsreferates zum Bezirksausschuss 09 - Neuhausen-
Nymphenburg.

Der Bezirksausschuss 05 - Au-Haidhausen hat sich mit der Beschlussvorlage befasst
und folgende Stellungnahme beschlossen:

,Das enttduschende Ergebnis hinsichtlich der Radschnellverbindung nach Oberhaching
zeigt, wie wichtig eine friihzeitige Beteiligung der Bezirksausschiisse gewesen ware.
Nunmehr ist die Frage, wie Fragmente hiervon beschleunigt realisiert werden konnen, und
dabei auch langfristig die Méglichkeit einer RSV zu erhalten.

Daher fordert der BA weiterhin:

« kurzfristige Abkopplung der Balan- von der Rosenheimer Stralde durch Einbahn-
stralRenregelung stadteinwarts zwischen Rabl- und Metzstral’e mit dem Ziel der
Verkehrsberuhigung (vgl. unseren Antrag Nr. 20-26 / B 03282 vom 17.11.2021)

+  Schnellstméglicher kompletter Umbau und z. B. Umwandlung der Balanstralle
(Orleansstrale bis Rosenheimer Platz) in eine FahrradstralRe unter Beachtung der
einschlagigen BA-Beschlisse, und Anbindung der Knoten unter Wahrung der
RSVStandards

+ Umsetzung auch der nichtpriorisierten RSVs (wie der nach Oberhaching) unter
Nutzung bereits existierender Elemente wie der 0. g. Fahrradstral3e in der
Balanstrale, und Beschleunigung der Planung

Die Behandlung unseres Antrags Nr. 20-26 / B 01847 weisen wir zurlick, weil er mit Bezug
auf den Radschnellweg nach Oberhaching mit dem Ergebnis konfrontiert und nicht frih-
zeitig eingebunden wurde.”

Hierzu nimmt das Mobilitatsreferat wie folgt Stellung:
Der Antrag Nr. 20-26 / B 03282 zur Abkopplung der Balan- von der Rosenheimer Strale
durch Einbahnstralenregelung stadteinwarts zwischen Rabl- und Metzstralle mit dem Ziel
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der Verkehrsberuhigung befindet sich derzeit noch in Bearbeitung. Die rechtlichen
Maoglichkeiten und Voraussetzungen konnten noch nicht abschlielend geprift werden und
werden noch einige Zeit in Anspruch nehmen. Sobald das Ergebnis vorliegt, wird der
Bezirksausschuss daruber informiert.

Fir den Umbau der BalanstralRe (Orleansstral’e bis Rosenheimer Platz) wird das Mobili-
tatsreferat in Abhangigkeit der personellen und finanziellen Ressourcen ein Projekt zum
Rickbau der bestehenden Radwege in dem angesprochenen Abschnitt veranlassen. In
diesem Zuge wird dann auch die Einrichtung einer Fahrradstralie gepruft.

Die hinten angestellte vertiefte Planung der Radschnellverbindung nach Oberhaching
steht auch nicht im Widerspruch zu einer friiheren Umsetzung einzelner Teilprojekte. Das
Projekt Radschnellverbindung Minchen — Oberhaching wird im Gesamten nicht als erstes
angegangen, jedoch kénnen einzelne Teilabschnitte auch schon vorher realisiert werden.
In der Sitzungsvorlage wird daher vorgeschlagen, dass die Qualitatsstandards von
Radschnellverbindungen bei Neu- und Umplanungen im Stralenraum, die auf den Stre-
cken der flnf radialen Bestvarianten liegen, stets bericksichtigt werden.

Zudem mdchten wir darauf hinweisen, dass die Bezirksausschisse zu einer Diskussions-
veranstaltung mit Verwaltung und Politik fur die sechs vertieften Machbarkeitsunter-
suchungen flir Radschnellverbindungen vom Referat flir Stadtplanung und Bauordnung
(jetzt: Mobilitatsreferat) am 15. Mai 2019 in das Landratsamt Minchen eingeladen
wurden. Hier wurde u.a. ein ldeenworkshop zum Einstieg in die Trassensuche mit Politik
und Verwaltung durchgefiihrt.

Sobald die vertiefte Planung fur die Radschnellverbindung nach Oberhaching
beschlossen und angegangen wird, werden wir Kontakt zu den betroffenen Bezirks-
ausschussen aufnehmen. Den Antrag Nr. 20-26 / B01847 sehen wir daher weiterhin als
geschaftsordnungsgemal behandelt an.

Der Bezirksausschuss 09 - Neuhausen-Nymphenburg hat sich mit der Beschlussvor-
lage befasst und folgende Stellungnahme beschlossen:

»in Bezug auf die Radschnellverbindung von Minchen Uber die westliche Stadtgrenze
nach Firstenfeldbruck nehmen wir die nicht mogliche Herstellung dieser Radschnellver-
bindung mit Bedauern zur Kenntnis. Dazu folgende Anmerkungen:

«  Wir halten eine alsbald mdgliche Umsetzung fiir geboten, da damit Nutzungs-
konflikte auf der Ausweichroute wie im Abschnitt Margarethe-Danzi-StralRe —
WinfriedstralRe — Christoph-Rapparini- Bogen auf das notwendige zeitliche Mal}
reduziert werden.

+ Die Abstimmung mit der Deutschen Bahn AG ist weiterhin engmaschig zu flihren,
um Umsetzungsfenster rechtzeitig zu nutzen.

+ Eine aufmerksame Beobachtung der Fahrbahnqualitat auf dieser Route erscheint
uns von hoher Bedeutung, da ansonsten der Radverkehr sich andere, nicht vorge-
sehene Routen durch Wohngebiete sucht. Insbesondere auf dem Abschnitt
parallel zu BaustralRe der 2. Stammstrecke ist dies von Relevanz.

- Die bekannt unbefriedigende Situation im Bereich des Parkplatzes unter der
Donnersbergerbriicke ist so zu verbessern, dass eine radverkehrsforderliche
Querung auch vor der langfristig notwendigen Sanierung des Briickenbauwerks
mdglich ist, beispielsweise durch Anmietung oder Ankauf der betroffenen Teilflache
des Parkplatzes von der Grundeigentiumerin CA Immo.
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In Bezug auf die Radschnellverbindung Richtung Dachau begriiRen wir die Planung und
fordern
- die geplante Fuhrung des Radschnellwegs aus der Hel3stralle Uber die Schwere-

Reiter-Stralde in Richtung der Thusnelda-Lang-Brumann-Stralle gemal’ den
Anforderungen eines RSW leistungsfahiger zu planen. Dieser Ubergang sollte
nicht, wie dargestellt, durch mehrere scharfe 90° Kurven erfolgen. Vielmehr ist hier
eine direkte Verbindung aus der Hel3stralde durch eine Briicke oder Unterflihrung
zwingend geboten. Die hierfur nétigen Vorplanungen (Machbarkeitsstudien etc.)
missen mit Nachdruck vorangetrieben werden, gleichzeitig muss in weniger
aufwandig zu erstellenden Teilabschnitten mit der baulichen Umsetzung begonnen
werden.*

Hierzu nimmt das Mobilitatsreferat wie folgt Stellung:

Zur Radschnellverbindung Furstenfeldbruck: Wie in Kapitel 3.5. im Vortrag des Referenten
ausgefuhrt, kann derzeit nur eine der sechs untersuchten Radschnellverbindungen vertieft
geplant werden. Die Radschnellverbindung zur westlichen Stadtgrenze wurde aufgrund
der Abhangigkeit von den Planungen der Deutschen Bahn (Bau 2. S-Bahnstammstrecke
und Ausbau S4 nach Furstenfeldbruck) sowie der zum jetzigen Stand nicht férderfahigen
Planung daflr nicht ausgewahlt. Trotzdem wird die Bestvariante der radialen
Radschnellverbindung tibernommen und Abschnitte, auf denen Neu- oder Umbaumal3-
nahmen anstehen, sollen gleich im RSV-Standard umgesetzt werden. Somit ist es
durchaus méglich, dass Teilabschnitte der Radschnellverbindung schon friher fertigge-
stellt sind. Aufgabe der vertieften Planungen wird es dann sein, die Qualitatsstandards zu
bertcksichtigen und den RSV-Standard so gut wie mdglich umzusetzen. Hier wird auch
auf spezifische ortliche Gegebenheiten eingegangen. Eine hohe Fahrbahnqualitat (z.B.
Asphalt oder Beton) sowie Winterdienst sind Anforderungen an Radschnellverbindungen.

Zur Radschnellverbindung Dachau: Die Querung der Schwere-Reiter-Strale als
Verbindung zwischen Hel3stralke und in Richtung Willi-Gebhard-Ufer kann sowohl als
ebenerdige signalisierte Querung als auch als Uberirdische Briicke bzw. unterirdische
Unterfihrung gebaut werden. Diese beiden Varianten schlief3en sich gegenseitig nicht aus
und hangen zeitlich auch nicht voneinander ab. Dabei ist die signalisierte Querung
verhaltnismaRig zigiger umsetzbar, die durch eine Bricke / Unterfiihrung erganzt werden
kann. Eine signalisierte Querung der Schwere-Reiter-Stralle zwischen Helstralte und
Emma-lhrer-Stralde ist aus verkehrsplanerischer Sicht auch mit einer hdhenfreien
Querung notwendig, um eine nahraumliche Verknlpfung insbesondere fur den Ful3- als
auch fir den Radverkehr zwischen dem Kreativquartier sowie dem Sidlichen Oberwie-
senfeld zu schaffen. Durch die veranderten Planungsgrundlagen im Zuge der Machbar-
keitsstudie fir eine Briicke Uber die Schwere-Reiter-Stralie kann sich der Verlauf der
Radschnellverbindung noch andern. Die Machbarkeitsuntersuchung fur eine Brucke tuber
die Schwere-Reiter-Stralle ist derzeit noch in Bearbeitung. Die Anbindung der
Radschnellverbindung und die Fihrung in diesem Teilabschnitt muss unter Beachtung der
Ergebnisse festgelegt werden.

Der in der Beschlussvorlage wie auch in der Kurzfassung ,Vertiefte Machbarkeitsstudie flr
eine Radschnellverbindung von der Miinchner Innenstadt bis zum Stadtzentrum Dachau®
dargestellte Planungsstand hat sich aufgrund der vielen gleichzeitigen Planungen selbst
Uberholt. Der Planungsstand hat auf der Bestandssituation basiert, sodass die Schwere-
Reiter-Stralde zum damaligen Zeitpunkt als ,nicht RSV-Standard® eingestuft wurde. Durch
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die Sicherung von Flachen fur den Ful®- und Radverkehr kann aber auch in der Schwere-
Reiter-Stralte auf der Nordseite ein 4 m-breiter Zweirichtungsrad- plus 3,50 m Gehweg im
RSV-Standard hergestellt werden.

Der Bezirksausschuss 10 - Moosach hat sich mit der Beschlussvorlage befasst und
folgende Stellungnahme beschlossen:

,<der BA 10 hat sich in seiner Sitzung am 21.02.2022 mit dem im Betreff genannten
Beschlussentwurf befasst und hat dazu folgendes einstimmig beschlossen:

Der Bezirksausschuss begrif3t die Errichtung einer Radschnellverbindung nach Dachau.
Er halt aber die vorgeschlagene Trassenflihrung durch Moosach tber die Dachauer
Stralle wegen des damit verbundenen Larms, der Abgasbelastung, des zu geringen
Raumangebots und der erheblicher Sicherheitsbedenken fiir schlechter geeignet. Das
Gremium weist darauf hin, dass sich die urspriingliche Planungssituation durch die neu
hinzugekommene Strallenbahn in der Dachauer StralRe auch verandert hat und regt
stattdessen an, auf Moosacher Gebiet eine Alternative durch oder um den Olympiapark,
Uber den stillgelegten S-Bahnhof, den Eggarten und stdlich der Fasanerie zu verwirkli-
chen. Zwei Vorschlage sind beigefugt.”

Hierzu nimmt das Mobilitatsreferat wie folgt Stellung:

Ziel einer Radschnellverbindung ist eine direkte, umwegfreie und sichere Flhrung fiir den
Radverkehr. Aufgabenstellung der Machbarkeitsstudie war es daher innerhalb eines zuvor
festgelegten Korridors verschiedene Routenverlaufe zu entwickeln und diese vergleichend
zu bewerten. So wurde auch eine Trassenfiihrung durch den Olympiapark mitbetrachtet,
die jedoch aufgrund verschiedener Faktoren verworfen wurde. Der Olympiapark ist
aufgrund von Veranstaltungen zeitweise fur den Radverkehr gesperrt. Zudem wurde in
der Machbarkeitsstudie berticksichtigt, dass die Trassen Naherholungsbereiche (wie z.B.
Olympiapark, Riemer Park) weitgehend aussparen, um Konflikte mit Natur- und Land-
schaftsschutz sowie zu Full Gehenden so gering wie méglich zu halten. Der Olympiapark
ist ganzjahrig ein sehr beliebtes Freizeitziel fur viele Erholungssuchende und
FuRganger*innen, sodass eine Trennung von Ful3- und Radverkehr auch nicht einfach
umzusetzen ist.

Im Bereich des Geisterbahnhofes kann wegen Naturschutzbelangen kein RSV-Standard
fur Rad- und FulBwege hergestellt werden. Auch eine RSV-Flhrung sudlich des Eggarten
und der Fasanerie wurde aufgrund der geringeren ErschlieRungsfunktion (z.B. Wohnen,
Arbeitsplatze, Haltestellen), der starkeren Eingriffe in den Natur- und Landschaftsschutz
sowie aufgrund der deutlich geringeren sozialen Kontrolle verworfen.

Die Variante entlang der Dachauer Stralte entspricht nahezu der Luftlinie und ist daher
sehr direkt gefuhrt. Sie hat eine hohe Erschliefungsfunktion und hohe soziale Sicherheit,
sodass diese trotz der Eingriffe in den Strallenquerschnitt und den ruhenden und flie-
Renden Kfz-Verkehr ausgewahlt wurde.

Der Bezirksausschuss 14 - Berg am Laim hat sich mit der Beschlussvorlage befasst
und folgenden Beschluss gefasst:

, der Bezirksausschuss 14 Berg am Laim hat sich in seiner Sitzung am 22.02.2022 mit
dem genannten Beschlussentwurf befasst und folgenden Beschluss gefasst:

Der 14. Stadtbezirk Berg am Laim ist von den MalRnahmen nicht betroffen. Trotzdem
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begruft der Bezirksausschuss ausdrucklich den Planungsfortschritt.”

Der Bezirksausschuss 15 - Trudering-Riem hat sich mit der Beschlussvorlage befasst
und folgenden Beschluss gefasst:

.der Bezirksausschuss 15 Trudering-Riem hat sich in seiner Sitzung am 17.02.2022 mit
0.g. Sitzungsvorlage, nach Vorberatung im Unterausschuss Bau und Mobilitat, befasst
und folgenden Beschluss einstimmig gefasst:

Der BA15 begrif3t den Einstieg in vertiefte Planungen fur die priorisierte RSV nach Markt
Schwaben und bittet dabei folgendes zu berucksichtigen:

1. Die Engstellen nordlich der Bahntrasse auf Hohe des S Bahnhofs Riem sind zu
beseitigen und durch einen guten RSV Standard zu ersetzen!

2. aus Trudering kommend sollen gut ausgebaute Radrouten Uber die Messestadt/
Riemer Park auf die neue RSV hinfiihren und beschildert werden, vorrangig tber die
Ottendichler Stralde auf den Abschnitt zwischen Riem und Feldkirchen

3. Der BA15 bittet um beschleunigte Planung und Herstellung des Abschnitts Riem
Feldkirchen Kirchheim bis zur Landesgartenschau 2024 in Kirchheim.

4. Der BA15 problematisiert den in den vorliegenden stadtischen Planungen und Priori-
sierungen fehlenden Korridor Ostbahnhof-Haar-Grafing-Ebersberg und verweist auf die
2021 von BA14 und BA15 (Antrag 20-26/B02211) beschlossene schnelle Radver-
bindung entlang der Bahnlinie Minchen-Rosenheim. Da auch der Munchner Stadtrat
im Oktober 2021 eine entsprechenden Auftrag erteilt hat (Antrag 20-26/A02039) und
die Gemeinden Haar, Grasbunn und Vaterstetten bereits konkrete Planungen auf den
Weg gebracht haben, bittet der BA15 um die priorisierte Bearbeitung dieser Trasse und
die Integration/Verkniipfung derselben mit den vorliegenden Planungen zu den
Radschnellverbindungen Miinchen und Umland.*

Hierzu nimmt das Mobilitatsreferat wie folgt Stellung:

zu 1.: Ziel der Planung ist es, den RSV-Standard bestmdglich umzusetzen. Die Machbar-
keitsstudie fir eine Radschnellverbindung von Minchen nach Markt Schwaben hat
gezeigt, dass in der LHM ein RSV-Standard von bis zu 96 % mdglich ist, weshalb diese
Strecke auch vorrangig ausgewahlt wurde. Die Engstelle nordlich der Bahntrasse auf
Hohe des Bahnhofes Riem wird in der vertieften Planung betrachtet und die genaue
Flhrungsform ausarbeitet.

zu 2.: Eine ausreichende Anbindung der Radschnellverbindung wird durch das Mobilitats-
referat berlicksichtigt. Derzeit wird eine Fortschreibung des VEP-R (sog. Radvorrangnetz,
Ziel 2 des Radentscheid Minchen), welches eine Netzkonzeption fiir die LHM darstellt,
erarbeitet. Hier werden u.a. Verbindungen von und zu Radschnellverbindungen und
Radvorrangrouten betrachtet und aufgenommen.

zu 3.: Die Sitzungsvorlage wird den Landkreisen nach erfolgter Stadtratsbefassung zur
Verfigung gestellt. Gerne weisen wir den Landkreis Minchen auf den Wunsch des BA 15
hin.
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zu 4.: Kapitel 2.2 beschreibt, wie es zur Auswahl der vorrangig untersuchten RSV-Korri-
dore kam. Der Korridor Minchen — Haar — Ebersberg wurde damals nicht fir die vorrangig
vertieften Machbarkeitsstudien ausgewahlt, sodass dieser in den vorliegenden Unter-
suchungen auch nicht naher betrachtet wurde. Jedoch wird die vom BA 15 bereits vorge-
schlagene ,schnelle Radverbindung Minchen — Ebersberg® in die neue Netzkonzeption
Radverkehr aufgenommen.

Der Bezirksausschuss 16 - Ramersdorf-Perlach hat die Beschlussvorlage zur Kenntnis
genommen und folgende Stellungnahme abgegeben:

»der Bezirksausschuss 16 Ramersdorf-Perlach hat in seiner Sitzung am 13.01.2022 nach
Vorberatung in der zustandigen, informellen Arbeitsgruppe zu den Themen Mobilitat
einstimmig beschlossen, die Vorlage so zur Kenntnis zu nehmen, da der 16. Stadtbezirk
aktuell nicht davon betroffen ist.

Es wird allerdings darum gebeten, dass der zukunftig geplante Radweg von Oberhaching
kommend Uber die Balanstral3e stadteinwarts dem Bezirksausschuss vorgestellt wird. Hier
wulinscht das Gremium eine friihzeitige Einbindung.*

Hierzu nimmt das Mobilitatsreferat wie folgt Stellung:

Sobald die vertiefte Planung flr die Radschnellverbindung nach Oberhaching
beschlossen und angegangen wird, werden wir Kontakt zu den betroffenen Bezirks-
ausschissen aufnehmen.

Der Bezirksausschuss 18 - Untergiesing-Harlaching hat sich mit der Beschlussvorlage
befasst und folgende Stellungnahme beschlossen:

.der Bezirksausschuss 18 Untergiesing-Harlaching hat sich in seiner Sitzung am
15.02.2022 mit der o0.g. Entscheidung befasst und folgende Stellungnahme einstimmig
beschlossen:

Das Gremium stimmt dem Beschlussentwurf zu. Das Schnellwegekonzept wird begrifit,
aber ein sensiblerer Umgang mit dem Baumbestand gefordert.”

Der Bezirksausschuss Thalkirchen-Obersendling-Forstenried-Firstenried-Solln hat
sich mit der Beschlussvorlage befasst und keine Stellungnahme abgegeben:

,<der Bezirksausschuss 19 hat sich in seiner Sitzung am 08.02.2022 mit 0.g. Thematik
befasst. Da keine der Radschnellverbindungen im 19. Stadtbezirk verlauft, gibt der BA
keine Stellungnahme zum Beschlussentwurf ab.*

Der Bezirksausschuss 20 - Hadern hat sich mit der Beschlussvorlage befasst und
folgende Stellungnahme beschlossen:

.der Bezirksausschuss 20 Hadern hat sich in seiner Sitzung am 14.02.2022 mit 0.g. Anho-
rung befasst und Folgendes einstimmig beschlossen: Der BA beflirwortet einen
Radschnellweg grundsatzlich. Der Vorschlag der Verwaltung wird allerdings einstimmig
abgelehnt. Es soll eine alternative Route gefunden werden, da die Grafelfinger Stralle
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nicht fur einen Radschnellweg geeignet ist.”

Das Mobilitatsreferat nimmt hierzu wie folgt Stellung:

Aus Sicht des Mobilitatsreferates ist die Grafelfinger Stral3e als Bestandteil der
Radschnellverbindung nach Starnberg geeignet. Ziel einer Radschnellverbindung ist eine
direkte, umwegfreie und sichere Fuhrung fur den Radverkehr. Aufgabenstellung der Mach-
barkeitsstudie war es daher innerhalb eines zuvor festgelegten Korridors verschiedene
Routenverlaufe zu entwickeln, diese vergleichend zu bewerten und eine Bestvariante
auszuwahlen. Fur den Bereich Hadern wurde die Grafelfinger Stralle als Bestvariante
empfohlen. Diese ist im Abschnitt Grof3haderner Stral3e bis Guardinistrale bereits heute
als Fahrradstral3e eingerichtet und beschildert. Zudem eignet sich die Grafelfinger StralRe
auch aus dem Grund, da es hier zu keinen Konflikten zwischen Bus- und Radverkehr
kommt.

Der Bezirksausschuss 21 - Pasing-Obermenzing hat sich mit der Beschlussvorlage
befasst und folgende Stellungnahme beschlossen:

,Der Bezirksausschuss 21 Pasing-Obermenzing hat sich in seiner Sitzung am 08.03.22 —
nach Vertagung in der BA-Sitzung am 01.02.22 - mit dem Beschlussentwurf befasst und
hierzu einstimmig folgende Stellungnahme beschlossen:

1. Der Bezirksausschuss fordert, dass die Ergebnisse (Verbindung nach Firstenfeld-
bruck und Starnberg) dem Bezirksausschuss zeitnah vorgestellt (wie angeboten)
und diskutiert werden.

2. Der Bezirksausschuss lehnt die Riickstellung der Strecke von Miinchen nach
Farstenfeldbruck ab und fordert diese in die Planungen aufzunehmen und bald-
mdglichst zu realisieren. Diese Route ist von allen gepriften Routen die kosten-
gunstigste. Das Argument mit der Baustellenstralle / Bau 2. Stammstrecke ist nicht
nachvollziehbar, da parallel eine sehr gut nutzbare und akzeptierte Strecke
vorhanden ist. Auch die angesprochenen Wegebreiten sind momentan noch nicht
notwendig.”

Das Mobilitatsreferat nimmt hierzu wie folgt Stellung:

zu 1.: Die Ergebnisse der Machbarkeitsstudien werden in der vorliegenden Beschlussvor-
lage sowie in den Kurzfassungen dargestellt und erlautert. Bei einer Vorstellung im BA 21
kann nur auf die vorliegenden Ergebnisse eingegangen werden. Sollte dennoch Bedarf fir
eine Vorstellung sein, kann das Mobilitatsreferat gerne die Ergebnisse darstellen.

Zu 2.: Wie in Kapitel 3.5. im Vortrag des Referenten ausgefuhrt, kann derzeit nur eine der
sechs untersuchten Radschnellverbindungen vertieft geplant werden. Die Radschnellver-
bindung zur westlichen Stadtgrenze wurde aufgrund der Abhangigkeit von den Planungen
der Deutschen Bahn (Bau 2. S-Bahnstammstrecke und Ausbau S4 nach Firstenfeld-
bruck) sowie der zum jetzigen Stand nicht férderfahigen Planung daflr nicht ausgewahlt.
Trotzdem wird die Bestvariante der radialen Radschnellverbindung ibernommen und
Abschnitte, auf denen Neu- oder Umbaumalnahmen anstehen, sollen gleich im RSV-
Standard umgesetzt werden. Somit ist es durchaus mdglich, dass Teile der
Radschnellverbindung schon friher fertiggestellt sind. Ein erneuter Umbau der Wege-
breiten ist hingegen nicht vorgesehen.
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Der Bezirksausschuss 22 - Aubing-Lochhausen-Langwied hat sich mit der
Beschlussvorlage befasst und folgende Stellungnahme beschlossen:

,Der Bezirksausschuss 22 empfiehlt die weitere Planung fiir die Radschnellverbindung
Mulnchen — Flrstenfeldbruck in das Verkehrskonzepts 22. Stadtbezirk aufzunehmen und
folgende Anderungen in die Beschlussvorlage Radschnellverbindungen in Miinchen und
Umland aufzunehmen:

Seite 4
Absatz Entscheidungsvorlage:

+ Die Bewertung zur Radschnellverbindung Miinchen — Firstenfeldbruck wird fir
die Vorlage ,Verkehrskonzept 22. Stadtbezirk (VK22)“ abgeschlossen und in
das Konzept integriert. Die Entscheidung fur die Beauftragung der vertiefenden
Planung ist im Rahmen der Vorlage VK22 zu treffen.

Vortrag des Referenten Seite 18 unter
1.3.5 Miinchen — westl. Stadtgrenze in Richtung Firstenfeldbruck (Anlage 5)
Absatz Empfehlung:

Erganzung: Die Fortflihrung einer vertieften Planung ist mit den Entscheidungen zum
Verkehrskonzept 22. Stadtbezirks sowie unter Berucksichtigung der DB Planungen fur
einen 4-gleisigen Ausbau der Strecke Pasing-Eichenau moglich. Die Entscheidung zu
einer Option flr die zukinftige Gestaltung der Eichenauer Stralle ist darin geman
Beschluss 14-20 / V 13679 / vom 24.06.2019 zu formulieren. Mit der Entscheidung ist der
Bereich Eichenauer Stral’e planbar und kann im Kontext des Ausbaus der Bahnstrecke
Miinchen — Eichenau umgesetzt werden.

1.3.7.Gegenuberstellung der sechs RSV-Trassen

Erganzung: Das iterative Vorgehen wird nach Abschluss der Bewertungen fur die RSV
Minchen — FFB erneut durchgeflihrt und innerhalb der Behandlung des ,Verkehrskonzept
22. Stadtbezirk® zur Entscheidung vorgelegt.

Die entsprechenden Stellen sind im Anhang dieser Stellungnahme gekennzeichnet.”

Das Mobilitatsreferat nimmt hierzu wie folgt Stellung:

Die Radschnellverbindung Miinchen — westl. Stadtgrenze in Richtung Flrstenfeldbruck
wird im Verkehrskonzept 22. Stadtbezirk bertcksichtigt und als gegeben angenommen.
Die im Verkehrskonzept vorgeschlagenen Fahrradrouten werden gemeinsam mit der
Radschnellverbindung gedacht und erganzen diese bzw. sind so anzulegen, dass die
Radschnellverbindung damit angebunden oder eine Weiterfihrung auf niederrangigen
Radverkehrsverbindungen maoglich ist.

Die Eichenauer Stral3e ist Teil der Radschnellverbindung nach Furstenfeldbruck. Damit ist
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es auch das Ziel, dass bei der vertieften Planung der RSV-Standard angesetzt wird.
Sofern die Eichenauer StralRe bereits vor der gesamten Radschnellverbindung umge-
staltet wird (z.B. im Zuge des S4-Ausbaus), soll der RSV-Standard gleich realisiert
werden. Eine Entscheidung wie die Eichenauer Stralte zukiinftig gestaltet wird, wird
jedoch nicht in vorliegender Sitzungsvorlage behandelt, da es hierzu eigene Unter-
suchungen gibt.

Das iterative Vorgehen, welches in Kapitel 3.7., Abbildung 5, dargestellt ist, ist das
Ergebnis der Priorisierung der sechs Radschnellverbindungen. Die Radschnellverbindung
nach Firstenfeldbruck wurde aufgrund der Abhangigkeit von den Planungen der Deut-
schen Bahn (Bau 2. S-Bahnstammstrecke und Ausbau S4 nach Flrstenfeldbruck) sowie
der zum jetzigen Stand nicht férderfahigen Planung nicht vorrangig ausgewahlt. Auch
nach Untersuchung und Bewertung der Gesamttrasse Miinchen — Flrstenfeldbruck soll
das dargestellte iterative Vorgehen nicht geandert werden, da es weiterhin die langen
Planungszeitraume und Abhangigkeiten von der Deutschen Bahn gibt. Den Projektbe-
arbeiter*innen des ,Verkehrskonzept 22. Stadtbezirk“ werden die Untersuchungser-
gebnisse der Gesamttrasse Minchen — Flrstenfeldbruck nach Fertigstellung tbermittelt.

Der Bezirksausschuss 24 - Feldmoching-Hasenbergl hat sich mit der Beschlussvor-
lage befasst und diesem mit folgenden MalRgaben zugestimmt:

,der BA 24 hat sich in seiner Sitzung am 09.02.2022 mit dem im Betreff genannten
Beschlussentwurf befasst und hat diesem mit folgenden Maf3gaben einstimmig zuge-
stimmt:

+ Der Bezirksausschuss muss frihzeitig in die Planung mit einbezogen werden.

+ Angabe der genauen Standorte der 40 Baume, welche gefallt werden sollen.

- Der OPNV soll ‘Auf den Schrederwiesen’ weiterhin priorisiert werden und es darf
zu keinem Konflikt zwischen den Haltestellen und dem Fahrradverkehr kommen.

- Durch die Anpassung der Breite der Radwege, soll die Versiegelung der Flache
minimiert werden.*

Das Mobilitatsreferat nimmt hierzu wie folgt Stellung:

Sobald die vertiefte Planung fur die Radschnellverbindung nach Dachau beschlossen und
angegangen wird, werden wir Kontakt zu den betroffenen Bezirksausschiissen
aufnehmen. Erst mit der vertieften Planung werden die genauen Standorte und die Anzahl
der zu fallenden Baume sowie der Anteil an versiegelter Flache ermittelt. Hierflr sind
vertiefte Planungen notwendig, die die genaue Aufteilung des Strallenraums sowie die
damit verbundenen Veranderungen (bspw. Baumfallungen, neue Versiegelungen)
aufzeigen. Gerade in Hinblick auf eventuelle Baumfallungen wird in der vertieften Planung
darauf geachtet, dass so wenig Baume wie mdglich entfallen. Bei der auf Basis der Mach-
barkeitsstudie berechneten Anzahl gibt es noch Optimierungsmdglichkeiten, da die Detail-
scharfe noch ungenau ist. In der weiteren Planung werden die Strallenrdume dann
grundlich betrachtet und so konnen auch Losungen zum Erhalt von Bdumen erarbeitet
werden. Selbstverstandlich ist es auch Ziel des Mobilitatsreferats, dass so wenig Flache
wie moglich neu versiegelt wird.

Ebenso ist uns auch die Férderung des gesamten Umweltverbundes (OPNV, Rad- und
FuRverkehr) ein wichtiges Anliegen. Es ist damit auch ganz in unserem Sinne, dass beide
Verkehrsarten, also Bus und Rad, von den Radschnellverbindungen profitieren und die
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Verkehrsarten sich nicht gegenseitig schadigen.

Von den Bezirksausschissen 03 - Maxvorstadt, 11 - Milbertshofen-Am Hart, 13 - Bogen-
hausen und 25 - Laim lagen der Stadtverwaltung noch keine Riickmeldungen vor. Stel-
lungnahmen, die noch rechtzeitig von der Sitzung vorliegen, werden gesammelt und als
Erganzungsblatt nachgereicht.

Dem Korreferenten des Mobilitatsreferates, Herrn Stadtrat Schuster, und dem zustandigen
Verwaltungsbeirat des Mobilitatsreferates, Geschaftsbereich Strategie, Herrn Stadtrat
Pretzl ist ein Abdruck der Sitzungsvorlage zugeleitet worden.
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Antrag des Referenten

Ich beantrage Folgendes:

1.

Der Stadtrat der Landeshauptstadt Minchen nimmt den Vortrag des Referenten zur
Kenntnis.

Das Mobilitatsreferat wird beauftragt, die vertiefte Planung fur eine
Radschnellverbindung nach Markt Schwaben (Bestvariante Uber Liebigstralte —
Luitpoldbriicke — Prinzregentenstralie — Mohlstralie — Wehrlestralle — Denninger
StralRe — Daglfinger StralRe — Schichtlstral’e — Riem Bf.) nach Beschlussfassung
durchzufuhren und anschlieffend die Bedarfs- und Konzeptgenehmigung dem
Stadtrat zur Entscheidung vorzulegen.

Das Mobilitatsreferat wird beauftragt, die einmalig erforderlichen Haushaltsmittel in
Hohe von 237.500 € in 2022 aus der Nahmobilitatspauschale durch Umschichtung
vom Baureferat im Rahmen der Nachtragshaushaltsplanung 2022 bei der
Stadtkdmmerei anzumelden. Das Mobilitatsreferat meldet die erforderlichen Mittel im
Lenkungskreis Radverkehr an.

Das Mobilitatsreferat wird beauftragt, die einmalig erforderlichen Haushaltsmittel in
Hohe von 237.500 € aus der Nahmobilitatspauschale durch Umschichtung vom
Baureferat im Rahmen der Haushaltsplanaufstellung 2023 bei der Stadtkdmmerei
anzumelden. Das Mobilitatsreferat meldet die erforderlichen Mittel im Lenkungskreis
Radverkehr an.

Das Produktkostenbudget des Produkts Strategie, Bezirksmanagement und
Projektentwicklung (P43512300) erhéht sich in 2022 einmalig um 237.500 €, davon
sind 237.500 € zahlungswirksam (Produktauszahlungsbudget) und in 2023 einmalig
um 237.500 €, davon sind 237.500 € zahlungswirksam (Produktauszahlungsbudget).

Das Mobilitatsreferat wird beauftragt, Optimierungsmdglichkeiten fir den Lade- und
Lieferverkehr sowie flir das Bewohnerparken entlang der Radschnellverbindung nach
Markt Schwaben zu untersuchen und in die weiteren Planungen einzubringen. Zu
gegebener Zeit werden die Anliegenden (u.a. Gewerbe) in die Planungen mit
einbezogen.

Die Dienststellen der Landeshauptstadt Minchen sowie die Stadtwerke Miinchen
GmbH werden gebeten, die Qualitatsstandards von Radschnellverbindungen bei
Neu- und Umplanungen, die auf den Strecken der funf radialen Bestvarianten liegen,
soweit mdglich zu bericksichtigen.

Das Mobilitatsreferat wird beauftragt, regelmafig Uber den Stand der Planungen der
Radschnellverbindung Minchen — Markt Schwaben zu berichten und sukzessive
vertiefte Planungen fur die weiteren radialen Radschnellverbindungen zu
beauftragen.

Der Antrag Nr. 14-20 / A 02832 von Frau StRin Kristina Frank, Herrn StR Prof. Dr.
Hans Theiss, Frau StRin Sabine Pfeiler vom 02.02.2017 ist damit
geschaftsordnungsgemal behandelt.
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10.

1.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

Der Antrag Nr. 14-20 / A 03367 von Herrn StR Prof. Dr. Hans Theiss, Herrn StR
Johann Sauerer, Herrn StR Walter Zoller, Frau StRin Kristina Frank, Frau StRin Dr.
Evelyne Menges, Frau StRin Sabine Pfeiler vom 12.09.2017 ist damit
geschaftsordnungsgemal behandelt.

Der Antrag Nr. 14-20 / A 05026 von Frau StRin Sabine Bar, Herrn StR Johann
Sauerer, Herrn StR Prof. Dr. Hans Theiss vom 25.02.2019 ist damit
geschaftsordnungsgemal behandelt.

Der Antrag Nr. 14-20 / A 05343 von der Fraktion DIE GRUNEN/RL vom 10.05.2019 ist
damit geschéaftsordnungsgemaf behandelt.

Der Antrag Nr. 14-20 / A 06577 von der ODP vom 21.01.2020 ist damit
geschaftsordnungsgemal behandelt.

Der Antrag Nr. 20-26 / A 00636 von Herrn StR Sebastian Schall, Herrn StR Fabian
Ewald vom 11.11.2020 ist damit geschaftsordnungsgemafl behandelt.

Der Antrag Nr. 14-20 / A 04828 von der ODP vom 21.12.2018 ist damit
geschaftsordnungsgemal behandelt.

Der Antrag Nr. 14-20 / A 04829 von der ODP vom 21.12.2018 ist damit
geschaftsordnungsgemal behandelt.

Der BA-Antrag Nr. 14-20 / B 03017 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 09 -
Neuhausen-Nymphenburg vom 15.11.2016 ist damit gemaf Art. 60 Abs. 4
Gemeindeordnung behandelt.

Der BA-Antrag Nr. 14-20 / B 04250 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 03 -
Maxvorstadt vom 07.11.2017 ist damit gemaf Art. 60 Abs. 4 Gemeindeordnung
behandelt.

Der BA-Antrag Nr. 14-20 / B 04217 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 03 -
Maxvorstadt vom 07.11.2017 ist damit gemaf Art. 60 Abs. 4 Gemeindeordnung
behandelt.

Der BA-Antrag Nr. 14-20 / B 04501 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 09 -
Neuhausen-Nymphenburg vom 19.12.2017 ist damit gemaf Art. 60 Abs. 4
Gemeindeordnung behandelt.

Der BA-Antrag Nr. 14-20 / B 05815 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 04 -
Schwabing West vom 30.01.2019 ist damit gemaf Art. 60 Abs. 4 Gemeindeordnung
behandelt.

Der BA-Antrag Nr. 14-20 / B 06563 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 05
Au-Haidhausen vom 25.07.2019 ist damit gemaf Art. 60 Abs. 4 Gemeindeordnung
behandelt.

Der BA-Antrag Nr. 14-20 / B 06889 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 13 -
Bogenhausen vom 14.10.2019 ist damit gemaf Art. 60 Abs. 4 Gemeindeordnung
behandelt.



24.

25.

26.

27.

28.

29.

30.
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Der BA-Antrag Nr. 14-20 / B 07539 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 03 -
Maxvorstadt vom 11.02.2020 ist damit gemaf Art. 60 Abs. 4 Gemeindeordnung
behandelt.

Der BA-Antrag Nr. 20-26 / B 01847 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 05 -
Au-Haidhausen vom 24.02.2021 ist damit gemaf Art. 60 Abs. 4 Gemeindeordnung
behandelt.

Der BA-Antrag Nr. 20-26 / B 02499 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 21 -
Pasing-Obermenzing vom 08.06.2021 ist damit gemaf Art. 60 Abs. 4
Gemeindeordnung behandelt.

Der BA-Antrag Nr. 20-26 / B 02601 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 22 -
Aubing-Lochhausen-Langwied vom 16.06.2021 ist damit gemaR Art. 60 Abs. 4
Gemeindeordnung behandelt.

Der BA-Antrag Nr. 20-26 / B 02690 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 13 -
Bogenhausen vom 13.07.2021 ist damit gemaf Art. 60 Abs. 4 Gemeindeordnung
behandelt.

Die Empfehlung Nr. 20-26 / E 00057 der Birgerversammlung des Stadtbezirkes 22 -
Aubing-Lochhausen-Langwied vom 22.06.2021 ist damit gemaR Art. 60 Abs. 4
Gemeindeordnung behandelt.

Dieser Beschluss unterliegt nicht der Beschlussvollzugskontrolle.

Beschluss

nach Antrag

Uber den Beratungsgegenstand wird durch die Vollversammlung des Stadtrates endgliltig
entschieden.

Der Stadtrat der Landeshauptstadt Minchen
Der / Die Vorsitzende Der Referent

Ober-/Burgermeister/-in Georg Dunkel

Berufsmaliger Stadtrat
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IV. Abdruck von I. - Il
Uber die Verwaltungsabteilung des Direktoriums, Stadtratsprotokolle (SP)
an das Revisionsamt
an die Stadtkdmmerei
mit der Bitte um Kenntnisnahme.

V. WV Mobilitatsreferat GL-Beschlusswesen
zur weiteren Veranlassung.

ZuV.:
1. Die Ubereinstimmung vorstehenden Abdrucks mit der beglaubigten Zweitschrift wird
bestatigt.

An das Direktorium HA 1l — BA (4x)

An die Bezirksausschisse 01-25

An das Baureferat

An das Kommunalreferat

An das Kulturreferat

An das Personal- und Organisationsreferat
An das Kreisverwaltungsreferat

An das Referat flir Arbeit und Wirtschaft

10. An das Referat fiir Klimaschutz und Umwelt
11. An das Referat flir Stadtplanung und Bauordnung
12. An das Referat fiir Bildung und Sport

13. An die Stadtkdmmerei

14. An das Sozialreferat

15. An das Gesundheitsreferat

16. An das IT-Referat

17. An die Stadtwerke Minchen GmbH

18. An die Mlnchner Verkehrsgesellschaft mbH
19. An das Mobilitatsreferat — GL5

20. An das Mobilitatsreferat — GB1

21. An das Mobilitatsreferat — GB2

mit der Bitte um Kenntnisnahme.

©CONOORWN

22. Mit Vorgang zurick zum Mobilitatsreferat — GB1.13

Am
Mobilitatsreferat GL-Beschlusswesen



