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Sendlinger-Tor-Platz
Oberflachenwiederherstellung nach SWM BaumaBRnahme U-Bahnhof Sendlinger Tor
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zwischen Oberanger und Sonnen-/BlumenstraBe

2) Raumaufteilung Zwischenzustand Anschluss LindwurmstraBe zwischen
FliegenstraBe und Sonnen-/BlumenstraBe und Anschluss Zulauf SonnenstraBe
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2. Sendlinger-Tor-Platz - Raumaufteilung Variante 2
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Stellungnahme Baureferat vom 15.03.2022
Stellungnahme Stadtkdmmerei vom 21.03.2022
Stellungnahme Referat fur Klima- und Umweltschutz vom 15.03.2022
Referat flr Stadtplanung und Bauordnung vom 17.03.2022
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Beschluss des Mobilitatsausschusses vom 06.04.2022 (SB)
Offentliche Sitzung

I. Vortrag des Referenten

Zustandig fur die Entscheidung ist der Mobilitatsausschuss des Stadtrates geman § 7
Abs. 1 Ziffer 16 der Geschéaftsordnung des Stadtrates der Landeshauptstadt Minchen.
Eine rechtzeitige Zuleitung der Sitzungsvorlage gemalf Ziffer 5.6.2 der AGAM konnte nicht
erfolgen, da zum Zeitpunkt der in der AGAM geforderten Anmeldefrist die Arbeiten an der
Beschlussvorlage noch nicht abgeschlossen waren. Die Beschlussvorlage muss in der
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heutigen Sitzung behandelt werden, da ansonsten die zligige Umsetzung der beschrie-
benen Malinahme nicht gewahrleistet werden kann.

1. Hintergrund und Anlass

Der 1971 eréffnete und im Jahr 1980 erweiterte U-Bahnhof Sendlinger Tor zahlt
aufgrund seiner zentralen Lage heute zu den am starksten frequentierten Zugangs-
und Umstiegsbahnhdéfen im Minchner OPNV-Netz. Aus dem Alter des Bahnhofs und
den hdéheren Anforderungen an Sicherheit, Brandschutz, Technik und Barrierefreiheit
ergab sich ein Handlungsbedarf, die Station in einen kundenfreundlichen und
modernen Bahnhof mit zeitgemaliem Erscheinungsbild umzugestalten.

Der U-Bahnhof Sendlinger Tor liegt zentral im Midnchner U-Bahnnetz und stellt den
wichtigsten Umsteigeknotenpunkt zwischen den Linien U1/U2/U7/U8 und U3/U6 dar.
Weitere Umsteigemdglichkeiten bestehen zur Tram und zum Bus. Der U-Bahnhof
liegt direkt unter dem Altstadtring sowie unter bzw. angrenzend an die
Lindwurmstral3e, den Oberanger und die Blumenstral3e.

Um die Verkehrswege und damit die Leistungsfahigkeit sowie die Entfluchtung und
die Rettungswegfuhrung des U-Bahnhofs zu verbessern, wurden zwei neue
Verbindungsbauwerke zwischen den Bahnsteigrohren der SU-Ebene (SU beschreibt
die Bahnsteigebene von U1/U2/U7/U8) mit Aufgangen in das Sperrengeschoss bzw.
an die Oberflache gebaut. Weiterhin werden die Hauptzugange zum U-Bahnhof
verbreitert und Aufzlige bis an die Oberflache verlangert.

Konsequenzen an der Oberflache

Fir die Herstellung der neuen Verbindungsbauwerke sowie die Sanierung der
bestehenden Bauwerke (Rohbau, Abdichtung) wurden Eingriffe an den
Verkehrsflachen der Oberflache und temporar gednderte Verkehrsflihrungen
notwendig. Dies umfasste u.a. eine Verlegung der Rechtsabbiegespur von der
Sonnenstral3e in die LindwurmstralRe (provisorische Westumfahrung der
Trambahnwendeschleife), den Rickbau der Mittelinseln in der Lindwurm- und
Sonnenstralie sowie den Ausbau samtlicher Bordsteine im Baustellenumgriff. Es war
urspringlich geplant, nach Abschluss der Baumalinahmen den urspringlichen
Zustand der Eingriffsbereiche wieder herzustellen.

Im Zuge der Verbesserung der Barrierefreiheit werden zudem die beiden zentralen
Aufzlge, die bislang die Ebene der U1/U2/U7/U8 mit dem Sperrengeschoss
verbanden, bis an die Oberflache gefuhrt. Die Aufzige liegen an der Oberflache im
Bereich der Fahrspur des bisherigen freien Rechtsabbiegers vom Oberanger in die
Sonnenstralle, sodass die Verkehrsfihrung hier angepasst werden muss. Diese
Verlangerung der Aufziige mit Anpassung der Verkehrsfuhrung des freien
Rechtabbiegers sind Bestandteil der Planfeststellung zum Umbau des U-Bahnhofs
und sahen nachfolgende, bestandsorientierte StralRenraumaufteilung unter
Einbindung des ehemals freien Rechtsabbiegers in die Signalisierung vor (siehe
Abbildung 1).
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Abbildung 1: urspriinglich vorgesehene, bestandsorientierte Wiederherstellung
Bereich Sendlinger-Tor-Platz zwischen Oberanger und Sonnen-/Blumenstralle,
Quelle: Stadtwerke Miinchen GmbH, Anlage 4.3 a, Planfeststellungsbeschluss
23.2-3623.2-13 Sanierung und Umbau des U-Bahnhofs Sendlinger Tor

Mit den Beschlissen zum Blrgerbegehren Radentscheid und Altstadt-Radling der
Vollversammlung vom 18.12.2019 (Sitzungsvorlage Nr. 14 - 20 / V 15585), des
Ausschusses flr Stadtplanung und Bauordnung vom 04.03.2020 (Sitzungsvorlage Nr.
14 - 20/V 17708), sowie dem Quartalsbeschluss zur Umsetzung des
Birgerbegehrens 3. und 4. Mallnahmenbiindel der Vollversammlung vom 30.09.2020
(Sitzungsvorlagen Nr. 20 - 26 / V 01458) ubernahm die Verwaltung die Vorgaben des
Radentscheids sowie zur Umsetzung des Altstadt-RadlIrings vollumfanglich und
wurde beauftragt, flr konkret benannte, 40 StralRenabschnitte der MaRnahmenbiindel
1 bis 4 Varianten zu erarbeiten und dem

Stadtrat einen Entscheidungsvorschlag vorzulegen. Die Lindwurmstral’e zwischen
Sendlinger Tor und Pfeufer-/Plinganserstrale ist Teil dieser MalRnahmenbindel (MB).
Im Bereich Sendlinger Tor bestehen daher zahireiche, verschiedene Projektauftrage,
die es aufeinander abzustimmen gilt (siehe Abbildung 2):

« grun: Projekt Blumenstral3e zwischen Sendlinger Tor und Papa-Schmid-Stralte —
Altstadt-Radling — derzeit in Fertigstellung (nach Vorgaben zum Altstadt-Radl-

ring)
+ blau: Lindwurmstral3e - Radentscheid Mainahmenbiindel 1 — aktuell: Varianten-

diskussion (weitere Schritte Offentlichkeitsbeteiligung, Stadtratsbefassung etc. flr
2022 vorgesehen)

rosa: Sonnenstralie - Altstadt-Radling — in Planung / Abstimmung (aktuell Leis-
tungsverzeichnis-Erstellung fur die Verkehrstechnische Untersuchung)
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+ gelb: Platzgestaltung Sendlinger-Tor-Platz (SWM fiir BAU) — fiir diese Malnah-
me wurde die Projektgenehmigung mit Beschluss des Bauausschusses vom
18.09.2018 erteilt (Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 11436)

« rot: Sendlinger-Tor-Platz zwischen Oberanger und Sonnen-/Blumenstralle — an-
gepasste Wiederherstellung durch Lage Aufziige SWM Baumalnahme U-Bahn-
hof Sendlinger Tor erforderlich: Rickbau freier Rechtsabbieger

endllnger-Tor-Pla/ <
Platzgestaltung ‘
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= jmdwurmstrale
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Abb//dung 2: Uberbllck Projekte am Send//nger-Tor-Platz Quelle:

Landeshauptstadt Miinchen

Die urspringliche, im Rahmen der Planfeststellung geplante
Oberflachenwiederherstellung im Bereich des Sendlinger-Tor-Platzes zwischen
Oberanger und Sonnen-/Blumenstralie sowie die bestandsorientierte
Wiederherstellung der Anschliisse Lindwurmstrafle und Sonnenstralie entsprechen
daher nicht mehr dem aktuellen Stand und wurden entsprechend Uberarbeitet. Fir
die oben dargestellten Projekte Lindwurmstralle und Sonnenstralle (Altstadt-
Radlring) werden derzeit Varianten erarbeitet sowie eine verkehrstechnische
Untersuchung beauftragt (zum aktuellen Zeitpunkt noch in Bearbeitung und jeweils
keine Entscheidung Uber die endgultige Gestaltung vorliegend). Aus Anlass der
Untersuchungen zum Boulevard Sonnenstralte zur Umgestaltung des Strallenraums
wird auch am Sendlinger Tor zur Verbesserung der Leistungsfahigkeit des Strallen-
bahnnetzes der perspektivische Ausbau der Tramanlagen (Haltestellen und
Gleisschleife) einschliellich der Herstellung der Barrierefreiheit geprift.

Es kann fur diese beiden Abschnitte daher nur ein Zwischenzustand im Vorgriff auf
die endgultige Gestaltung geschaffen werden. Die Ausfuhrung des Zwischenzustands
fur die Lindwurm- und Sonnenstralde soll soweit mdglich, als verkehrssichere,
provisorische Wiederherstellung hergestellt werden.
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Mit der vorliegenden Beschlussvorlage werden dem Stadtrat
Entscheidungsvorschlage zur Stralenraumaufteilung fir folgende MaRnahmen
vorgelegt (in Abbildung 2 mit roter Umrahmung gekennzeichnet):

- Sendlinger-Tor-Platz zwischen Oberanger und Sonnen-/Blumenstral3e (endgulti-
ge Wiederherstellung)

Zwischenzustand Anschluss Lindwurmstralie zwischen Fliegenstralle und Son-
nen-/Blumenstralle und Anschluss Zulauf Sonnenstralle (Zwischenzustand fir
den Zeitraum bis zur endgultigen Umgestaltung der Lindwurmstralde)

Sendlinger-Tor-Platz zwischen Oberanger und Sonnen-/Blumenstrae

Vor Beginn der Umbauarbeiten zum U-Bahnhof Sendlinger Tor teilte sich der
Stralkenraum des Oberangers am Sendlinger-Tor-Platz wie folgt auf:

«  Zulauf (O-W): 1 Linksabbiegespur, 2 Geradeausfahrspuren, Radfahrstreifen in
Mittellage, 1 freilaufende Rechtsabbiegespur in die Sonnenstralle, die bereits aus
der Herzog-Wilhelm-Strale als freie Rechtsabbiegespur auf den Sendlinger-Tor-
Platz gefuhrt wird

«  Ablauf (W-0): Gehweg, Parkbucht (bzw. Busbucht vor der Lichtsignalanlage an
der Einmindung ,,An der Hauptfeuerwache®), Radfahrstreifen, 1 Fahrspur fir den
MIV

Im Zuge der SanierungsmafRnahmen am U-Bahnhof Sendlinger Tor werden zwei
Aufzuge an der Nord-Ost-Ecke der Kreuzung Sendlinger Tor bis an die Oberflache
gefuhrt. Hierfur ist der Ruckbau der freilaufenden Rechtsabbiegespur und eine
Neuordnung des Strallenraumes, angepasst an die Zielsetzungen und
Projektauftrage der Landeshauptstadt Miinchen (Verkehrswende, autoreduzierte
Altstadt, Umsetzung Altstadt-Radlring, Radentscheid Minchen-MalRnahme
Lindwurmstraf3e) erforderlich.

Grobkonzept — Raumaufteilung

Die Breite der Radverkehrsanlagen wird auf das Regelmall nach Radentscheid (2,30
m) zzgl. Sicherheitsabstand von 0,50 m verbreitert. Eine Ausnahme bildet der
Haltestellenbereich der Bushaltestelle. Wie oben bereits erldutert ist durch die
Positionierung der Aufzuganlagen an der Nord-Ost-Ecke der Kreuzung der Riickbau
der freilaufenden Rechtsabbiegespur in die Sonnenstralie erforderlich. Die
freilaufende Rechtsabbiegespur aus der Herzog-Wilhelm-StralRe wird ebenfalls
zurtickgebaut (Bestandteil der Platzgestaltung, hier nur nachrichtlich aufgefihrt). In
Fahrtrichtung Westen gibt es zuklnftig noch zwei Fahrstreifen: einen Rechtsabbiege-
und einen Geradeausfahrstreifen. Die Reduzierung von zwei auf eine
Geradeausfahrspur ist, neben den Zielen der ,autofreien” bzw. autoreduzierten
Altstadt und dem dadurch kiinftig geringer zu erwartenden Verkehrsaufkommen aus
der Altstadt, insbesondere bedingt durch die zuklinftige Raumaufteilung in der
LindwurmstralRe, welche nur noch eine Fahrspur in stadtauswartiger Richtung
vorsieht. Die Linksabbiegespur kann aufgrund der Aufhebung der Einbahnregelung in
der StralRe ,An der Hauptfeuerwache® entfallen und wird analog der
Baustellensituation auch kinftig hieriiber abgewickelt. In Fahrtrichtung stadteinwarts
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(Osten) gibt es einen Fahrstreifen. Dieser muss im Kreuzungsbereich uberbreit (5,00
m) ausgebildet werden, um die Fahrbeziehung der abbiegenden Busse aus der
Blumenstralde sicherstellen zu kbnnen (notwendige Schleppkurve). Im weiteren
Verlauf wird, wie im Bestand, eine Bushaltestelle (Lange 23,00 m) angeordnet. Im
Bereich der Bushaltestelle gibt es einen Ausstiegsbereich von 1,00 m Breite. Der
Ausbau erfolgt barrierefrei. Daran schliel3t der Radweg mit einer Breite von 1,80 m
und der Gehweg mit 2,70 m Breite an. Vor der Einmundung ,,An der
Hauptfeuerwache® / Herzog-Wilhelm-Stral3e wird eine neue Querungsmaoglichkeit
(FuRgangerschutzanlage) eingerichtet. Der Gehweg vor der Kreissparkasse wird auf
5,00 m verbreitert. Parkplatze stehen in diesem Bereich keine zur Verfiigung.

Im Ablauf der SonnenstralRe (entlang des Platzbereiches) wird der Radweg auf 2,80
m zzgl. 0,50 m Sicherheitsabstand (Regelmal} Altstadt-Radlring) verbreitert, bevor er
zurtick auf den Bestand gefiihrt wird.

Variante 1 (vgl. Anlage 1)

Regelquerschnitt:

Die Planung sieht die Anordnung je eines baulichen Einrichtungsradweges auf der
Nord- und Sudseite des Stralienabschnittes mit einer Breite von 2,30 m zzgl. 0,50 m
Sicherheitsstreifen vor. Der Querschnitt teilt sich wie in Abbildung 3 und Abbildung 4
dargestellt auf.

Sendlinger-Tor-Platz

LS Hs-Nr. 1

NW | SO

Fb 1 Ris Fb Fb Fb | Insel Fb 1 Ris Si Pb | Gb
280 158 3.01 | 302 273 1.76 359 210 |8 243 358

27.12

Abbildung 3: Querschnitt Sendlinger-Tor-Platz Hohe Kreissparkasse Variante 1 (vgl.
auch Lageplan Anlage 1), Quelle: Landeshauptstadt Miinchen
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Abbildung 4: Querschnitt Sendlinger-Tor-Platz Bereich Bushaltestelle Variante 1 und 2
(vgl. auch Lageplan Anlage 1 und 2), Quelle: Landeshauptstadt Miinchen

Variante 2 (vgl. Anlage 2)

Regelquerschnitt:
Im Gegensatz zu Variante 1 sieht Variante 2 auf der Nordseite die Anordnung eines

Radfahrstreifens in Mittellage mit einer Breite von 2,80 m sowie einer
Radfahrschleuse mit kurzem baulichen Radweg westlich der Herzog-Wilhelm-Stralie
vor und auf der Slidseite analog zu Variante 1, einen baulichen Einrichtungsradweg
mit einer Breite von 2,30 m zzgl. 0,50 m Sicherheitsstreifen. Der Querschnitt teilt sich
wie in Abbildung 4 und Abbildung 5 dargestellt auf.
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Sendlinger-Tor-Platz
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Abbildung 5: Querschnitt Bereich Stadtsparkasse Variante 2 (vgl. auch Lageplan
Anlage 2), Quelle: Landeshauptstadt Miinchen

2.2. Beurteilung der Varianten und Fazit

Tabelle 1: Gegenulberstellung der Varianten

rechtsabbiegender
motorisierter
Individualverkehr (MIV) und
geradeausfahrender
Radverkehr
(Rechtsabbiegeunfalle) —
Gefahr risikoreicher
Abbiegevorgange bei der
gegebenen kurzen Griinzeit
aus dem Oberanger und des
an dieser Stelle hohen Rad-
und
Fulverkehrsaufkommens
Uber die Sonnenstralde; ggf.
getrennte Signalisierung

Variante 1 Variante 2
Bauliche Radwege in beide Radfahrstreifen in
Richtungen Mittellage auf der Nordseite
Verkehrssicherheit |Problematik: Verkehrssicherheit mit Blick

auf rechtsabbiegenden MIV
aus Sicht der
Verkehrsbehérde héher —
kein Konflikt der
Rechtsabbieger im
Kreuzungsbereich

subjektiv unsicherer
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moglich unter Inkaufnahme
starker
Leistungsbeeintrachtigung
der OPNV-Beschleunigung
und des MIV

subjektiv verkehrssicherer

Radwedgfiihrung

Beidseitig: baulicher Radweg
mit 2,30 m Breite zzgl. 0,50
m Sicherheitstrennstreifen;
Bereich Bushaltestelle 1,80
m Breite

baulich vom Kfz-Verkehr
getrennt

subjektiv sicherer

Nordlich: Radfahrstreifen in
Mittellage mit 2,30 m Breite
und Radfahrschleuse mit
kurzem baulichen Radweg
westlich der Herzog-Wilhelm-
Stralle

Sudlich: baulicher Radweg
mit 2,30 m Breite zzgl. 0,50 m
Sicherheitstrennstreifen;
Bereich Bushaltestelle 1,80 m
Breite

nur teilweise bauliche
Trennung vom MIV

keine Radinfrastruktur fur
rechtsabbiegenden
Radverkehr Richtung
Sonnenstralle: gemeinsame
Fihrung von Radverkehr und
MIV

subjektiv unsicherer

Leistungsfahigkeit
MIv

Leistungsfahigkeit
Rechtsabbieger MIV stark
reduziert:

« Freigabezeit FuRverkehr
und Radverkehr muss
gekurzt werden, damit
der rechtsabbiegende
MIV zumindest ein
kurzes Zeitfenster hat,
um abzubiegen

+ eine separate Phase fur
den rechtsabbiegenden
MIV an dieser Stelle
ware nur unter
Inkaufnahme massiver
Leistungs-
fahigkeitseinbulden fur
den gesamten Knoten
(inkl. Tram-

Leistungsfahiger:

+ durch die Herausnahme
des Konfliktes
rechtsabbiegender MIV
zu Radverkehr (bei
Flhrung in Seitenlage)
ist der rechtsabbiegende
MIV etwas
leistungsfahiger und die
Wahrscheinlichkeit des
Ruckstaus auf die
Geradeausspur wird
geringer
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Beschleunigung)
moglich

« Gefahr von Rickstau,
der auch den
Geradeausverkehr
blockieren konnte

Betroffenheit OPNV | - Bus stadtauswarts: « Bus stadtauswarts:
Beeintrachtigung im geringeres Risiko von
Betriebsablauf, falls Beeintrachtigungen im
Ruckstau (durch Betriebsablauf, da
rechtsabbiegenden MIV) rechtsabbiegender MIV
auf Geradeausfahrspur leistungsfahiger und

geringeres

- Bus stadteinwarts: keine Riickstaurisiko

Betroffenheit
« Bus stadteinwarts: keine
Betroffenheit
Betroffenheit keine direkte Betroffenheit: keine direkte Betroffenheit:
Brandschutz + Ausrlcken in Richtung + Ausricken in Richtung
LindwurmstraRe/Sonnen LindwurmstraRe/Sonnen
stralRe Uber Pestalozzi- stralle Uber Pestalozzi-
und Blumenstrafle und Blumenstrale
Barrierefreiheit / « barrierefreier Ausbau der| - barrierefreier Ausbau der
FuBverkehr Bushaltestelle Richtung Bushaltestelle Richtung
stadteinwarts stadteinwarts
- taktiles Leitsystem an + taktiles Leitsystem an
allen signalgesteuerten allen signalgesteuerten
Querungen Querungen

Zusammenfassend wird aus der dargestellten Bewertung vom Mobilitatsreferat
Variante 1 als Vorzugsvariante zur Umsetzung vorgeschlagen. Insbesondere die
radentscheidkonforme Flihrungsform (baulich geschuitzt durch Hochbordradweg und
getrennt vom MIV) spielt dabei die ausschlaggebende Rolle: um den Umstieg,
insbesondere der Personengruppen, die sich auf dem Fahrrad infrastrukturbedingt
eher unsicher fuihlen und deswegen nicht oder nur selten Rad fahren, wird mit einer
getrennt vom MIV geflihrten Radinfrastruktur Rechnung getragen. Die Verwaltung
wird Aspekte der Verkehrssicherheit hier genau beobachten missen und ggf. mit
signalsteuerungstechnischen Mallnahmen gegensteuern mussen (getrennte
Signalisierung von rechtsabbiegenden MIV und geradeausfahrenden Radfahrenden).
Dies hatte jedoch erhebliche EinbulRen der Leistungsfahigkeit des gesamten Knotens
zur Folge (inklusive der OV-Beschleunigung).

Mogliche Ubergangsweise Defizite der Leitungsfahigkeit des MIV bis zur Umsetzung
und Wirkung samtlicher Mallinahmen der Verkehrswende sowie der Umsetzung der
autofreien bzw. - reduzierten Altstadt sind dabei vertretbar. Es wird davon
ausgegangen, dass die vorgeschlagene Infrastruktur dem kiinftig zu erwartenden
Verkehrsaufkommen gerecht wird und diese somit zukunftsfahig und nachhaltig ist.
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Die Vollversammlung des Stadtrats hat am 16. Dezember 2020 den schrittweisen
Entfall des Parkraums in der Altstadt beschlossen (Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V
01977). Im Vorgriff zu weiteren MaRnahmen in der gesamten Altstadt konnen die
sechs Parkplatze, die vor Beginn der Baustelle vorhanden waren, entfallen.

Raumaufteilung Zwischenzustand Anschluss LindwurmstraBe zwischen
FliegenstraBe und Sonnen-/BlumenstraRe und Anschluss Zulauf Sonnenstralle

Vor Beginn der Umbauarbeiten zum U-Bahnhof Sendlinger Tor teilte sich der
Strallenraum in der Lindwurmstralie im Kreuzungsbereich am Sendlinger Tor wie
folgt auf:

«  Zulauf (W-O): 2 Linksabbiegespuren, 1 Geradeausfahrspur, Radfahrstreifen in
Mittellage, 2 signalisierte Rechtsabbiegespuren in die Blumenstralde mit vorgela-
gerter unsignalisierter Querung des Radfahrstreifens in Mittellage

Ablauf (O-W): 2 Fahrspuren, 1 Radfahrstreifen, Bushaltestelle mit Busbucht im
Bereich der Tramwendeschleife

Im Zulauf von der Sonnenstrale bestand folgende Strallenraumaufteilung:

Trambahnhaltestelle, baulicher Radweg (mit Geradeausfahrgebot), 2 Rechtsab-
biegespuren, 2 Geradeausfahrspuren

+ Rechtsabbiegender Radverkehr wurde Uber die Nussbaumstralte und Ziemssen-
stralle in die LindwurmstralRe geleitet

Grobkonzept — Raumaufteilung (vgl. Anlage 3)

Fur den Zwischenzustand des Zu- und Ablaufs der Lindwurmstral3e sowie des
Anschlusses der Sonnenstralle wurde eine Lésung erarbeitet, die insbesondere
Verbesserungen fir den Ful3- und Radverkehr erzielen, dabei aber vom baulichen
Aufwand moglichst gering gehalten werden soll, um verlorene Baukosten bis zur
Entscheidung Uber eine endglltige Gestaltung méglichst zu vermeiden.

Die Westumfahrung Uber den Platz von der Sonnenstral3e zur Lindwurmstralie wird —
wie ursprunglich geplant — zuriickgebaut und die Bestandssituation in diesem Bereich
wiederhergestellt.

Fir den Bereich LindwurmstralRe sieht der Zwischenzustand im Abschnitt
zwischen FliegenstralRe und der Aufweitung des Strallenraums im Zulauf der
Kreuzung 2 Fahrspuren fir den MIV vor. Der Radweg wird im Zulauf auf den
Knotenpunkt ab der Fliegenstralte auf 3,00 m, der Gehweg auf ca. 4,30 m
verbreitert. Im Bereich Lindwurmstralle Hausnummer 1 bis 5 wird links des
Radwegs zunachst eine Lieferzone und im Anschluss daran eine Bushaltestelle
mit 3,0 m Breite vorgesehen. Der bestehende Baum vor dem Anwesen
LindwurmstralBe 1 wird gehalten; in diesem Bereich wird der Radweg etwas
verschwenkt. Bedingt dadurch und um die Linienfiihrung flir den stadteinwarts
fahrenden MIV moglichst geradlinig zu gestalten, muss der bestehende Mittelteiler
bis zur FliegenstralRe zurlickgebaut werden (der Riickbau des gesamten
Mittelteilers bis zur Reisingerstralie ist fur die endgultige Gestaltung der
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LindwurmstraRe ohnehin vorgesehen). Im weiteren Verlauf zum Knotenpunkt hin
weitet sich der Strallenraum auf. Bedingt durch den Standort eines grofien
Abspannmastes mittig der LindwurmstralRe, der nicht im Rahmen des
Zwischenzustandes versetzt werden kann, ergibt sich folgende Fahrspur- bzw.
Raumaufteilung flr den Zulauf im Knotenpunkt: 1 Linksabbiegespur, 1
gemeinsame Links- und Geradeausfahrspur flir den MIV sowie weiterhin ein
Radfahrstreifen in Mittellage. Um ein konfliktfreies Einfahren von geradeaus
fahrenden Radfahrenden sicherzustellen, wird auf Héhe des Anwesens
LindwurmstrafRe 1 ein vorgeschaltetes ,Auffangsignal® flir den MIV eingerichtet.
Wahrend der Rotphase dieses Kreuzungsarms kann der Radverkehr dann
konfliktfrei in die Kreuzung einfahren. Auch wahrend der Grinphase kann der
Radverkehr weiter in den Knoten einfahren. Die Situation soll genau beobachtet
werden. Bei Konflikten zwischen rechtsabbiegenden MIV und geradeausfahrenden
Radverkehr kann nachtraglich ein Radfahrsignal eingerichtet werden, dass den
geradeausfahrenden Radverkehr dann wahrend der Griinphase des MIV aufhalten
wirde. Dies wirde jedoch eine Verschlechterung fur den Radverkehr bedeuten
und wird daher nicht von vornherein vorgesehen. Rechts des Radfahrstreifens
wird der rechtsabbiegende MIV in die Blumenstralie geflihrt. Der in Richtung
Blumenstralle fahrende Radverkehr wird Uber einen baulichen Radweg rechts der
Rechtsabbiegespur gefuhrt. Der FuRverkehr wird wie im Bestand entlang der
Gebaude geflhrt.

Im Ablauf der Lindwurmstraf3e bleiben aufgrund des oben genannten
Maststandortes, bis auf den direkten Kreuzungsbereich im Bereich der
FuRgangerquerung fur den Zwischenzustand zwei Fahrspuren bestehen. Der
Radweg wird nach Querung der Gleise baulich angehoben und mit einer Breite
von 2,30 m vorgesehen. Gegeniber dem Anwesen Lindwurmstrale 1 wird eine
Bushaltestelle mit einer Breite von 3,00 m vorgesehen. Der Radweg wird hinter
der Bushaltestelle vorbeigeflihrt und danach auf den Bestand (Radfahrstreifen)
ausgeleitet.

FUr den Zulauf Sonnenstralie stehen fur den Zwischenzustand insgesamt drei
Fahrspuren zur Verfliigung: eine Rechtsabbiegespur und zwei
Geradeausfahrspuren. Der Radweg wird nach der Zufahrt zur Pettenkofer- und
Nussbaumstralde und nach der Gleisquerung auf 4,00 m zzgl. 0,50 m
Sicherheitsabstand verbreitert (Trennung der Fahrtrichtungen geradeaus und
rechtsabbiegend). Rechtsabbiegender Radverkehr kann kiinftig auch Uber die
Sonnenstralde in die Lindwurmstralle abbiegen. Der Mittelteiler in der
Sonnenstralle wird leicht verschmalert an gleicher Stelle wiederhergestellt. Im
Bereich der Zufahrt zur NussbaumstraRe wird an den Bestand angeschlossen. Die
Einfahrt zur Nussbaumstral3e flr den MIV wird dabei so eng wie moglich gefasst,
so dass der Abbiegevorgang klar verdeutlicht wird und langsam abgebogen
werden muss.

Fur den Zweirichtungsradweg zwischen Thalkirchner-/Miillerstraflte und
LindwurmstralRe entlang der westlichen Blumenstrale konnten im Rahmen des
Zwischenzustandes weder ausreichende Aufstellflachen fir den
rechtsabbiegenden Radverkehr von der Blumenstralie in Richtung Oberanger
noch fir den linksabbiegenden Radverkehr in Richtung Lindwurmstrale gefunden
werden. GemaR ERA ist fiir die Anderung eines Zweirichtungsradwegs auf
Einrichtungsradwege eine eindeutige und sichere Flihrung notwendig. Dies ist hier
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mangels Flachenverfligbarkeit nicht méglich. Aufgrund dessen und der Tatsache,
dass mit der MaRnahme Blumenstrale 2021 eine Radinfrastruktur in diesem
Abschnitt auch fir nach Norden fahrende Radfahrende geschaffen wurde (bis
dahin nicht vorhanden) und an der Kreuzung Blumen-/Pestalozzistralle eine
signalisierte Querungsmoglichkeit vorhanden ist, kommt das Mobilitatsreferat zu
dem Ergebnis, dass der Zweirichtungsradweg — zumindest fir den Zeitraum des
Zwischenzustandes — nicht weiter angeboten werden kann. Eine Beschilderung
der alternativen Fahrmdglichkeiten wird in Abstimmung mit dem Baureferat
vorgesehen. Die Situation soll beobachtet werden und die Frage, inwieweit der
Zweirichtungsradweg dauerhaft entfallen soll/kann oder nicht, wird in der
Beschlussvorlage zur endgiltigen Gestaltung der Lindwurmstraf3e abschlieRend
behandelt werden.

Aufstellflachen fur den linksabbiegenden Radverkehr kdnnen nur an drei
Kreuzungsarmen (N-O, S-O, S-W) vorgesehen werden. Bedingt durch die geringe
Flachenverfligbarkeiten zur Schaffung der Linksabbiegeaufstellflache an der Ecke
Sonnenstralle / Lindwurmstrafte (N-W) in Kombination mit getrennt geschaltet
rechtsabbiegendem und geradeausfahrendem MIV, misste zur Gewahrleistung
der Verkehrssicherheit des Radverkehrs eine bestimmte Phasenabfolge der
Lichtsignalanlage eingehalten werden. Dies hatte zur Folge, dass die Priorisierung
der Tram deutlich eingeschrankt werden miusste. In der Abwagung kommt das
Mobilitatsreferat zu dem Ergebnis, dass fir den Zwischenzustand an dieser Stelle
keine Linksabbiegeaufstellflache fur den Radverkehr angeboten werden kann.
Radfahrende, die vom Oberanger kommend Richtung Blumenstralle fahren
maochten, kénnen — wie der MIV — Uber die Stral’e ,An der Hauptfeuerwache“ und
PestalozzistraRe zur BlumenstralRe fahren. Eine entsprechende Beschilderung
wird in Abstimmung mit dem Baureferat vorgesehen.

Die Querungszeiten fir den FulRverkehr sollen an allen Querungen, insbesondere
jedoch Uber die Sonnenstralie, optimiert werden. Die langeren Freigabezeiten gehen
in erster Linie zu Lasten der Leistungsfahigkeit des MIV.
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suabaij4

b

Abbi/dung 6: Al/sschnitt Zwischenzdsténd LindWi/rmstraBe und Zulauilr
Sonnenstralle (vgl. auch Anlage 3), Quelle: Landeshauptstadt Miinchen

3.2. Beurteilung und Faz

Tabelle 2: Beurteilun

it

Verkehrssicherheit | Lindwurmstralie
subjektiv und objektiv verkehrssicherer:

Sonnenstralle
subjektiv und objektiv verkehrssicherer:

keine Konflikte zwischen dem rechtsabbiegenden MIV und
dem geradeausfahrenden Radverkehr: Sicherung uber
vorgeschaltetes "Auffangsignal" — Der Radverkehr kann
so gesichert in die Kreuzung einfahren

Aufldsung des Zweirichtungsradweges, da keine sichere
Anbindung mdglich und Beschilderung einer
Umfahrmdglichkeit

um Konflikte zwischen dem rechtsabbiegenden MIV und
dem aus dem Oberanger linksabbiegenden Radverkehr zu
vermeiden, kann im Rahmen des Zwischenzustandes und
zur Aufrechterhaltung der Trambeschleunigung keine
Linksabbiegemdglichkeit fur Radfahrende in dieser
Fahrbeziehung angeboten werden, Beschilderung einer

Umfahrmaoglichkeit
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Radwedfiihrung bauliche Radwege mit mindestens 2,30 m Breite zzgl. 0,50 m
Sicherheitstrennstreifen

weitestgehend baulich vom MIV getrennt, Schutz durch
vorgeschaltetes Auffangsignal im Bereich des Radfahrstreifens
in Mittellage

Leistungsfahigkeit |Leistungsfahigkeit des Knotens vergleichbar mit
Miv Baustellensituation:

+ Rickstau Lindwurmstraf3e stadteinwarts durch reduzierte
Fahrspuranzahl zu erwarten

« Sonnenstrale: Ruckstau durch Reduzierung von zwei auf
eine Rechtsabbiegespur moéglich: zur Vermeidung von
Ruckstau auf die Tramgleise — Zuflussdosierung vor
Gleisquerung

Betroffenheit - geringe Leistungsfahigkeitseinbulen in der
OPNV Trambeschleunigung durch langere Freigabezeiten fir den
FuBverkehr mdglich

- Bus stadtauswarts: keine Betroffenheit

- Bus stadteinwarts: Risiko von Einschrankungen im
Betriebsablauf, wenn Riickstau am Knotenpunktzulauf; bei
festgestelltem auftretenden Riickstau in der
Ubergangsphase:

1. wird eine Zuflussdosierung vor dem Knoten
Reisingerstralle zur Reduzierung des Rickstaus gepruft

2. wird fir den Endausbau zur Kompensation im
Knotenzulauf vor dem Auffangsignal eine Busspur gepruft

Betroffenheit keine direkte Betroffenheit

Brandschutz

Barrierefreiheit / + barrierefreie Herstellung der Bushaltestellen
FuBverkehr

+ langere Freigabezeiten an Querungen

Dringlichkeit

Mit der MaBRnahme soll eine radentscheidkonforme Lésung fir den Oberanger am
Sendlinger-Tor-Platz sowie ein Zwischenzustand fur den Anschlussbereich
Lindwurmstrafl®e und Sonnenstral’e mit deutlichen Verbesserungen fiir den
Radverkehr geschaffen werden. Nach aktuellem Stand starten die Stadtwerke
Munchen GmbH mit der Wiederherstellung der Oberflachen im Frihjahr 2023. Um
diesen Termin halten zu kdnnen und die weiteren Bearbeitungsschritte einleiten zu
kénnen, ist eine sofortige Entscheidung des Stadtrates Voraussetzung. Bei einer
Zustimmung werden die Planung fertig gestellt und die Ausschreibungsunterlagen
erarbeitet, damit die Ausschreibung der Bauleistungen spatestens im Juli 2022
erfolgen kann. Die Ausschreibung miusste zusammen mit allen
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Stralkenbauarbeiten in dem Bereich erfolgen, u.a. auch fir die direkt angrenzende
Neugestaltung der Platzflache. Die Ausflihrungstermine sind unter den gegebenen
Rahmenbedingungen sehr eng (phasenweises Arbeiten, lange Vorlaufzeiten far
die Betonfertigteile der Platzflache, witterungssensible Asphaltflachen etc.). Eine
Beauftragung misste noch im Dezember 2022 erfolgen, damit die Arbeiten Anfang
2023 beginnen und die Fertigteile fristgerecht geplant und bestellt werden kénnen.
Mit einer Verzégerung der Vergabe wirde aufgrund der Saisonabhangigkeit der
Arbeiten eine Verschiebung um ein ganzes Jahr riskiert.

Rechtliche Bauvoraussetzungen

Samtliche fur diese Malinahme erforderlichen Flachen befinden sich in
stadtischem Besitz. Die Planungen finden innerhalb bestehender
Stralkenbegrenzungslinien statt.

Kosten und Finanzierung

Die Stadtwerke Minchen GmbH (SWM) hat dem Grunde nach die Kosten fir die
Wiederherstellung der Oberflachen nach Abschluss ihrer BaumalRnahme zu tragen.
Die entstehenden Mehrkosten durch flr die Herstellung eines Zwischenzustandes im
Vorgriff auf die Umsetzung der Blrgerbegehren zum Radentscheid und zum Altstadt-
Radling im Bereich Lindwurm- und Sonnenstralle gehen tber die reine
Wiederherstellung nach der Ertlichtigung des U-Bahnhofs hinaus und sind daher
ursachlich durch die Landeshauptstadt Minchen (LHM) zu tragen. Keine Mehrkosten
entstehen hingegen fir die Umplanung der Strallenraumgestaltung im Bereich
Sendlinger-Tor-Platz zwischen Oberanger und Blumen-/Sonnenstralie, diese werden
vollumfanglich von der Stadtwerke Minchen GmbH getragen.

Nach Uberschlagiger Kostenermittlung liegen die derzeitigen Mehrkosten, die durch
die Landeshauptstadt Miinchen zu tragen sind bei maximal 500.000 € (inkI.
Risikopauschale). Belastbare Kostenangaben sind erst im Rahmen der weiteren
Projektplanung maoglich, die genaue Hohe kann erst nach abgeschlossener
Kostenteilungsvereinbarung zwischen den SWM und der LHM beziffert werden. Der
Kostenanteil der Landeshauptstadt Miinchen wird durch die Stadtwerke Miinchen
GmbH vorfinanziert.

Die Finanzierung der Kosten fur die Wiederherstellung der Oberflachen, die durch
das U-Bahnprojekt verursacht werden, erfolgt durch die Stadtwerke Miinchen im
Zuge des Projekts.

Die Finanzierung der Mehrkosten der Landeshauptstadt Minchen erfolgt aus der
Nahmobilitatspauschale.

Die Stadtkdmmerei ist mit der Sachbehandlung einverstanden (vgl. Anlage 6).
Da im Zuge der weiteren Planung keine wesentlichen planerischen Anderungen

mehr zu erwarten sind und um den rechtzeitigen Baubeginn Anfang 2023
sicherzustellen, schlagt das Mobilitatsreferat vor, die weiteren
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Genehmigungsschritte verwaltungsintern herbeizufihren, sofern die o0.g. Kosten
eingehalten werden.

Betroffenheiten & Stellungnahmen

. Stadtische Dienststellen und Referate

Das Baureferat, die Stadtkdmmerei, das Referat fiir Klima- und Umweltschutz, das
Referat flr Planung und Bauordnung sowie das Referat fur Arbeit und Wirtschaft
haben der Beschlussvorlage zugestimmt, siehe Anlagen 5 bis 9.

Zur Stellungnahme des PLAN (vgl. Anlage 8) nimmt das Mobilitatsreferat wie folgt
Stellung:

Die Bitten des Referats fiir Stadtplanung und Bauordnung hinsichtlich der
Platzgestaltung selbst (insbesondere der Fahrradabstellmdglichkeiten) sowie der
Anpassung der Freiflachenplanung am Sendlinger-Tor-Platz zur Optimierung der
Gehwegsflachen vor der Berufsschule gegeniiber des Sendlinger-Tor-Platzes werden
mit der Bitte um Prifung und Anpassung (soweit mdglich) an das fir die
Platzgestaltung zustandige Baureferat weitergeben und abgestimmt.

Stadtwerke Munchen GmbH

Die Minchner Verkehrsgesellschaft (MVG), Abteilung Planung — Bus und
Verkehrstechnik stimmt den Planungen zum Zwischenzustand Lindwurmstral3e und
SonnenstralRe zu. Fir die Planung am Sendlinger-Tor-Platz zwischen Oberanger und
Blumen-/Sonnenstralie wurde ein Vorschlag zur StralRenraumaufteilung zur
Diskussion gestellt, der die Verlegung der Bushaltestelle vor die Kreissparkasse
vorgesehen hat, um so bereits ab der Herzog-Willhelm-Strale zwei Fahrspuren im
Zulauf der Kreuzung anbieten zu kénnen und die Risiken eines Riickstaus des
rechtsabbiegenden MIV und somit Verzogerungen im Busfahrplan zu minimieren. Der
Vorschlag wurde in einem gemeinsamen Termin zwischen Mobilitatsreferat und SWM
diskutiert und wird nicht weiterverfolgt. Aus Sicht des Mobilitatsreferats sprechen die
nachfolgenden Argumente fir die Beibehaltung der in Kapitel 2 dargestellten Lésung:

Groliere FuRgangeraufstellflachen am Knoten:

Im Vergleich zu den gewonnenen Aufstellflachen fur ca. drei zusatzliche rechts-
abbiegende Fahrzeuge stuft das MOR mehr Flachen fir den FuRverkehr im Ab-
schnitt zwischen Blumenstralie und WallstralRe, insbesondere im Bereich der
Querung als prioritarer ein. Mittelfristig soll mit der autoreduzierte Altstadt ohne-
hin kaum mehr MIV in der Altstadt stattfinden, das Risiko eines Rickstaus wird
daher mittelfristig als gering eingestuft.

« Entzerrung der zahlreichen Funktionen am Knoten:
Durch die Verlegung der Bushaltestelle Richtung Knoten wirde das hier ohnehin
schon hohe FuRgangeraufkommen zusatzlich verstarkt bei gleichzeitig geringe-
ren zur Verfiigung stehenden Flachen --> eine gewisse Entzerrung durch die
Lage der Bushaltestelle Richtung An der Hauptfeuerwache ist daher an dieser
Stelle aus Sicht des Mobilitatsreferats trotz groRerer Entfernung zum Knoten po-
sitiv zu bewerten, zumal die Wege zum U-Bahn-Abgang durch die Querungs-
mdglichkeit zum Platz annahernd gleich lang sind.
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7.2.

7.3.

« Geradlinige Verkehrsfiihrung
Durch die Verlegung der Bushaltestelle Richtung Knoten und die Einrichtung
zweier Fahrspuren Richtung Sonnenstralle hatte eine eckige und kantige Ver-
kehrsflhrung zur Folge, die es zu vermeiden gilt.

Darlber hinaus hat die Stadtwerke Minchen GmbH die in Anlage 10 enthaltene
Stellungnahme zur vorliegenden Beschlussvorlage abgegeben.

Den oben genannten Dienststellen ist ein Abdruck der Sitzungsvorlage zugeleitet
worden.

Einbindung der Vertreter*innen des Radentscheids Miinchen

Am 09.03.2022 wurden den Vertreter*innen des Radentscheids die Varianten bzw.
der Zwischenzustand zur 0.g. Mallhahmen vorgestellt.

Den Planungen wurde nahezu vollumfanglich zugestimmt:

1) Sendlinger-Tor-Platz zwischen Oberanger und Sonnen-/Blumenstralle
Zustimmung mit der Bitte um zwei Anderungswiinsche zu priifen:
« Anpassung Radius an Radweguberleitung auf Bestand in Sonnenstralle —
ubernommen
«  Prifung Fahrspurbreiten im Bereich Bushaltestelle zugunsten Radwegbreite —
auf Grund Schleppkurve aus Herzog-Wilhelm-Stral3e keine
Fahrstreifenverschmalerungen mdglich
« zusatzlich wurde seitens der Vertreter*innen des Radentscheids auf den kiinftig
geltenden Leitfaden und den darin enthaltenen Vorgaben flr Ausstiegsstreifen
von 0,75 cm bei Engstellen im Bereich von Bushaltestellen hingewiesen
(Erarbeitung im Rahmen der AG Planungsleitlinien derzeit noch laufend) — da
der Leitfaden noch nicht durch den Stadtrat bestatigt wurde und noch
Abstimmungen u.a. mit dem Behindertenbeirat dazu ausstehen sowie die
Planung bereits mit dem Beraterkreis Barrierefreies Planen und Bauen
abgestimmt wurde, wird von einer Verschmalerung des Ausstiegsstreifens im
vorliegenden Fall abgesehen

2) Zwischenzustand Lindwurmstraf3e und Zulauf Sonnenstralle
Zustimmung

Bezirksausschiisse

Die betroffenen Bezirksausschisse des Stadtbezirkes 01 — Altstadt - Lehel und 02 —
Ludwigsvorstadt - Isarvorstadt werden gemal’ § 9 Abs.2 und 3 (Katalog des
Baureferats, Ziffer 1.1) Bezirksausschuss-Satzung angehért. Die Stellungnahmen
sind zum Zeitpunkt der Versendung der Beschlussvorlage angefragt und mussen, auf
Grund der hohen Dringlichkeit, die Beschlussvorlage in der heutigen Sitzung zu
behandeln, in einem Eilverfahren (mit den jeweiligen Bezirkasausschussvorsitzenden
abgestimmt) durchgefiihrt und nachgereicht werden. Bei einer Verschiebung der
Vorlage wirden Umsetzungsverzégerungen um bis zu ein Jahr riskiert (vgl. Ziffer 4).



Seite 19

Dem Korreferenten des Mobilitatsreferates, Herrn Stadtrat Schuster, und dem
Verwaltungsbeirat des Mobilitatsreferates, Geschaftsbereich Verkehrs- und
Bezirksmanagement, Herrn Stadtrat Hammer, ist ein Abdruck der Sitzungsvorlage

zugeleitet worden.
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Antrag des Referenten

Ich beantrage Folgendes:

1.

Die Bedarfs- und Konzeptgenehmigung sowie die Projektgenehmigung fur die
Variante 1 als Vorzugsvariante gemal} der unter Ziffer 2 dargestellten Raumaufteilung
/ Vorhabensplanung fur die MalRnahme ,Sendlinger-Tor-Platz zwischen Oberanger
und Blumen-/SonnenstralRe® wird erteilt.

Die SWM werden gebeten, die Variante 1 der oben genannten MaRnahme baulich
umzusetzen und zu finanzieren und die weiteren Genehmigungsschritte
verwaltungsintern herbeizufihren.

Die Bedarfs- und Konzeptgenehmigung sowie die Projektgenehmigung fiir den
Zwischenzustand gemaR der unter Ziffer 3 dargestellten Raumaufteilung /
Vorhabensplanung fir die Anschlussbereiche ,Lindwurmstrale zwischen
Fliegenstralde und Sonnen-/Blumenstral’e sowie den Zulauf Sonnenstralle” wird
erteilt.

Das Baureferat wird beauftragt, mit den SWM eine Kostenteilungsvereinbarung
bezlglich der lber eine reine Wiederherstellung hinausgehenden Kosten
abzuschliefl3en.

Den unter Ziffer 6 erlauterten Mehrkosten von maximal 500.000 € wird
zugestimmt. Die Finanzierung erfolgt aus der Nahmobilitdtspauschale.

Die SWM werden gebeten, den Zwischenzustand der oben genannten MalRnahme
baulich umzusetzen, zu finanzieren bzw. vorzufinanzieren und die weiteren
Genehmigungsschritte verwaltungsintern herbeizufihren, sofern die genannten
Kosten eingehalten werden.

Dieser Beschluss unterliegt nicht der Beschlussvollzugskontrolle.

Beschluss

nach Antrag

Der Stadtrat der Landeshauptstadt Miinchen
Der / Die Vorsitzende Der Referent

Ober-/Blrgermeister/-in Georg Dunkel

Berufsmaliger Stadtrat
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IV. Abdruck von I. - Il
Uber die Verwaltungsabteilung des Direktoriums, Stadtratsprotokolle (SP)
an das Revisionsamt
an die Stadtkdmmerei
mit der Bitte um Kenntnisnahme.

15.
16.

V. WV Mobilitatsreferat GL-Beschlusswesen
zur weiteren Veranlassung.
ZuV.:
Die Ubereinstimmung vorstehenden Abdrucks mit der beglaubigten Zweitschrift wird
bestatigt.
1.  An das Direktorium HA Il — BA (4x)
2. An den Bezirksausschuss 1 Altstadt - | ehel
3. An den Bezirksausschuss 2 — Isarvorstadt - Ludwigsvorstadt
4. An die Stadtkdmmerei — /12, 11/21
5. An das Baureferat
6. An die Stadtwerke Minchen — GmbH
7. An das Kommunalreferat
8. An das Kreisverwaltungsreferat
9. An das Referat flir Klima- und Umweltschutz
10. An das Referat flir Stadtplanung und Bauordnung SG3
11. An das Referat flir Arbeit und Wirtschaft
12. An den Stadtischen Beraterkreis Barrierefreies Planen und Bauen, Sozialreferat
13. An den Behindertenbeauftragten der LHM, Herrn Utz, Sozialreferat
14. An den Behindertenbeirat der LHM, Sozialreferat

An das Mobilitatsreferat — GL-5
An das Mobilitatsreferat — GB2

mit der Bitte um Kenntnisnahme

17.

Am

Mit Vorgang zurtick zum Mobilitatsreferat — GB2-11
zum Vollzug des Beschlusses.

Mobilitatsreferat GL-Beschlusswesen



