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Ampelkreuzung Preysing-/Metzgerstrafe fahrradtauglich machen

BA-Antrags Nr. 20-26 / B 03513 des Bezirksausschusses
des Stadtbezirkes 05 — Au-Haidhausen vom 26.01.2022

Sehr geehrter Herr Spengler,
zu lhrem Antrag vom 26.01.2022 mdchten wir lhnen Folgendes mitteilen:

In lnrem Antrag regen Sie an, die Lichtsignalanlage (LSA) Preysing-/ Worthstrale durch
verschiedene MalRnahmen fahrradfreundlicher zu gestalten.

1.) Aufgeweitete Radaufstellstreifen fur Radfahrende im Bereich der westlichen Preysing-
stralle

Die Preysingstralle ist im betrachteten Abschnitt als Fahrradstra’e ausgewiesen und ist somit
vor allem den dort Radfahrenden vorbehalten. Fur in Fahrradstrallen zugelassenen Kraftfahr-
zeugverkehr gilt eine Héchstgeschwindigkeit von 30km/h. Somit sind auch in Fahrradstra3en
nach Auffassung des Mobilitatsreferates - in Analogie zu den in der PreysingstralRe unmittelbar
damit verschmolzenen Tempo 30-Zonen - zuséatzliche Radverkehrsanlagen absolut entbehr-
lich.

Ein wie von lhnen angeregter aufgeweiteter Radaufstellstreifen (ARAS) ist nur in Kombination
mit einem Schutzstreifen sinnvoll, damit Radfahrende an ggf. vor der LSA stehenden Kraftfahr-
zeugen vorbeifahren und somit den eigentlichen ARAS unabhéngig erreichen kdnnen.

Die PreysingstralRe ist im betrachteten Abschnitt mit einer Breite von nur rund 6,5 m nicht
geeignet, einen solchen Schutzstreifen noch aufnehmen zu kénnen. Sofern man die Funktio-
nalitat einer ,\Vorbeifahrmdéglichkeit“ auf die Flache der angrenzenden Parkbucht Gibertragen
mdchte, mussten 4 Lizenzstellplatze dauerhaft entfallen. Radfahrende hatten zudem beim
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Wiedereinscheren aus der als ,Vorbeifahrtmdglichkeit umgewandelten Parkbucht immer dem
nachfolgenden Verkehr den Vorrang einzurdumen (Spurwechsel). Gerade wahrend der
beginnenden Freigabe des dortigen Signalquerschnitts wirden vermutlich - mit hinreichender
Wahrscheinlichkeit - etliche noch herannahende Radfahrende versuchen, die langsam
startenden Kraftfahrzeuge ggf. rechts zu tberholen und in Missachtung der Verhaltensregeln
beim Spurwechsel unmittelbar wieder nach links auf die regulare Fahrspur wechseln.

Das Mobilitatsreferat wird deshalb, nicht zuletzt auch aus unfallpraventiven Griinden, einen
wie von lhnen angeregten ARAS nicht anordnen. Alternativ hierzu méchten wir auf unsere
Ausfuhrungen unter Punkt 3.) verweisen.
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2.) Grunpfeilschild mit Beschrankung auf den Radverkehr (Verkehrszeichen Z. 721)

Ein wie von lhnen angeregtes Grinpfeilschild mit Beschrankung auf den Radverkehr
(Verkehrszeichen Z. 721), fur aus der westlichen Preysingstralle kommende Radfahrende, ist
nach Auffassung des Mobilitatsreferates unzulassig, da beim Rechtsabbiegen im erweiterten
Kreuzungsbereich Gleise von Schienenfahrzeugen gekreuzt oder befahren werden mussen.
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3.) Modifikation der LSA-Steuerung zu Gunsten der Preysingstralie

Im Zuge der Projektierungsarbeiten zum altersbedingten Austausch des Steuergerates der
LSA Preysing-/ Wérthstralle werden Anpassungen der Freigabeverteilung vorgenommen,
welche auch zu Gunsten des Radverkehrs in der PreysingstralRe erfolgen werden. Hierbei wird
erstmalig mittels eines Detektors in der westlichen Preysingstralle das augenblickliche
Verkehrsaufkommen erfasst und somit die Méglichkeit geschaffen, die dortige Freigabedauer
bedarfsgerecht anzupassen. Unser Ziel ist es, mdglichst alle in der westlichen Preysingstralle
ankommenden Fahrzeugfiihrer*innen in einem Signalumlauf abzuwickeln.

Restriktionen, welche sich aus dem priorisierten Steuerungsziel der OPNV-Beschleunigung an
der LSA ergeben, sind jedoch auch weiterhin unvermeidlich.

Wir bitten Sie hierzu noch um Geduld.

Mit freundlichen GriifRen

GB2.22





