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Ergdnzung des geplanten Schienenersatzverkehr fiir Fahrgaste zur Zeit der Sperrung
der U Bahn Linien U3 und U6 zwischen ImplerstraBe und Goetheplatz im Friihjahr 2022
um attraktive Angebote.

BA-Antrags-Nr. 20-26 / B 03485 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 02 -
Ludwigsvorstadt-lIsarvorstadt vom 18.01.2022

Sehr geehrter Herr Blaser,

gemal o.g. BA-Antrag wird beantragt, den geplanten Schienenersatzverkehr fir Fahrgaste zur
Zeit der Sperrung der U-Bahn-Linien U3 und U6 zwischen Implerstra’e und Goetheplatz im
Frahjahr 2022 um attraktive Angebote zu erganzen.

Es handelt sich um eine laufende Angelegenheit im Sinne des Art. 37 Abs. 1 Nr. 1 der
Gemeindeordnung. Zustandig ist daher der Oberbiirgermeister, der das Mobilitatsreferat mit
der Beantwortung beauftragt hat.

Zu lhren einzelnen Fragen haben wir die Minchner Verkehrsgesellschaft mbH (MVG) um
Stellungnahme gebeten, die uns Folgendes mitteilte:

»+Auf den durch die Bautatigkeiten gesperrten Abschnitten der U-Bahnlinien U3 und U6 wird ein
umfangreicher Schienenersatzverkehr (SEV) angeboten. Durch die beiden SEV-Linien SEV
U3 und SEV U6 wird ein leistungsstarkes und aufgrund des engen Taktes attraktives Angebot
fur die Fahrgaste geschaffen, welches durch die Verlangerung und Verstarkung der
Bestandsbuslinien X30 und 63 erganzt wird.

Die SEV-Linie U3 verbindet in dichtem Takt (von bis zu 2,5 Minuten tagsiber) die U-Bahnhdfe
Brudermihlstral3e, Implerstralie, Poccistralle und Goetheplatz mit dem Hauptbahnhof
(Haltestelle Hauptbahnhof Siid). Dadurch entsteht eine Vielzahl an Umsteigemdglichkeiten zu
den U-Bahn-Linien U1, U2, U4, U5, U7 und U8 sowie zur S-Bahn-Stammstrecke.
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Die SEV-Linie U6 verkehrt an allen Tagen als Ringlinie von der Implerstralie tber Poccistralle
zum Goetheplatz und Uber die Tumblingerstralie zurtick zur Implerstralle (dabei von Montag
bis Samstag tagsuber in dichtem Takt von bis zu 2,5 Minuten).

Der Abschnitt Harras - Implerstrae der U6 wird - auch wahrend der Weichenerneuerung - in
einem ausreichenden Takt durch die U-Bahn bedient. Flr einen zusatzlichen SEV auf diesem
Abschnitt besteht daher kein Grund, zumal durch die Verlangerung der Linie X30 eine
zusatzliche Alternative geboten wird.

Zu Punkt 1:

Eine zusatzliche Busverbindung zwischen Harras und Sendlinger Tor im Zwei-Minuten-Takt
wurde eine erhebliche Anzahl an geeigneten Bussen und entsprechend zusatzliches
Fahrpersonal benétigen, Gber welche weder die MVG/SWM noch andere Busunternehmen
verfugen. Der angebotene SEV bindet bereits samtliche Kapazitaten. Selbstverstandlich
werden auf den SEV-Linien Gelenkbusse und Buszlge eingesetzt.

Die vorgeschlagene SEV-Linie wirde durch ihre durchgehende Fihrung in der
LindwurmstralRe die beiden am Knoten abbiegenden SEV-Linien U3 und U6 behindern und
damit zu einem instabilen und unzuverlassigen Schienenersatzverkehr flihren, der fir die
Fahrgaste unattraktiv ist. Am Goetheplatz waren in stadtauswartiger Richtung ahnliche
Konflikte zu erwarten.

Die Wallstral3e ist flr einen SEV nicht befahrbar, da die Stral3e aufgrund der Errichtung eines
neuen U-Bahn-Aufganges fir den Autoverkehr dauerhaft gesperrt ist.

Zu Punkt 2:

Der von der Fraktion Die Linke im Bezirksausschuss 2, Ludwigvorstadt-lsarvorstadt, unter
Antragspunkt 2 geforderten kostenlosen Bereitstellung von MVG Radern sowie der Einrichtung
von zusatzlichen Standorten entlang der Strecke wird iberwiegend nachgekommen.

Neben den bereits vorhandenen MVG-Radstationen an Brudermihlstralle, Implerstral3e und
Poccistralle (KVR) wird eine temporare Radstation am Sendlinger Tor als zentralem
Umsteigeknoten eingerichtet. Die bestehende Radstation am Goetheplatz muss im Zuge der
Baumalinahmen aufgrund der Einrichtung einer SEV-Haltestelle verlegt werden und wird auf
der gegeniberliegenden Kreuzungsseite aufgestellt. Die MVG Radstationen im Umfeld der
Baumalinahme werden vom Betriebsservice verstarkt bericksichtigt, d.h. verstarkt mit MVG
Réadern bestuckt und es wird fur deren ordentliche Auf- und Bereitstellung Sorge getragen.
Zudem wird die Auffindbarkeit der Stationen durch eine entsprechende Beschilderung
erleichtert.

Die MVG Radstationen im unmittelbaren Umgriff des Bus-SEV werden zudem in die
entsprechenden Plane und Info-Materialien aufgenommen.

Eine ganzlich kostenlose Bereitstellung der MVG Rader kann aus verschiedenen Grinden
nicht realisiert werden.
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An allen vom SEV betroffenen MVG Radstationen, d.h. Implerstralie, Brudermuhistralle,
PoccistralRe (KVR), Goetheplatz sowie Sendlinger Tor, bekommen die Nutzer*innen bei
Ruckgabe von MVG Radern allerdings Freiminuten gutgeschrieben, die als Kompensation der
Kosten ,abgefahren” werden kdnnen. So ist der grofdte Teil der Fahrten mit dem MVG Rad
entlang der SEV-Strecke kostenneutral.

Zu Punkt 3:

Die Bus-Verbindung zwischen Donnersbergerbriicke und Allianz-Arena wird von dieser selbst
beauftragt und finanziert und liegt nicht im Einflussbereich der MVG/SWM.

Zu Punkt 4a:

Grundsatzlich begriRen die MVG/SWM den Vorschlag, temporare Busspuren flr
Schienenersatzverkehre (SEV) einzurichten.

Im Zuge des SEV U3 und U6 verfolgten die MVG/SWM in der Lindwurmstral3e selbiges Ziel,
indem die Einrichtung jeweils einer temporaren Busspur je Fahrtrichtung, welche parallel zu
einem durchgangigen Fahrstreifen fir den Kfz-Verkehr verlaufen ware, gepruft wurde.
Aufgrund beengter StralRenquerschnitte in Teilbereichen der Lindwurmstralle wurden in
Abstimmung mit dem Mobilitdtsreferat (MOR) entsprechende Planungskonzepte allerdings
verworfen. Eine Komplettsperrung des motorisierten Individualverkehrs (MIV) wurde seitens
der StraRenverkehrsbehérde (MOR) aufgrund der hohen ErschlieSungsfunktion der
LindwurmstralRe nicht in Erwagung gezogen.

Um die Zeitverluste fiir den SEV dennoch gering zu halten, setzen das MOR und die
MVG/SWM zum einen auf Busbevorrechtigungsmafnahmen an Lichtsignalanlagen (LSA) und
zum anderen auf die Schaltung verminderter Griinzeiten an der LSA Lindwurm-/ Implerstralle
fur den MIV in stadteinwartiger Richtung. Hierdurch wird das stadteinwartige
Verkehrsaufkommen in der Lindwurmstral3e sidwestlich der Bahnbrticke reguliert, sodass der
von der Implerstralle kommende SEV U3/U6 die LindwurmstraRe bis zum Goetheplatz
maoglichst staufrei passieren kann.

Hierzu erganzend MOR-GB2.11:

Eine Sperrung der gesamten LindwurmstralRe fir den Kfz-Verkehr ist wegen der Bedeutung
fur die Erschlielung der angrenzende Stadtbereiche sowie des u.a. auf die Innenstadt
ausgerichteten Wirtschaftsverkehrs zum einen wegen der begrenzten Dauer der Baustelle,
zum anderen aber auch v.a. im Hinblick auf die durch Verlagerungen zu erwartende
zusatzlicher Belastung bereits grenzwertig belasteter Strallenzige (Paul-Heyse-Stral3e) nicht
verhaltnismanig.

Zu Punkt 4b — Stellungnahme von MOR-GB2.11:

Die temporare Verlegung des Radweges ist wegen des damit verbundenen Arbeits- und
Personalaufwands aus Sicht der Verwaltung nicht zielfiihrend, da diese einen erheblichen
Mehraufwand bedeuten und langfristige Malnahmen im Rahmen der Umsetzung des
Radentscheids in der Lindwurmstral3e ohnehin vorgesehen sind.
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Der Verkehrsversuch mit den Pop-Up-Radwegen hat gezeigt, dass die Einrichtung von
temporaren Radverkehrsanlagen keineswegs eine schnelle und unkomplizierte Lésung ist,
sondern den gleichen Aufwand verursacht und der gleichen Vorbereitungs- und
Nachbereitungszeit bedarf, wie die Anlage konventioneller Radverkehrsanlagen. Zudem wurde
hier beobachtet, dass weiterhin Radfahrer*innen den (bisherigen) baulichen oder markierten
Radweg benutzten und die Flache nicht tatsachlich ausschliel3lich den FuRgangern zur
Verfligung stand.

Die vorhandenen Planungskapazitaten sollten deshalb aus Sicht der Verwaltung
sinnvollerweise gleich fir die Ausarbeitung dauerhafter Planungen verwendet werden.

Zu Punkt 5:

Die im Schienenersatzverkehr eingesetzten Busse sind regulare Linienbusse der MVG/SWM
und ihrer Kooperationspartner. Diese Busse entsprechen somit den allgemeinen gesetzlichen
Anforderungen nicht nur fir blinde und sehbehinderte Menschen, sondern fiir alle
mobilitdtseingeschrankten Menschen. Die MVG/SWM befindet sich aullerdem im
regelmafigen Austausch mit dem Bayerischen Blinden- und Sehbehindertenbund, um auf die
Bedurfnisse von blinden und sehbehinderten Menschen einzugehen.

Die bisherigen Erfahrungen bei GroRRbaustellen zeigen auch, dass die Wegeleitungen und die
Lage der Haltestellen des Schienenersatzverkehrs bei alle Kund*innen nach wenigen Tagen
bekannt sind. AuBerdem wird an den betroffenen Haltestellen in der Anfangszeit der
Baumalinahme verstarkt Personal eingesetzt, um die Fahrgaste in dieser neuen Situation
bestmdoglich zu unterstitzen.*

Wir hoffen, dass |Ihr Antrag damit zufriedenstellend beantwortet werden konnte und méchten
uns fur lhr Engagement im Interesse der Biirgerinnen und Birger bedanken.
Mit freundlichen Grif3en

gez.
MOR-GB1.11



