Landeshauptstadt Minchen, Mobilitatsreferat
Sendlinger Str. 1, 80313 Minchen

Uber die BA-Geschaftsstelle Ost
FriedenstralRe 40

81660 Munchen

an den Bezirksausschuss des Stadtbezirks 13
— Bogenhausen

z.Hd. des Vorsitzenden, Herrn Ring

lhr Zeichen Unser Zeichen
BA-Antrags-Nr.

20-26 / B 02774

lhr Schreiben vom
13.07.2021

Verbesserung des Larmschutz entlang der OstpreuRenstralle
BA-Antrags-Nr. 20-26 / B 02774 des Bezirksausschusses
des Stadtbezirkes 13 - Bogenhausen vom 13.07.2021;

Sehr geehrter Herr Ring,

Landeshauptstadt
Munchen
Mobilitatsreferat

MOR-GB2.212

Sendlinger Str. 1
80313 Miinchen
Telefon:
Telefax:

Dienstgebaude:
Implerstr. 9

Datum
29.10.2021

im, dem Antrag des 13.Stadtbezirks zu Grunde liegenden Burgeranliegen wird beantragt, den
Larmschutz entlang der Ostpreu3enstralle, insbesondere an der Kreuzung zur
Englschalkinger StralRe, zu verbessern. Die im Bereich der Schule bestehende temporére

Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h werde kaum beachtet.

Der Petent schlagt deshalb vor, die durchschnittliche Larmbelastung im Kreuzungsbereich zu
messen und davon passende Gegenmalnahmen abzuleiten. Beispielhaft werden folgende

Punkte angefuhrt:

« Die zulassige Hochstgeschwindigkeit soll entlang der OstpreuRenstrale oder be-
helfsweise ganztagig im Kreuzungsbereich zur Englschalkinger StralRe auf 30 km/h be-
schrankt werden, inklusive regelméafRiger Geschwindigkeitskontrollen.

« Die Bushaltestelle genau vor der OstpreuRenstr. 89 soll in die Englschalkinger Stralle
kurz vor der Kreuzung im Bereich der jetzigen Parkplatze im Seitenstreifen verlegt
werden. So wirde etwas gegen die Larmbeldstigung getan. Zudem wurden Rickstaus

besser vermieden.

+ AuRerdem soll, um den Larm aufzufangen, entlang der Stral’e mehr Begriinung durch

Baume erfolgen.

Dazu ist Folgendes auszufihren:

Die OstpreuRenstralRe ist im Sekundarnetz der Landeshauptstadt Minchen eine ortliche

HauptverkehrsstraRe mit maRgebender Verbindungsfunktion.

Der Gesetzgeber hat die zulassige Héchstgeschwindigkeit innerhalb geschlossener
Ortschaften auf 50 km/h beschrénkt. Die Anordnung einer geringeren Héchstgeschwindigkeit
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setzt immer eine Uber das - in einer Grol3stadt - Ubliche Gefahrenpotential deutlich hinaus-
gehende Gefahrdungslage voraus (wenn nicht die Méglichkeit besteht, den Stral3enabschnitt
in eine Tempo-30-Zone einzubeziehen).

Nach den Bestimmungen der Strallenverkehrs-Ordnung (StVO) und der hierzu ergangenen
Allgemeinen Verwaltungsvorschriften (VwV-StVO) kdnnen Geschwindigkeitsbeschrankungen
entweder als Zonenregelung (Tempo-30-Zonen, beschildert mit Zeichen 274.1 und 274.2
StVO) oder als EinzelmaRnahme (beschildert mit Zeichen 274 StVO) angeordnet werden.

An beide Varianten sind bestimmte Voraussetzungen geknupft.

Tempo-30-Zone

Zur Einrichtung von Tempo-30-Zonen sind am 01.02.2001 entsprechende Regelungen in der
StVO in Kraft getreten. Die in diesem Rahmen erlassenen detaillierten Verwaltungs-
vorschriften sind fur die StraRenverkehrsbehdérden bindend und enthalten unter anderem aus-
fuhrliche Vorgaben Uber die an Tempo-30-Zonen und Zonenstrallen zu stellenden Anfor-
derungen.

Danach kommen Zonen-Geschwindigkeitsbeschrankungen nur dort in Betracht, wo der Durch-
gangsverkehr von geringer Bedeutung ist. Des Weiteren durfen Tempo-30-Zonen nur abseits
von Vorfahrtstralden eingerichtet werden, innerhalb einer Tempo-30-Zone muss grundsatzlich
die Vorfahrtregelung ,Rechts vor Links* gelten.

Diese Voraussetzungen sind in der Ostpreuf3enstraf3e nicht erfullt. Es findet in erheblichem
Mafe Durchgangsverkehr statt. Eine Rechts-vor-Links-Regelung kommt dort wegen der unter-
geordneten Bedeutung einiger einmiindenden Seitenstrallen nicht in Betracht.

Verkehrssicherheit

Eine Anordnung von Tempo-30 als Einzelanordnung kann erfolgen, wenn einer der in der
StVO definierte Grinde vorliegt. Sie mussen beispielsweise in einer besonderen Unfalllage, ei-
ner aullergewdhnlichen Eigenart des Stra3enverlaufes oder solchen Tatsachen begriindet
sein, die der Kraftfahrer aus seiner Sicht nicht wahrzunehmen vermag.

Fur die Ostpreu3enstralle sind auch diese Voraussetzungen nicht erfullt.

Das Polizeiprasidium Mlnchen schatzt die Verkehrssicherheit in der Ostpreul3enstralle wie
folgt ein:

,Bislang wurden fir den Bereich der Grundschule an der Ostpreufienstralle 88, in dem
Tempo 30 als Einzelanordnung beschildert ist, keine Beschwerden bezlglich der Nicht-
beachtung der Geschwindigkeitsbeschrankung an das Polizeiprasidium Minchen her-
angetragen.

Auch die an der Kreuzung Englschalkinger Stralde / Ostpreuf3enstralle eingesetzten
Schulweghelfer haben bislang nicht Uber zu hohe Fahrgeschwindigkeiten oder Gefahr-
dungen der Schulkinder Klage gefuhrt.

Die Unfalllage in dem besagten Bereich ist aus polizeilicher Sicht unauffallig.

Der angefragte Bereich befindet sich nicht im Geschwindigkeitsmessprogramm des
Polizeiprasidiums Munchen, ergo erfolgten dort bis dato keine polizeilichen Geschwin-
digkeitsmessungen.

Die ortlich zustandige Polizeiinspektion 22 (Bogenhausen) wurde von Ihrem Schreiben
in Kenntnis gesetzt und wird ggf. nach eigener Einschatzung Probemessungen mittels
Laser-Handmessgerat durchflhren.

Primar sehen wir jedoch zur Geschwindigkeitsiiberwachung in dem Tempo 30 Bereich
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die Kommunale Verkehrsiberwachung der Landeshauptstadt Miinchen in der Verant-
wortung.”

Die beim Kreisverwaltungsreferat angesiedelte Kommunale Verkehrsiiberwachung (KVU) hat
auf die Anfrage vom 03.09.2021 bislang keine Stellungnahme abgegeben.

Allerdings ist aus den vorliegenden statistischen Auswertungen der KVU fiir den Stadtbezirk
13 — Bogenhausen ersichtlich, dass in den letzten funf Jahren keine Ergebnisse zu Geschwin-
digkeitsmessungen im Tempo-30-Abschnitt der Ostpreul3enstralle vorliegen.

Verkehrslarmschutz

Die StralRenverkehrsbehoérde kann darliber hinaus die Benutzung bestimmter Strallen oder
StralRenstrecken auch zum Schutz der Wohnbevélkerung unter anderem vor Larm beschran-
ken oder verbieten und den Verkehr umleiten.

Dabei handelt es sich um eine Ermessensvorschrift, d.h. die Behorde hat bei der Entschei-
dung neben den Individualinteressen wie den Schutz der Wohnbevoélkerung vor Larm auch die
Interessen der Allgemeinheit zu wirdigen und diese gegeneinander abzuwagen.
Straenverkehrliche Malnahmen kommen dabei regelmafig erst dann in Betracht, wenn Be-
eintrachtigungen durch Verkehrslarm hoher sind als ortsublich hingenommen werden muss.
Anhaltspunkte fir eine bestehende Verkehrslarmbelastung kénnen sich fur eine Ersteinschat-
zung aus der Larmkartierung ergeben, die vom Bayerischen Landesamt fir Umwelt auch on-
line zur Verfigung gestellt werden (http://www.umweltatlas.bayern.de).

Eine von der Ostpreuf3enstralle ausgehende unzumutbare Verkehrslarmbelastung wird in der
fur Minchen bestehenden, aktuellen Larmkartierung objektiv nicht bestatigt.

Insbesondere werden durch die in der Larmkartierung aufgefuhrte Verkehrslarmbelastung die
fur reine und allgemeine Wohngebiete geltenden Richtwerte von 70 dB(A) (in der Zeit von
06:00 Uhr bis 22:00 Uhr) bzw. 60 dB(A) (in der Zeit von 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr) nicht erreicht
oder gar Uberschritten.

Aus Grunden des Larmschutzes sind hier ebenfalls verkehrsbeschrankenden bzw. -verbieten-
den MalRnahmen derzeit nicht geboten.

Hinweis zu Verkehrslarmmessungen

Zur Beurteilung der Larmbelastung durch Stra3en- und Schienenverkehr werden aus-
schliel3lich Berechnungen durchgefuhrt. Messungen des Verkehrslarms wurden durch
unterschiedliche Witterungsbedingungen, individuelles Verhalten von Autofahrern, sonstige
verkehrsfremde Stérgerausche usw. zu nicht reproduzierbaren und nicht reprasentativen
Ergebnissen fuhren. Mit den Ergebnissen von Larmmessungen konnten auch keine
nachvollziehbaren Vergleiche erstellt werden.

Das Bundesverkehrsministerium hat deshalb die Berechnung der Schallimmissionen auf der
Basis von Verkehrsmengen, u. a. auch wegen der Vergleichbarkeit und bundesweiten
Gleichbehandlung, fur die Beurteilung von Verkehrsgerauschen in den Richtlinien
vorgeschrieben.

Die Richtlinien gehen dabei hinsichtlich der Schallausbreitung von leichtem Wind vom Ver-
kehrsweg zum Immissionsort und von Temperaturinversion aus. Dies fihrt in der Regel zu-
gunsten der Betroffenen zu héheren Beurteilungspegeln als bei Messungen.

Da Verkehrslarmmessungen fir die Beurteilung von Verkehrslarm nicht herangezogen werden
dirfen, werden solche vom dafiir zustandigen Referat fur Klima- und Umweltschutz auch nicht
durchgeflhrt.

Erganzend ist hier noch anzumerken, dass zur Beurteilung von Gerauschen Uber die Zeit ge-
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mittelte La&rmpegel heranzuziehen sind und nicht die mitunter als besonders stdrend empfun-
denen Spitzenpegel, die beispielsweise bei der Vorbeifahrt einzelner, sehr lauter Fahrzeuge
erreicht werden. Auch dies ist gesetzlich so vorgeschrieben.

Verlegung der Bushaltestellen

Die Stadtwerke Minchen — Minchner Verkehrsgesellschaft (SWM-MVG) hat dazu auf Anfrage
Folgendes mitgeteilt:

,Die Haltestelle ,Englschalkinger Str.“ an der Ostpreufenstralle 89 wird derzeit durch
die Linie 183 Richtung Messestadt West im Takt 20 (plus 1 Schilerfahrt mittags) an al-
len Tagen von ca. 5:00 Uhr morgens bis 01:00 Uhr nachts Gberwiegend mit Gelenk-
bussen bedient.

Diese Haltestellenposition existiert bereits seit Jahrzehnten, Probleme flr den nachfol-
genden Verkehr 0.a., Meldungen von Polizei oder Mobilitatsreferat sind der SWM-MVG
nicht bekannt.

FUr einen noch ausstehenden Ausbau zu einer barrierefreien Haltestelle wird auch die
Positionierung der Haltestelle von Baureferat, Mobilitatsreferat, Polizei und MVG
grundsatzlich neu gepruft und bewertet.

Zu Bedenken bei einer Verlegung werden dabei die folgenden Punkte sein:

« der Bus 183, kommend vom Arabellapark, wird dann auf dem Rechtsabbieger-
streifen zum Stehen kommen, evtl. kritische Uberholvorgédnge von anderen
Rechtsabbiegern sind zu erwarten;

« bei Ausbau des Busnetzes und bei einer evtl. Linienfihrung aus dem nérdlichen
Bereich der Freischitzstrale (ggf. Busanbindung des neuen Gymnasiums, Ost-
Tangente Kieferngarten — Berg-am-Laim usw) wurde diese Haltestelle fehlen
und musste ebenfalls ungunstig vor der Kreuzung auf der Rechtsabbiegerspur
positioniert werden;

+ in Richtung Stden ware bei einer Verlegung keine gemeinsame Haltestelle von
mehreren Linien mehr mdglich.

Die MVG kann, wie oben angefuhrt, Gber eine Verlegung der Haltestelle nicht allein
entscheiden. Es entstlinde ein erheblicher baulicher Aufwand und bedurfte einer not-
wendigen Anpassung der Lichtzeichenanlage ohne erkennbaren Vorteil fur den Bus-
verkehr.

Die MVG verfugt unabhangig davon uber einen modernen Fuhrpark. Viele Fahrzeuge
verfligen bereits Uber eine Start/Stop-Funktion, schalten den Motor bei notwendigem
Anhalten ab und tragen auch hier zur Emissionsminderung bei.”

Begrinung entlang der Strale zur Larmminderung

Das Referat fir Klima- und Umweltschutz — Sachgebiet Larmvorsorge hat dazu auf Anfrage
Folgendes mitgeteilt:

,Die mdgliche, messbare Larmminderung durch einen lokal begrenzten Bewuchs wird
von Experten als insgesamt sehr gering eingeschatzt und ist akustisch kaum wahr-
nehmbar. Deutlich messbare, schallddmmende Effekte treten erst bei Pflanzungen mit
einer sehr grof3en Bewuchstiefe und -staffelung auf. So kann z.B. ein ca. 100 m tiefer
und dichter Waldstreifen, der auch ein dichtes Unterholz aufweist, eine Pegelminde-
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rung von 5 bis 10 dB(A) erzielen. Solche Bepflanzungen sind im stadtischen Raum in
aller Regel jedoch nicht realisierbar. Andere Bepflanzungen, auch wenn es sich um
dichte Hecken handelt, erzielen maximal eine Pegelminderung von 0,3 dB(A) pro Meter
Tiefe. Jedoch konnen erst Pegelanderungen von etwa 1 dB(A) vom menschlichen Ohr
gerade wahrgenommen werden. Mit einer Begriinung des Stral’enrandes, z.B. durch
die Pflanzung von Baumen, kann im vorliegenden Fall demnach kein akustisch wirksa-
mer Effekt erzielt werden.

Allerdings kann von einer optischen Abschirmung der Larmquelle eine positive psycho-
logische Wirkung auf die Betroffenen ausgehen, der Verkehrslarm wird hierdurch als
weniger stérend wahrgenommen. Insofern sind StralRenrandbegriinungen auch als
Sicht der Larmvorsorge grundsatzlich zu begrifien, sofern diese der Umsetzung wirk-
samer Larmschutzmafnahmen nicht entgegenstehen."

Der ebenfalls angefragte Geschaftsbereich Verkehrsplanung gab erganzend die folgende Stel-
lungnahme ab:

,Die OstpreulRenstralie ist aktuell aufgeteilt in Fahrbahn, Gehbahn und Fahrradweg.
Teilweise wird am Fahrbahnrand geparkt, gekennzeichnete Parkbuchten sind jedoch
nicht vorhanden. Daher lassen sich in der vorhandenen StralRenraumaufteilung keine
Baume erganzen.

Eine Integration von Baumen wurde einen kompletten Strallenumbau mit einer Neuver-
teilung der Flachen erfordern, wobei fraglich ist, ob bei einer Umplanung unter Bertck-
sichtigung aktueller Standards fir den Ful3- und Radverkehr Raum fir Baumpflanzun-
gen verbleiben wirde*

Der Antrag des Bezirksausschusses ist mit den Ausflihrungen geschaftsordnungsmafig be-
handelt.

MOR-GB2.212

Antwortschreiben am 29.10.2021 an BA13 versendet





