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Offentliche Sitzung

Kurziibersicht
zur beiliegenden Beschlussvorlage

Anlass Mit Beschluss vom 12.10.2021 beschloss der Stadtrat die Ein-
setzung eines Runden Tisches, um Vorschlage flr die kiinftige
Ausgestaltung der IAA Mobility zu erarbeiten. Im Anschluss soll
der Stadtrat erneut befasst werden. Der Ausschuss flr Arbeit
und Wirtschaft am 10.05.2022 hat die Vorlage in eine gemein-
same Sitzung vertagt.

Inhalt In zwei Runden Tischen am 17.11.2021 und 24.03.2022 wurde
dem Stadtratsauftrag nachgekommen. Die Ergebnisse werden
mit dieser Vorlage vorgestellt.

Gesamtkosten/ -/-
Gesamterlose

Entscheidungsvorschlag | Dem Bericht Uber die Ergebnisse des Runden Tisches und den
Vorschlagen zum weiteren Vorgehen bei der IAA Mobility wird
zugestimmt.

Gesucht werden kann im | IAA Mobility, Runder Tisch, kinftige Ausgestaltung der IAA Mo-
RIS auch nach bility, IAA Mobility 2023

Ortsangabe (-/-).
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2 Anlagen

Beschluss des gemeinsamen Ausschusses fiir Arbeit und Wirtschaft und
des Kreisverwaltungsausschuss am 31.05.2022 (SB)
Offentliche Sitzung

. Vortrag des Referenten
Zustandig fur die Entscheidung ist der Ausschuss fur Arbeit und Wirtschaft gemaf § 7
Abs. 1 GeschO StR, da die zu behandelnde Angelegenheit nicht auf einen Stadtbezirk be-
grenzt ist.
Der Ausschuss fur Arbeit und Wirtschaft am 10.05.2022 hat die Vorlage in die heutige ge-
meinsame Sitzung des Ausschusses flir Arbeit und Wirtschaft und des Kreisverwaltungs-

ausschusses vertagt.

1. Auftrags- und Ausgangslage

Das Referat fur Arbeit und Wirtschaft wurde mit Beschluss vom 12.10.2021, ,Bericht Gber
die IAA Mobility 2021%, Sitzungsvorlage Nr. 20-26/V 04525, beauftragt, bis Ende 2021
dem Stadtrat Uber die Einhaltung der Stadtratsvorgaben zur IAA Mobility 2021 zu berich-
ten.

Mit 0.g. Beschluss vom 12.10.2021 wurde auch ein Runder Tisch ins Leben gerufen. Die-
ser tagte am 17.11.2021 zum ersten Mal unter Leitung des Oberburgermeisters. Neben
dem Oberblrgermeister, der 2.Birgermeisterin und Vertreter*innen der Verwaltung
(MOR, KVR, PLAN, RKU) nahmen Vertreter*innen der Fraktionen, des BA 1 und 3, des
VDA und der MMG sowie Vertreter*innen von Green City, Bund Naturschutz und von De-
hoga an dem Runden Tisch teil.

Im ersten Runden Tisch beauftragte der Oberbiirgermeister das RAW zusammen mit dem
KVR, PLAN und MOR, die Spielraume des Stadtrates fiir Veranderungen am Konzept des
Open Space darzustellen. Dabei sollten die Erkenntnisse aus der Diskussion im Aus-
schuss fir Arbeit und Wirtschaft zu den beiden Beschlussvorlagen ,|AA Mobility — Bericht
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Uber die Einhaltung der Stadtratsvorgaben®, Sitzungsvorlagen Nr. 20-26 / V 04920 und
20-26 / V 04919, am 07.12.2021 einflieRen bzw. abgewartet werden.

Pandemiebedingt wurde der flir den 07.12.2021 angesetzte Ausschuss fiir Arbeit und
Wirtschaft abgesagt. Die statt dessen am 07.12.2021 stattfindende Diskussionsrunde der
Ausschussmitglieder vertagte die Vorlage auf den 18.01.2022. Die finale Beschlussfas-
sung erfolgte im Ausschuss fir Arbeit und Wirtschaft am 15.02.2022.

Diese Termine bzw. Ergebnisse mussten abgewartet werden. Sie flossen in die sich an-
schlieRenden verwaltungsseitigen Arbeiten ein. Die Vorschlage der Verwaltung wurden
den Mitgliedern des Runden Tischs in dessen zweiter Sitzung am 24.03.2022 vorgestellt.

Der Runde Tisch beschloss am 24.03.2022, den Verbanden sowie den beiden Bezirks-
ausschissen Gelegenheit zur schriftlichen Stellungnahme zu geben.

Diese Vorlage
+ spiegelt die in 0.g. Runden geaulerte Kritik
- stellt die Stellungnahmen der Verbande vor
« unterbreitet dem Stadtrat die mit VDA und MMG abgestimmten Vorschlage der
Verwaltung (MOR, KVR, PLAN, RAW) zum weiteren Vorgehen.

Zu Punkt 3.1 und 3.3 gibt diese Vorlage nur eine gekiirzte Version wider, die ausfihrliche
Stellungnahme der MMG zu Vertragsinhalten ist in der nichtéffentlichen Vorlage enthal-
ten.

Fazit dieser Vorlage vorweg: Die Verwaltung schlagt die Umsetzung der IAA Mobility auf
den bewahrten Platzen mit den nachfolgend ausflhrlich dargestellten Modifikationen vor.
Aus Sicht der Verwaltung greift der Verwaltungsvorschlag alle Anmerkungen, Kritiken usw.
auf und setzt sie konstruktiv in Optimierungsvorschlage um.

2. Stadtratsvorgaben

In 2020 wurde der Stadtrat

+ am 19.02. mit der nichtoffentlichen Vorlage Nr. 14-20/V 18002 ,Bewerbung der Messe
Minchen fir die IAA — Munich Mobility Show ab 2021“ und

* am 29.04.2020 mit der nichtéffentlichen Vorlage Nr. 14-20/V 18418 ,Open Spaces fiir
die IAA ab 2021 in Mlnchen* befasst.

Mit Vorlage vom 19.02.2020 wurde der Stadtrat informiert Gber
* die Neuausrichtung der IAA mit den Bestandteilen Summit und Open Space
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+ die Ausschreibung und die Bewerbung
« die Prifung der Innenstadtplatze
> Kdnigsplatz,
o Wittelsbacher Platz,
> Odeonsplatz (Bereich vor der Feldherrnhalle, bis zur Galeriestral3e),
o Max-Joseph-Platz und
o Marienplatz
> sowie Uber die im Eigentum des Freistaates stehenden Flachen Marstallplatz, Hof-
garten, Residenzhdéfe
» sowie die Zeitschiene der Bewerbung.

Der Stadtrat behielt sich im Beschluss vom 19.02.2020 vor, Uber die stadtischen Flachen
zu entscheiden, wenn ein konkretes Nutzungskonzept seitens der IAA vorliegt. In der Vor-
lage vom 29.04.2020 wurde dem Stadtrat dieses Nutzungskonzept samt Themenmatrix
sowie das weitere Vorgehen beim Open Space dargestellt. Darliber hinaus war die Blue
Lane Bestandteil der Vorlage.

Beide Vorlagen in 2020 waren in nicht-6ffentlicher Sitzung zu fassen, da sie vertrauliche
Angaben und vertrauenswirdige Daten der Messe Minchen und Dritter beinhalteten.

3. Vorschlage der Verwaltung

In diesem Kapitel werden die in den Debatten und im Runden Tisch gedulRerten Anmer-
kungen zur IAA Mobility an den Stadtratsbeschliissen und vertraglichen Bindungen ge-
spiegelt und die auf Basis dieser Rickmeldungen von Verwaltung, Veranstalter und MMG
vorgeschlagenen Optimierungen vorgestellt.

Vorab ist festzustellen, dass sich laut MMG alle Vorgaben des Stadtrates aus den Be-
schliissen vom 19.02.2020 und vom 29.04.2020 im Vertrag zwischen MMG und VDA wie-
der finden. Die Aussagen des RAW in dieser Vorlage basieren auf den Angaben der MMG
und sind mit der MMG abgestimmt.

Die Stadtratsvorgaben selbst sowie deren Einhaltung wurden dem Stadtrat ausfihrlich mit
den Vorlagen Nr. 20-26/V 04919 und 04920 fir den AfAW 07.12.2021 (Corona bedingte
Vertagung auf den 15.02.2022 sowie Diskussion in der Videokonferenz am 18.01.2022)
vorgestellt.

Mit dem Open Space wurde ein véllig neues Format in der Innenstadt realisiert, das zu-
dem unter den Corona-Bedingungen vorbereitet und durchgefiihrt werden musste. In sehr
kurzer Zeit gelang es Veranstalter und Behdrden aufgrund der hohen Professionalitat bei-
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der Seiten, alle notwendigen Anforderungen zu definieren und organisatorisch umzuset-
zen. Beide Vertragspartner haben 2021 Erfahrungswerte gesammelt, auf denen aufbau-
end die Ablaufe fiir 2023 ff betrachtet werden kénnen und missen.

3.1 IAA Mobility in der Innenstadt/Verlegung des Open Space auf das Messegelande:
Der Stadtrat hat mit Beschluss vom 19.02. sowie 29.04.2020 beschlossen, zur Durchfih-

rung der IAA Mobility zentrale Platze und Wege in der Miinchner Innenstadt zur Verfu-
gung zu stellen. Darauf basierend wurden die vertraglichen Vereinbarungen zwischen
Messe Minchen GmbH und VDA abgeschlossen. Die Ausflinrungen der MMG zum nicht-
offentlichen Vertrag sind in der nicht-6ffentlichen Vorlage ,|AA Mobility - Bericht Uber den
Runden Tisch zur IAA Mobility“, Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 06010 enthalten.

Vorschlag der Verwaltung zum weiteren Vorgehen:

Das RAW rat vor dem Hintergrund der dargestellten rechtlichen Risiken fiir die MMG,
aber auch vor dem Hintergrund eines Reputationsverlustes der LHM im Sinne der Ver-
I&sslichkeit von auf den Wirtschaftsstandort bezogenen Entscheidungen dringend von ei-
ner einseitigen Abkehr von den getroffenen Beschllissen ab. Seine Haltung begrindet
das RAW aufgrund der von ihm zu erfullenden Aufgabenstellung wie folgt: Die Stadt Mun-
chen konnte sich als Gastgeberin fiir die IAA Mobility einer breiten Weltoffentlichkeit posi-
tiv prasentieren und nachhaltige Potentiale fir den Standort darstellen. Die wirtschaftli-
chen Effekte, die Akzeptanz und positive Resonanz bei den Besucherinnen und Besu-
chern und Ausstellern, die enorme internationale Wahrnehmung der IAA Mobility zeigen
die Bedeutung einer solchen Leitmesse flr Miinchen als Messe- und Wirtschaftsstandort
aber auch fur den Tourismusstandort. Die MMG geht von einer messeinduzierten Kauf-
kraft von ca. 200 Mio. Euro in Mlnchen (z.B. durch Hotelbuchungen, Taxifahrten, Restau-
rantbesuche uvm.) aus. Eine Abkehr vom Konzept und in der Folge ein mdglicher Verlust
der IAA Mobility am Standort wiirde nach Einschatzung des RAW einen erheblichen
Image- und Reputationsschaden zur Folge haben, die Verlasslichkeit der LHM als Ver-
tragspartnerin in Frage stellen sowie dem Standort und den Branchen in Miinchen scha-
den.

Das RAW sieht aber auch erhebliche negative Auswirkungen auf die Messe selbst und
den Messestandort. Dazu die MMG:

,Wenn der VDA davon Abstand nimmt, den Kooperationsvertrag auf die IAA Mobility 2025
zu erstrecken, oder sogar das Vertragsverhaltnis in der Weise beendet, dass schon die
IAA Mobility 2023 nicht mehr in Miinchen stattfindet, weil der Open Space gar nicht oder
nicht mehr in einer fir den VDA akzeptablen Form durchgeflihrt werden kann, hatte das
nicht nur wie beschrieben fiir die Stadt Miinchen erhebliche negative Auswirkungen. Auch
der Messestandort und die Messe selbst nAhmen Schaden.
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Zu dem unmittelbaren Effekt durch wegfallendes Geschaft kdmen noch indirekte Effekte
durch den dann eintretenden Reputationsverlust. Eine Absage 2023 kdnnte die Wahrneh-
mung der Messe Minchen als seridser Vertragspartner beschadigen. Bei einem Weg-
gang der IAA Mobility, egal ob er 2023 oder 2025 erfolgt, kann der Eindruck entstehen,
dass Munchen kein Messestandort ist, um Messen und Ausstellungen zu Themen durch-
zufiihren, die zwar wirtschaftlich interessant, aber gesellschaftspolitisch umstritten sind.
Die laufende Akquisition von Gastveranstaltungen sowie die Entwicklung von Eigenveran-
staltungen zu solchen Themen wirde dadurch erheblich erschwert.

Die IAA Mobility hat das Potenzial, fir die Stadt Minchen wie auch fir die Messe Mln-
chen GmbH ein Aushangeschild zu werden, wie sie es friher fir Frankfurt war. Die Messe
Frankfurt hat sehr davon profitiert, dass sie in der internationalen Offentlichkeit als Austra-
gungsort der IAA wahrgenommen wurde. Wenn Minchen die I1AA Mobility verliert, ver-
passt die Messe Munchen GmbH damit auch die grof3e Gelegenheit, ihre Bekanntheit
weltweit deutlich zu steigern und damit die Attraktivitat mindestens des Messestandorts
Minchen weiter zu erhéhen.”

3.2 Vertragliche Bereitstellung und Nutzung des Kdnigsplatzes: hier gilt 0.g.

3.3 GroRe der Ausstellungsflachen:

Die genutzten Ausstellungsflachen auf dem Open Space entsprechen den Vorgaben des
Stadtrates aus den Beschlissen vom 19.02.2020 und vom 29.04.2020, siehe dazu auch
die Ausfuihrungen in den Beschlussvorlagen flr den AfAW 15.02.2022, Vorlagen Nr. 20-
26/V 04919 und 04920, zur Einhaltung der Stadtratsvorgaben. Der Veranstalter hat die
zur Verfigung gestellten Flachen 2021 eingehalten. Die Vertragsvereinbarungen entspre-
chen laut MMG den Stadtratsbeschlissen. Eine Verkleinerung der Ausstellungsflachen
kann laut MMG im Vertragsverhaltnis zwischen der MMG und dem VDA die bereits oben
erwdhnten Rechtsfolgen auslésen.

Vorschlag der Verwaltung zum weiteren Vorgehen:
Das RAW rat aus o.g. Griinden von einem Abweichen ab.

3.4 Logqistikflachen/Be- und Entladevorgange:
Die notwendigen Logistikflachen der Aussteller mussen sich innerhalb der genehmigten

Flachen befinden. Be- und Entladevorgange haben daher ausschlielllich auf der abgesi-
cherten, eigentlichen Platzflache zu erfolgen. Dies wurde 2021 Uberwiegend (Ausnahmen
am Platz vor der Feldherrnhalle und Wittelsbacher Platz) beachtet.

Vorschlag der Verwaltung zum weiteren Vorgehen:
Da die Vorgaben zu den zur Verfligung gestellten Flachen klar definiert sind, bedarf es
hier keiner Anpassung, sondern einer Optimierung seitens des Veranstalters/der Ausstel-
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ler. Der Veranstalter hat bereits ein hohes Interesse an der Einhaltung signalisiert, so
dass diesem Punkt Rechnung getragen wird.

3.5 Hbéhe und Gestaltung der Sténde:
Der Stadtrat hat mit 0.g. Beschllssen die Flachen des Open Space zur Verfiigung ge-

stellt. Im Beschluss vom 29.04.2020 wurde transparent wie folgt Giber das weitere behord-
liche Genehmigungsverfahren informiert: ,Im weiteren Verfahren wird sowohl die konkrete
Flachennutzung wie auch der Standbau geman den Vorgaben dieser Beschlussvorlage
sowie der Veranstaltungs- und Sondernutzungsrichtlinien der Landeshauptstadt Minchen
individuell fur jede Nutzung und jeden Platz zu genehmigen sein.“ Die vertraglichen Ver-
einbarungen entsprechen diesen Vorgaben laut MMG. Die Ausfihrungen der MMG zum
nicht-6ffentlichen Vertrag sind in der nicht-6ffentlichen Vorlage ,|AA Mobility - Bericht Giber
den Runden Tisch zur IAA Mobility“, Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 06010 enthalten.

Das RAW rat vor dem Hintergrund der von der MMG dargestellten rechtlichen Ausfih-
rungen von einer einseitigen Aufkiindigung ab. Davon unbenommen und damit der vom
RAW empfohlene Weg, ist die Hebung von Optimierungspotentialen im Dialog. Dazu hat
der Veranstalter seine Gesprachsbereitschaft signalisiert. In den erfolgten Gesprachen
zwischen Verwaltung und Veranstalter hat sich der Veranstalter bereit erklart, die verwal-
tungsseitig gewilinschten Optimierungen vollumfanglich zu Gbernehmen.

Daraus ergibt sich folgender Vorschlag der Verwaltung zum weiteren Vorgehen:

+ Rechtzeitige Einreichung der Unterlagen bei der Verwaltung: 2021 stand die IAA
Mobility unter den Corona bedingten Einflissen, die sich u.a. auch in der Zeit-
schiene ausgewirkt haben. Der Veranstalter rechnet fir 2023ff mit einer regularen
und termingerechten Vorbereitung, zudem kénnen die Aussteller auf den Erfahrun-
gen von 2021 aufbauen, so dass diesem Punkt entsprochen wird.

- Anforderungen an die eingereichten Unterlagen: Insbesondere bei kleinen Ausstel-
lern waren die zur Genehmigung eingereichten Unterlagen pandemiebedingt, aber
auch aufgrund mangelnder Erfahrung, oft nicht vollstandig. Der Veranstalter si-
chert zu, hier flr 2023 ff im Vorfeld ein verstarktes Augenmerk darauf zu legen.
Aus Sicht des RAW bereichern gerade diese kleinen Aussteller, u.a. aus dem
Bike-Bereich, eine solche Veranstaltung mit ihren innovativen und kreativen Ideen.
Sie haben jedoch oft weder den logistischen noch den finanziellen Hintergrund wie
grolde Aussteller. Diese Aussteller haben nicht die Moglichkeit, eine visualisierte
Standgestaltung, eingebettet in eine Umgebungsvisualisierung, darzustellen.

«  Gesamtwirkung der Platze — ,Die Platze missen noch wirken kénnen®: um dem zu
entsprechen, bedarf es nach Auffassung der Verwaltung insbesondere eines in der
Hohe ruhigeren horizontalen Abschlusses der Standgestaltung. Der Veranstalter
sagt dies zu. Die Hohe der Aufbauten ist inklusive aller Aufbauten zu verstehen.
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Bezlglich der Standgestaltung gab es die Stadtratsvorgabe, sich ,mdéglichst orga-
nisch ins Stadtbild“ einzufligen (Verwaltungs- und Personalausschuss vom
29.04.2000, Sitzungsvorlage Nr. 14-20/\V18418). Der Veranstalter hat dies in sei-
nen Vorgaben an die Aussteller umgesetzt. Hier bedarf es insofern keiner Ergan-
zung, sondern einer Optimierung in der Umsetzung. Das RAW weist auch hier
wieder auf die kleinen und kleinsten Aussteller hin und bittet um Verstandnis und
Zustimmung, dass kleinen Anbietern auch weiterhin ein Stand in Form eines Zel-
tes 0.4. ermdglicht wird. Hohe Gestaltungsvorgaben wiirden diese innovativen und
bereichernden Aussteller ggf. von einer Teilnahme abhalten, was dem Ziel der Ver-
anstaltung, den Blrgerinnen und Blirgern eine breite Palette an Ideen flir neue
und innovative Mobilitat zu bieten, widersprache.

« Erscheinungsbild der Standbauten: seitens der Verwaltung wird angeregt, auf ein
synchronisierteres Erscheinungsbild hinzuwirken. Der Veranstalter teilt das grund-
satzliche Ziel und wird dieses durch einheitliche Gestaltungsvorgaben fiir alle um-
setzen.

+ Blickbeziehung auf die Denkmaler am Max-Joseph-Platz und am Wittelsbacher
Platz: diese muss deutlich erkennbar bleiben. Der Veranstalter hat bereits 2021
versucht, dies bestmdglich umzusetzen. Flr 2023ff wird es diesbezlglich eine
noch engere Abstimmung mit den Behérden geben, um dem zu entsprechen.

- Bewegtbilder: bewegte dauerhafte Bilder diirfen den &ffentlichen Raum nicht domi-
nieren und die historischen Platze in ihrer Wirkung einschranken. Seitens des Ver-
anstalters wird dies zugesagt. Bewegte Bilder im Inneren von Ausstellungsflachen
sind davon unberuthrt und zulassig.

+  Gestufte Hohen am Konigsplatz: die Verwaltung schlagt in Abstimmung mit dem
Veranstalter fur Standbauten abgestufte Hohen vor: Entlang Antikensammlung
und Glyptothek 10 m und jeweils zur Stralenmitte hin 7 m. Ziel ist wie oben be-
reits beschrieben, eine mdglichst harmonische ,Linie als Abschluss in der Héhe.

«  Flache vor der Feldherrnhalle: hier gilt die 0.g. Anforderung zur Erhaltung der Ge-
samtwirkung des Platzes

« Marienplatz: Das Citizen Lab als das Diskussionsforum und Forum der Burgerbe-
teiligung soll offener und transparenter gestaltet werden, so dass es eine einladen-
dere Gesamtwirkung entfalten kann und auch zufallig vorbeigehende Passanten
anspricht und einladt. Der Veranstalter hat dies zugesagt.

3.6 Auf- und Abbauzeiten:

Die Dauer der Veranstaltung soll gem. Beschlusslage inklusive der Veranstaltungstage 16
Kalendertage grundsatzlich nicht Gberschreiten. In Ausnahmefallen kann aus technischen
oder logistischen Griinden eine verlangerte Auf- und Abbauzeit im Rahmen der konkreten
Sondernutzungserlaubnis erteilt werden. Die Stadtratsvorgabe wurde laut MMG vertrag-
lich umgesetzt. Von dieser Mdglichkeit der Verlangerung wurde durch den Veranstalter
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Gebrauch gemacht. Die tatsachliche Gesamtnutzungsdauer belief sich auf 21 bzw. 23
Tage am Konigsplatz. Damit entsprach das Vorgehen den Vorgaben.

Vorschlag der Verwaltung zum weiteren Vorgehen:

2021 hatten weder Veranstalter noch Aussteller oder Verwaltung Erfahrungswerte fur die-
ses neue Konzept. Diese liegen inzwischen vor, so dass Veranstalter und Aussteller der
Erwartungshaltung der Politik nach einem ziigigen Auf- und Abbau in den Planungen bes-
ser Rechnung tragen kdnnen. Dies beinhaltet auch die Einhaltung der genehmigten Fla-
chen bei Auf- und Abbau (s.0.). Ausnahmen bleiben weiter mdglich. Der Veranstalter hat
bereits ein hohes Interesse an einer Optimierung ausgesprochen.

Das RAW erganzt: Um die 0.g. stadtischerseits gewiinschte Qualitat der Standbauten zu
gewabhrleisten, ist eine gewisse Auf- und Abbaulogistik notwendig. Diese entzerrt sich mit
zunehmender Auf- und Abbaudauer.

3.7 Ful®- und Radverkehr:
Die Radrouten zur IAA Mobility 2021 wurden in Abstimmung mit der Verwaltung festgelegt
und entsprechen in weiten Teilen den Ublichen Ausweichrouten.

2021 kam es zu Beeintrachtigungen wahrend des Auf- und Abbaus. Der Veranstalter hat
selbst ein hohes Interesse formuliert, die Logistik zur IAA 2023 ff zu optimieren, damit Be-
eintrachtigungen kiinftig noch weiter reduziert werden kénnen. Ganz ausschlielen kann
man sie zum Schutz der Radfahrer und vor allem Fufldganger jedoch nicht, dies ist aber
bei jeder Veranstaltung im 6ffentlichen Raum Ublich.

Von der Auf- und Abbauphase zu unterscheiden sind die Besucherdffnungszeiten wah-
rend der Veranstaltung selbst. Zu diesen Zeiten ist das Radfahren in bestimmten Berei-
chen per Auflage untersagt.

Vorschlag der Verwaltung zur kunftigen Radwegefuhrung:

Hofgarten: Im Hofgarten wollten Stadtverwaltung und Veranstalter 2021 eine Radwege-
fuhrung ca. 10 m noérdlich versetzt zur bestehenden Verbindung umsetzen. Diesem
Wunsch ist die Verwaltung der Residenz leider nicht nachgekommen. Daher wurde 2021
folgende Umleitung Uber die Galeriestralle ausgewiesen:
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Sie wurde seitens der Nutzer*innen leider nicht im gewlnschten Umfang angenommen.
Fur 2023 ff bedarf es einer leistungsfahigen Alternative. Dies strebt der Veranstalter an.
Eine genaue Route kann jedoch aufgrund der Kiirze der Zeit noch nicht genannt werden,
dies insbesondere, weil hier die Schldsser- und Seenverwaltung einzubeziehen ist. Ziel ist
es, die bereits in 2021 angestrebte Ausweichroute (10 m nérdlich versetzt zur bestehen-
den Verbindung) zu realisieren.

Residenzstralle: Der Veranstalter sichert zu, dass die mit den Behorden vereinbarte nutz-
bare Stralenflache jederzeit zur Verfigung steht

Zur Aufrechterhaltung der Radwegeverbindung sieht es die Verwaltung als unabdingbar
an, dass eine der beiden 0.g. genannten Verbindungen (Hofgarten oder Residenzstralle)
stets offengehalten und zur Verfligung gestellt werden muss. Der Veranstalter sichert dies
Zu.

Odeonsplatz/Platz vor der Feldherrnhalle wahrend des Auf- und Abbaus: Notwendigkeit
der Sicherstellung einer Ful- und Radwegequerung. Seitens der Verwaltung wird der fol-
genden Umsetzung des Veranstalters gefolgt, die je einen Radstreifen in beide Richtun-
gen vorsieht, wobei der Fultgangerverkehr auf der ,normalen” Radverbindung verlauft:
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Wittelsbacherplatz: Fir den Fuliganger*innenverkehr mussen standig gesicherte Rest-
breiten zur Querung des Platzes zur Verfigung stehen

FinkenstralRe: Der Radverkehr in der Finkenstrale ist standig gesichert aufrechtzuerhal-
ten.

Brienner Stral3e: Der FuRganger*innenverkehr und Fahrverkehr (auch Radfahrverkehr) in
der Brienner Stral3e ist standig gesichert aufrechtzuerhalten.
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Freihaltung des Reiterdenkmals am Odeonsplatz: 2021 erfolgte die Radwegeflhrung wie
folgt:

@ Parkscheinauomat
W Faidog- Riche
= Todeftencontainer

1 Logistifische

Alle Halteverbote

o — e
sind mit folgenden [5],
ZZ zuversehen  [oza3]  [L%e3]

In 2023 ff kann der Radverkehr entweder entlang der Ludwigstral’e und (abweichend von
der FUhrung in 2021) direkt entlang der Griinflache um das Reiterdenkmal herumgefihrt

werden.

Zur European Championship wird eine Radwegeflhrung lGber die Kardinal-Dépfner Stra-
Re gewahlt. Sollte sich diese als vorteilhafter erweisen, ware auch sie denkbar:
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Alle Halteverbote | = =
sind mit folgenden -
ZZ zuversehen  [z2af] 9]

Generell gilt, dass die im Jahr 2022 und 2023 stattfindenden Veranstaltungen in der In-
nenstadt von den Erfahrungen der IAA Mobility 2021 profitieren kénnen, die IAA Mobility
2023 wiederum auf den bei den Veranstaltungen gewonnen Erfahrungen aufbauen kann.
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Kodnigsplatz:

o M——— VO Stigfmajarp!.‘aT"z kemmend
vom Wittelsbacher Platz kommend

Die auf obigem Bild dargestellte Radumleitung bei der IAA 2021 ist die bei allen Veran-
staltungen Ubliche Umleitung und hat sich bewahrt, so dass die Fachreferate KVR und
MOR eine Beibehaltung praferieren. Sollte eine Anderung gewiinscht werden, miisste
diese auch bei allen anderen Veranstaltungen greifen. Die Verwaltung rat daher zu einer
Beibehaltung der bisherigen Praxis. Unbenommen davon prifen die Verwaltung und der
Veranstalter Optimierungen im Detail; Ergebnisse liegen zum jetzigen Zeitpunkt noch
nicht vor.

Am Marienplatz und am Max-Joseph-Platz gab es keine Einschrankungen.

3.8 Durchlassigkeit des Open Space:
Diese Forderung entspricht der Beschlusslage des Stadtrates und wird auch vom Veran-

stalter ausdricklich gewtinscht. Sie konnte in 2021 entgegen des Wunschs des Veranstal-
ters nur bedingt umgesetzt werden, denn die Platze mussten aufgrund behérdlicher Vor-
gaben umzaunt werden. Falls eine Umzaunung aus Sicherheitsgriinden o.a. behérdlicher-
seits auch fir 2023 und 2025 vorgesehen werden sollte, muss der Veranstalter dem
nachkommen. Dies kann jedoch nicht dem Veranstalter angelastet werden. Trotz Umzau-
nung konnte jede/jeder zu jedem Zeitpunkt (auBer bei Uberfiillung) die Veranstaltung be-
suchen, die vom Stadtrat gewiinschte Durchlassigkeit war insofern also gewahrleistet.
Vorschlag der Verwaltung zum weiteren Vorgehen:

Was die Notwendigkeit einer Umzaunung angeht, so ist es heute zu friih, um hier verwal-
tungsseitig eine endgultige Aussage Uber die — ggf. mehrstufige - Sicherheitsarchitektur
bzw. die Anforderungen an diese in 2023 treffen zu kdnnen. Dies kann erst aufgrund der
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dann vorliegenden Rahmenbedingungen erfolgen. Der Veranstalter ist sich seiner Verant-
wortung zum Schutz der Besucher*innen bewusst.

3.9 Vorgaben fiir die Exponate auf dem Open Space:
In den o.g. Stadtratsbeschlissen ist formuliert, dass Automobile, Lastenrader, E-Bikes, E-

Scooter uvm. mit Fokus auf emissionsfreien und abgasarmen Losungen gezeigt werden
kénnen. Insbes. im Beschluss vom 19.02. wird deutlich formuliert, dass alternative Mobili-
tats- und Antriebskonzepte vorgestellt werden missen. Dem wurde nachgekommen. Die
auf den Stadtratsbeschlissen basierenden vertraglichen Vereinbarungen entsprechen
laut MMG den Vorgaben des Stadtrates. Die MMG flihrt dazu aus: ,In dem zwischen der
MMG und dem VDA geschlossenen Vertrag ist festgehalten, dass beide Parteien darin
Ubereinstimmen, dass die von der Landeshauptstadt Minchen zugesagten Leistungen,
die Gegenstand der Stadtratsbeschlisse vom 19.02.2020 und vom 29.04.2020 waren
und dort positiv beschieden wurden, von zentraler Bedeutung fiir das Gelingen der IAA
Mobility sind. Eine Verschlechterung dieser Leistungen kdnnte zu einer Kindigung des
Vertrages durch den VDA fiihren.”

Vorschlag zum weiteren Vorgehen:
Das RAW rat daher davon ab.

3.10 Berucksichtigung des Mahnmals am Kdénigsplatz:
Ein verantwortungsvoller Umgang (Freihaltung) war bereits 2021 Bestandteil der Geneh-
migung und ist fUr die Folgejahre vorgesehen.

Vorschlag der Verwaltung zum weiteren Vorgehen:
Die Veranstalter werden sich intensiv mit den Rickmeldungen aus 2021 auseinanderset-
zen und diese werden bei der Berlcksichtigung des Mahnmals 2023 ff einfliel3en.

3.11 Weitere Anforderungen an den Konigsplatz:

Vorschlag der Verwaltung zum weiteren Vorgehen:

« Der Stadtrat hat kulturelle Veranstaltungen vorgegeben. Dies konnte in 2021 am
Kdnigsplatz pandemiebedingt nicht umgesetzt werden. Sofern in 2023ff Veranstal-
tungen auf dem Konigsplatz stattfinden, diirfen davon keine wesentlichen zusatzli-
chen Verkehrsbelastungen ausgehen.

« eine Querung des Platzes war in 2021 gegeben und wird in Analogie zu anderen
Veranstaltungen auch in 2023 ff méglich sein.

Der Veranstalter sichert beides zu.
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3.12 Vereinbarkeit mit dem Oktoberfest/Zeitliche Verschiebung:

Grundsatzlich sieht das KVR den Termin der IAA unmittelbar vor Beginn des Oktoberfes-
tes kritisch und verweist insoweit auf seine Stellungnahme zur Beschlussvorlage 20-26 /
V 04525 vom 12.10.2021.

Das Referat fir Arbeit und Wirtschaft weist erganzend auf den verlangerten parallel statt-
findenden Mobilitdtskongress hin, der voraussichtlich auch innerstadtische Flachen be-
spielen wird (Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 05688 Beschluss des Mobilitatsausschusses
vom 16.03.2022).

Der reibungslose Ablauf des Oktoberfestes muss durch den Veranstalter der IAA Mobility
— ebenso wie durch die Verantwortlichen aller anderen zeitgleich stattfindenden Veranstal-
tungen - vorgesehen und in den Planungen berlcksichtigt werden.

Die Aufbauarbeiten fiir das Oktoberfest finden ab ca. Juni eines Jahres statt.

Vorschlag der Verwaltung zum weiteren Vorgehen:

Dies hat der Veranstalter der IAA Mobility bereits zugesagt: Die bekannten Aufbauten fur
das Oktoberfest, die im Open Space liegen, waren bereits in den Planen an die Aussteller
berlcksichtigt und kommuniziert.

Die Vorgabe der Vereinbarkeit gilt auch fur alle weiteren Veranstaltungen.

3.13 Gewahrleistung von Protesten:

Wird durch die Beschlusslage zur IAA nicht tangiert.

Das KVR verweist auf die Stellungnahme zur Beschlussvorlage 20-26 / V

04525 vom 12.10.2021 und ,weist darauf hin, dass durch die sehr raumgreifende Gestal-
tung der IAA im Open Space natirlich auch der Raum fiir Gegenprotest erheblich be-
schnitten wird, die Beschlusslage zur IAA also mittelbar erhebliche Auswirkungen auf die
Gewahrleistung von Protesten hat. Friedliche Proteste gegen die Veranstaltung sollen
und muissen aber aufgrund des polarisierenden Themas und mit Blick auf den hohen Ver-
fassungsrang des Versammlungsgrundrechts auch 2023 und 2025 mdéglich sein. Die Pro-
blematik wird in 2023 und 2025 gegentber 2021 mutmallich erheblich verscharft, da die
Theresienwiese dann — anders als aufgrund der Corona-bedingten Absage des Oktober-
fests in 2021 (Nutzungen Theresienwiese: Klimacamp von 07. bis 12.09.2021 mit ca.
1.000 Teilnehmenden sowie stationare Versammlung und Ziel der Radsternfahrt am
11.09.2021 mit insgesamt ca. 15.000 Teilnehmenden) — voraussichtlich nicht als Ver-
sammlungsflache zur Verfigung stehen wird. Es liegt auch im Verantwortungsbereich der
Veranstalter der IAA, diesen Aspekt zu berilicksichtigen und an einer entsprechenden ko-
operativen Lésung mitzuwirken.*
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Vorschlag der Verwaltung zum weiteren Vorgehen:

Demonstrationen kénnen im Zusammenhang mit Veranstaltungen stehen. Planung sowie
Durchfiihrung liegt in der Verantwortung des jeweiligen Veranstalters bzw. Versamm-
lungsleiters und somit auRerhalb des Verantwortungsbereichs des Veranstalters der I1AA.
Der Veranstalter der IAA Mobility wird sich aber auch in 2023 ff — wie auch schon in 2021
geschehen — konstruktiv und kooperativ an Lésungen beteiligen.

3.14 Sichtbarkeit der zivilgesellschaftlichen Projekte:
Diese Kiritik zielt zunachst auf den Mobilitdtskongress ab. Die Stadtratsbeschlisse zur IAA

Mobility sowie die vertragl. Vereinbarungen enthalten keine Aussagen hierzu.

Vorschlag der Verwaltung zum weiteren Vorgehen:

Der Veranstalter der IAA Mobility hat ein hohes Interesse signalisiert, solche Projekte ger-
ne in die Veranstaltung zu integrieren und Initiativen zu férdern. Mit dem Format des Citi-
zen Lab steht zudem ein eigenes Diskussionsformat zu Verfligung. Seitens des Veran-
stalters beseht groRe Bereitschaft zur Integration und Vernetzung mit den Projekten und
dem stadtischen Mobilitatskongress.

3.15. Nachhaltigkeit:

Hier trifft der Stadtratsbeschluss vom 29.04.2020 die klare Vorgabe, dass alle Auftritte bi-
lanziell CO 2-neutral zu gestalten sind. Die Berechnung und Kompensation der Emissio-
nen im Rahmen des IAA Auftritts wurde an myclimate, einen erfahrenen und renommier-
ten Partner fur wirksamen Klimaschutz, Ubertragen. Myclimate berechnet laut MMG alle
relevanten Treibhausgasemissionen, die durch die Messeauftritte der Aussteller im Open
Space entstehen. Die zur Kompensation herangezogenen Klimaschutzprojekte sind durch
den international anerkannten Standard Gold-Standard zertifiziert. Die Gold-Standard-
Foundation ist eine Non-Profit Zertifizierungsorganisation, die in der Schweiz registriert
ist. Berechtigt zur Zertifizierung durch ,The Gold Standard” sind nur Projekte, die nach-
weislich zur Reduktion von Treibhausgasen flihren und gleichzeitig gut fur die lokale Um-
welt und soziale Belange der Bevolkerung sind. Mit dieser Umsetzung erflllt der Veran-
stalter die Vorgaben des Stadtratsbeschlusses.

Vorschlag der Verwaltung zum weiteren Vorgehen:
Nachtragliche weitergehende Vorgaben haben o.g. negativen Auswirkungen. Das RAW
rat daher davon ab.

3.16 Konzepte und Ideen der 6ffentlichen Personenbeférderung sichtbar auf dem Open
Space vorstellen:

Der Stadtrat hat mit Beschluss vom 19.02.2020 folgendes vorgegeben: ,,...Dabei ist ne-
ben individuellen Mobilitatsldsungen auch umfassend auf Konzepte und Ideen der 6ffentli-
chen Personenbeférderung einzugehen®. Die Umsetzung war vom Veranstalter auch fr
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die IAA 2021 vorgesehen. Bei der Umsetzung ist der Veranstalter jedoch auf die Mitwir-
kung der Trager des OPNV und deren Bereitschaft angewiesen. Seitens des Veranstal-
ters besteht hohe Bereitschaft an einer deutlicheren Umsetzung des Auftrages, sofern die
entsprechenden Trager dies winschen.

3.17 Die IAA als Mobilitatsplattform:

Die Forderung nach Birgerbeteiligung und Beteiligungsformaten ist Bestandteil der bei-
den Beschlisse und des Vertrages. Daher wurde mit dem Citizen Lab auf dem Marien-
platz ein Platz des Open Space exklusiv nur fir dieses Format verwendet. Der Veranstal-
ter hat im Vorfeld die LHM und die ortlich betroffenen Bezirksausschiisse zur Beteiligung
eingeladen. Letztere haben von dem Angebot keinen Gebrauch gemacht. Seitens der
LHM wurde ein eigener Mobilitatskongress durchgefiihrt. Im Stadtratsbeschluss und folg-
lich in den vertraglichen Bestimmungen gab es keine Festlegung, in welchem Umfang
oder in welchem Verhaltnis Dialogformate zu Exponaten stehen missen. Zu nachtragli-
chen Vorgaben siehe oben. Die Nutzung des Marienplatzes vor dem Rathaus, dem de-
mokratischen Zentrum der Stadtpolitik in Minchen, als Dialogplattform und die konkrete
Umsetzung in Form des Citizen Lab ist nach Auffassung des RAW jedoch eine deutliche
Erflllung des Stadtratsauftrages, gerade in Hinblick auf das umfangreiche Programm, das
in 0.g. Beschluss Nr. 4919 dem Stadtrat vorgelegt wurde.

3.18 Einbindung der Bezirksausschusse:

Wie im ,Bericht Uber die IAA Mobility 2021 vom 12.10.2021, Vorlage Nr. 20-26/VV04525,
bereits dargestellt, wurden die von dem Open Space tangierten Bezirksausschisse 1 Alt-
stadt-Lehel und 3 Maxvorstadt im Herbst 2020 und erneut im Frihjahr 2021 Gber die ak-
tuellen Planungsstande informiert. Beide Bezirksausschisse erhielten zudem im Juni das
Angebot, sich auf der IAA Mobility im Rahmen des Citizen Lab einzubringen. Parallel zur
Anhérung der Bezirksausschisse im Rahmen der Genehmigung des Open Space hat der
Veranstalter angeboten, erneut zur Verfligung zu stehen. Von dem Angebot wurde kein
Gebrauch gemacht. Selbstverstandlich werden die Bezirksausschisse, wie vom Stadtrat
gefordert, auch zur IAA Mobility 2023ff eingebunden.

3.19 Einbindung des Stadtrates:
Die Stadtratsfraktionen wurden nach den Grundsatzentscheidungen des Jahres 2020 im

Frahjahr 2021 informiert, als die Planungen hinreichend konkret waren. Selbstverstandlich
wird der Stadtrat auch zur IAA Mobility 2023 ff eingebunden.

3.20 Austausch mit den Umweltverbanden:

Der Veranstalter hat ein hohes Interesse an einem Austausch sowie, wie oben dargestellt,
an einer Zusammenarbeit und hat von sich aus den Kontakt zu den Verbanden gesucht,
das Angebot wurde jedoch nicht angenommen. Der Veranstalter ist weiterhin gerne zu
Gesprachen oder gemeinsamen Formaten bereit.
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Abschlieend ist noch einmal darauf hinzuweisen, dass alle Aussagen der Verwaltung
den Erfahrungsstand Anfang 2022 darstellen. Auf die Rahmenbedingungen in 2023 muss
durch Veranstalter und Verwaltung situativ eingegangen werden. Dabei kdnnen die Erfah-
rungen, die durch die in 2022 und 2023 stattfindenden Veranstaltungen gewonnen wer-
den, in die Vorbereitung und Umsetzung der IAA 2023 ff einfliel3en.

4. Ergebnis des Runden Tisches am 24.03.2022

Im Runden Tisch wurden die o0.g. Vorschlage dargestellt. Der Runde Tisch hat beschlos-
sen, dass den beiden Bezirksausschissen sowie den Verbanden Gelegenheit zur Stel-
lungnahme zum Verwaltungsvorschlag zu geben ist. Zudem schlugen die beiden Bezirks-
ausschusse in Verlauf der Diskussion bzw. im Nachgang mit Mail vom 29.03.2022 Alter-
nativflachen vor. Der folgende Punkt 4.1 behandelt die vorgeschlagenen Alternativflachen,
Punkt 4.2 die eingegangenen Stellungnahmen.

4.1 Vorschlag der Bezirksausschisse 1 und 3:

Mit Mail vom 29.03.2022 schlugen die beiden Vorsitzenden der Bezirksausschisse 1 und
3 folgende Alternativflachen vor: ,....Alternativflachen fur die IAA 2023 ...Es geht insbeson-
dere um eine Entlastung des Odeons- und des Konigsplatzes.

» Prinzregentenstralie vom Altstadttunnel bis Oettingenstralde, unter Berlcksichtigung
der querenden Tram durch die Wagmiuillerstrale und gegebenenfalls dem Bus in der
PrinzregentenstralRe. Es soll geprift werden, ob diese Flache auch mit dem OPNV be-
spielt werden kann bzw. ob die Buslinie in das Konzept der IAA integriert werden kann.

» \Verlangerung der Bespielung der Ludwigstralie bis zur von-der-Tann-Stral3e.

» Die Brienner Str. in den Abschnitten Odeonsplatz bis 6stliche Seite Oskar-v.-Miller-Ring
/ Maximiliansplatz sowie westliche Seite Oskar-v.-Miller-Ring / Maximiliansplatz bis Karoli-
nenplatz (ohne Altstadtring).

» Arcisstral’e zwischen Brienner Stralle und Gebelsbergerstral’e sowie Katharina-von-
Bora-Stralle zwischen Sophienstralte und Brienner Stralle...

Hintergrund der Vorschlage:

Der Odeonsplatz soll in seiner Bespielung i.V. zur IAA 2021 deutlich in Umfang und Hohe
reduziert werden. Die freiwerdenden Flachen sollen fir Besucher*innen und Bewohner*in-
nen konsumfrei genutzt werden kénnen und dazu beitragen, dass eine bessere Durchlas-
sigkeit fur ZufuRgehende und den Radverkehr gewahrleistet wird.

Es besteht der Wunsch, den Kénigsplatz in seiner Bespielung i.V. zur IAA 2021 ebenfalls
zu reduzieren. Der Bespielung stehen insbesondere die Notwendigkeit von Ausweichfla-
chen flur ggf. stattfindende Demonstrationen sowie die langen Wiederherstellungszeiten
Uber die reinen Auf- und Abbauzeiten sowie die Zeit der Bespielung hinweg, entgegen, die
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die Flachen Uber einen sehr langen Zeitraum der freien Nutzung entziehen. Ebenso wa-
ren befestigte Flachen flr die Bespielung durch die Ausstellenden wetterunabhangiger.”

Plan mit den vorgeschlagenen Alternativflachen und den etablierten Flachen:

Ubersicht Open Space.

m fir Effdhrung,

I Bluelane M

Apothekenhof

Max-Joseph-Platz

i

MOk, ITY

Seitens der Verwaltung wird zu den vorgeschlagenen Alternativflachen wie folgt Stellung
genommen:

Mit dem Open Space in der 2021 umgesetzten Form gibt es inzwischen sowohl fiir Veran-
stalter als auch fur die Verwaltung wertvolle Erfahrungswerte. Auf diesen aufbauend wur-
de im Sinne von ,lessons learned“ im vergangenen halben Jahr in zahlreichen Ge-
sprachsrunden beim Veranstalter, in der Verwaltung und zwischen Veranstalter und Ver-
waltung die IAA 2021 analysiert und die unter Ziffer 3 aufgefiihrten Optimierungen verein-
bart. Diese intensiven Arbeiten sind ein guter Garant dafir, dass in 2023 die Prozesse,
die auch schon in 2021 reibungslos verlaufen sind, wieder optimal umgesetzt werden und
die Prozesse, bei denen es in 2021 mangels Erfahrungswerten noch Optimierungsbedarf
gab, entsprechend optimiert umgesetzt werden. Dabei wird auf die u.a. im Runden Tisch
geaulerten Hinweise und Kritikpunkte eingegangen.

Zudem sind nun erprobte Prozesse und Ablaufe fur die etablierte Platze vorhanden (inkl.
der ausstellenden Unternehmen und Institutionen). Eine in (weiten) Teilen neue Konzepti-
on wirde diesen gewonnenen Erfahrungsschatz unbertcksichtigt und Veranstalter sowie
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Verwaltung bei ,null“ beginnen lassen. Damit ware auch 2023 wieder ,ein erstes Mal, der
zeitliche Vorlauf bereits jetzt erfolgskritisch.

Die Verwaltung weist darauf hin, dass es sich bei den in 2021 genutzten Platzen um eta-
blierte und damit erprobte Veranstaltungsflachen, nicht nur fir die IAA Mobility, handelt,
bei denen alle beteiligten Behérden, nicht nur die der LHM, auf bewahrte Konzepte zu-
rickgreifen kénnen. Bei komplett neuen Platzen oder Stralenabschnitten gibt es dage-
gen keinerlei derartigen Erfahrungswerte.

Eine in groRen Teilen neue Konzeption ware deutlich personal- und abstimmungsintensi-
ver als eine IAA 2023 auf etablierten Platzen und wirde Personalzuschaltungen erforder-
lich machen. Auf den in 2023 stattfindenden Mobilitatskongress mit den buirgerschaftli-
chen Projekten sei an dieser Stelle hingewiesen.

Die IAA Mobility 2021 musste pandemiebedingt unter knappen zeitlichen Vorgaben umge-
setzt werden. Dies konnte durch grof3en und professionellen Einsatz aller Beteiligten er-
folgreich bewaltigt werden. Fir 2023 besteht auf allen Seiten der Anspruch eines ord-
nungsgemalen Ablaufs der Vorbereitung. Dies beinhaltet auch eine Zeitschiene, die ei-
nen ordnungsgemafien Verwaltungsablauf mit ausreichend Prifzeiten sicherstellt. Verzo-
gerungen wie die Implementierung neuer Platze wirde dem widersprechen und zeitliche
Verwerfungen mit sich bringen. Dies sollte unbedingt vermieden werden.

Das Mobilitatsreferat spricht sich hinsichtlich der Planung einer jeden Veranstaltung fir
eine klar definierte Trennung von Veranstaltungsflachen und allgemeinen 6&ffentlichen Ver-
kehrsflachen aus.

Insbesondere der Lieferverkehr (von Anlieger‘innen und Gewerbetreibenden) ist wahrend
des Veranstaltungszeitraumes zu unterbinden. Auch beim Auf- und Abbau muss es eine
deutliche Trennung zwischen Veranstaltungsbereich (in dieser Zeit Arbeitsbereich) und 6f-
fentlich Verkehrswegen geben.

Dieses Problem wurde bereits zusammen mit dem Veranstalter als Kritikpunkt der IAA
2021 insbesondere im Bereich des sog. Odeonsplatzes und in der Brienner Stral3e (vor
Wittelsbacherplatz) gesehen. Es wurden bereits konkrete Losungsmaglichkeiten fir die
IAA Mobility 2023 angesprochen.

Zu den Vorschlagen der Bezirksausschisse im Einzelnen:

Prinzregentenstralle:
« Veranstaltungssicht: Fir die Prinzregentenstral’e im genannten Abschnitt liegen
keinerlei Erfahrungswerte als Veranstaltungsflache vor. Somit ist in der Kirze der
Zeit nicht final klarbar, welche Anforderungen im Sinne von Auflagen dem Veran-
stalter gestellt werden mussen und dieser somit Auflagen in weit groRerem Um-
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fang als bisher erfullen muss. Dies birgt rechtliche Risiken. Die naturliche Besu-
cherfrequenz kann nicht zwingend vorausgesetzt werden. Die Anbindung kann
nicht adaquat Uber die U-Bahn dargestellt werden. An- und Abfahrt der Probefahr-
ten kénnen nur sehr schwierig und mit der Gefahr der Verlagerung des Verkehrs in
die umliegenden Stralen dargestellt werden. Ebenso schwierig scheint die Frage
der Zufahrt zu den anliegenden Gebauden. Zwischen Altstadtring entlang des HdK
fuhrt die Rampe zum Tunnel. Die verbleibenden Fahrspurbreiten sind jeweils zu
gering fur Standbauten. Die Fahrbahnbreite zwischen Bruder- und Wagmiillerstra-
Re betragt ca. 16 m und ist damit zu gering, um Standbauten, Logistik und not-
wendige Durchfahrten umzusetzen. Die Prinzregentenstralle war zentrale Achse
der Blue Lane, einem weiteren wichtigen Teil der IAA MOBILITY, es misste dann
eine andere Wegeflihrung gefunden werden. Das RAW weist darauf hin, dass der
Blue Lane ein ausflhrliches Fachgutachten vorausging, dass dann insoweit obso-
let ware. Die IAA MOBILITY wiurde sich in der Gesamtflache noch weiter ausbrei-
ten. Von den Propyléen bis zum Marstallplatz sind es ca. 1,5 km. Zur Ottingenstra-
Re sind es ca. 2,4 km. Da es keinerlei Vorerfahrung in Bezug der Nutzung als Ver-
anstaltungsflache gibt, ist nicht bekannt, inwieweit vor allem die nétige Stromver-
sorgung mit Okostrom der Stadtwerke gewahrleistet ist.

Verkehrliche Aspekte MOR: Die Sperrung der Prinzregentenstralle, zwischen Oet-
tingenstralie und Altstadtring (inkl. Ein- und Ausfahrt des Altstadtringtunnel auf
Hohe Haus der Kunst) hatte nach erster Prufung folgende Auswirkungen: Die
Prinzregentenstralie weist mit einer Verkehrsbelastung von rund 52.000 Fzg./ 24h
eine hohe verkehrliche Bedeutung auf und stellt somit auch eine wichtige inner-
stadtische Radialverbindung mit direktem Anschluss zum Altstadtring und einer di-
rekten Querungsmaglichkeit der Isar dar. Da es keine ahnlich leistungsfahigen Al-
ternativrouten im ndheren Umgriff gibt (Maximilianstra3e, Zweibriickenstralle),
wird eine wie auch immer geartete Sperre dieses verkehrlich relevanten Strecken-
abschnittes massive Auswirkungen auf den Innenstadtbereich, sowie die angren-
zenden Bezirke mit sich bringen. Zudem méchten wir hierbei auch auf die dann
stark eingeschrankten Wegebeziehungen flir Rettungs- und Einsatzfahrzeuge im
gesamten Innenstadtbereich hinweisen. Bei einer dennoch erfolgenden Sperre der
Prinzregentenstralle und gleichzeitiger Nutzung als Veranstaltungsraum, muss zu-
mindest auf eine konsequente Trennung zwischen Veranstaltungsflache und allge-
meiner Verkehrsflache unterschieden werden. Der Ubergang zwischen diesen bei-
den Nutzungsbereichen muss eindeutig und nachvollziehbar gestaltet werden. Bei
einem ggf. angedachten Weiterbetrieb der betroffenen Lichtsignalanlagen (z.B. auf
Hoéhe der Wagmdllerstrale zur signalgesicherten Querung der Strallenbahn)
muss auf einen hinreichend dimensionierten Ubergangsbereich zwischen enden-
der / beginnender Veranstaltungsflache und der dazwischen liegenden 6ffentlichen
Verkehrsflache geachtet werden. Sollte ein solcher ausreichender Ubergangsbe-
reich nicht zur Verfigung stehen, wird das Mobilitatsreferat den Weiterbetrieb der
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hiervon betroffenen Lichtsignalanlage versagen. Hinsichtlich der Problematik der
Zuwegung zu diesem neu geschaffenen Veranstaltungsort verweisen wir auf die
Ausfuhrungen im weiteren Verlauf. Das Mobilitatsreferat sieht ebenso wie der Ver-
anstalter die Gefahr, dass durch zu planende An- und Abfahrtspunkte flir Probe-
fahrten zusatzliche Flachen in den umliegenden Stralenziigen (z.B. Alexandras-
tralRe, Lerchenfeldstralle) mit beansprucht werden missen.

Zudem ware zu prufen, inwieweit die FuRgangersignalisierung im Bereich des Alt-
stadtringes (Hohe Von-der-Tann-Stralie / Franz-Josef-Straul3-Ring) den zu erwar-
tenden Besucher*innenstrom zwischen den Open Spaces aufnehmen kann oder
hier zusatzliche MaRnahmen zur sicheren Fihrung notwendig sind.

Die vorgeschlagene Flache ist in dieser Form nicht veranstaltungserprobt. Folglich
musste durch den Veranstalter gepriift werden, inwieweit betroffene Anlieger*in-
nen (z.B. Haus der Kunst (inkl. Parkplatz), Bayerisches Nationalmuseum) mit ei-
ner veranstaltungsbedingten Sperrung (Auf- und Abbauzeitraum, Veranstaltungs-
zeitraum) umgehen kénnen.

Im Bereich der Seitzstralle (zwischen Unsdldstralle und Prinzregentenstralle)
mussten Malinahmen ergriffen werden, um die Erreichbarkeit der Anwesen (Zwei-
richtungsfahrverkehr) zu gewahrleisten.

Bei einer Aufrechterhaltung der Tramverbindung Uber Wagmlillerstrafl3e / Querung
Prinzregentenstralie / Lerchenfeldstralle, ware zu priifen, wie im Bereich der Ver-
anstaltungssperre Prinzregentenstraf’e mit méglichen Wendemandvern von Fahr-
zeugen umzugehen ist. Durch (illegal) wartende Shuttle-Fahrzeuge kénnte hier
der Trambahnverkehr deutlich beeintrachtigt werden.

Durch den Veranstalter miisste die Bespielung der Flache so erfolgen, dass in der
Prinzregentenstrale der Radverkehr in beide Richtungen gesichert aufrecht erhal-
ten bleiben kann. Dies wird im Speziellen bei einer Bespielung der Freiflache vor
dem Bayerischen Nationalmuseum mit Ubergang zur Fahrbahn Prinzregentenstra-
Re kritisch gesehen. Zudem fungiert die Prinzregentenstralle als Verbindung zwi-
schen dem Summit auf dem Messegelande in Riem und den Open Spaces in der
Innenstadt und dabei insbesondere mit den An- und Abfahrtspunkten fiir Probe-
fahrten in der Arcisstralle. Bei der IAA 2021 war die gesamte innere Prinzregen-
tenstralle (zwischen Mittlerer Ring und Altstadtring) in Fahrtrichtung stadteinwarts
Teil der sog. beworbenen Blue Lane Road. Zwar kénnen fur die IAA Mobility 2023
noch keine konkreten Aussagen Uber Form und Umfang einer Neuauflage der
Blue Lane gemacht werden; jedoch wird es in jedem Fall wieder eine Verbin-
dungsroute zwischen dem Summit und den Open Spaces geben. Und auch wenn
die stadteinwartige Verbindung theoretisch Uber die Strecke Einsteinstralle — Ma-
ximilianstralRe — Altstadtring fiihren kénnte, so wurde fir die IAA Mobility 2021 be-
wusst entschieden, aus infrastrukturellen Gesichtspunkten (iberwiegende Einspu-
rigkeit) eine stadteinwartige Verbindung Uber die Einsteinstralie nicht weiter zu
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verfolgen. AuRerdem erschien es sinnvoll, die ein- und ausfahrenden Routen zu
trennen, um das erhdhte Verkehrsaufkommen zu entzerren.

Das RAW weist darauf hin, dass der Fiihrung der Blue Lane eine gutachterliche
Untersuchung und Empfehlung zugrunde lag, die dem Stadtrat mit Vorlage Nr. 20-
26/V 24947 in der Vollversammlung 05.05.2021 vorgestellt wurde.

Verlangerung Ludwigstrale:

Veranstaltungssicht: Eine Verlangerung kann aufgrund der raumlichen Gegeben-
heiten ein ,add on®, aber kein Ersatz fir Flachen am Kdnigsplatz oder vor der
Feldherrnhalle darstellen. Zudem erschwert die Anfahrt zu den Ladepunkten an
der Galeriestral3e eine sinnvolle Bespielung, unabhangig von der dann nétigen
grundsatzlichen Abhangung der Galeriestralie. Dies wurde bereits flir die Veran-
staltung 2021 geprift und nach Absprache mit KVR und MOR als nicht umsetzbar
verworfen. Die Zufahrt zur Galeriestralle muss gewahrleistet bleiben, eine Umlei-
tung Uber die Staatskanzlei ist nur kurzzeitig moglich. Es misste ein anderer Ort
fur den verlegten Taxistand gefunden werden.

Verkehrliche Aspekte MOR: Bei der Planung zur IAA Mobilty 2021 hat sich das
Mobilitatsreferat gegen die Nutzung der Ludwigstrae zwischen Galeriestrale und
Altstadtring ausgesprochen. Mit einer Verlangerung der Veranstaltungsflache be-
steht keine direkte Anbindung der Galeriestral’e und des Bayerischen Staatsminis-
teriums fir Ernahrung, Landwirtschaft und Forsten. Hier ist durch den Veranstalter
zunachst zu prifen, inwieweit eine Zustimmung des Freistaates erfolgt, wahrend
des gesamten Zeitraumes (Veranstaltungszeitraum, inkl. Auf- und Abbau) eine Zu-
fahrt flr Anlieger*innen Uber die Flachen der Staatskanzlei und des Hofgartens zu
dulden. Der An- und Abfahrtspunkt fiir Probefahrten aus dem Jahr 2021 wtirde so-
mit in der Galeriestralle ebenso entfallen oder dirfte nur tGber die vorab genannte
Zuwegung erfolgen kénnen.

Mit der Erweiterung der Open Space-Flache ,Odeonsplatz” in Richtung Norden
wird auch eine mdgliche Radverbindung in Fahrtrichtung Siden, zwischen Alt-
stadtring und Hofgarten Uber die Galeriestralle, verloren gehen. Aus den Erfahrun-
gen zur IAA Mobility 2021 haben eine Vielzahl an Radfahrenden die Mdglichkeit
genutzt von der Ludwigstralle, nordlich des Veranstaltungsgelandes, tber die Ga-
leriestrale eine Umfahrung zu nutzen. Daruber hinaus sind im Jahr 2023 die bau-
stellenbedingten Planungen fir die Sanierung des Altstadtringes bzw. Ausbau des
Radschnellweg Minchen Nord im Kreuzungsbereich Ludwigstralle / Oskar-von-
Miller-Ring / Von-der-Tann-Stralde zu berticksichtigen. Die nun vorgeschlagene Er-
weiterungsflache hat sich im Jahr 2021 als eine geeignete ,Pufferflache® zwischen
Veranstaltungsflache und Altstadtring dargestellt.

Aufgrund der hohen Polizeiprasenz wurde dieser Bereich im Einsatzfall als Abstell-
flache fur Einsatzfahrzeuge genutzt. Sollte diese Flache als weitere Veranstal-
tungsflache wegfallen, missten weitere alternative Parkflachen flr Einsatzfahr-
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zeuge im Nahbereich genutzt werden und es wirde den betroffenen Anlieger*in-
nen keinerlei weitere Parkflachen zur Verfligung stehen.

Allein die zusatzlichen Veranstaltungsflachen vor dem Landwirtschaftsministerium
im Jahr 2021 haben zu Einschrankungen im Bereich des FulRganger*innen- und
Radfahrverkehrs in Fahrtrichtung Norden gesorgt.

Zuletzt wirde der notwendige Taxistandplatz (Ersatzstellplatz fur Standplatz vor
der Feldherrnhalle) in der GaleriestralRe entfallen missen.

Brienner Stralle

Veranstaltungssicht: Fir eine Bespielung im Sinne der I1AA (Ausstellungsflache) ist
die Flache in der Breite deutlich zu klein, zumal unter der Pramisse und Vorgabe
der Aufrechterhaltung der Radverbindung. Eine zusatzliche Nutzung mit Event-
und Festivalcharakter ist sehr gut vorstellbar, dies kollidiert jedoch ggf. mit der
Pramisse der Radverbindung. Die Zufahrt flir die weiteren Anlieger bliebe bei die-
ser Option ungeldst, weshalb dieser Vorschlag bereits 2021 geprift und seitens
der Verwaltung verworfen wurde. Die zur Verfligung stehende Breite der Brienner
Strale zwischen Karolinenplatz und Altstadtring betragt zwischen den beiden
Radwegen ca. 9m. Unter BerUcksichtigung notwendiger Rettungswege, verbleiben
max. 6m fur Standbauten und die dazugehérige Logistik, sie kann somit kein Er-
satz fur Flachen auf dem Koénigs- oder Platz vor der Feldherrnhalle sein. Die Nut-
zung der Brienner Stralle zwischen Altstadtring und Amiraplatz wurde fiir 2021 ge-
pruft und nach Absprache mit KVR und MOR als nicht umsetzbar verworfen. Der
Veranstalter war sich von Beginn der Planung der Bedeutung des Platzes der Op-
fer der Nationalsozialisten bewusst, dies wurde auch im BA3 bei der Vorstellung
angesprochen und entsprechend gewurdigt.

Verkehrliche Aspekte MOR: Bei einer zusatzlichen Nutzung der Brienner Stral3e,
zwischen Amiraplatz und Altstadtring, wirde eine wichtige Verbindungsachse in
das sog. ,Kreuzviertel“ verloren gehen. Das Kreuzviertel und die dort gelegene
Salvatorgarage ware nur noch Uber Maxburgstrale, Promenadeplatz und Pran-
nerstrafde erreichbar. Eine Ein- und Ausfahrt des Kreuzviertels Uber den Amira-
platz ware sowohl fir den motorisierten Individualverkehr als auch fir den Rad-
fahrverkehr nicht mehr maéglich. Fir die Aufrechterhaltung des Fahrverkehrs im
Kreuzviertel sind die baulichen Beeintrachtigungen unter anderem beim Neubau
des Palais-Neuhaus-Preysing (Bayerische Hausbau; Kardinal-Faulhaber-Stralle 1)
zu beachten. Die Brienner StralRe, zwischen Altstadtring und Karolinenplatz, ist
ebenso nicht veranstaltungserprobt und hatte nach erster Priifung folgende Aus-
wirkungen: Da bereits zur IAA Mobility 2021 der Kénigsplatz als Veranstaltungsfla-
che genutzt wurde und somit der Durchgangsverkehr in der Brienner StralRe fak-
tisch weitgehend zum Erliegen kam, stellt eine Ausweitung der Veranstaltungsfla-
che auf den genannten Abschnitt der Brienner Stral3e keine hierzu nennenswerte
zusatzliche verkehrliche Belastung dar. Hiervon ausgenommen sind jedoch die
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Fragen der Erreichbarkeit fur die dortigen Anlieger*innen (z.B. Ottostral3e), der

Durchlassigkeit flir den Radverkehr, sowie eine eindeutige und konsequente Tren-

nung zwischen Veranstaltungsflache und allgemeiner Verkehrsflache. Der Uber-

gang zwischen diesen beiden Nutzungsbereichen muss eindeutig und nachvoll-

ziehbar gestaltet werden. Uberlegungen fir eine Nutzung dieser vorgeschlagenen

Flache zur IAA Mobility 2021 wurden unter anderem aus folgenden Grinden ver-

worfen:

o Hohe Anzahl an betroffenen Anlieger*innen (mit zum Teil zusatzlichen Hof- und
Tiefgarageneinfahrten)

o Keine Aufrechterhaltung der Radverkehrsverbindung zwischen Konigsplatz
und Odeonsplatz mehr mdglich

o Verbindung zwischen Odeonsplatz und Konigsplatz wurde bewusst als sog.
-,BLUE LANE Micro“ genutzt, um Mikromobilitdt vor Ort im Rahmen der IAA
Mobility erfahren zu kénnen.

Arcisstralle
zwischen Brienner Straf’e und Gabelsbergerstralie sowie Katharina-von-Bora-Stralle zwi-
schen Sophienstral’e und Brienner Strale:

Veranstaltungssicht: hier gilt oben Gesagtes. Sie wurde bereits 2021 in Teilen inte-
griert, vor allem als An- und Abfahrtspunkt fiir die Blue Lane.

Verkehrliche Aspekte MOR: Fir das Mobilitatsreferat ist unklar, wie der Kreu-
zungsbereich Karlstralie / Katharina-von-Bora-Stralie mit einbezogen werden soll.
Die Karlstral3e ist bei samtlichen Sperrungen des Kdnigslatzes (und somit Unter-
brechung der Brienner StralRe) eine dulerst wichtige Ausweichstrecke sowohl flr
den motorisierten Individual- wie auch Radfahrverkehr, tber Karolinenplatz — Ba-
rer Stralle — Karlstralle — Augustenstralie — Brienner Stral3e in Fahrtrichtung stadt-
auswarts. Eine konkrete Einbeziehung des unteren Abschnittes der Katharina-von-
Bora-Stral3e ist daher nicht zielfihrend. Der Bereich der Katharina-von-Bora-Stra-
Re, zwischen Karlstrale und Brienner Stral3e, ist veranstaltungsbedingt nur beim
Sportfestival am Kénigsplatz (an einem einzigen Sonntag!) erprobt.

Bei allen anderen Veranstaltungen am Koénigsplatz endet die Nutzung der Kathari-
na-von-Bora-Stralie auf Hohe des Konigsplatzes, da ansonsten keine Zufahrten
fur betroffene Anlieger*innen moglich sind.

Das selbe Problem stellt sich im Bereich der Arcisstral®e, zwischen Brienner Stra-
Re und Gabelsbergerstralle, dar.

Da die Zufahrt zur Hochschule fur Musik und Theater sowie zur Hochschule fur
Film und Fernsehen in der Arcisstralle stéandig nutzbar sein muss, ist eine Sper-
rung - wie bereits 2021 praktiziert — lediglich im unteren Teilbereich der Arcisstralle
moglich.

Diese Flache der Arcisstralte wurde von der IAA Mobility 2021 bereits als Anfahrts-
punkt fur Probefahrzeuge genutzt.
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Das Mobilitatsreferat méchte zudem darauf hinweisen, dass aus Sicherheitsgrin-
den bei der IAA MOBILITY 2021 die Luisenstralie auf Hohe des Konigsplatzes flr
den allgemeinen Fahrverkehr gesperrt war. Einzig der Linienbus der MVG durfte
die LuisenstralRe nutzen. Somit wurden bereits im Jahr 2021 neben dem eigentli-
chen Koénigsplatz, die Luisenstralie sowie der Kreuzungsbereich Brienner Stralle /
ArcisstralRe / Katharina-von-Bora-Stralle mit genutzt. Eine weitere Ausweitung ist
aus unserer Sicht nicht sinnvoll und zielfiihrend. Die betroffenen (zum Teil bereits
genannten) Anlieger*innen waren Ubermafig betroffen und hatten keine direkten
Anfahrtsmdglichkeiten mehr.

Kodnigsplatz:

Eine Verkleinerung der zugesagten Ausstellungsflachen am Koénigsplatz durch die LHM,
um auf diesen Flachen Gegendemonstrationen zu gewahrleisten, ware dem Veranstalter
gegeniber zumindest ungewdhnlich. Alle von BA 1 und 3 genannten Argumente waren
bei Uberlassung der Platze bekannt. Somit gibt es keine neuen Erkenntnisse, die ein Ab-
weichen von den Zusagen juristisch rechtfertigen. Das Referat fiir Arbeit und Wirtschaft
weist daher auf die von der MMG in der nichtéffentlichen Sitzung deutlich ausgefuhrten
rechtlichen Risiken hin und kann dem Stadtrat ein Abriicken nicht empfehlen. Zudem
mdchte das Referat fiir Arbeit und Wirtschaft jenseits der juristischen Fragen deutlich auf
den mit einem solchen Schritt einhergehenden erheblichen Reputationsverlust hinweisen,
sollte man dem Gedanken nahetreten, einem Veranstalter zugesagte Flachen mit der Be-
grindung zu entziehen, hier — in direkter Nachbarschaft - Gegendemonstrationen ermog-
lichen zu wollen. Auch aus sicherheitsrechtlichen Aspekten kann dem Vorschlag keines-
falls gefolgt werden.

Freie Zuganglichkeit:

Hier gilt das oben unter Punkt 3 zur freien Zuganglichkeit Gesagte. Samtliche Platze wa-
ren zu jederzeit passierbar. Der Platz vor der Feldherrnhalle war von Ost nach West vor
der Feldherrnhalle und dem Hofgartentor jederzeit passierbar (lediglich im Aufbau gab es
kurzzeitige Sperrungen). Die Nord-Siid-Beziehung war an der Residenzstralie und in Ver-
langerung der Theatiner Stralde jederzeit moglich.

Konsumfreiheit:

Auf keinem der Platze des Open Space wurde dieser Vorgabe zuwider gehandelt. Gerade
am angesprochenen Odeonsplatz gab es auf dem dort befindlichen Stand von Mercedes-
Benz ausreichend und durchgangig konsumfreie, bequeme Sitz- und Verweilmoglichkei-
ten fir Besucher*innen, die auch sehr gut angenommen wurden.
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Stellungnahme KVR vom 20.04.2022:
,Das Kreisverwaltungsreferat bedankt sich fiir die Zuleitung der oben genannten Be-
schlussvorlage Nr. 20-26 / V 06038 und nimmt diese zur Kenntnis.

Generell darf das Kreisverwaltungsreferat auf seine ablehnende Haltung zur Nutzung der
Innenstadt im geplanten Ausmal} auf die Stellungnahme zur Beschlussvorlage 20-26 / V
04525 vom 12.10.2021 verweisen.

Zu den von den Vorsitzenden der Bezirksausschisse 1 und 3 im Rahmen des Runden
Tischs eingebrachten Vorschlagen fir alternative Ortlichkeiten fir den Open Space nimmt
das Kreisverwaltungsreferat erganzend wie folgt Stellung:

Bei der IAA handelt es sich um eine in der Zivilgesellschaft durchaus umstrittene Veran-
staltung, die sowohl auf grofde Zustimmung wie auch auf erhebliche und anhaltende Kritik
stédt. Vor allem der Veranstaltungsteil in der Innenstadt — der sogenannte Open Space —
steht dabei im besonderen Fokus.

Auch im Minchner Stadtrat und in den betroffenen Bezirksausschiissen gibt es sehr kriti-
sche Stimmen bezuglich der Nutzung der zentralen Platze der Minchner Innenstadt und
der konkreten Ausgestaltung im vergangenen Jahr.

Die Gegenproteste gegen die Veranstaltung nahmen bereits 2021 erheblichen Raum ein;
es ist damit zu rechnen, dass dies auch 2023 und in den Folgejahren der Fall sein wird.

Vor diesem Hintergrund arbeiten alle Beteiligten, insbesondere das RAW, das MOR, das
KVR und die Messe Miinchen GmbH seit Ende der IAA 2021, also seit etwa einem halben
Jahr, intensiv an Optimierungen und Verbesserungen fur die Neuauflage ab 2023.

In diese Arbeiten flieRen selbstverstandlich die Erfahrungen aus dem Jahr 2021 mit ein.
Die Planungen fiir das Jahr 2023 finden auf Grundlage der entsprechenden Beschliisse
des Minchner Stadtrats statt, die auch konkret die zur Verfigung stehenden Flachen de-
finieren.

Die vorgeschlagenen Flachen (abgesehen vom Teilabschnitt der Ludwigstralle zwischen
Galeriestralle und Von-der-Tann-Strale, sowie ein Teilabschnitt der Arcisstral3e im Be-
reich des Konigsplatzes) wurden bisher nicht flr Veranstaltungen genutzt, somit liegen
auch keine Erfahrungen von anderen Veranstaltungsformaten vor.

Der Vorteil der Nutzung des Odeonsplatzes (Platz vor der Feldherrnhalle) und des Ko6-
nigsplatzes liegt aus Sicht des Kreisverwaltungsreferates darin, dass die Beeintrachtigun-
gen fur den Individualverkehr (einschlieBlich Radfahrende und FuRganger) erheblich ge-
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ringer sind als bei fur den Kraftverkehr freigegebenen Strallen. Beim Kdnigsplatz muss
zwar die Fahrbahn gesperrt werden, die Erfahrung mit einer Vielzahl von Veranstaltungen
hat jedoch gezeigt, dass dies in der Regel keine groRReren verkehrlichen Probleme mit
sich bringt.

Soweit die nun vorgeschlagenen Straltenzige durch die IAA bespielt werden sollen, ware
— durch die daraus zwangslaufig resultierenden Sperrmalihahmen — eine Vielzahl von An-
wohner*innen und anliegenden Institutionen betroffen.

Aus Sicht des Kreisverwaltungsreferates ist nicht davon auszugehen, dass die zusatzli-
che Sperrung weiterer Stral’en zu einer Erhéhung der Akzeptanz der Veranstaltung bei-
tragen wird, es ist im Gegenteil nach unserer Einschatzung mit ganz erheblichen Wider-
stdnden zu rechnen.

Abgesehen davon wiirde eine Bespielung der vorgeschlagenen Bereiche aus unserer
Sicht auch die Durchfiihrung von Gegenprotesten erheblich erschweren, da die genann-
ten StraRen dann auch nicht mehr daflr zur Verfliigung stiinden, insbesondere wenn man
auch die im Fall einer Straltensperrung erforderlichen Umleitungen berticksichtigt.

Insgesamt sollte — zumindest flir 2023 — der Fokus aus unserer Sicht auf die Weiterent-
wicklung und Optimierung der bekannten und erprobten Flachen gelegt werden.

Neben der Bindung erheblicher Ressourcen fiir die Prifung alternativer Ortlichkeiten, fiir
die es praktisch keine Erfahrungswerte gibt, besteht die Gefahr, dass die Akzeptanz der
Veranstaltung durch weitere Eingriffe in den StralRenverkehr noch weiter geschmalert
wird, zudem im Vorschlag der Bezirksausschisse nicht von einem kompletten Wegfall
von Odeonsplatz und Kdénigsplatz, sondern lediglich von einer Reduzierung die Rede ist.

Es ist davon auszugehen, dass die verkehrlichen Auswirkungen auch bei einer reduzier-
ten Bespielung dieser Platze trotzdem vergleichbar bleiben.

Sicherheitsrechtlich ist es auch nur schwer darstellbar, z.B. einen Teil des Konigsplatzes
fur die IAA zu nutzen und den anderen Teil fir Versammlungen freizugeben. Durch eine
solche Aufteilung waren Dauerkonflikte wahrend der Veranstaltungszeit quasi vorpro-
grammiert.
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Zu den einzelnen Vorschlagen:
Prinzregentenstralle

Eine Sperrung der Prinzregentenstral3e fur den Individualverkehr (einschlie3lich Radfah-
rende) ist verkehrlich kaum darstellbar. Die querende Tram misste aus Sicherheitsgrin-
den wahrend der Veranstaltung komplett eingestellt werden. Generell gestaltet sich bei ei-
ner Sperrung der Stral’e die Anbindung zur Innenstadt schwierig. Sollte tatsachlich eine
Sperrung erwogen werden, misste dies in enger Abstimmung mit den anliegenden Insti-
tutionen, insbesondere dem Bayerischen Staatsministerium flr Wirtschaft und dem Baye-
rischen Nationalmuseum geschehen.

Arcisstrale

Eine Nutzung der Arcisstral3e, wie bereits 2021, ware nach Ansicht des Kreisverwaltungs-
referates in diesem Umfang wieder vorstellbar, ggfs. ware auch eine Erweiterung — wie
vom BA gewtinscht — denkbar.

Briennerstralie

In diesem Bereich ware eine Vielzahl von Anlieger*innen und Institutionen betroffen; aus
Sicht des Kreisverwaltungsreferates ware eine Sperrung Uber einen langeren Zeitraum
nicht vermittelbar. Eine Sperrung wurde schon 2021 geprift und aus diesem Grund ver-
worfen.

Ludwigstralie zwischen Galeriestralie und Von-der-Tann-Stralie:

Grundsatzlich ware eine Erweiterung der Veranstaltungsflache denkbar, die Anbindung
des Busverkehrs hat schon 2021 nicht funktioniert und sollte daher nicht wiederholt wer-
den.

Problematisch ist die Anbindung der Galeriestralie, da eine dauerhafte Ausfahrt der An-
wohner*innen Uber die Staatskanzlei fir einen langeren Zeitraum nicht darstellbar ist. Aus
Sicht des Kreisverwaltungsreferates ware in diesem Bereich aber die An- und Abfahrt fiir
E-Fahrzeuge denkbar, so wie es bereits 2021 angedacht war.

Es wird gebeten, diese Stellungnahme als Anlage in die Beschlussvoralge einzuarbeiten.”
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Stellungnahme der SWM/MVG vom 05.04.2022:

,Bus:

Die Prinzregentenstralle durfte ausscheiden, weil dort wohl wieder die Blue Lane verlau-
fen wird, auf der wir mit der Linie 100 mitfahren und auch die Haltestellen bedienen mus-
sen. Selbst wenn die Prinzregentenstralle flr den IV komplett gesperrt wiirde (unwahr-
scheinlich, da dann der Altstadttunnel aus der Richtung nicht mehr erreicht wiirde), wiirde
sich die Frage stellen, wie mit der Blue Lane verfahren wirde.

Wir gehen davon aus, dass die Linien 100 und 153 zumindest wieder anndhernd den
Odeonsplatz erreichen sollen, was bei der letzten IAA eine Bedingung unseres Hauses
war, damit der Umstieg von und zur U-Bahn erhalten bleibt, die FuRgangerzone sowie
auch die IAA-Stande und anderen Aktivitdten auf dem Odeonsplatz mit diesen Linien er-
reicht werden kénnen. Im Falle der Bespielung der Ludwigstral3e bis Von-der-Tann-Stralte
musste die Linie 153 zum Siegestor umgeleitet werden und auch die Linie 100 kénnte
den Odeonsplatz nicht mehr bedienen, das wiirde ggi. 2021 eine Verschlechterung der
Bedienung bedeuten. Ebenso sieht es mit der Brienner Stralle aus, wenn die Nachtlinien
nicht umgeleitet werden sollen.

Allerdings war die betriebliche Abwicklung im Bereich Brienner Stralle zwischen Oskar-
von-Miller-Ring und Odeonsplatz sowie Ludwigstral’e bis Von-der-Tann-Stralle (u.a. auch
in Zusammenhang mit der erzwungenen Wendung auf Héhe Galeriestral’e) schwierig, flr
einen stabilen Betriebsablauf (und eine einfachere Kommunikation) ware ein Verzicht auf
die Stichfahrt zum Odeonsplatz und eine Umleitung der Nachtlinien (Uber Oskar-von-Mil-
ler-Ring) ggf. zu diskutieren.

Der Bereich Brienner Strale zw. Maximiliansplatz und Karolinenplatz ist unkritisch, wenn
die jeweiligen Kreuzungen bzw. Kreisel ausgeschlossen sind.

Auch gegen die Arcisstral3e ist nichts einzuwenden, sofern die Gabelsbergerstralie und
Theresienstralle ungehindert befahren werden konnen.

Aullerdem sollten die Auf- und Abbauzeiten der IAA-Stande/-Aufbauten noch einmal hin-
terfragt bzw. reduziert werden. 2021 wurden die Bereiche fur 3 Wochen gesperrt, das
scheint bei 5 Messetagen unverhaltnismaRig. Hier ware es ggf. zielfiihrend, die massiven
und gréReren Bauten der IAA auf den Freiflachen an der Messe zu platzieren.

(Hinweis RAW: Das RAW weist darauf hin, dass sich die IAA Mobility hier in dem ihr durch
Stadtratsbeschluss zugestandenen Rahmen bewegt, auf die unter 3.1 dargestellten Risi-
ken bei einer Anderung und auf den Verwaltungsvorschlag unter 3.6).
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Schiene:

Bei der Inanspruchnahme der Alternativflachen darf es fur die angrenzenden U-Bahn-Fla-
chen (Aufgange wg. Brandschutz) und Tram-Strecken keine Einschrankungen fiir den re-
gularen Fahrgast-Betrieb geben.*

Fazit: Aus den genannten Grinden empfiehlt die Verwaltung die Umsetzung der IAA Mo-
bility auf den bewahrten Platzen mit den ausfiihrlich dargestellten Modifikationen. Aus
Sicht der Verwaltung greift der Vorschlag alle Anmerkungen, Kritiken usw. auf und setzt
sie konstruktiv in Optimierungsvorschlagen um.

Das RAW weist erganzend auf die dargestellten Abwagungen zur fehlenden Gleichwertig-
keit der Alternativflachen hin, womit das eingangs erwahnte rechtliche Risiko besteht.

4.2 Stellungnahmen der Verbande

Der Bayerische Hotel- und Gaststattenverband Dehoga verweist in seiner in der Anlage
beiliegenden Stellungnahme vom 07.04.2022 auf die groflde Bedeutung der IAA Mobility
fur die von ihm vertretenen Mitgliedsunternehmen und begrift das innovative Konzept,
das eine kostenfreie Teilhabe aller ermdglicht, als zukunftsweisend. Es sollte daher auch
fur andere Messen in Erwagung gezogen werden. Die Nutzung des Open Space wird
ausdriicklich begrifit, eine positive und starke Belebung der Innenstadt sei zu verzeich-
nen gewesen. Die Veranstaltung sei erfolgreich gewesen und solle weitergeflhrt und nicht
zerredet werden.

Mit der in der Anlage beiliegenden Stellungnahme vom 08.04.2022 betonen die Umwelt-
verbande ihre grundsétzliche Kritik an der Nutzung der Innenstadtplatze als Veranstal-
tungsorte und fordern die Prasentation von ausschlieRlich OV und Mobilitatskonzepten
auf dem Open Space, die Einbettung in die gesellschaftliche Diskussion um verbesserte
Aufenthaltsqualitat, Begriinung sowie ausreichend Flachen flir Gegendemonstrationen.
Die Prasentation von Automobilen fir den Individualverkehr solle auf dem Messegelande
erfolgen. Dem Angebot eines Diskurses mit dem VDA treten die Verbande nicht naher, da
sie die LHM in der Pflicht fir die Moderation eines solchen Diskurses sehen.

Zu den inhaltlichen Forderungen wird auf die Ausfiihrungen unter Punkt 3 verwiesen.
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Anhérungsrechte eines Bezirksausschusses sind nicht gegeben. Die Bezirksausschisse
1. Stadtbezirkes Altstadt-Lehel und 3. Stadtbezirkes Maxvorstadt erhalten Abdruck der
Vorlage

Die Sitzungsvorlage ist mit dem Kreisverwaltungsreferat, dem Mobilitatsreferat sowie dem
Referat flr Stadtplanung und Bauordnung und der MMG abgestimmt.

Der Korreferent des Referates flr Arbeit und Wirtschaft, Herr Stadtrat Manuel Pretzl, hat
einen Abdruck der Sitzungsvorlage erhalten. Die Korreferentin des Kreisverwaltungsrefe-
rates, Frau Stadtratin Dr. Evelyne Menges, und der Verwaltungsbeirat fir flir den Bereich

Sicherheit und Ordnung, Pravention, Herr Stadtrat Dominik Krause, haben jeweils einen
Abdruck der Sitzungsvorlage erhalten.

Antrag des Referenten

1. Dem Bericht Uber die Ergebnisse des Runden Tisches und den Vorschlagen der Ver-
waltung zum weiteren Vorgehen bei der IAA Mobility wird zugestimmt.

2. Dieser Beschluss unterliegt nicht der Beschlussvollzugskontrolle.
Beschluss

nach Antrag.

Der Stadtrat der Landeshauptstadt Miinchen

Der/Die Vorsitzende Der Referent

Ober-/Burgermeister/-in Clemens Baumgartner
ea. Stadtrat/-ratin Berufsm. StR
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IV. Abdruck von I. mit lll.
Uber Stadtratsprotokolle (D-11/V-SP)
an das Direktorium — Dokumentationsstelle (2x)
an die Stadtkdmmerei
an das Revisionsamt
z.K.

V. Wv. RAW - RL fr
zur weiteren Veranlassung.

Zu V.
1. Die Ubereinstimmung des vorstehenden Abdrucks mit der beglaubigten Zweitschrift
wird bestatigt.

2. An den Bezirksausschuss 1. Altstadt-Lehel
An den BA 3 Maxvorstadt
An das Kreisverwaltungsreferat
An das Mobilititsreferat

An das Referat fir Stadtplanung und Bauordnung
z.K.

Am
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