Biirgerversammlung des S Stadtbezirkes am 18 05 29 17‘

Bitte Formblatt vollstindig und gut leserlich ausfiillen und umseitige Erlduterungen beachten!

Xl Antrag (zur Abstimmung) - [ Anfrage/Anliegen
Méchten Sie mundlich vortragen? ‘X ja CInein
Name: Vorname: | Staatsangehérigkeit:
» ' g , deutsch
Stralle, Nr.: | PLZ,Ort: ’ : Telefon: (Angabe freiwillig) .

"Wohnen Sie im Stadtbezirk? _ Oja X nein
Haben Sie einen Gewerbebetrieb bzw. eine berufliche Niederlassung im Stadtbezirk? ja nein
Sind Sie mit einer Versffentlichung - auch im Internet - einverstanden? ja Onein.

Diskussionsthemen in Stichworten:

1. S-Bahn-Betriebs- und C")\_/-G'esamtkonzept, Prioritéiteh im S-Bahn-Ausbau
) . .

3.

Text des Antrages / der Anfrage / des Anliegens (Bitte formulieren Sie einen Antrag so, dass er
mit "ich stimme zu" oder "ich stimme nicht zu" beantwortet werden kann):

- Die Stadt Miinchen wird aufgefordert, Ihre Zustimmung zum S-Bahn-Tieftunnel-Projekt zu
suspendieren und bei der Bayerischen Staatsregierung sowie der DB einen sofortigen Tunnel-
Baustopp zu erwirken. Beides soll dazu dienen, die unumgéngliche Planrevision und eine unabhan-
gige Neubewertung (einschl. Stidring-Alternative) durchzuftihren und in der Zwischenzeit dringend
Uberféllige Projekte am Suid-, Ost- und Nordring sowie den AuBenstrecken auf den Weg zu bringen.

Begriindung:

Zur Zeit gibtes weder ein praktikables Betriebskonzept fr das Tieftunnel-Projekt noch eine trag-
fahige Finanzierung noch ein OV- -Gesamtkonzept fir Miinchen und Umland.

Defizite im vorgelegten Betriebskonzept sind: keine neue VerkehrserschlieBung, nur 10 % Mehi-
verkehr auf beiden Strecken zusammen, 15-Minuten (statt 10-Min.-) Takt, erschwerte Zugénge
durch Ubertiefe Stationen, Untauglichkeit fiir Regionalziige, Mischverkehr auf AuBenstrecken,
Blockade wichtiger OV-Projekte auf unabsehbare Zeit. Die fragwlrdige Nutzen-/Kosten-Berech-
nung flr das Tunnelprojekt stellt eine Férderung durch das GVFG infrage.

Wir vom AK Schienenverkehr im Minchner Forum plédieren dagegen fiir ein OV-Gesamtkonzept,
das den Ausbau des Siid-, Ost- und Nordrings, wichtiger AuBenstrecken, U- und Trambahnen sowie
deren VerknUpfung in den Vordergrund stellt.

Unteréch rift .

: _D ohne Gegenstimme angenommen
v it Mehrheit angenommen
" ohne Gegenstimme abgelehnt
- O 'mit Mehrheit abgelehnt




ﬁf Landesha'uptsfadt
A Minchen
- Direktorium

Sehr geehrte Damen und Herren,

bitte beachten Sie vor dem Ausfiillen des umseitigen Wortmeldebogens die

nachfolgende_n Hinweise:

Antrag oder Anfragen/Anliegen: Was ist der Unterschied? -~
Uber Antrige an die Birgerversammlung stimmt die Versammlung am Ende der Burgerversammlung
ab. Stimmt die Versammlung dem Antrag mehrheitlich zu, ist er innerhalb einer Frist von drei Monaten dem

Stadtrat oder dem Bezirksausschuss zur Beh'andlung vorzulegen.

 Uber Anfragen oder Anliegen finden keine Abstimmungen statt. Sie werden entweder gleich.wahrend der
Versammlung beantwortet oder, falls dies nicht maglich ist, Herrn Oberbiirgermeister vorgelegt und von ihm

bzw. der Verwaltung so bald wie mdglich, in der Regel innerhalb von vier Wochen, beantwortet.

Deshalb bitten wir Sie zu Uberlegen, ob lhr Anliegen statt mittels eines formellen Antrags an die
Burgerversammlung nicht auch durch eine - in der Behandlung wesentlich kostengtinstigere und in der Regel

wemger zeltaufwandlge formlose Eingabe eingebracht werden kann.

Miindlicher Vortrag gewiinscht?

Sowohl Antrage-als auch Anfragen und Anliegen miissen Sie nicht unbedmgt miindlich vortragen.

Bitte kreuzen Sie auf dem Wortmeldebogen die entsprechende Rubrlk an. Falls Sle sich nicht zu Wort melden,
aber einen Antrag stellen, wird dieser Antrag bei der Abstlmmung unter Nennung lhres Namens nur in seinem
Tenor, jedoch ohne Begrundung, von der Versammlungsleltung verlesen. Achten Sie aber i in diesem Fall
besonders darauf dass Sie Ihren Antrag aussagekraﬁtg formulieren, damit er nach dem Vorlesen durch die

Versammlungsleitung mit ,ich stimme zu“ oder ,ich stimme nicht zu" beantwortet werden kann.

Falls Sie sich zu Wort melden, werden Sie unter dem Punkt "Die Bﬁ]rgerinnen und Burger haben das Wort" von

der Versammlungsleitung namentlich aufgerufen und an das Rednerpult gebeten.

Das Recht auf Mitberatung in der BUrgerversammlljng kann'nur personlich ausgetibt werden. Eine rechtliche

Stellvertretung ist daher unmdéglich.

Sie haben einen Antrag mitgebracht?
In diesem Fall bitten wir Sie, nur den oberen Teil des Meldebogens (Name, Anschrift usw.) auszufiillen und lhrem

Schriftstiick beizufiigen.

Sonstige Fragen? i
Bitte wenden Sie sich an die anwesenden Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter deé Direktoriums, die lhnen diesen
‘Bogen Ubergeben haben. )

Vielen Dank fiir lhre Aufmerksamkeit
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S-Bahn-Ringe und weitriumiges OV-Netz statt Tieftunnel-Korridor

Das war das Ergebnis und die einhellige Forderung aus einem eintdgigen Workshop am 2. Juli
2016, zu dem die Bayerische Ingemeurekammer -Bau und das Miinchner Forum unter dem
Titel ,,Gesamtnetz Schnellbahnen Miinchen 2050 — Konzept fiir Stadt und Region* eingeladen
hatten. Von den ca. 30 Teilnehmern aus Verbinden, Planungsbiiros verschiedenen Initiativen
der Biirgerschaft wurden Verkehrskonzepte, Handlungsempfehlungen und Priorititen fiir die

- Entwicklung des Miinchner Schnellbahn-Netzes in den kommenden Jahrzehnten diskutiert.

Ungeteilte Einigkeit bestand bei allen Teilnehmern — wie auch sonst in Stadt und Region —
dariiber, dass das Miinchner Schnellbahnnetz mehr als 40 Jahre nach seiner Einrichtung an die
Grenzen seiner Leistungsf'aihigkeit stoBt und dringend einer Sanierung und eines grofziigigen
Ausbaus bedarf, um den Verkehrsanforderungen einer dynamisch gewachsenen und weiter
wachsenden Metropolregion zu geniigen.

Im Mittelpunkt steht dabei das Miinchner S-Bahn-Netz. Die 1972 in Betrieb genommene (1.)
Stammstrecke zwischen Haupt- und Ostbahnhof verbindet sieben AuBenéste im Westen mit
fiinf Asten im Osten und bildet somit das Riickgrat, aber auch einen empfmdhchen Schwach—
punkt im Gesamtnetz. So
wirkt sich jede Stérung
zwangsliufig auf das ge-
samte Netz aus. Aufler-
dem ist die Kapazitit die-
ser Strecke mit 30 Ziigen
pro Stunde und Richtung
voll ausgereizt und l4sst
eine Verdichtung der
Zugfolge auf einen 10-
Minuten-Takt nicht zu.
Eine 2. Stammstrecke fiir
die S-Bahn ist also unver-
zichtbar. Nur wie soll sie
gefiihrt werden, wo soll
sie verlaufen?

Hier kommen weitere Betréchtungen‘ zur Stadtentwicklung ins Spiel. Fiir eine Metropole mit
nunmehr fast 1.5 Millionen Einwohnern passt das kleinstidtische Korsett einer monozentri- '
schen Sternstruktur nicht mehr — sie braucht eine polyzentrische Struktur mit Subzentren und
Tangentialverbindungen, die vorzugsweise ringformig ausgelegt sind. In Miinchen hat man
diese Erkenntnis bereits in den 1970er Jahren gewonnen, sie aber nur bei Strafenbauprojekten
(z.B. beim Ausbau des Altstadt-, Mittleren und des Autobahnrings) umgesetzt. . |

Dabei b1eten die vorhandenen Bahnstrecken in Miinchen geradezu ideale Moghchkelten auch
fiir den 6ffentlichen Verkehr Ring- und T. angent1a1strecken einzurichten und das Zentrum
nachhaltig von unnétigen Verkehrsstromen zu befreien. So fiihrt der Bahn-Stidring durch



. dicht bebautes Stadtgebiet und kreuzt an drei Punkten die radial verlaufenden U-Bahnlinien:

- am Heimeranplatz (U5), Poccistr. (U3, U6) und Kolumbusplatz (U1, U2). An diesen Punkten ‘

kann man mit vergleichsweise geringem-Aufwand Kreuzungsbahnhofe errichten und die
Schnellbahnen mit kiirzesten Umsteigewegen verkniipfen — ein S-Bahnhof Heimeranplatz
besteht sogar bereits. Im westlichen Teil ist die Strecke bereits viergleisig ausgebaut bzw.
trassiert, nur im stlichen Teil miisste sie mittelfristig auf 4 Gleise erweitert werden. Fiir die
~ kurzfristige Aufnahme des Betriebs mit zwei.Linien, die zusammen einen 10-Minuten-Takt
bilden, wiirde die vorhandene Infrastruktur zunéchst ausreichen. (vgl. die Vorschlige des
Planungsburos BKS, http://www. sbahn2030 de/) .

: Dieser einfache und schliissige Plan stammt bereits aus den 1970er Jahren und wurde Anfang
der 1990er Jahre mit einer weiteren Idee konfrontiert — nimlich parallel zur bestehenden
Stammstrecke eine zweite Rhre als ,,Bypass* und zur Entlastung zu bauen. In vergleichen-
den, bei fairer Betrachtung schwer nachvollziehbaren Untersuchungen (1990.und 2009) wur-
den die Risiken und Schwichen dieses Vorhabens weitgehend ausgeblendet und die Siidring-
Alternative mit iiberzogenen Kosten und Anforderungen schlechtgerechnet (vgl. BUND
Naturschutz in Bayern, http://s145523694.online.de/index.php?id=404&1.=0). V

So kam es zum Projekt eines mehr als 40 Meter tief liegenden Bahntunnels durch die Miin-
chner Innenstadt, das seit nunmehr fast 20 Jahren jeden sinnvollen und verniinftigen Ausbau
des S-Bahnnetzes blockiert. Wie der anwesende Verkehrsplaner und Gutachter Martin Vier-
egg bestitigte, wiirden die (mittlerweile auf 3.1 Mrd. Euro angewachsenen) Kosten dieses
Projekts den Nutzen nicht nur weit tibersteigen, sondern es wiirde sogar zu einem negativen
Nutzen-/ Kosten-Verhéltnis fithren, d.h. mehr Schaden anrichten als Nutzen stiften. Dafiir
sind u.a. die folgenden Schwachen und Nachteile verantwortlich:

- Kein einziger Punkt in Stadt und Region Miinchen wiirde zusitzlich fiir den ov ersbhloséen.
Alle 3 geplanten Stationen (Hbf, Marienhof, Orleansplatz) gibt es bereits auf der voriandenen
- Stammstrecke, die iibrigen Stationen werden von der neuen Strecke iiberhaupt nicht bedient;

- Keine neue Verkehrsverkniipfung wiirde geschaffen, vielmehr wiirden die Zuginge zu den
neuen Stationen durch iiberlange Rolltreppen- und Aufzugsfahrten erschwert und veilingert; .

- Fiir die Fahrgiiste wiirde ein undurchschaubates, hochkompliziertes Geflecht von Linien und
Ziigen geschaffen, die teils im 10-, teils im 15-Minuten-Takt verkehren und mal im Tunnel 1

und mal im Tunnel 2 (rmt weiten Laufwegen zwischen beiden) ankommen bzw. abfahren. So

wird z.B. der Ostbahnhof seiner bewihrten Knotenfunktion weitgehend enthoben, wenn die’
geplanten ,,Expressziige 40 Meter tief unter den Orleansplatz verlagert werden und nur mit
iiberlangen Laufwegen zu erreichen sind;

- Sensible und hochfrequentierte Punkte der Stadt (Hauptbahnhof, Marienhof, ‘Maximilians~
anlagen Ausstiegsschichte in Haidhatsen, Orleansplatz) wiirden durch langjéhrige BaumaB-
nahmen (Sperrungen, L#irm, Feinstaub, Baustcllenverkehr etc ) massw betroffen

- Dringend notwendige, seit langem iiberféllige MaBnahmen, die der besseren Verkehrser-
- schlieffung dienen, wiirden weiter auf unabsehbare Zeit hinausgeschoben. '



Zu diesen MafBnahmen gehtren neben dem vordringlichen Ausbau des oben erwéhnten Sﬁd— :
rings die Ertiichtigung mehrerer Auenéste sowie der Ausbau des Nordrings mit vielen neuen
ErschlieBungsfunktionen und Verkniipfungspunkten im Miinchner Norden und Nordosten. -

Der von der Augsburger Strecke bei Olching abzweigénde, nordlich und 6stlich um die Stadt
herum fiihrende Eisenbahnring ist durchweg zweigleisig ausgebaut und wird in seinem hoérd-
lichen Teil nur von Giiterziigen befahren — obwohl dort schon 1972 Express-S-Bahnen zum
Olympiastadion Verkehrtein.‘ Er fiihrt durch weitgehend erschlossenes Industrie- und Gewerbe-
gebiet mit groen dort ansissigen Betrieben wie BMW, Knorr-Bremse, Krauss-Maffei etc. Im
Norden trifft er auf vier radial verlaufende U-Bahn-Linien an Punkten, wo Kreuzungs- und

' Umsteigebahnhofe bereits bestehen oder zu errichten wiren: Moosach (U3) — Eggarten/ Las-
sallestr. (U1) — Knorrstr. (U2) — Freimann Stid (U6). Dazu kommen Haltepunkte in Lerchen-
au, am Buro-Industriepark und in Unterfohring Siidwest vor dem zu errichtenden Abzweig zur
Flughafen-Linie. Iin Miinchner Osten wiirden die neuen Linien von dem bereits geplanten

‘viergleisigen Ausbau des bestehenden Ostrings profitieren und mit der zu verlingernden U4
in Englschalking einen weiteren Verkniipfungspunkt schaffen.

" Dieses Netz wiire durch einige U-Bahn-Verldngerungen zu erginzen, die der Verknﬁpfung
~mit der S-Bahn, aber auch der ErschlieBung neuer Siedlungs- und Gewerbegebiete dienen.
. Dazu gehoren vorrangig die. US nach Pasing (die auch die wichtige Bypass-Funktion fiir die 1.
Stammstrecke zur Innenstadt zu iibernehmen hat), die Ul—Nord zZur Fasaherie, die U4 nach
Englschalking (und mdglicherweise weiter nach Osten), die U1-Stid nach Harlaching (und
womoéglich iiber oder unter der Isar hindurch nach Solln) und die U6 nach Martinsried und
Planegg. ' ‘ '

Das so entstehende Schnellbahnnetz ist oben abgebildet. Befihrt man alle AuBenéste mit je-
weils zwei Linien, von denen eine auf der bestehenden Strecke durch die Innenstadt, die
zweite wahlweise liber den Siid- oder Nordring fiihrt, so ergibt sich ein 10-Minuten-Takt auf
allen AuBenésten (der nicht immer in dieser Dichte bis zu allen Endpunkten fithren muss)
sowie ein (durchschnittlicher) 6-7-Minuten-Takt auf den beiden Ringen. Die Innenstadt-
Linien tragen die Nummern S1 - S7 und entsprechen weitgehend dem bestehenden Angebot,
die Ringlinien sind neu und tragen die Nummern S11 - S18. Selbstverstindlich kénnen die
verschiedenen Linienéste aufgrund spezieller Bediirfnisse und betrieblicher Anforderungen
auch anders miteinander verbunden werden. '

Eine weitere Stufe des Schienenverkehrs bilden die Tranﬁbah_nen, die ja — nicht zuletzt durch

' die unermiidliche Arbeit von Fdrums;Mitgliedern wie Karl Klithspies — den Miinchnern erhal-
ten blieben. Mit einigen Tramlinien-Verlidngerungen bote das oben dargestellte Schnellbahn-
system vielfiltige Verkniipfungspunkte, so z.B. an der Menzinger Str. (Tram 17), Knorrstr.
(Tram 27), Euro-Indstriepark (Tram 23), Unterfohring Stidwest (Tram 16), J ohanneskirchen

- (Tram 18), Daglfing (Tram 25, Abzweig).

Es bleibt noch die Frage offen, wie die weitere, iiber den S-Bahnbereich hinausgehende Re-
gion um Miinchen durch den Schienenverkehr besser erschlossen werden kann. Unbestreitbar .
st fiir diesen AuBenbereich in nidchster Zukunft mit einem hohen Bevtilkérungszuwachs und
entsprechend erhthtem Verkehrsbedarf zu rechnen. Die vorhandenen Bahnlinien, z.B. nach



Augsblirg, Ingolstadt, Landshut, Miihldorf, Rosenheim und Weilheim decken durch getaktete
Regionalziige diesen Bedarf schon teilweise ab, miissten aber mit hoherer Frequenz und mehr
Stationen (im AuBenbereich) betrieben werden und kénnten von einer (Tunnel-) Direktverbin-
dung durch die Innenstadt tatsichlich profitierer. Die jetzt geplante Tieftunnelstrecke diirfte
dafiir aber wenig geeignet sein wegen (a) des problematischen Mischverkehrs mit den S-Bah-
nen, (b) unterschiedlicher Bahnsteighthen, (c) der durch die auBerordentliche Tiefe erschwer-
-ten Zugénge und (d) — last not least — Ausfall des fiir den Regionalverkehr eminent wichtigen
Knotenpunkts Ostbahnhof, der ja nur weit entfernt unter dem Orleansplatz bedient wiirde.

Hier bietet sich mittelfristig als intelligentere Losung der sogenannte Citytunnel an. Er wiirde
an der Hauptbahnhof-Stidseite in halbtiefer Lage beginnen, sich durch die siidliche Innenstadt
mit einem moglichen ,,City-B ahnhof* in der Nihe des Sendlinger Tors fortsetzen, die Isar
zwischen Reichenbach- und Corneliusbriicke unterqueren und beim Tassiloplatz in den beste-
henden Siidring einmiinden. Eine solche zweigleisige, ausschlieBlich dem Regional- und
mbgheheryeive dom.Fon- R/S-Bahn-System Miinchen 2030/50
verkehr vorbehaltene Strecke
wire vermutlich wesentlich
leichter und billiger zu realisie- @
ren als ein S-Bahntunnel und

wiirde vor allem ganz neue
Verkehrsrdume und -bezie- Buchloe
hungen erschlieBen. o——

In der nebenstehenden Grafik
ist das gesamte zukiinftige R=

- und S-Bahnnetz schematisch
dargestellt. Seine Basis sind die
4 Stammstrecken: (1) bestehen-
der Innenstadt-Tunnel, (2) Siid-
ring, (3) Nordring und (4) Clty—
R-Bahntunnel.

Weil-
* heim

Der Flughafen kann durch Regional- oder Fernzuge von Augsburg, Niirnberg, Regensburg
oder Salzburg-Miihldorf direkt erreicht werden. Ergéinzende Querverbindungen wie der Er-
dinger Ringschluss, Walper tskirchener Spange und dle Messe-Anbindung kénnen durch S—
Bahnen oder Reglonalbahnen bedient werden.

Zusammen mit den Tram— und U-Bahnnetzen bilden somit S- und R-Bahn ein leistungsfihi-
ges flachendeckendes, 4-stufiges OV-Verkehrssystem, das den Anforderungen der kommen--
den Jahrzehnte gérecht wird und Miinchen mit seiner Region vor den Schiden eines weiter
wachsenden Autoverkehrs bewahren kann. Nun sind die politisch Verantwortlichen gehalten,
die richtigen Prioritdten zu setzen und mit dem vordringlichen Ausbau der Ringstruktur dem
Miinchner offenthchen Verkehr den Weg in die Zukunft zu ebenen





