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§ 4 Nr. 9b GeschO

Beschluss der Vollversammlung vom 29.06.2022
Offentliche Sitzung

Vortrag des Referenten

Zustandig fir die Entscheidung ist die Vollversammlung des Stadtrates gemaf § 4 Nr. 9b
der Geschaftsordnung des Stadtrates.

1. Anlass

Im Minchner Norden ist seit vielen Jahren ein stetiges Wachstum in Bezug auf
Einwohner*innen und Arbeitsplatze zu verzeichnen. In den drei Stadtbezirken Schwabing-
Freimann, Milbertshofen-Am Hart und Feldmoching-Hasenbergl wird im Zeitraum von
2014 bis 2030 ein Wachstum an Arbeitsplatzen von gut 20% prognostiziert. Bei den
Einwohner*innen liegt die Zunahme in dem Zeitraum von 2018 bis 2035 ebenfalls in einer
GroRenordnung von gut 20%. Auch im noérdlich angrenzenden Umland gibt es deutliche
Zunahmen, insbesondere bei den Einwohner*innen aber auch bei den Arbeitsplatzen.
Zusatzlich kommen noch die Entwicklungen im Planungsgebiet Feldmoching-Ludwigsfeld
dazu, fir das die Durchfuhrung von vorbereitenden Untersuchungen fur eine Stadtebau-
liche Entwicklungsmalinahme beschlossen wurde (Beschluss der Vollversammlung des
Stadtrats vom 22.07.2020, Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / VV 00844).

Das Verkehrsaufkommen und damit auch die Auslastung der vorhandenen Infrastruktur
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Uber alle Verkehrstrager hinweg hat sich bereits in den letzten Jahren stetig erhdht und
wird absehbar auch weiterhin zunehmen.

Die Erreichbarkeit der Gewerbebetriebe im Minchner Norden ist daher z.T. bereits heute
eingeschrankt. Der 6ffentliche Verkehr ist in den Spitzenstunden stark ausgelastet.
Ebenso ist das StralRennetz im Minchner Norden insbesondere in den Spitzenstunden
stark belastet. Aufgrund dieser Situation und der prognostizieren weiteren Zunahme an
Einwohner*innen und Arbeitsplatzen im nérdlichen Minchner Stadtgebiet und Umland
missen verkehrliche MalRnahmen getroffen werden, um die Erreichbarkeit des Minchner
Nordens zu erhalten bzw. zu verbessern.

2. Beschluss- und Ausgangslage

Die Landeshauptstadt Minchen hat bereits 2010 mit der Entwicklung des Verkehrskon-
zeptes Minchner Norden begonnen. Dieses Verkehrskonzept umfasst Informationen zu
den aktuellen Entwicklungen und stellt neue MaRnahmen vor.

Der Stand des Verkehrskonzeptes wurde dem Stadtrat regelmaRig in verschiedenen
Beschlissen dargestellt.

+ 01.06.2011 Vorlagen-Nr.: 08-14 / V 06484 Verkehrskonzept Miinchner Norden

+ 04.07.2012 Vorlagen-Nr.: 08-14 / V 09317 Verkehrskonzept Minchner Norden

« 22.10.2014 Vorlagen-Nr.: 14-20 / V 01145 Verkehrskonzept MUnchner Norden

« 01.02.2017 Vorlagen-Nr.: 14-20 / V 05735 Verkehrskonzept Minchner Norden —
Schienenguterverkehr und Feldmochinger Kurve

- 18.03.2020 Vorlagen-Nr.: 14-20 / V 14363 Verkehrskonzept Minchner Norden
Offentlicher Personennahverkehr / Schienenpersonennahverkehr / DB-Nordring

In dieser Beschlussvorlage wird dem Stadtrat ein Vorschlag fur einen erforderlichen
Systemvergleich im OPNV (OV-Systemvergleich) fiir die Anbindung des Miinchner
Nordens an das Umland vorgelegt (Schwerpunkt OV, Kapitel 3). AuRerdem werden zum
weiteren Vorgehen zum Tunnel SchleiRheimer Straflde und zu notwendigen Unter-
suchungen verkehrslenkender MalRnahmen des motorisierten Individualverkehrs Empfeh-
lungen vorgelegt (Schwerpunkt MIV, Kapitel 4). Zudem wird dem Stadtrat empfohlen, die
Ergebnisse dieser Untersuchungen in Planfallen auszuarbeiten, um deren Wirkung auf
den Miinchner Norden besser einschatzen zu kénnen (Kapitel 5). Uber andere den
Minchner Norden betreffenden Verkehrsthemen wie Radverkehrskonzeption, Weiterent-
wicklung Ruhender Verkehr und die tberregionale Zusammenarbeit wird der Stadtrat zu
gegebener Zeit mit separaten Beschlussvorlagen befasst.

3. Sachstand aktueller MaBnahmen im bf_fentlicher Personennahverkehr (OPNV)
und weitere Planungen (Schwerpunkt OV)

Dem Ausbau des Angebotes im Offentlichen Personennahverkehr kommt bei der Erreich-
barkeit und den Zielen der Verkehrswende die Schlisselrolle zu. Im Folgenden werden
die laufenden Planungen und Lésungsansatze aufgezeigt und der sich daraus ableitende
Untersuchungsbedarf dargestellt.

3.1. Planungen aus dem Nahverkehrsplan fiir den Miinchner Norden
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Die durch das Wachstum der Stadt Minchen zu erwartende Verkehrszunahme soll sich
im Zuge der Verkehrswende Uberproportional im 6ffentlichen Verkehr niederschlagen. Das
heil}t, dass Kapazitaten geschaffen werden missen, um zum einen die reine durch das
Wachstum bedingte Verkehrszunahme aufzunehmen. Zusatzlich missen aber auch die
Verkehrsmengen aufgenommen werden, die durch eine Verlagerung vom motorisierten
Individualverkehr auf den 6ffentlichen Verkehr entstehen.

Der geplante Ausbau des OPNV-Angebotes im Minchner Norden wurde im Rahmen des
Beschlusses Zwischenbericht Nahverkehrsplan (Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 01848)
vom 03.03.2021 dargelegt. Hierbei liegt der Schwerpunkt auf dem Zielnetz Tram 2035+.
Wesentliche, den Minchner Norden betreffende MaRnahmen werden im Folgenden kurz
beschrieben.

Die Tram Y-Nord fiihrt vom Hauptbahnhof in den Minchner Norden via Hochschule,
Nordbad, Petuelring entlang der nérdlichen SchleiRheimer Straflte. Im Minchner Norden
verzweigt sich die Trasse in Form eines ,Y*“ sowohl nach Nordwesten mit Verlangerung in
ein mogliches Stadtentwicklungsgebiet Nord (Raum Feldmoching) sowie nach Osten nach
Am Hart. Zusammen mit der Tram Minchner Norden erfolgt eine Weiterfliihrung in Rich-
tung Bayernkaserne mit Anschluss an die verlangerte Tramlinie 23.

Mit einer Verlangerung der Linie U1 erfolgt eine hochwertige ErschlieBung der Siedlung
am Lerchenauer See und dem neuen Entwicklungsgebiet Eggarten mit einer perspektivi-
schen Weiterfihrung in ein potenzielles Stadtentwicklungsgebiet Nordwest.

Auch die Ausweitung des Busnetzes z.B. in Form der Expressbuslinien X35/36 oder der
Buslinien 172 und 180 sind wichtige Bausteine der Ausweitung des Verkehrsangebotes im
OPNV.

Langfristig wird der Ausbau der U9 eine spiirbare Verbesserung des OV-Angebotes im
Muanchner Norden mit sich bringen. Eine Inbetriebnahme der U9, die weitere Taktverdich-
tungen auf der Linie U2 erméglichen soll, wird allerdings frihestens im Jahr 2035 bis 2040
mdglich sein. Eine U2-U6 Verbindung wird entsprechend des Stadtratsbeschlusses
,Weitere U-Bahn-Planung der Landeshauptstadt Munchen® (Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V
2213) vom 12.03.2019 freigehalten. Eine Realisierung ist aufgrund der sehr hohen Kosten
und des noch zu geringen Nutzen-Kosten-Faktors aber bestenfalls sehr langfristig zu
erwarten.

Die P+R-Anlage in Frottmaning spielt fur die Erschlieung der Gewerbegebiete im
Miinchner Norden eine wesentliche Rolle. Um den Modalsplitanteil des OV bei den
Beschaftigten im Stadtgebiet signifikant zu verbessern, soll als Ergdnzung zu der heutigen
Anbindung Uber die U6 ein Bus-Shuttleverkehr von der P+R-Anlage Fréttmaning zu den
jeweiligen Firmenstandorten im Manchner Norden eingerichtet werden. Die Planung
dieser Shuttleverbindung soll in enger Abstimmung mit der P+R-GmbH und den jeweiligen
Unternehmen erfolgen. In Zusammenhang mit der Neuordnung des ruhenden Verkehrs in
der Parkstadt Schwabing und in der Alten Heide hatte sich im Jahr 2019 auf Initiative von
Firmen aus der Parkstadt Schwabing ein runder Tisch zusammen gefunden, der sehr
konstruktiv mit Vertreter*innen der LH Minchen zusammen arbeitete. Auf Vorschlag des
Referates fur Arbeit und Wirtschaft sollen die Firmenkontakte der Parkstadt Schwabing
auch bei der Konzeption des Bus-Shuttles und bei anderen Planungen genutzt und diese
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Unternehmen erneut eingebunden werden.

3.2. Nutzung des DB Nordrings fiir den Personenverkehr

Die Nutzung des DB Nordrings fur den Personenverkehr bietet einen wesentlichen
Lickenschluss im 6ffentlichen Verkehrsangebot. Mittelfristig wird eine Verbindung von
Karlsfeld in die Gewerbegebiete des Mlinchner Nordens geschaffen, langfristig sollte
diese Verbindung noch verlangert werden.

Die Machbarkeitsstudie zum Personenverkehr auf dem DB-Nordring wurde im Februar
2019 fertiggestellt und im Rahmen des Beschlusses Verkehrskonzept Minchner Norden
(Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 14363) vom 18.03.2020 dem Stadtrat vorgestellt. Die
Zustandigkeit bei diesem Projekt liegt beim Freistaat Bayern. Zum aktuellen Sachstand
hat der Freistaat Bayern mitgeteilt, dass die verkehrliche Aufgabenstellung (VAST) als
Grundlage zur Planungsvereinbarung fir die Anbindung des BMW FIZ mit Pendelzligen
Uber den Nordring unterzeichnet wurde.

Diese Planungsvereinbarung mit der DB AG ist inzwischen abgeschlossen worden. Der
Pendelbetrieb soll noch vor Inbetriebnahme der 2. Stammstrecke aufgenommen werden.
Allerdings soll der Pendelbetrieb nach aktueller Aussage des Freistaates Bayern nur bis
zum BMW FIZ geflihrt werden. Dies widerspricht der Empfehlung des Gutachters, der
eine Weiterfihrung bis zum Euro-Industriepark vorgeschlagen hatte. Auch aus Sicht der
Landeshauptstadt ware eine Weiterfiihrung des Pendelbetriebs bis zum Euro-Industrie-
park unbedingt erforderlich, nicht zuletzt um dort den Umstieg zur Tram 23/24 und damit
die Anbindung in Nord-Sud-Richtung zu gewahrleisten.

Das Referat flir Arbeit und Wirtschaft unterstiitzt diesen Vorschlag und fiihrt dieses Jahr
eine Runde des Forderprogramms Betriebliches Mobilitdtsmanagement (BMM) speziell im
Minchner Norden (Gewerbecluster Frankfurter Ring / Euro-Industriepark) durch. Die
Kontakte zu den teilnehmenden Betrieben kdnnen genutzt werden, um dieses geplante
Vorhaben zu kommunizieren. Mit geeigneten BMM-MafRnahmen erhéhen die Firmen die
Verkehrsnachfrage und damit auch die Wirtschaftlichkeit einer solchen Pendellinie. Die
ansassigen Unternehmen kdénnen ihrerseits die LH Minchen unterstitzen, Freistaat und
DB von der Notwendigkeit eines S-Bahnhaltes am Euro-Industriepark zu Uberzeugen.
Bislang knupft der Freistaat Bayern eine Weiterfiihrung bis zum Euro-Industriepark an
eine Mitfinanzierung durch die Landeshauptstadt Minchen. Zur Begriindung wird ange-
fuhrt, dass es sich um innerstadtischen Verkehr handeln wirde. Eine Analyse der
Verkehrsstrome hat jedoch ergeben, dass es sich Uberwiegend um Pendlerverkehr aus
dem Dachauer Umland handelt, so dass anders als beispielsweise bei der Berduxstralle
die Finanzierung dieses S-Bahn-Haltepunktes aus Sicht des Mobilitatsreferats ausschliel-
lich in der Zustandigkeit des Freistaates Bayern liegt. Da aber nicht absehbar ist, dass
sich an der Haltung des Freistaates Bayern etwas andert und eine Realisierung des Halte-
punktes Euro-Industriepark verkehrlich von groRer Bedeutung ist, ware eine Mitfinan-
zierung des Haltepunktes am Euro-Industriepark durch die Landeshauptstadt Midnchen
denkbar. Eine Beteiligung an der Strecke zwischen dem FIZ und dem Euro-Industriepark
ist allerdings nicht vorstellbar. Dementsprechend schlagt die Verwaltung vor, sich mit
diesem Beschluss zu beauftragen, mit dem Freistaat Bayern in Finanzierungsverhand-
lungen Uber eine Beteiligung bei den Kosten des S-Bahnhaltepunktes Euro-Industriepark
zu treten, wobei der stadtische Anteil 50% der Gesamtkosten nicht tGiberschreiten darf. Die
Ergebnisse aus den Verhandlungen, die H6he der Kosten und die Finanzierung dieser
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sollen dem Stadtrat in einer gesonderten Beschlussvorlage zur Entscheidung vorgelegt
werden.

3.3. Korridor Miinchen Feldmoching/Moosach - Dachau
3.3.1. OV-Systemvergleich Feldmoching - Dachau

Im Minchner Norden besteht Handlungsbedarf tiber die im Kapitel zuvor aufgezeigten
MaRnahmen hinaus. Aufgrund des dort ansassigen Gewerbes mit der entsprechend
hohen Anzahl von Arbeitsplatzen sind hier hohe Pendlerstrdme zu verzeichnen. Verschie-
dene Untersuchungen, beispielsweise die Machbarkeitsstudie zum DB-Nordring, zeigen,
dass insbesondere zwischen den Gewerbegebieten und dem Raum Dachau intensive
Verkehrsbeziehungen bestehen. Dementsprechend besteht dringender Bedarf fiir eine
leistungsfahige und stérungsfreie OV-Direktverbindung von Dachau (iber Karlsfeld in den
Minchner Norden. Die derzeitige Verbindung von Dachau in die Gewerbegebiete im
Munchner Norden flihrt entweder per S- und U-Bahn Gber den Hauptbahnhof oder per
Buslinie (Linie 172) Uber mehrere stérungsanfallige Strallenabschnitte mit einer Reisezeit
von uber 40 Minuten. Hinzu kommen die zusatzlichen Wege zu den jeweiligen Halte-
stellen und zum Zielort. Insgesamt ist von einer Reisezeit von etwa einer Stunde auszu-
gehen. Die Reisezeit bei Nutzung des PKW ist natlrlich abhangig von der gewahlten
Route und der jeweiligen Verkehrsbelastung, liegt aber deutlich unter einer Stunde.

Dieser Handlungsbedarf spiegelt sich auch im Beschluss Zwischenbericht Nahverkehrs-
plan (Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 01848) vom 03.03.2021 wieder. Dort heif’t es auf
Seite 10: ,Ein iterativer Abgleich der stadtebaulichen Entwicklung mit der Verkehrsinfra-
strukturplanung ist flir die drei Rdume Nordwest, Nordring und Nordost ebenso zu
empfehlen wie eine vertiefte Analyse bzw. ein Systemvergleich der sich derzeit in Unter-
suchung befindlichen Verkehrssysteme.®

Eine Vielzahl von verschiedenen Ansatzen und entsprechenden Untersuchungen liegen
bereits vor, mit dem Ziel, die Verbindung zwischen Dachau und dem Minchner Norden zu
verbessern. Zu diesen zahlen Folgende:

- Tramverbindung von Moosach Uber Dachauer Straf’e nach Karlsfeld und Dachau
(siehe Zwischenbericht und OV-Planungsprogramm NVP)

« Tram Y-Nord: Hbf — Hochschule Minchen— Nordbad — Petuelring — Schleil3-
heimer StraRe zum Lerchenauer Feld (siehe Zwischenbericht und OV-Planungs-
programm NVP, Kategorie A)

«  Tram- und/oder U-Bahnverbindung Moosach/Feldmoching — Karlsfeld — Dachau
(ErschlieRung Feldmoching-Ludwigsfeld) (siehe Zwischenbericht und OV-
Planungsprogramm NVP, Entwicklungskorridor Nordwest, Kategorie B)

« Verlangerung der U1 ab dem OEZ Uber den Eggarten in Richtung Lerchenau /
Fasanerie bzw. SEM Munchner Norden

- Urbane Seilbahn Dachau — Moosach
Transportsystem Bogl Dachau — Feldmoching (Streckenfiihrung nach Moosach
wird nicht weiterverfolgt, da der Planfall nach Feldmoching deutlich besser
bewertet wurde)
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« S-Bahnhaltepunkt Breitenau
Ausbau DB-Nordring Richtung Dachau
- Expressbussysteme

Einige dieser Untersuchungen sind bereits abgeschlossen, zu diesen zahlen die durch die
Stadt Dachau durchgeflihrte Untersuchung zur Seilbahn, dem Transportsystem Bégl und
dem Ausbau des DB-Nordrings.

Die Machbarkeitsstudie zur Seilbahn kommt zu dem Ergebnis, dass auf der Vorzugstrasse
nach Moosach durchaus Fahrgastpotential besteht. Aufgrund der langen Fahrzeit (21
Minuten von Dachau Bhf bis Moosach Bhf) ist das Fahrgastpotential mit 1.300 Personen
pro Tag relativ gering. Dieses Fahrgastpotenzial konnte auch durch eine Taktverdichtung
der bestehenden Buslinie 710 auf drei Minuten erreicht werden. Dem stehen erhebliche
Kosten in einer Grélkenordnung von ca. 325 bis 390 Mio. € gegenuber.

Das Transportsystem Bdgl Iage bei den Kosten mit ca. 400 Mio. € fiir die Vorzugstrasse
Dachau — Feldmoching in einem &hnlichen Bereich, ware aber mit ca. 30.000 Personen-
fahrten wesentlich leistungsfahiger als die bestehenden Bussysteme. Hier ware von
einem positiven Nutzen-Kosten-Faktor auszugehen.

Die Kurzfassungen der Machbarkeitsstudien zur Seilbahn und zum Transportsystem Bog|
sind dem Anhang zu entnehmen (Machbarkeitsstudie Seilbahn Dachau — Moosach Anlage
11, Transportsystem Bogl Anlage 12).

Beide Systeme und deren Untersuchungsergebnisse werden in den OV-Systemvergleich
einbezogen und dort im Vergleich zu anderen Systemen noch einmal betrachtet.

Informationen zum Ausbau des DB-Nordrings wurden im Kapitel 3.2. zusammengefasst.

Die Tramverbindungen wurden bereits im Beschluss Zwischenbericht Nahverkehrsplan
dargestellt. Die Ergebnisse sollen in dem genannten OV-Systemvergleich Eingang finden.

Um aus der Vielzahl der mdglichen Ansatze die optimale Anbindung Dachaus an den
Minchner Norden finden und letztlich auch realisieren zu konnen, ist ein OV—Systemver-
gleich zwingend erforderlich. Dabei werden verschiedene OV-Systeme (hier: U-Bahn,
Tram, Bus, Seilbahn, Transportsystem Bogl) u.a. im Hinblick auf die Vertraglichkeit, den
Verkehrswert, grobe Bau- und Betriebskosten oder die Einbindung in das bestehende
OPNV-Angebot miteinander verglichen, um dann im Anschluss fiir effektive Systeme den
Planungsprozess vorantreiben zu kénnen.

Dieser OV-Systemvergleich ist stark abhangig von einer moglichen Siedlungsentwicklung
im Umgriff der Vorbereitenden Untersuchungen fiir eine Stadtebauliche Entwicklungs-
maflnahme (SEM) im Bereich Feldmoching-Ludwigsfeld. Es wird daher vorgeschlagen,
einen Systemvergleich im Vorlauf einer groReren Siedlungsentwicklung durchzuflihren.
Fir die Strukturdaten sind in Abstimmung mit dem Referat flir Stadtplanung und Bauord-
nung plausible Annahmen zu treffen. Mit der Identifizierung eines geeigneten OPNV-
Netzes kdnnen bereits frihzeitig in der Flachennutzungs- und Bauleitplanung Trassen-
sicherungen getroffen werden. Ein Beispiel flr eine derartige gelungene Festlegung ist
z.B. die Tram im B-Plan Lerchenauer Stral3e und die Tram in der Cosima-Stral3e.

In einer ersten Stufe des OV-Systemvergleichs wird der Fokus auf den verkehrlichen
Nutzen im Vergleich zu den grob zu ermittelnden Kosten gelegt. Fir mégliche zu untersu-
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chende Strecken bzw. Verkehrsmittel kommen folgende in Frage:

- Tram- oder U-Bahnverbindung Feldmoching — Karlsfeld — Dachau

« Urbane Seilbahn

« Transportsystem Bogl Dachau — Feldmoching (Streckenflihrung nach Moosach
wird nicht weiterverfolgt)

«  S-Bahnhaltepunkt Breitenau mit P&R

« Ausbau DB-Nordring Richtung Dachau und in Richtung Nordosten

«  Expressbussysteme
Ottobahn

Fir den OV-Systemvergleich werden keine Untersuchungen fiir die technische und
betriebliche Umsetzung einzelner Manahmen durchgefihrt. Es werden von den zu
beauftragenden Gutachtern bzw. Fachdienststellen Anhaltswerte und Durchschnittskosten
benannt, soweit diese flur die Errechnung des Nutzen-Kosten-Verhaltnisses notwendig
sind. Das Nutzen-Kosten-Verhaltnis wird in Anlehnung an das derzeit zur Novellierung
anstehende Verfahren umgesetzt, welches auch Investitionsvorhaben mit einem Nutzen-
Kosten-Verhaltnis von unter 1 grundsatzlich fordert.

Das Mobilitatsreferat wird den OV-Systemvergleich in Zusammenarbeit mit der SWM/
MVG, dem MVV und dem Landkreis Dachau beauftragen.

Der OV-Systemvergleich ist zudem Teil der Planfélle, welche im Kapitel 5 genauer
beschrieben werden.

Die notwendigen Mittel in Hohe von € 150.000 wurden bereits im Umsetzungsbeschluss
Eckdatenbeschluss vom 19.01.2022 (Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 03326) genehmigt.

Das Mobilitatsreferat wird ferner beauftragt, mit dem Landkreis Dachau eine entspre-
chende Planungsvereinbarung abzuschliel3en, um diese Untersuchungen durchzufihren.
Die Untersuchung soll im dritten Quartal 2022 ausgeschrieben werden. Die Bearbeitungs-
zeit wird mit ca. 1 Jahr veranschlagt.

3.3.2. Tram Minchen Moosach — Dachau

Parallel zu den Untersuchungen des OV-Systemvergleichs fiir den Korridor Dachau-Feld-
moching soll fur die Trambahnverbindung zwischen Dachau und Moosach eine Machbar-
keitsstudie durchgefihrt werden.

Der Landreis Dachau ist mit der Bitte an die Landeshauptstadt Minchen herangetreten,
eine Tramverlangerung nach Dachau zu untersuchen.

Damit soll eine Verbesserung der OPNV-Verbindung zwischen Dachau, Karlsfeld und dem
Munchner Norden umgesetzt werden. Auf Initiative des Landkreises haben die SWM
bereits 2020 eine Potentialanalyse durchgefiihrt, die ein ausreichendes Fahrgastpotenzial
fur die Realisierung einer Tram nach Moosach darstellt.

In der Stadt Dachau finden derzeit Uberlegungen zur Neuplanung des Bahnhofsumfeldes
statt (u.a. Verlegung Busbahnhof). In diesem Zusammenhang ist es fir den dortigen
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OPNV-Aufgabentrager (Landkreis) und die Stadt Dachau von groRem Interesse, auch die
verkehrstechnische Einbindung einer Trambahn zu prifen. Hinzu kommen siedlungs-
planerische Uberlegungen im Bereich der Rothschwaige im maglichen siidlichen Zulauf
einer Trambahn zum Bf. Dachau. Auch hier kdnnte eine mdgliche Trassenfihrung einer
Trambahn in der Bauleitplanung zumindest offengehalten werden, um spatere Optionen
nicht zu verbauen.

Das Mobilitdtsreferat schlagt vor, eine Verkehrswertabschatzung in Anlehnung an das
novellierte Verfahren zur standardisierten Bewertung durchzufiihren, um eine verkehrliche
Vorzugstrasse auszuarbeiten.

Ausgehend von einer verkehrlichen Vorzugstrasse wird fur die Strecke eine verkehrs-
technische Machbarkeitsstudie erstellt, die auch einer spateren Bauleitplanung zugrunde
gelegt werden kdnnen.

Diese Untersuchung korrespondiert mit der Freihaltung der Eisenbahnuiberfiihrung Dach-
auer Stralle entsprechend des Beschlusses der Vollversammlung des Stadtrates ,,Ausbau
der BahnUberfihrung Dachauer Stralle mit Offenhaltung der Durchfahrt fur eine Tram*®
vom 24.03.2021 (Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 01448), die die Grundlage fir diese Tram-
trasse darstellt.

Im Gegensatz zu der Trassenuntersuchung des groRraumigen OV-Systemvergleiches in
Kapitel 3.3.1 ist hier der Ausgangspunkt die bestehende Tramstrecke in Moosach. Die
Machbarkeitsstudie zur Tram Moosach — Dachau wird federflihrend durch das Mobilitats-
referat und den Landkreis Dachau beauftragt und in Abstimmung mit der SWM/MVG
bearbeitet.

Der Landkreis Dachau hat bereits im November 2020 zur Finanzierung der Machbarkeits-
studie der Tram nach Moosach € 200.000 zur Verfliigung gestellt. Das Mobilitatsreferat
stellt Mittel in H6he von 200.000€ (mit Beschluss Umsetzung Eckdatenbeschluss vom
19.01.22, Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 03326) bereit, so dass flr die Untersuchung in
Summe € 400.000 bereitstehen.

Die Untersuchung soll 2022 ausgeschrieben werden. Die Bearbeitungszeit wird mit ca. 1
Jahr veranschlagt.

4. Sachstand aktueller MaBnahmen im Motorisierten Individualverkehr (MIV) und
weitere Planungen (Schwerpunkt MIV)

4.1. Trassierungsuntersuchung Tunnel SchileiBheimer Strale

Mit Beschluss der Vollversammlung des Stadtrats vom 22.10.2014 (Sitzungsvorlage Nr.
08-14 /V 09317) wurde die Verlangerung der SchleiBheimer Stral’e mit Anbindung an die
Bundesautobahn A 99 in Tunnellage ab RathenaustralRe in den Verkehrsentwicklungsplan
aufgenommen. AnschlieRend hat das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung auftrags-
gemal in Zusammenarbeit mit dem Baureferat, dem Referat fir Gesundheit und Umwelt
und der Autobahndirektion Stidbayern die Voraussetzungen fur die Einleitung einer
Vorplanung erarbeitet. Die Ergebnisse einer Machbarkeitsstudie wurden durch das
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Referat flr Stadtplanung und Bauordnung zusammengefasst und dem Baureferat zur
weiteren Bearbeitung Ubergeben. Das Baureferat hat darauthin die Vorplanung eingeleitet
und die planungsrechtlich notwendige Alternativenuntersuchung der Trassenvarianten
durchfiihren lassen. Am 02.07.2019 erfolgte dazu ein ausfiihrlicher Sachstandsbericht und
Information zum weiteren Vorgehen im Bauausschuss (Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V
14928).

Sechs Jahre nach dem Ursprungsbeschluss von 2014 hat die Vollversammlung des Stadt-
rates mit Beschluss vom 22.07.2020 zum Haushalt 2021 Eckdatenbeschluss
(Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 00527) unter Ziffer 8 des Antrags festgelegt, die Planungen
fur die Tunnel an der Landshuter Allee, der Tegernseer Landstralle und der SchieilRheimer
Stralde einzustellen, sobald alle bereits erteilten Auftrage abgeschlossen sind und die
daraus resultierenden Ergebnisse vorgestellt wurden.

Die Ergebnisse zum Tunnel Schleilheimer Stralle werden im Folgenden zusammenge-
fasst und sind in Anlage 10 detailliert ausgearbeitet zu finden:

Ein Grundproblem bei einer Verlangerung der Schleillheimer Stralle nach Norden an die
A99 liegt in dem Eingriff in das FFH Gebiet DE 7735-371 ,Heideflachen und Lohwalder
nordlich von Munchen®. Die im Auftrag des Baureferats durchgefuhrte Alternativenunter-
suchung hat ergeben, dass eine Tunnelfihrung in unmittelbarer Verlangerung der
SchleiBheimer Stralte nach Norden durch das FFH-Gebiet nach Maligabe der geltenden
naturschutzrechtlichen Bestimmungen voraussichtlich nicht genehmigungsfahig ist, da es
andere Ldsungen gibt, die die verkehrlichen Ziele ebenfalls erreichen, aber keinen Eingriff
in das FFH-Gebiet erfordern. So scheiden die Varianten A1, A2 und A3 (siehe unten Abb.
1) aufgrund der erforderlichen erheblichen Eingriffe in das FFH-Gebiet aus. Die Variante
A0 ist mit starken Belastungen flir die Anwohner*innen an der Neuherbergstralle
verbunden. Bei den Variante A6 und A7 ist der verkehrliche Nutzen im Verhaltnis zu den
Kosten deutlich zu gering und die Variante A5 sollte aufgrund der erforderlichen Eingriffe
in wertvolle Grinstrukturen nicht weiter verfolgt werden.

Die Vorzugsldsung der Alternativenuntersuchung ist daher eine Tunnelfiihrung durch das
Hasenbergl mit Anbindung an das Autobahndreieck Feldmoching (A4 ,Tunnel Hasen-
bergl“). Diese Alternative weist die geringsten Beeintrachtigungen auf und schneidet in der
Gesamtbewertung Uber alle Bewertungskriterien hinweg am besten ab.

Es wurde sich hierbei um einen neuen Strallentunnel entlang der Achse der bestehenden
SchleiRheimer Stral3e bis ca. 300 m ndrdlich des U-Bahnhofs Dulferstral®e handeln.
Anschlieend wirde der Tunnel westlich parallel zur Aschenbrennerstralie bis zur Klein-
gartenanlage mit anschlieRendem Richtungswechsel zum Autobahndreieck Feldmoching
(BAB A 99 / BAB A 92) verlaufen. Eine Anbindung an die BAB A 99 und BAB A 92 Gber
den Anschluss an das Autobahndreieck ware vorgesehen.

Diese Variante A4 ist die einzige Variante, bei der die Eingriffe vertretbar waren und bei
der der verkehrliche Nutzen gegeben ist, so dass die Planungsziele fiir den MIV — die
Erreichbarkeit der Gewerbegebiete im Munchner Norden zu verbessern und den Ortskern
von Feldmoching zu entlasten — erreicht wiirden.

Die folgende Abbildung zeigt einen Uberblick iber die untersuchten Alternativen. Die
Vorzugsvariante A4 , Tunnel Hasenbergl® ist griin dargestellt.
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Abbildung 1: Varianten einer Autobahnanbindung

Quelle: Baureferat

Bislang hat sich die Diskussion in erster Linie auf den Nutzen fir die Gewerbegebiete im
Munchner Norden fokussiert. Die Alternativenuntersuchung in Verbindung mit ersten
Ergebnissen der Untersuchungen zum Verkehrskonzept fiir den 24. Stadtbezirk Feldmo-
ching-Hasenbergl durch das Mobilitatsreferat zeigen, dass der wesentliche Nutzen einer
solchen Autobahnanbindung an das Autobahndreieck Feldmoching eine Entlastung des
Straliennetzes in Feldmoching ware.

Im Rahmen von vorbereitenden Untersuchungen fiir eine SEM im Bereich Feldmoching-
Ludwigsfeld wird derzeit das Siedlungspotenzial an diesem Standort geprift. Obwohl
diese Siedlungsentwicklung unter den Zielsetzungen einer klimafreundlichen und stadtver-
traglichen Mobilitat erfolgen soll, werden kiinftige Siedlungsgebiete dennoch an das
StraRennetz anzuschlieen sein, da trotz der angestrebten Reduktion des MIV weiterhin
die Straleninfrastruktur benétigt wird, nicht zuletzt fir die Ver- und Entsorgung oder
Rettungsfahrzeuge.

Eine Tunnelldsung wirde daher an Bedeutung gewinnen, wenn zusatzlich zu einer Alter-
native zur bestehenden Durchfahrt der Ortskerne durch den Tunnel neue Siedlungs-
gebiete an den Tunnel Hasenbergl angeschlossen werden kdnnten. Um den Nutzen des
Tunnels inklusive einer verkehrlichen ErschlieBung moglicher neuer Siedlungsgebiete
abschatzen zu kdnnen, ist es wichtig, neben der grundsatzlichen Machbarkeit des Tunnels
eine zusatzliche Anbindung in Richtung Feldmoching im Bereich des Autobahndreieckes
im Hinblick auf die bauliche Machbarkeit und die verkehrlichen Auswirkungen zu
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betrachten. Im Rahmen einer solchen Untersuchung wirde also aufgezeigt werden, wie
genau eine weitere Anbindung baulich umgesetzt werden kénnte und welche verkehrli-
chen Auswirkungen eine weitere Anbindung sowohl in den neuen als auch in den beste-
henden Siedlungsgebieten Feldmochings aber auch im Tunnel und am sudlichen
Tunnelportal und dem weiterfiihrenden HauptstralRennetz hatten.

Zusammengefasst empfiehlt das Mobilitatsreferat auf Basis der Ergebnisse der Alternati-
venuntersuchung des Baureferates, die Planungen zu einer Verlangerung der Schleil3-
heimer Stral’e durch das FFH-Gebiet an die A99 mit Halbanschluss nach Westen
einzustellen.

Entgegen dem Beschluss vom 22.07.2020 ist es aus Sicht des Mobiltatsreferates aber
sinnvoll, eine erganzende Stralenanbindung der Gewerbegebiete im Miinchner Norden
uber den Tunnel Hasenbergl an das Autobahndreieck Feldmoching weiter verkehrlich zu
untersuchen. Der Frage Uber die verkehrlichen Auswirkungen einer Anbindung potenzi-
eller Siedlungsgebiete in Feldmoching an den Tunnel Hasenberg|, also wo es welche
Entlastungen und wo es welche Belastungen gibt, kommt dabei entscheidende Bedeu-
tung zu.

Das Mobilitatsreferat wird daher beauftragt, die genannten Untersuchungen mit der
Vorzugsvariante A4 umzusetzen und im Zuge der weiteren Untersuchungen (s. Kapitel 5)
als Planfall zu betrachten.

Die notwendigen Mittel in Hohe von € 80.000 wurden bereits im Umsetzungsbeschluss
Eckdatenbeschluss vom 19.01.2022 (Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 03326) genehmigt.

4.2. Sachstand Sanierung/ Ausbau Allacher Tunnel — P+R-Anlage Karlsfeld

Ab dem Jahr 2025 soll der Allacher Tunnel saniert werden. Im Rahmen des Planfeststel-
lungsverfahrens zur Sanierung des Allacher Tunnels an der A99 hat das Mobilitatsreferat
u.a. folgende Stellungnahme abgegeben:

,FUr die mit ca. acht Jahren angegebene Bauzeit, und den damit verbundenen (Teil-)Sper-
rungen des Tunnels werden erhebliche Verkehrsverlagerungen auf das stadtische Haupt-
strallennetz prognostiziert.

GrolRere bauzeitliche Verkehrsverlagerungen auf das stadtische Netz lehnt das Mobilitats-
referat ab. Die Autobahn GmbH wird aufgefordert, in Abstimmung mit der LHM ein
bauzeitliches Verkehrs- und Anwohnerschutzkonzept zu entwickeln.*

Die Autobahn GmbH ist derzeit dabei, unter enger Beteiligung der Kommunen, des Frei-
staats Bayern und von im Mdnchner Norden ansassigen Firmen ein solches Konzept zu
entwickeln. Im Rahmen eines ersten Workshops wurde empfohlen, mittel- bis langfristig
vorgesehene Infrastruktur, wie z.B. den Pendelbetrieb auf dem DB-Nordring zwischen
Karlsfeld und BMW FIZ (Inbetriebnahme angestrebt bis 2026), zu beschleunigen bzw. zu
erweitern, z.B. mit der ohnehin empfohlenen Verlangerung zum Euro-Industriepark oder
provisorischen P+R Platzen auf der S2. Diese Malinahmen kénnten durch die Restrikti-
onen im Straflennetz mit der Sanierung des Allacher Tunnels eine verstarkte Nachfrage
erfahren, welche sich nach Abschluss der Sanierung mdglicherweise erhalt. Zudem
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bestiinde dann bereits die Infrastruktur.

Aus Sicht des Mobilitatsreferats sollten diese Bemuhungen unter der Federfuhrung des
Freistaates Bayern und der Autobahn GmbH intensiviert werden. Die Kommunen und die
Unternehmen im Minchner Norden sind dabei eng einzubinden.

Von Seiten der Kommunen kann dies z.B. mit dem Ausbau der P+R Anlagen unterstitzt
werden. Fur Minchen kommt dabei der P+R Anlage Karlsfeld besondere Bedeutung zu.

Die P+R-Anlage Karlsfeld besteht seit 1998 und wird von der P+R Park & Ride GmbH
betrieben. Eigentumerin der Flache ist die DB AG. Der Anlagenteil P+R Karlsfeld West
wurde ursprunglich als provisorischer Parkplatz eingerichtet. Die Anlage West weist seit
geraumer Zeit eine sehr hohe Nachfrage auf und ist haufig tUberlastet. Ein MVV-Bedarfs-
gutachten attestiert den Bedarf fir eine Verdoppelung der Stellplatzkapazitat auf insge-
samt 400 Stellplatze.

Im Gremium der Lenkungsgruppe zur Verwendung von Stellplatzablésemitteln wurde
deshalb auf Empfehlung der Verkehrsplanung 2017 beschlossen, eine Erweiterung der
Anlage West mit einem Parkhaus mit ca. 300 Pkw-Stellplatzen voranzutreiben. Dadurch
kénnte zusammen mit der P+R-Anlage auf der Ostseite mit 105 Stellplatzen die prognosti-
zierte Nachfrage gedeckt werden.

Voraussetzung fur die Refinanzierung eines solchen Projekts aus Stellplatzablésemitteln
ist jedoch, dass der Betrieb der P+R-Anlage mindestens fur die Bindungsdauer von 25
Jahren rechtlich gesichert ist. Hierfir empfiehlt sich, u.a. auch aus steuerlichen Grinden,
der Erwerb der Grundstlicksflache zur dinglichen Sicherung, wie auch bei anderen
Flachen von Parkierungseinrichtungen praktiziert.

Durch das Kreisverwaltungsreferat wurde folglich im November 2019 ein Erwerbsauftrag
an das Kommunalreferat (KR) gerichtet. Wie das KR jedoch mitteilt, war die Deutsche
Bahn nicht gewillt, das Grundstuck fur den Bau eines P+R-Parkhauses an die LHM zu
verkaufen. Aus diesem Grund war bisher leider keine Anlagenerweiterung moglich.

Anfang 2022 ist es jedoch gelungen, den Gesprachsfaden wieder aufzugreifen. Seitens
DB Immobilien wurde Gesprachsbereitschaft hinsichtlich eines Flachenverkaufs an die
LHM signalisiert, woraufhin das KR die Erwerbsanfrage an die Deutsche Bahn erneuert
hat. In den nachsten Schritten missen flr einen etwaigen Verkauf die Zustimmung des
bahninternen Eigentimers DB Station & Service eingeholt und eine Entbehrlichkeitspri-
fung durchgeflhrt werden. Sobald sich ein positiver Verhandlungsverlauf abzeichnet,
kann eine Beschlussvorlage zum Grundstuckskauf sowie zur Erstellung des P+R-Park-
hauses erstellt und zur Abstimmung in den Stadtrat eingebracht werden

4.3. Verkehrslenkende MaBnahmen zur Reduzierung des Kfz-Verkehrs

Aufgrund der heute schon angespannten Situation auf den Straf3en in Verbindung mit
dem zu erwartenden Wachstum und der Notwendigkeit, durch die temporare Teilsperrung
des Allacher Tunnels zusatzliche Kapazitaten zu schaffen, ist es dringend erforderlich, den
Verkehr vom Kfz auf Verkehrsmittel des Umweltverbundes zu verlagern. Die stadtweite
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ZielgroRe, welche in der Mobilitatsstrategie 2035 (Sitzungsvorlagen Nr. 20-26 / V 03507,
VB vom 15.06.2021) mit dem vom Stadtrat bereits 2017 Gbernommenen Ziel des Blrger-
begehrens ,Sauba sog I festgelegt wurde, wonach bis 2025 mindestens 80 Prozent des
Verkehrs auf Minchner Stadtgebiet durch abgasfreie Kraftfahrzeuge, den 6ffentlichen
Personennahverkehr sowie Full- und Radverkehr zurlickgelegt werden sollen, wird auch
fur den Minchner Norden angestrebt. Klassischerweise wird dies mit Hilfe von Push- und
Pull-Malnahmen erreicht. Zu den Pull-Mallnahmen zahlen im Wesentlichen der Ausbau
alternativer Mobilitatsangebote, wie der Ausbau der Angebote im OPNV und im Rad- und
FuRverkehr, ergdnzende Angebote der geteilten Mobilitdt (Shared Mobility) aber auch der
Ausbau der Schnittstellen und hier insbesondere der P+R-Anlagen. Zu den klassischen
Push-MafRnahmen gehéren MalRnahmen, welche Verkehrsteilnehmer*innen vom MIV zu
anderen Mobilitdtsangeboten bringen, wie beispielsweise eine flachendeckende Park-
raumbewirtschaftung, Geschwindigkeitsbegrenzungen oder perspektivisch ggf. auch eine
Bepreisung des flieRenden Verkehrs in Form einer StraRenbenutzungsgebuhr. Den
Verkehrsmittelwechsel unterstitzende Mallnahmen sind darlber hinaus beratende
Malnahmen aus dem Bereich des Mobilitdtsmanagements, welche im Stadtrats-
beschlusses ,Mobilitatsstrategie Vergabeerméachtigungen® (Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V
05777) vom 16.03.2022 beauftragt wurden.

Um auch im Minchner Norden die Ziele der Mobilitatsstrategie 2035 zu erreichen, soll im
Rahmen einer Untersuchung geprift werden, wie sich diese umsetzen lassen. Als
Ergebnis soll ein Mallnahmenkatalog zur Verfigung stehen, welcher effektive
MaRnahmen speziell fir den MUnchner Norden empfiehlt.

Das Mobilitatsreferat wird diese Untersuchungen beauftragen — eine Genehmigung der
Mittel im Eckdatenverfahren zum Haushalt 2023 vorausgesetzt — und mit Hilfe des daraus
entstandenen Malinahmenkatalogs MaRnahmen erarbeiten und umsetzen. Fur die Erstel-
lung des MalRnahmenkatalogs und die Untersuchung der darin empfohlenen, verkehrs-
lenkenden MafRRnahmen wird dem Stadtrat 2022 das Leistungsbild vorgestellt.

Die Ergebnisse dieser Untersuchungen zu verkehrslenkenden MalRnahmen werden in den
Planfallen eingebaut (siehe Kapitel 5).

Fir diese Untersuchung werden 100.000 € veranschlagt, die im Eckdatenbeschluss ange-
meldet werden.

5. Vergleich der Untersuchungen (Planfille)

Im Rahmen des Verkehrskonzeptes Miinchner Norden werden MalRnahmen vorange-
trieben, die in ihrem Zusammenwirken mittel- und langfristig eine vertragliche Abwicklung
des Verkehrs ermdglichen sollen. Dabei ist zu berlcksichtigen, dass der Landeshaupt-
stadt sowohl in finanzieller Hinsicht als auch bei der Zustandigkeit (z.B. Schienenverkehr)
Grenzen gesetzt sind.

Auf Grundlage der oben genannten Ausflhrungen wird das Mobilitatsreferat beauftragt,
einen OV-Systemvergleich im Korridor Feldmoching — Dachau (siehe Kapitel 3.3.1.) und
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fur die daraus empfohlenen Malknahmen in Zusammenarbeit mit der SWM/MVG Mach-
barkeitsstudien sowie eine Verkehrsuntersuchung zur MIV-Anbindung méglicher Sied-
lungsflachen im Untersuchungsgebiet Feldmoching-Ludwigsfeld Uber den Tunnel
Hasenbergl an die Gewerbegebiete im Minchner Norden und an die A99 (siehe Kapitel
4.1.) durchzuftihren.

Aulerdem sollen die Ergebnisse der Untersuchung, wie und welche Malinahmen sich zur
Erreichung der Ziele der Mobilitatsstrategie 2035 im Minchner Norden umsetzen lassen,
die Projekte flr den Minchen Norden unterstitzen (siehe Kapitel 4.3.). Die empfohlenen
Maflinahmen werden im Anschluss ausgearbeitet und umgesetzt.

Die Ergebnisse der genannten Untersuchungen werden anschlieend in Planfallen mitein-
ander verknupft. Mit dieser Bindelung der Verkehrsformen in zwei Planfallen kann
verdeutlicht werden, mit welchen Kosten fir die jeweilige/n MaRnahme/n zur Erflllung der
Ziele der Mobilitatsstrategie 2035 aber auch der verkehrlichen Erreichbarkeit und einer
Verkehrsberuhigung des Munchner Nordens zu rechnen ist. Zudem kann die Wirkung der
Maflinahmen im Zusammenspiel besser abgeschatzt werden. Das Mobilitatsreferat
rechnet aktuell damit, dass beide Planfalle fir unterschiedliche Verkehrsformen umgesetzt
werden.

Aus fachlicher Sicht des Mobilitatsreferates ist die Vertiefung der beiden Planfalle zum
jetzigen Zeitpunkt unverzichtbar. So hat z.B. die bisherige Planung zum Tunnel Schleif3-
heimer Stral’e sehr deutlich gezeigt, dass bei Konkretisierung von Planungen aus unter-
schiedlichsten Grunden (hier Naturschutzrecht/Umweltvertraglichkeit, aber auch
Kostenargumente, Umweltfolgekosten, Anderungen im Mobilitdtsverhalten, Anderungen
der Rahmenbedingungen) ein Planungsstopp immer in Betracht gezogen werden muss.
Daher muss in dieser noch frihen Planungsphase weiter in Planfallen gedacht werden,
diese vertieft untersucht und die finale Entscheidung zu einem spateren Zeitpunkt auf
Basis dieser Erkenntnisse getroffen werden. Das Mobilitatsreferat rat entsprechend von
einer Festlegung auf nur einen Planfall zum aktuellen Zeitpunkt ab.

Planfall 1: Schwerpunkt OV

Die Ergebnisse des OV-Systemvergleichs sowie die Untersuchung zu einer Trambahnfiih-
rung Moosach — Dachau werden mit weiteren und fir den Minchner Norden effektiven
MalRnahmen aus den Ergebnissen der verkehrslenkenden Untersuchungen erganzt, um
die nachhaltige Erreichbarkeit als auch eine Verkehrsberuhigung des Minchner Nordens
zu unterstutzen.

Planfall 2: Schwerpunkt MIV
Die Ergebnisse der Untersuchung fur eine Autobahnanbindung der SchleiRheimer Stralle
via Tunnel ,Hasenbergl® inklusive einer verkehrlichen ErschlieBung mdglicher neuer Sied-
lungsgebiete werden auf die verkehrliche Erreichbarkeit und eine Verkehrsentlastung des
Miinchner Nordens Uberprift.

Notwendige Mittel in Héhe von € 230.000 wurden bereits im Umsetzungsbeschluss
Eckdatenbeschluss vom 19.01.2022 (Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 03326) genehmigt.
Weitere notwendige Mittel in Hohe von veranschlagten € 100.000 werden im Eckdatenbe-
schluss angemeldet.
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Die zu beauftragenden Machbarkeitsstudien, die zur Umsetzung empfohlenen verkehrs-
lenkenden Untersuchungen und die Ergebnisse der Planfalle werden dem Stadtrat
voraussichtlich Anfang 2024 vorgestellt.

6. Antrdage und Empfehlungen

Entlastung fiir den Miinchner Norden jetzt! U26 und U9 parallel planen

Die Mitglieder des Stadtrats Frau StRin Dorothea Wiepcke, Herr StR Sebastian
Schall, Herr StR Richard Quaas, Frau StRin Heike Kanz haben am 11.02.2020 den
anliegenden Antrag Nr. 14-20 / A 06724 (Anlage 1) gestellit.

Die Antragsteller fordern, die Planungen zur U26 und zur U9 parallel voranzutreiben.

Stellungnahme des Mobilitatsreferates in Abstimmung mit den Stadtwerke Minchen
GmbH:

Mit Beschluss der Vollversammlung des Stadtrats vom 23.01.2019 (Sitzungsvorlage Nr.
14-20 / V 2213, Ziffer 2) wurden die U-Bahn-Planungen in der Landeshauptstadt Miinchen
wie folgt priorisiert:

Prioritat A (U-Bahn-Entlastungsspange U9, Verlangerung der U5-West von Pasing nach
Freiham, Ertichtigung der innerstadtischen U-Bahnhdofe)

Prioritat B (Verlangerung der U4-Ost, U-Bahn-Verbindungsspange U26)

Mit Stadtratsbeschluss der Vollversammlung vom 23.10.2019 (Sitzungsvorlage Nr. 14-20/
V 5457, Ziffer 6) wurde die Stadtwerke Munchen GmbH ermachtigt, im Namen und im
Auftrag der Landeshauptstadt Minchen die Vorplanung flr die Gesamtstrecke der U9 inkl.
der zusatzlichen Verbindungsstrecke Hauptbahnhof - Theresienstralle mit Unterstitzung
durch das Baureferat durchzufuhren und dem Stadtrat Uber das Ergebnis zu berichten.
Die Vorstellung der Ergebnisse erfolgt voraussichtlich im Jahr 2024/2025.

Die Linie ,,U26", die auf der Neubaustrecke zwischen Kieferngarten und Am Hart
verkehren soll, kann im heutigen U-Bahn-Netz sidlich des U-Bahnhofs Am Hart nicht
verkehrlich sinnvoll betrieben werden, da im Bereich des Hauptbahnhofs nicht genligend
Trassenlagen zur Verfligung stehen und die bestehenden Bahnsteige und Treppenan-
lagen am U-Bahnhof Hauptbahnhof der U1/U2/U7 keine zusatzlichen Fahrgaste von
anderen Strecken verkraften.

Die Fahrgaste der U26 haben hauptsachlich die Innenstadt bzw. den Hauptbahnhof als
Ziel. Wurde die U26 direkt nach der Einbindung auf die Bestandsstrecke der U2 stidlich
»+Am Hart" enden und den Hauptbahnhof nicht anfahren, missten alle Nutzer der U26 in
die U2 umsteigen, die selbst bereits ausgelastet ist.

Die U26 kann somit erst sinnvoll betrieben werden, wenn im Rahmen der U9 Entlastungs-
spange der bauliche Anschluss im Bereich des U-Bahnhofs Theresienstrale an den
neuen U-Bahnhof der U9 am Hauptbahnhof realisiert wurde.

Gemal der o.g. Priorisierung der U-Bahnvorhaben, sowie aufgrund der aktuell begrenzten
Personalkapazitaten bei dem fiur U-Bahnplanung zustandigen Baureferat, werden
zunachst die Planungen zur U9 und der zusatzlichen Verbindungsstrecke Hauptbahnhof -
Theresienstral’e vorangetrieben.
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Dem Antrag Nr. 14-20 / A 06724 der Stadtrate Frau StRin Dorothea Wiepcke, Herr StR
Sebastian Schall, Herr StR Richard Quaas, Frau StRin Heike Kanz vom 11.02.2020 kann
aufgrund der vorstehenden Ausfiihrungen nicht entsprochen werden.

Die Pendler-Tram Nord - Baustein 3 zum Ausbau des Trambahnnetzes
Die Stadtratsfraktion DIE LINKE hat am 11.02.2020 den anliegenden Antrag Nr. 14-20
/| A 06737 von der (Anlage 2) gestellit.

Die Stadtratsfraktion DIE LINKE fordert, die Abschnitte Kieferngarten/Freimann Gber Am
Hart, Kreuzung des Petuelrings durch die Schleilheimer Stral’e, Nordbad, Stigimaier-
platz, Paul-Heyse-Unterfiihrung und Goetheplatz nach Au/Giesing (Silberhornstralle) in
den Prifkatalog fur den Infrastrukturteil des Nahverkehrsplans aufzunehmen und im
Rahmen von Machbarkeitsstudien zu untersuchen.

Stellungnahme des Mobilitatsreferates:

Diese Abschnitte sind wie vom Antragsteller gefordert, im Zielnetz des Nahverkehrsplans
enthalten. Das Zielnetz wurde vom Stadtrat im Rahmen des Beschlusses Zwischenbericht
Nahverkehrsplan am 03.03.2021 (Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 01848) beschlossen

Dem Antrag Nr. 14-20 / A 06737 der Stadtratsfraktion die LINKE vom 11.02.2019 kann
aufgrund der vorstehenden Ausfiihrungen entsprochen werden.

Verkehrskonzept — SchleiBheimer StraBe

Die Stadtratsfraktion der SPD / Volt und die Stadtratsfraktion der Griinen — Rosa
Liste haben am 17.07.2020 den anliegenden Antrag Nr. 20-26 / A 00262 (Anlage 3)
gestelit.

Die Antragsteller fordern, als Alternative zur Tunnelplanung Schleil3heimer Strafle mit
Anschluss an die A99 ein Verkehrskonzept zu erstellen fir den betroffenen Bereich, in
dem vorgestellt wird, welche alternativen Mal3hahmen mdglich waren, um das Stralden-
netz zu entlasten. Dabei sollen insbesondere folgende Bausteine beriicksichtigt werden,
die auch schrittweise umgesetzt werden konnen:

+  Prifung und Darstellung samtlicher aktueller Planungen fiir den offentlichen
Nahverkehr — u.a. der S-Bahn Nordring, die U26, Express-Buslinien und Seilbahn.
Dabei soll auch dargestellt werden, welche Projekte schnell realisiert werden
kénnen.

+  Prifung aller Malnahmen des Parkraummanagements und neue Konzepte fir
Park&Ride-Anlagen.

Die ortlichen Bezirksausschusse sollen in die Planungen einbezogen werden.

Stellungnahme des Mobilitatsreferates:
Das Verkehrskonzept Minchner Norden setzt sich aus vielen Bausteinen zusammen, von
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denen jeder einzelne zur vertraglichen Abwicklung des Verkehrs beitragt. Dabei gibt es
keine ,entweder-oder-Szenarien®. Fallt ein Baustein weg, schwacht sich die Gesamtwir-
kung ab.

Die finale Entscheidung lber eine Autobahnanbindung ist zum jetzigen Zeitpunkt ohne
Kenntnisse Uber die Mdglichkeiten und Auswirkungen einer Anbindung der Siedlungs-
gebiete im Umgriff der vorbereitenden Untersuchungen fir eine SEM im Bereich Feldmo-
ching-Ludwigsfeld nicht sinnvoll und sollte erst nach Abschluss der entsprechenden
Untersuchungen gefallt werden. Wie in Kapitel 5 dargestellt, sollen die Auswirkungen
einer Umsetzung der Autobahnanbindung bzw. eines Verzichtes darauf im Zusammen-
hang mit anderen moglichen MalRnahmen betrachtet werden.

Dem Antrag Nr. 20-26 / A 00262 von der SPD / Volt — Fraktion und der Fraktion Die
Grinen - Rosa Liste vom 17.07.2020 kann daher nur nach Malgabe der oben genannten
Ausflhrungen entsprochen werden.

Offentlicher Nahverkehr Feldmoching

Die Mitglieder des Stadtrats Herr StR Alexander Reissl, Herr StR Leo Agerer, Frau
StRin Heike Kanz haben am 09.03.2021 den anliegenden Antrag Nr. 14-20 / A 01152
(Anlage 4) gestellt.

Die Antragsteller fordern, in Feldmoching und den neuen Siedlungsgebieten attraktive
Angebote im Offentlichen Nahverkehr zu entwickeln. Konkret genannt werden die
Vorschlage einer Verlangerung der U1 nach Norden bis Fasanerie Nord, eine Verlange-
rung der U2 nach Westen, ggf. bis nach Karlsfeld und zu den Fabriken in Ludwigsfeld,
eine StralRen- oder Stadt-Umland-Bahn im Raum Dachau/ Karlsfeld/ Feldmoching/
Moosach und eine Verlangerung der U26 bis zum sogenannten Lerchenauer Feld.

Stellungnahme des Mobilitatsreferates:

Die Einschatzung, dass die Schaffung einer attraktiven OV-Verbindung in Feldmoching,
insbesondere zur Erschlielung des neuen Siedlungsgebiete notwendig ist, wird seitens
des Mobilitatsreferates uneingeschrankt geteilt. Dem wird Rechnung getragen durch den
vorgeschlagenen OV-Systemvergleich im Raum Feldmoching — Dachau. Im Rahmen
dieses OV-Systemvergleichs werden die hier vorgeschlagenen MalRnahmen untersucht
und bewertet. Die Ergebnisse dieser Untersuchung werden anschlieRend dem Stadtrat
vorgestellt. Aullerdem werden die Vorschlage auch in der Verkehrsuntersuchung zur
ErschlieBung der Siedlungsgebiete Feldmoching-Ludwigsfeld betrachtet.

Dem Antrag Nr. 14-20 / A 01152 der Stadtrate Herr StR Alexander Reissl, Herr StR Leo
Agerer, Frau StRin Heike Kanz vom 09.03.2021 kann aufgrund der vorstehenden
Ausflihrungen entsprochen werden.

Klimanotstand, Demokratie und Verkehrswende ernst nehmen — BMW-Autobahn
nicht auf die Schnelle durchdriicken
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Die Stadtratsfraktion ODP/Miinchen-Liste hat am 01.06.2022 den anliegenden Antrag Nr.
20-26 / A 02809 (Anlage 5) gestellt.

Die Antragsteller fordern, die gegenstandliche Beschlussvorlage erst dann dem Stadtrat
vorzulegen, wenn den betroffenen Bezirksausschiissen mindestens die geregelten Anho-
rungsfristen zugestanden wurden. Die Vorlage solle dem Stadtrat daher erst nach der
Sommerpause 2022 vorgelegt werden.

Zudem soll dargestellt werden, wie viel Personal fur die Vorbereitung und Einleitung des
Planfeststellungsverfahrens fur die Autobahnanbindung bisher gebunden ist, wie lange die
Planung bereits lauft und ,warum eine friihzeitige bzw. rechtzeitige Einbindung der
Bezirksausschiisse und der Offentlichkeit nicht méglich oder nicht gewollt* war.

Stellungnahme des Mobilitatsreferates:

Eine dringliche Behandlung der Vorlage ist geboten, um allen von den Untersuchungen
und Planungen Betroffenen schnellstmdglich eine Information Uber den aktuellen Sach-
stand der Untersuchungen und das weitere Vorgehen geben zu kénnen. Zudem ist die
hier dargestellte Grundsatzentscheidung essentiell, um die weiteren Schritte schnell
einleiten zu kénnen.

Das Mobilitatsreferat ist stets bemuht, den betroffenen Bezirksausschiissen die notwen-
dige und vorgesehene Zeit zur Abgabe einer Stellungnahme zu gewahren. Leider war
dies in diesem Fall aufgrund der vorstehenden Griinde nicht méglich. Im weiteren Prozess
werden die Bezirksausschusse eng und mit ausreichend Zeit eingebunden werden.

Die ersten Planungen fiir einen neuen Autobahnanschluss datieren aus dem Jahr 2011,
siehe hierzu auch die entsprechenden Ausfuhrungen im Beschluss der Vollversammlung
vom 01.06.2011 (Vorlagen-Nr.: 08-14 / V 06484). Seitdem wurden in den betroffenen
Referaten je nach Planungsfortschritt unterschiedliche Personalkapazitaten fur die
Planung bereitgestellt. Eine exakte Bezifferung der Personenzahlen kann daher nicht
erfolgen.

Dem Antrag Nr. 20-26 / A 02809 der Stadtratsfraktion ODP/Miinchen-Liste vom
01.06.2022 kann aufgrund der vorstehenden Ausfuhrungen nicht entsprochen werden.

Unterstiitzung des Antrags des BA 3 zur Priorisierung der ,,U29-Spange” im Zuge
des U-Bahn-Projekts ,,U9*

Der Bezirksausschuss des 11 Stadtbezirkes Milbertshofen-Am Hart hat am
18.12.2019 den anliegenden Antrag Nr. 14-20 / B 07295 (Anlage 6) gestellt.

Der Antragsteller fordert, den Antrag B 07295 des 3. Stadtbezirks Maxvorstadt vom
20.10.2019 zu unterstitzen und den als ,U29" bezeichneten Streckenabschnitt Haupt-
bahnhof (neu) - Theresienstralle im U-Bahn-Projekt ,U9" vorrangig zu realisieren.

Stellungnahme des Mobilitatsreferates:
siehe Stellungnahme zu Antrag Nr. A 06724

Dem Antrag Nr. 14-20 / B 07295 des 11. Stadtbezirkes Milbertshofen-Am Hart vom
18.12.2019 kann aufgrund der vorstehenden Ausfuhrungen nicht entsprochen werden.
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Wiederaufnahme der Planungen fiir die Tunnelanbindung SchleiBheimer StraRe /
A99

Der Bezirksausschuss des 24 Stadtbezirkes Feldmoching-Hasenbergl hat am
09.03.2021 den anliegenden Antrag Nr. 14-20 / B 01917 (Anlage 7) gestellt.

Der Antragsteller fordert die Wiederaufnahme der Planungen fir die Tunnelanbindung
SchleilRheimer StralRe / A99.

Stellungnahme des Mobilitatsreferates:

Das Mobilitatsreferat schlagt vor, eine Verkehrsuntersuchung zur Anbindung maéglicher
Siedlungsflachen im Untersuchungsgebiet Feldmoching-Ludwigsfeld Gber den Tunnel
Hasenbergl an die Gewerbegebiete im Munchner Norden und an die A99 durchzufuhren.
Auf Basis dieser Untersuchungsergebnisse kann dann dariber entschieden werden, ob
die Tunnelplanungen weiterverfolgt werden sollen.

Dem Antrag Nr. 14-20 / B 01917 des 24 Stadtbezirkes Feldmoching-Hasenbergl vom
09.03.2021 kann aufgrund der vorstehenden Ausfiirungen entsprochen werden.

Wiederaufnahme der Planungen fiir die Tunnelanbindung SchleiBheimer StraBe /
A99

Der Bezirksausschuss des 11 Milbertshofen-Am Hart hat am 24.03.2021 den anlie-
genden Antrag Nr. 14-20 / B 01997 (Anlage 8) gestelit.

Der Antragsteller fordert die Wiederaufnahme der Planungen flr die Tunnelanbindung
SchleiBheimer Stralte / A99.

Stellungnahme des Mobilitatsreferates:
siehe Stellungnahme zum Antrag B 01917

Dem Antrag Nr. 14-20 / B 01997 des 11 Stadtbezirkes Milbertshofen-Am Hart vom
24.03.2021 kann aufgrund der vorstehenden Ausfihrungen entsprochen werden.

Verkehrskonzept fiir den Miinchner Norden
Empfehlung Nr. 14-20 / E 02132 (Anlage 9) der Biirgerversammiung des Stadtbe-
zirkes 11 Milbertshofen-Am Hart am 19.7.2018

Der Antragsteller fordert den zligigen Ausbau des StraRennetzes und des OPNV auf der
Knorrstralle, am Lieberweg, der Weyprechtstralle, der Sudetendeutschen Stralle sowie
der Ingolstadter Stralde, der SchleiRheimer Stralte und der Neuherbergstralie. Das
Verkehrskonzept zur Entlastung der Wohngebiete im Miinchner Norden solle zligig umge-
setzt werden.

Stellungnahme des Mobilitatsreferates:

Der Ausbau des OPNV wird im Miinchner Norden vorangetrieben (siehe Kapitel 3.1) und
soll auch weiter vorangetrieben werden (siehe Kapitel 3.2 Nutzung des DB Nordrings fir
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den Personenverkehr und Kapitel 3.3 Korridor Minchen Feldmoching — Dachau). Der
Lieberweg, die Weyprechtstralle und die Sudetendeutsche Stralte sind ErschlieRungs-
stral3en. Ein Ausbau zur Steigerung der Leistungsfahigkeit ware nicht zielfuhrend, da
dadurch zusatzlicher Verkehr in diese StralRenziige geleitet wiirde. Auch die Neuherbergs-
tralde hat zwar eine Sammelfunktion, verlauft aber durch Wohngebiete, so dass auch hier
ein Ausbau zur Steigerung der Leistungsfahigkeit kritisch gesehen wird. Ein Ausbau der
Knorrstralle ist aufgrund der beengten Platzverhaltnisse nicht mdglich. Die SchleiRheimer
Stral3e soll punktuell ertlichtigt werden, beispielsweise am Knoten mit der Panzerbriicke
der im Zuge der Umsetzung des Masterplans BMW FIZ bis 2024 ausgebaut werden soll.
Auch eine Verlangerung der SchleiRheimer Strale mit Anbindung an die A99 wird
diskutiert. Bei der Ingolstadter Stral3e soll mit dem Knoten mit der Heidemannstral3e eine
bestehende Engstelle hdhenfrei ausgebaut werden. Bei jeder Ertlichtigung ist allerdings
zu bedenken, dass eine Erhdhung der Leistungsfahigkeit immer auch mit einer Erhéhung
der Verkehrsmenge einher geht. Es ist sinnvoll, punktuelle Engstellen zu beseitigen, ein
grof¥flachiger Ausbau des StralRennetzes ist allerdings weder mdglich, da die Platzverhalt-
nisse in der Regel sehr beengt sind, noch ist er zielfuhrend, da er dem Ziel einer Verlage-
rung des Verkehrs auf den Umweltverbund zuwider lauft.

Der Empfehlung Nr. 14-20 / E 02132 der Blrgerversammlung des Stadtbezirkes 11
Milbertshofen-Am Hart vom 19.7.2018 kann daher nur nach Malgabe der oben
genannten Ausflihrungen entsprochen werden.

Die Beschlussvorlage ist mit dem Baureferat, dem Referat fur Arbeit und Wirtschaft, der
Stadtkdmmerei, dem Referat fir Klima und Umweltschutz, der SWM/MVG und dem
Referat fur Stadtplanung und Bauordnung abgestimmit.

Die Anderungsvorschlage des Baureferates, des Referates fur Arbeit und Wirtschaft, des
Referats fiir Stadtplanung und Bauordnung und des Referates fiir Klima- und
Umweltschutz wurden tibernommen und sind zur Information als Anlagen beigefiigt. Die
Stadtkdmmerei hat ohne Einwand mitgezeichnet, die entsprechende Stellungnahme ist
ebenfalls in den Anlagen enthalten.

Die Stellungnahme der SWM/ MVG ist ebenfalls als Anlage beigefligt. Zu dieser
Stellungnahme nimmt das Mobilitatsreferat folgendermalfien Stellung:

Zu 3.1 Planungen aus dem Nahverkehrsplan fir den Minchner Norden

Die Uberlegungen zu einem Shuttleverkehr zwischen der P+R-Anlage Fréttmaning und
den Firmenstandorten im Munchner Norden stehen noch ganz am Anfang. Die Bedenken
der Stadtwerke werden aufgenommen und finden im Planungsprozess Berucksichtigung.

Zu 3.3.1 OV-Systemvergleich Feldmoching-Dachau

Die Bedenken der Stadtwerke gegen ein Transportsystem Bdgl werden zur Kenntnis
genommen und in der weiteren Untersuchung berucksichtigt.

Dem Wunsch nach einer Einbindung der Stadtwerke in die Untersuchung kann
entsprochen werden. Die Federflihrung bei diesem Projekt und damit auch die
Entscheidung Uber Leistungsbild und Vergabe der Untersuchung liegen beim
Mobilitatsreferat.
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Zu 3.3.2 Tram Minchen Moosach — Dachau

Die Beauftragung fir diese Untersuchung ist bereits erfolgt, die Stadtwerke werden
intensiv eingebunden.

Zu 4.1. Trassierungsuntersuchung Tunnel Schleillheimer Stralle

Der Textbaustein wurde tbernommen.

Zu 4.3. Verkehrslenkende MaRnahmen zur Reduzierung des Kfz-Verkehrs
Die Stadtwerke werden in die Untersuchung eingebunden.

Zu 5. Vergleich der Untersuchungen (Planfalle)

Auch bei dieser Untersuchung werden die Stadtwerke eingebunden.

7. Beteiligung der Bezirksausschiisse

Um allen von den Untersuchungen und Planungen Betroffenen schnellstmdglich eine
Information Uber den aktuellen Sachstand der Untersuchungen und das weitere Vorgehen
geben zu kénnen und um die weiteren Schritte schnell einleiten zu kdnnen, ist eine dring-
liche Behandlung der Beschlussvorlage geboten.

Da es sich um eine wichtige Beschlussfassung auch fur die Gesamtstadt handelt, soll
diese direkt in der Vollversammlung behandelt werden.

Die betroffenen Bezirksausschiisse der Stadtbezirke , 10 - Moosach, 11 - Milbertshofen-
Am Hart, 12 - Schwabing-Freimann und 24 - Feldmoching-Hasenbergl wurden daher nur
mit einer verkirzten Frist angehort. Die Stellungnahmen lagen zum Zeitpunkt des Drucks
der Vorlage noch nicht vor und werden separat per Erganzungsblatt zur Vollversammlung
vorgelegt.

Im weiteren Prozess werden die Bezirksausschiisse eng und mit ausreichend Zeit einge-
bunden.

Dem Korreferenten des Mobilitatsreferates, Herrn Stadtrat Schuster, und dem zustandigen
Verwaltungsbeirat des Mobilitatsreferates, Geschéaftsbereich Verkehrs- und Bezirks-
management Herrn Stadtrat Hammer ist ein Abdruck der Sitzungsvorlage zugeleitet
worden.
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Il. Antrag des Referenten

Ich beantrage Folgendes:

1.

Das Mobilitatsreferat wird beauftragt, in Zusammenarbeit mit der SWM/MVG, dem
MVV, dem Landkreis Dachau, den Gemeinden Dachau und Karlsfeld, dem Referat flr
Stadtplanung und Bauordnung, dem Referat fur Klima und Umweltschutz und dem
Baureferat, die Ergebnisse der in den Antragsziffern Nr. 2, 3 und 4 enthaltenen
Beauftragungen dem Stadtrat im Jahr 2024 vorzustellen. Dies bezieht sich auf die
Machbarkeitsstudien zum OPNV-Ausbau, eine Weiterverfolgung der Tunnelvariante
A4 ,Tunnel Hasenbergl“ und die Untersuchung verkehrslenkender Malinahmen
inklusive der Ausarbeitung von zwei Planféallen. Auf Basis des aufgezeigten
Vergleiches der Planungsoptionen ist durch den Stadtrat eine finale Entscheidung
zum weiteren Vorgehen zu treffen.

Das Mobilitatsreferat wird beauftragt, in Zusammenarbeit mit der SWM/MVG, dem
Baureferat, dem Referat fur Stadtplanung und Bauordnung, dem Referat fur Klima
und Umweltschutz, dem Landkreis Dachau, und dem MVV einen OV-Systemvergleich
fir eine OV-Anbindung in dem Korridor zwischen Dachau und dem
Untersuchungsgebiet Feldmoching-Ludwigsfeld durchzufihren.

Das Mobilitatsreferat wird beauftragt, die SWM/MVG und das Baureferat werden
gebeten, im Eckdatenbeschluss 2023 fiir das Haushaltsjahr 2024 vorbehaltlich Mittel
und Ressourcen fir vertiefende Planungen anzumelden, um eine unmittelbare
Fortsetzung der Planung nach der Stadtratsentscheidung im Jahr 2024 gewahrleisten
zu konnen.

Das Mobilitatsreferat wird beauftragt, in Zusammenarbeit mit dem Referat fur
Stadtplanung und Bauordnung, dem Referat fiir Klima und Umweltschutz und dem
Baureferat die bisherigen Untersuchungen des Autobahnanschlusses dahingehend
zu erganzen, dass ein Anschluss moglicher Siedlungsflachen, die sich aus den
vorbereitenden Untersuchungen fur eine SEM im Bereich Feldmoching-Ludwigsfeld
ergeben, berucksichtigt werden. Zugrundezulegen ist dabei die Vorzugsvariante
Tunnel Hasenbergl. Die weiteren Varianten einer Autobahnanbindung werden nicht
weiter verfolgt.

Das Baureferat wird beauftragt, im Eckdatenbeschluss 2023 fur das Haushaltsjahr
2024 vorbehaltlich Mittel und Ressourcen fur vertiefende Planungen zur
Tunnelvariante A4 ,Tunnel Hasenbergl“ anzumelden, um eine unmittelbare
Fortsetzung der Planung nach der Stadtratsentscheidung in 2024 gewahrleisten zu
koénnen.

Das Mobilitatsreferat wird beauftragt, in Zusammenarbeit mit den betroffenen
Referaten und der SWM/MVG, mit Hilfe einer Untersuchung verkehrslenkende
Malnahmen zu identifizieren, mit welchen die Ziele der Mobilitatsstrategie 2035 im
Minchner Norden erreicht werden kénnen.

Das Mobilitatsreferat wird beauftragt, das konkrete Leistungsbild und die Héhe der
Untersuchungssumme dem Stadtrat im Rahmen des Eckdatenbeschlusses 2022 fir
das Haushaltsjahr 2023 im dritten Quartal 2022 vorzulegen.
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10.

1.

12.

13.

14.

Das Mobilitatsreferat und das Baureferat werden beauftragt, im Eckdatenbeschluss
2023 fur das Haushaltsjahr 2024 vorbehaltlich Mittel und Ressourcen fir die
Umsetzung verschiedener verkehrslenkender Ma3nahmen anzumelden, um eine
unmittelbare Fortsetzung der Planung nach der Stadtratsentscheidung in 2024
gewahrleisten zu kénnen.

Das Mobilitatsreferat wird beauftragt, mit dem Freistaat Bayern Verhandlungen zu
fuhren Uber eine Beteiligung bei den Kosten des S-Bahnhaltepunktes Euro-
Industriepark, wobei der stadtische Anteil 50% der Gesamtkosten nicht Gberschreiten
darf. Die Ergebnisse aus den Verhandlungen, die Hohe der Kosten und die
Finanzierung dieser werden dem Stadtrat in einer gesonderten Beschlussvorlage zur
Entscheidung vorgelegt.

Das Mobilitatsreferat wird beauftragt, mit dem Freistaat Bayern Verhandlungen zu
fuhren, mit dem Ziel einer Verdichtung des Angebots fur den Personenverkehr auf
dem DB Nordring auf einen ganztagigen 20-Minuten-Takt, mit einer Filhrung bis zum
Euro-Industriepark bis 2026 und in einer zweiten Stufe mit einer Weiterflihrung nach
Osten (Johanneskirchen/Ostbahnhof) und Westen.

Das Mobilitatsreferat wird beauftragt, im Benehmen mit dem RAW (betriebliches MM),
der MVG und der P+R-GmbH und im Dialog mit den Unternehmen im Minchner
Norden, bei der Errichtung eines bedarfsgerechten Shuttleverkehrs von der P+R-
Anlage Frottmaning zu den jeweiligen Firmenstandorten im Minchner Norden mit
dem Ziel, den Modalsplitanteil im OV bei den Beschéaftigten im Stadtgebiet zu
verbessern, zu unterstitzen.

Der Antrag Nr. 14-20 / A 06724 der Mitglieder des Stadtrats Frau StRin Dorothea
Wiepcke, Herr StR Sebastian Schall, Herr StR Richard Quaas, Frau StRin Heike
Kainz vom 11.02.2020 ist damit geschaftsordnungsgemaf behandelt.

Der Antrag Nr. 14-20 / A 06737 der Stadtratsfraktion die LINKE vom 11.02.2020 ist
damit geschéaftsordnungsgemal’ behandelt.

Der Antrag Nr. 20-26 / A 00262 der Stadtratsfraktion der SPD / Volt und der
Stadtratsfraktion der Grinen — Rosa Liste vom 17.07.2020 ist damit
geschaftsordnungsgemal behandelt.

Der Antrag Nr. 20-26 / A 01152 der Mitglieder des Stadtrats Herr StR Alexander
Reissl, Herr StR Leo Leo Agerer, Frau StRin Heike Kainz vom 09.03.2021 ist damit
geschaftsordnungsgemal behandelt.

Der Antrag Nr. 20-26 / A 02809 der Stadtratsfraktion ODP/Miinchen-Liste vom
01.06.2022 ist damit geschaftsordnungsmallig behandelt.

Der Antrag Nr. 14-20 / B 07295 des Bezirksausschusses des 11. Stadtbezirkes
Milbertshofen-Am Hart vom 18.12.2019 ist damit gemaf Art. 60 Abs. 4
Gemeindeordnung behandelt.

Der Antrag Nr. 20-26 / B 01917 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 24 —
Feldmoching-Hasenbergl vom 09.03.2021 ist damit geman Art. 60 Abs. 4
Gemeindeordnung behandelt.
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15. Der Antrag Nr. 20-26 / B 01997 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 11 —
Milbertshofen-Am Hart vom 24.03.2021 ist damit gemalf} Art. 60 Abs. 4
Gemeindeordnung behandelt.

16. Die Empfehlung Nr. 14-20 / E 02132 der Blirgerversammlung des Stadtbezirkes 11 —
Milbertshofen-Am Hart vom 19.07.2018 ist damit gemalf Art. 60 Abs. 4 Gemeindeord-
nung behandelt.

17. Dieser Beschluss unterliegt der Beschlussvollzugskontrolle.

Beschluss

nach Antrag

Uber den Beratungsgegenstand wird durch die Vollversammlung des Stadtrates endgliltig
entschieden.

Der Stadtrat der Landeshauptstadt Miinchen

Der / Die Vorsitzende Der Referent

Ober-/Burgermeister/-in Georg Dunkel
Berufsmaliger Stadtrat
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IV. Abdruck von l. - lIl.
Uber die Verwaltungsabteilung des Direktoriums, Stadtratsprotokolle (SP)
an das Revisionsamt
an die Stadtkdmmerei
mit der Bitte um Kenntnisnahme.

V. WV Mobilitatsreferat GL— Beschlusswesen
zur weiteren Veranlassung.

ZuV.:
1. Die Ubereinstimmung vorstehenden Abdrucks mit der beglaubigten Zweitschrift wird
bestatigt.

An das Direktorium HA 1l — BA (4x)

An die Bezirksausschisse 10, 11, 12 und 24

An das Baureferat

An das Referat flir Stadtplanung und Bauordnung
An die MVG/Stadtwerke Minchen GmbH

An das Referat fiir Arbeit und Wirtschaftlich

An das Referat fiir Klima und Umweltschutz

An die Stadtkdmmerei

0. An das Mobilitatsreferat - GL

mit der Bitte um Kenntnisnahme.

2O NOOORWN

11. Mit Vorgang zuriick zum Mobilitatsreferat GB2-12
zum Vollzug des Beschlusses

Am
Mobilitatsreferat GL Beschlusswesen



