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IAA Mobility - Bericht Giber den Runden Tisch zur IAA Mobility

Sitzungsvorlage Nr. 20-26 /V 06038

1 Anlage

Beschluss der Vollversammlung des Stadtrates am 29.06.2022
Offentliche Sitzung

. Vortrag des Referenten
Wie in der gemeinsamen Sitzung des AfAW und des KVA am 31.05.2022.

Die Sitzungsvorlage Nr. 20-26/V 06038 wurde in der gemeinsamen Sitzung des Aus-
schusses fur Arbeit und Wirtschaft und des Kreisverwaltungsausschusses vom
31.05.2022 behandelt und auf Grund des in der Sitzung eingebrachten Anderungsantra-
ges der Fraktionen SPD/Volt und Bindnis90/Die Grinen und Rosa Liste (Anlage 1) in die
Vollversammlung des Stadtrates am 29.06.2022 vertagt.

Dabei wurde das KVR gebeten, in Abstimmung mit der MMG und dem VDA die in Punkt 5
des Anderungsantrages vorgeschlagene Alternativflache nordlich der Ludwigstrale zu
prifen und in der heutigen Sitzung zu berichten (anstelle der gem. Ziffer 3 und 4 entfallen-
den Flache vor der Feldherrnhalle und der Reduzierung des Open Space am Kdnigsplatz
um eine Netto-Ausstellungsflache von 2000 m3).

Diese Vorlage beinhaltet
« in Ziffer 1 den Beitrag des KVR in Erledigung des o.g. Auftrages
+ in Ziffer 2 die Stellungnahme von VDA und MMG und
+ in Ziffer 3 eine Zusammenfassung der Rickmeldungen und einen Empfehlungs-
vorschlag aufgrund der Riickmeldungen durch das RAW.

1. Beitrag KVR

Zum Anderungsantrag nimmt das Kreisverwaltungsreferat wie folgt Stellung:

Punkt 1 gedndert

.Der Bericht Gber die Ergebnisse des Runden Tisches und die Vorschlage der Verwaltung
zum weiteren Vorgehen bei der IAA Mobility werden zur Kenntnis genommen.*
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Zu Punkt 1 ist eine Stellungnahme des Kreisverwaltungsreferates nicht erforderlich.

Punkt 2 neu

,Das Kreisverwaltungsreferat wird aufgefordert, gemeinsam mit dem Veranstalter Losun-
gen zu erarbeiten, die dem Stadtratsbeschluss von 2020 Rechnung tragen, die Open
Spaces fir alle zuganglich zu machen und damit auf eine Einzaunung zu verzichten.*

Es ist festzustellen, dass bei den Open Spaces 2021 im Rahmen der gesetzlichen Vorga-
ben auf Grund der Corona-Pandemie (hier: 3G-Regelung) ein Zugang fir alle grundsatz-
lich moglich war. Dies konnte auch trotz der Umzaunung der Veranstaltungsflachen ge-
wahrleistet werden.

Zum gegenwartigen Zeitpunkt ist keine Aussage mdglich, ob fur die Open Spaces 2023
aus infektionsschutzrechtlichen Griinden eine Umzaunung erforderlich sein wird.

Eine Uberfillung der Ausstellungsflachen / Ausstellungsstande ist auszuschlieRen und die
Freihaltung der Rettungswege sicherzustellen. Dies ist in einem Sicherheitskonzept dar-
zustellen. Aus Sicht des Kreisverwaltungsreferates ist es notwendig, den Zugang zu steu-
ern und ggf. zu kontrollieren, um ein Uberschreiten einer Hochstbesucherzahl zu verhin-
dern. Wie eine solche Zugangssteuerung im Detail aussehen kann, liegt primar im Gestal-
tungsbereich des Veranstalters. Das Kreisverwaltungsreferat geht davon aus, dass eine
Umzaunung ein probates Mittel sein kann.

Das Polizeiprasidium Miinchen gab auf Anfrage zum Thema Umzaunung folgende Stel-
lungnahme ab:

.Die Open Spaces waren 2021 trotz Einzaunung fir alle zuganglich. Dies diente nicht der
Zugangsbeschrankung sondern trug zu einem nicht unerheblichen Teil zur Gewahrleis-
tung der Veranstaltungssicherheit bei. Durch entsprechende Ein- und Auslassstellen kann
eine kurzfristige Reaktion auf eine mégliche Uberfiillung gewanhrleistet werden. Eine Ein-
zaunung bietet allerdings zum einen die Moglichkeit, auf kurzfristige Beschrankungen zu
reagieren, und andererseits auch bei sehr hohem Andrang die Besucherstrome besser zu
kanalisieren.

Weiterhin kann durch eine Besetzung der Ein- und Auslassstellen mit Sicherheitsdienst-
mitarbeitern potenziellen Stéraktionen oder Standbesetzungen besser begegnet werden.
Bei Wegfall technischer Einrichtungen zum Schutz der einzelnen Veranstaltungsoértlichkei-
ten des Open Space muss diese Sicherheitsreduktion durch einen erhdohten Personalein-
satz kompensiert werden. Bei der Definition des Personalbedarfs sind neben potenziellen
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Protestaktionen oder Sicherheitsstérungen auch Belange des Brandschutzes, der Ent-
fluchtung sowie Moéglichkeiten zur Raumung bei Gefahrensituationen einzukalkulieren.*

Punkt 3 neu

.Der Platz vor der Feldherrnhalle wird als Open Space der IAA ausgenommen. Die Ver-
waltung wird beauftragt, die Zeit der IAA in Riicksprache mit dem zustandigen Bezirksaus-
schuss dort einen konsumfreien Ort, der zum Verweilen einladt, zu schaffen.”

Das Kreisverwaltungsreferat kann dazu erst dann eine inhaltliche Stellungnahme abge-
ben, wenn konkrete Planungen vorliegen. Generell ist es erforderlich, dass die Planungen
beim Kreisverwaltungsreferat rechtzeitig durch verantwortliche Personen oder Organisati-
onen beantragt werden. Das Kreisverwaltungsreferat selbst kann die Gestaltung nicht ak-
tiv tbernehmen. Im Ubrigen eignet sich der Platz ganz ohne Bespielung etc. sehr gut zum
Verweilen im Rahmen des Gemeingebrauchs.

Punkt 4 neu

.Die Netto-Ausstellungsflache des Open Space am Koénigsplatz wird um 2000gm redu-
ziert. Dadurch soll eine Querungsmaglichkeit fir FuRganger*innen und Radfahrer*innen,
die Flache rund um das Mahnmal fur die Blcherverbrennung von 1933 und entsprechen-
de Teile der angrenzenden Griinflache freigehalten werden.®

Gegen eine Verkleinerung der Flache am Koénigsplatz besteht seitens des Kreisverwal-
tungsreferates grundsatzlich kein Einwand. Sie wird aus brandschutztechnischer Sicht be-
gruft. Das Mahnmal zur Blcherverbrennung wurde auch zur IAA 2021 berlicksichtigt und
entsprechend freigehalten. Auch Querungsmdglichkeiten waren flr FuRganger*innen und
Radfahrer*innen fast durchgehend gegeben.

Der Konigsplatz ist etwa 200 m lang. Bei einer Reduzierung der Ausstellungsflache um
2000 gm koénnte also ein etwa 10 m breiter Korridor flr den FulR- und Radverkehr ge-
schaffen werden. Wir weisen darauf hin, dass, insbesondere wahrend des Auf — und Ab-
baus, aus Sicherheitsgriinden zeitweise Sperrungen flr FuRganger*innen und
Radfahrer*innen auch dann erforderlich sein kénnen, wenn die Ausstellungsflache in die-
ser Weise reduziert wird. Klare Aussagen kdnnen hierzu allerdings erst nach Vorliegen
entsprechender Planunterlagen getatigt werden.
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Punkt 5 neu

,Die unter Punkt 4 und 5 genannten Flachen werden stattdessen in der Ludwigstralie
nordlich an den bestehenden Open Space zur Verfiigung gestellt. Sollten seitens des
Kreisverwaltungsreferates Griinde vorgelegt werden, weshalb dies nicht umsetzbar ist,
sind die Punkte 3 neu und Punkte 4 neu hinfallig.*

Wie bereits mehrfach ausgefiihrt, steht das Kreisverwaltungsreferat einer Durchfiihrung
der Veranstaltung an zentralen Ortlichkeiten der Miinchner Innenstadt nach wie vor kri-
tisch gegenuber. Gleichwohl ist aus Sicht der Sicherheitsbehdrde eine Verlagerung in die
Ludwigstralte denkbar.

a) Das Baureferat — HA Ingenieurbau - teilte auf Anfrage Folgendes mit:

,Der Bereich direkt auf dem Altstadtringtunnel ist nach dem beiliegenden Flachennut-
zungsplan nicht direkt betroffen, somit gibt es hier aus unserer Sicht keine Einschrankun-
gen. Wir weisen aber darauf hin, dass das Baureferat - Hauptabteilung Tiefbau ab 2023
den Strallenendausbau im Bereich der Von-der-Tann-Stral3e herstellt, so dass es hier im
Anschlussbereich der Kreuzung Ludwigstr. / Von-der-Tann-Str. zu Konfliktpunkten mit
dem Tiefbau kommen kann, die im Vorfeld geklart werden mussen, bzw. auf den Bauab-
lauf der Malinahme zur Wiederherstellung der Oberflache auf Konfliktpunkte hin gepruft
werden muss.

Sollten im Bereich des Altstadtringtunnels Aufstellflachen geplant werden, so ist darauf
hinzuweisen, dass die Lasten auf 5KN/m? beschrankt werden missen.

Die zwei Fuligangerunterfihrungen befinden sich direkt nordlich und stdlich der Von-der-
Tann-Strale bzw. Altstadtringtunnel. Sollte hier eine Prufung fur héhere Lasten von Noten
sein, bitten wir um mehr Informationen (z.B. Lastangaben, was ist zu erwarten? Einzelfall-
prifung) und etwas mehr Zeit, um das beurteilen zu kénnen (evtl. muss hier bei héheren
Lasten im Bereich der FuRgangerunterfihrung auch ein statischer Nachweis durch den
Veranstalter erbracht werden). Absperreinrichtungen oder Hinweisschilder an den Bau-
werken und Gelandern der Abgange zur Fuldgangerunterfiihrung sind lediglich flr die
Dauer der Veranstaltung mit Kunststoffoandern (kein Draht oder Klebemittel!) zuldssig. Es
muss ein Ansprechpartner von den Veranstaltern jederzeit mobil erreichbar sein.*

Seitens des Baureferates sind in Teilbereichen der Ludwigstrae Tiefbaumalnahmen vor-
gesehen. So soll ca. von Frihjahr 2023 bis Ende 2024 in der Von-der-Tann-Str. die Ober-
flachenwiederherstellung nach Sanierung des Altstadtringtunnels stattfinden. Dabei wird

auch die Kreuzung Ludwigstr. und der westl. Anschlussbereich des Oskar-Von-Miller-Rin-
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ges mit umgebaut. Mit entsprechenden Einschrankungen aufgrund der prov. Verkehrsfiih-
rung bzw. der Baufelder ist zu rechnen. Je nach Beschlusslage (vsl. im Herbst 2022) soll
die Ludwigstr. zw. Von-der-Tann-Str. und Schonfeldstr. ebenfalls in diesem Zeitraum um-
gestaltet werden.

Konkretere Planungen liegen dazu zum gegenwartigen Zeitpunkt nicht vor, diese sollen
voraussichtlich im Herbst 2022 im Stadtrat beschlossen werden. Ein solcher Beschluss
hat Auswirkungen auf die Durchfiihrbarkeit der Veranstaltung. Die Flache nordlich der
Von-der-Tann-StralRe steht ggf. nur eingeschrankt zur Verfiigung.

b) Das Referat flir Stadtplanung und Bauordnung gab folgende Stellungnahme ab:

,Das Vorhaben befindet sich in der Nahe von bedeutenden Einzelbaudenkmalern und in-
nerhalb des Ensembles "Ludwigstrafle mit Odeonsplatz". Denkmalfachlich ist dabei von
Bedeutung, dass die Denkmaler fiir Beschadigungen geschiitzt werden und die Einzel-
denkmaler sowie das Ensemble als ganzes optisch wirksam und fiir die Besucherinnen
und Besucher erlebbar bleiben.

Bauhohe und Geschossigkeit haben bei kleineren fliegenden Bauten Auswirkungen auf
das Genehmigungsverfahren, da diese nur erdgeschossig bzw. bis 5m Héhe genehmi-
gungsfrei sind (wenn weitere Anforderungen eingehalten werden). Grundsatzlich sind bei
mehrgeschossigen Bauten ausreichend bauliche Rettungswege vorzusehen. Details wer-
den, abhangig von der Personenzahl, im Einzelfall in Absprache durch die Branddirektion
festgelegt.”

c) Die Stadtwerke Miinchen teilten beziiglich der Strom- und Wasserversorgung flir eine
mogliche Veranstaltungsflache im Bereich LudwigstralRe mit:

* In der LudwigstralRe bis zum Siegestor stehen kleinere Stromanschliisse zur Verfu-
gung, die mdglichen Nutzungen durch die IAA kann erst nach genauer Anmeldung der be-
noétigten Leistungen erfolgen.

* Bei grofieren Anschlussleistungen werden wie bei der letzten IAA Bautrafostationen
notwendig.

* Am Odeonsplatz vor dem Innenministerium wird sicherlich wieder eine Bautrafostation
notwendig werden, da dort sehr wenig Leistung zur Verfugung steht.

» Wasseranschlusse sind in ausreichender Stiickzahl vorhanden
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Die Minchner Verkehrsgesellschaft mbH Gbermittelt neben technischer Details folgende
Rickmeldung:

Gemeinsame Stellungnahme aus den Fachbereichen Angebotsplanung (MP-AB) sowie
Betrieb Bus (MB):

Die I1AA 2023 ist nach Méglichkeit so durchzufihren, dass flr den OPNYV keine Beein-
trachtigungen entstehen.

Das heift, die Strallenflache vor dem Odeonsplatz und die Ludwigstralle sind sowohl von
Aufbauten als auch von sonstigen Veranstaltungsaktivitaten freizuhalten. Diese sollten im
Sinne eines reibungslosen OPNV rein auf den FuBgéngerbereich des Odeonsplatzes und
auf den Konigsplatz (ohne Luisenstralle) beschrankt werden. Dies widerspricht damit dem
uns zugesendeten Antrag der Fraktionen SPD/Volt und Die Griinen/Rosa Liste.

2021 mussten Umleitungen bei den Linien 100, 153, N40, N41 und N45 in Kauf genom-
men werden. Diese sollten durch die Wendung auf Hohe Galeriestrale minimiert werden.
Trotz zahlreicher Abstimmungsgesprache und auch Ortsterminen war die Wendung auf
Hoéhe der Galeriestralte zumeist nicht moglich, da die Halteverbote haufig nicht beachtet
wurden.

Da die optimale Lésung fiir den OPNV leider auch 2023 nicht méglich sein wird, sollten
zumindest realistische Lésungen, die auch betrieblich durchfihrbar sind, gefunden wer-
den und gleichzeitig den OPNV nur so gering wie mdglich beeintrachtigen.

Eine Sperrung der LudwigstralRe bis zum Siegestor muss daher in jedem Fall ausge-
schlossen werden. Denn in dem Fall waren nicht nur die Linien 100 und 153 sowie die
Nachtlinien N40, N41 und N45 (noch massiver) betroffen, sondern es waren zusatzlich die
Linien 58/68 (Cityring) und 154 massiv betroffen - und dementsprechend viele Fahrgaste.
Sofern der Altstadtring an der Oberflache (also Von-der-Tann-Straflte und Oskar-von-Mil-
ler-Ring) vom Veranstaltungsgeschehen ausgeschlossen und eine Ersatzhaltestelle Von-
der-Tann-StralRe dort eingerichtet werden kann, ware es ein Kompromiss, die Ludwigstra-
Re zwischen Odeonsplatz und Von-der-Tann-StralRe der Veranstaltungsflache zuzuschla-
gen. Fir die Linie 153 musste jedoch als Wendung eine Blockumfahrung eingerichtet und
eine provisorische Endhaltestelle angeordnet werden, an der auch die Wendezeit abge-
wartet werden kann.

Die Ludwigstrafe nordlich der Von-der-Tann-Stralde ist als Veranstaltungsflache auszu-
schlieffen und muss frei befahrbar bleiben.

Die Auf- und Abbauzeiten im Bereich Ludwigstra’e zwischen Odeonsplatz und Von-der-
Tann-StralRe, auf der StralRenflache vor dem Odeonsplatz und madglichst auch auf der Bri-
enner StralRe sind zu reduzieren, damit sich die Umleitungen im Wesentlichen auf die Ver-
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anstaltungstage beziehen. Umleitungen wahrend des Auf- und Abbaus missen auf ein
Minimum reduziert werden.

Dazu noch als Hinweis: Am Odeonsplatz werden haufig Veranstaltungen durchgefihrt,
diese beschranken sich jedoch auf das Wochenende. Bei der IAA 2021 wurde der Bus-
OV 16 Betriebstage in einem hochfrequentierten Innenstadtbereich beeintrachtigt, auch
der Alltagsverkehr nach den Sommerferien war davon betroffen. Hier muss bei der Orga-
nisation dringend angesetzt/optimiert werden.

d) Vom Polizeiprasidium Mianchen haben wir folgende Stellungnahme erhalten:
»1. Berucksichtigung von Versammlungen

Wahrend der IAA Mobility 2021 konnte ein starkes themenbezogenes Versammlungsge-

schehen im gesamten Stadtgebiet festgestellt werden. Aus dieser Erfahrung heraus, soll-
ten bei der Vergabe der Veranstaltungsflachen auch Bereiche zur Durchfihrung von Ver-
sammlungen vorgehalten werden. Auch nicht angemeldete Versammlungen die ggf. nicht
aufgeldst werden kdnnen, sowie Spontanversammlungen sind hier mit einzukalkulieren.

2. Anfahrtswege zu Staatsministerien / Staatskanzlei sowie Individualverkehr

Die in diesem Bereich situierten Staatsministerien missen sowohl fir Fulganger, als
auch fir den Fahrverkehr erreichbar bleiben. Dabei muss eine Erhéhung der Unfallgefah-
ren ausgeschlossen werden und die Verkehrssicherheit insbesondere im flieRenden Ver-
kehr gewahrleistet bleiben. Ein wesentlicher Teil hierbei ist eine erkennbare und verstand-
liche Beschilderung sowie die strikte Trennung zwischen Ful3- und Fahrradverkehr. Wei-
terhin sind insbesondere die Sicherheitsbereiche rund um das Staatsministerium des In-
nern, fur Sport und Integration und der Staatskanzlei sowie die Zu- und Abfahrtswege des
Bayerischen Staatsministeriums fir Unterricht und Kultus bzw. dem Prinz-Carl-Palais zu
bertcksichtigen. Auch Fluchtwege sowie Feuerwehranfahrtsrouten und Rettungswege
sind zwingend freizuhalten. Diese waren bei einer vollstandigen Belegung des o0.g. Berei-
ches insbesondere auch durch den Aufbau zumindest deutlich erschwert erreichbar.

Weiterhin sollte eine dauerhafte und ungehinderte FuRganger- und Fahrradverbindung al-
ler umliegenden StralRen, insbesondere fiir die dortigen Anwohner, gewahrleistet werden.
Bei einer Verlangerung der Veranstaltungsflache vom Odeonsplatz/Ludwigstralde bis zur
Von-der-Tann-StralRe ware im Bereich der GaleriestralRe kein Individual- und Anwohner-
verkehr mehr mdglich. Eine verkehrsmafige ErschlieBung der Galeriestralle ware somit
nur ber die ostseitige Schranke maglich. Die Offnung wére (ber die Residenzverwaltung
zu beantragen. Wir geben jedoch zu bedenken, dass eine Zu- und Abfahrt vorbei an der
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Staatskanzlei bzw. Prinz-Carl-Palais aufgrund der 6rtlichen Gegebenheiten (Ful®- und
Radweg) im Einzelfall fir Anwohner nur kurzfristig und eben nicht flir einen langeren Zeit-
raum geeignet ist. Nicht zuletzt bedeutet eine derartige Einschrankung des Verkehrsbe-
reichs eine sehr starke Belastung der Anwohner. Weiterhin befindet sich das Bayerische
Staatsministerium fur Ernahrung, Landwirtschaft und Forsten in der Ludwigstralle 2,
80539 Miinchen. Hier sollte ebenfalls die An- und Abfahrtssituation bertcksichtigt werden.
[3. Einzaunung des Veranstaltungsgelandes]

siehe oben
4. Technische Infrastruktur

Die technische Versorgung der einzelnen Veranstaltungsortlichkeiten innerhalb des Open
Space sollte grundsatzlich dergestalt erfolgen, dass eine Einwirkung auf die technische
Infrastruktur durch Unberechtigte bestmdoglich verhindert wird. Diesbezliglich wird auf den
Brandanschlag auf einen zentralen Stromverteilungsknoten im Miinchner Osten in
2021verwiesen.

5. Ausdehnung bis zum Siegestor

Bei einer Ausdehnung der Veranstaltungsflache bis zum Siegestor sollten die o.g.
Voraussetzungen ebenfalls berlicksichtigt werden. Erganzend ware hier anzufiihren, dass
auch das Gelénde der LMU hiervon tangiert ware. Weiterhin ist grundsatzlich zu bertck-
sichtigen, dass die Veranstaltung mehrere Tage andauert und neben den Anwohnern
auch Dienstleister (z.B. Mullabfuhr, Lieferverkehr, Post, usw.) den Anfahrtsweg vorbei an
der Staatskanzlei bzw. Prinz-Carl-Palais nehmen mussten.*

e) Das Mobilitatsreferat teilte Folgendes mit:

Nachfolgend dirfen wir Ihnen eine kursorische Priifung zu einer mdglichen Ausdehnung
der Open Spaces 2023 senden. Bei der Priifung handelt es sich um eine thematische An-
naherung. Detaillierte und abschlielende Aussagen kdnnen bei Veranstaltungen und al-
len anderen Eingriffen in den StralRenraum erst getroffen werden, wenn das genaue Aus-
mal des Eingriffs bekannt ist. Im Fall der IAA Mobility 2023 waren fur eine detaillierte Dis-
kussion und eine abschlieRende Prifung die Daten der einzelnen Stande, die Logistik-
und Sicherheitskonzepte und eine umfassende Abstimmung mit den Anliegern notwendig.
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Grundsatzliches

Jede StralRe kann prinzipiell fir einen langeren Zeitraum gesperrt werden. Ein Beispiel
hierfur ist die Autobahnbriicke A45-Talbriicke Rahme in NRW, die fir ca. flnf Jahre ge-
sperrt sein wird. Die entscheidende Frage bei Straliensperrungen ist jedoch oftmals, wel-
che Vorbereitungsmaflnahmen, wie z.B. Ertlichtigungen von Umleitungen, Anliegerab-
stimmungen und Informationsmaflinahmen getroffen werden sollen (Vorlaufzeit & Finan-
zierung) und welche Einschrankungen (Staus und Umwege) und Beeintrachtigungen
durch Larm und erhéhte Verkehrszahlen insbesondere politisch fur vertretbar gehalten
werden.

Ausgangslage

* Die Verlegung der Open Spaces auf die Ludwigstralle ist inhaltlich zu teilen in die
.Kleine Ludwigstralie“ zwischen Feldherrnhalle und Altstadtring und die ,grof3e” Ludwig-
stralRe zwischen Altstadtring und Siegestor.

* Die Flache vor der Feldherrnhalle wird kulturell anderweitig genutzt.

 Es wird von einer Sperrzeit von drei Wochen flir Auf-/Abbau und die Veranstaltung
selbst ausgegangen.

* Die Oberflache des Altstadtrings wird gemaf} aktuellem Stand eine Baustelle sein.

* Der Altstadtringtunnel selbst ist noch nicht fertiggestellt.

* Der Altstadtring bleibt an der Oberflache befahrbar. Eine Querung zwischen der klei-
nen Ludwigstraflie und der groften Ludwigstrale kann nur an der vorhandenen Lichtsi-
gnalanlage erfolgen.

* Der erste Teil des Radschnellwegs am Altstadtring zwischen Lenbachplatz und Lud-
wigstrale ist ein Baustelle.

.Kleine Ludwigstralie“

Die Sperrung dieses Abschnitts ist eingelibt, wenn auch nicht Uber einen Zeitraum von
drei Wochen. Fir die Feierlichkeiten zum Tag der Deutschen Einheit 2012 war die Lud-
wigstralle eine Woche gesperrt.

Eine derart lange Sperre macht eine besondere Anliegerbefassung notwendig, da alle Lie-
fertatigkeiten und Versorgungsleistungen (Handwerker, Mallabfuhr usw.) in der Ludwig-
stralle Uber den ganzen Zeitraum neben dem Auf- und Abbau und wahrend der Veranstal-
tung selbst durch den Veranstalter ermdglicht werden mussen.

Es ware daher eine geschiitzte Anliegerspur (auch fir Radfahrende Anlieger) neben den
Arbeitsstellen fir die Pavillons einzurichten. Die Befahrung dieser Spur wére durch die
Polizei oder einen Sicherheitsdienst zu kontrollieren. Eine Beschrankung auf Anlieger mit-
tels Verkehrszeichen ware nicht ausreichend, da eine Beschrankung auf Anlieger (Anlie-
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ger umfasst z.B. auch Personen, die einen Arzt oder ein Geschaft besuchen wollen) im in-
nerstadtischen Raum in der Regel nicht wahrgenommen und zu meist nicht befolgt wird.
Fir die Zeit der eigentlichen Veranstaltung ware durch den Veranstalter mit den Anliegern
eine Vereinbarung fir die Anfahrt auf3erhalb der Veranstaltungszeiten zu treffen. Entspre-
chende Méglichkeiten gab es auch bei der IAA 2021.

Die ErschlieBung der Galeriestralie ist gesondert zu betrachten. Durch die ausgedehnte
Nutzung der Ludwigstrale waren die Galeriestral’e und das Landwirtschaftsministerium
(Parkplatz) nicht mehr erreichbar. Beides ist dem Grunde nach lber den Hofgarten an-
fahrbar, sofern der Freistaat einer Durchfahrt mindestens fir die Veranstaltung oder den
gesamten Zeitraum zustimmt (Abstimmung Veranstalter im Rahmen des Logistikkonzep-
tes).

Der Fuverkehr ist an beiden Strallenseiten wahrend der gesamten Sperrzeit zu ermdgli-
chen. Dies scheint bei einer abgestimmten Planung der Veranstaltung mdglich.

Fir den Radverkehr bringt die Verlegung der Open Spaces erhebliche Beeintrachtigungen
mit sich. Wahrend der gesamten Sperrzeit wird die LudwigstralRe voraussichtlich nicht fur
den Radverkehr nutzbar sein.

Ob wéahrend des Auf- und Abbaus in der Ludwigstral3e eine gesicherte Radfuhrung mog-
lich ist, hangt von den Planungen der Pavillons ab.

Im Grunde erscheint aktuell eine Umfahrung Uber den Altstadtring oder Uber die Achse
Sparkassenstralie, Falkenturmstralle, Alfons-Goppel-Stral’e, Hofgarten, Prinz-Carl-Pa-
lais, Querung des Altstadtring die kiirzeste und sicherste Umfahrung zu sein, sofern der
Freistaat der Durchfahrt durch den Hofgarten zustimmt. Diese Umleitung des Radverkehrs
Uber einen Zeitraum von zwei oder drei Wochen wird erfahrungsgemaf zu Beschwerden
fuhren.

Die Radverbindung Briennerstral’e — Hofgarten ware wahrend der Veranstaltung wahr-
scheinlich aufgrund des Zuschaueraufkommens nicht nutzbar. Wahrend Auf- und Abbau
ware diese Achse gesichert aufrecht zu halten.

In 2021 waren fir die Stromanschlisse und fur das errichtete Kunstwerk Aufbauten im
StralRenraum notwendig, die die Verkehrssituation beeintrachtigt haben. Ob und welchem
Ausmal solche Einrichtungen wieder notwendig werden bzw. an welchen Stellen ist aktu-
ell nicht bekannt.

Zudem ist auch der Trachtenzug anlasslich des Oktoberfests 2023 inkl. der Triblinen sei-
tens KVR Veranstaltungsburo zu berlcksichtigen.
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~Grofle Ludwigstralle*

Die Sperrung dieses Abschnitts ist deutlich kritischer zu beurteilen und mit erheblichen
Beeintrachtigungen fir die Anlieger, den Radverkehr und MIV / OPNV verbunden.

Eine Sperrung dieses Abschnitts erfolgt bisher nur an Wochenenden fir das Street Life
Festival.

Ob und wie eine dreiwéchige Sperre fir die Anlieger gestaltet werden kann, ist ohne eine
umfassende Detailabstimmung zwischen Veranstalter und Anlieger nicht zu klaren. Be-
sondere Bericksichtigung bendtigen méglicherweise das Sozialgericht, der Bayerische
Verwaltungsgerichtshof, St. Ludwig und die Tierklinik in der KéniginstraRe (Zufahrt fir gro-
Rere Tiertransporter).

Die Anfahrt zum Krankenhaus in der Schonfeldstralle muss jederzeit moglich sein. Das ist
aber eingelbte Praxis und muss vom Veranstalter bericksichtigt werden.

Fir die Anlieger der Stralen 6stlich der Ludwigstralie hin zum Englischen Garten wiirden
durch die Sperre lange Umfahrungen notwendig, die zweifelsohne zu Beschwerden flih-
ren.

Wie oben bereits ausgefiihrt ware auch in diesem Teil eine geschiitzte Anliegerspur (auch
fur Radfahrende) wahrend des Auf-/Abbaus einzurichten und Sonderabsprachen fir die
Veranstaltungszeit zu treffen. Die Zufahrt zu dieser Spur wére zu kontrollieren (siehe
oben).

Der FuBverkehr ware wahrend der gesamten Sperrzeit geschitzt an beiden Seiten zu er-
mdglichen. Das sollte aufgrund der Weitlaufigkeit der Strale méglich sein.

Der MIV ware Uber eine Vielzahl von Vorhinweisschildern bereits in der Ingolstadter Stra-
Re, auf der A9, dem Mittleren Ring, der Prinzregentenstralle usw. auf die Sperre hinzu-
weisen. Eine Umleitung des MIV in Schwabing Uber die Georgenstral’e, Franz-Joseph-
Strale, HerzogstralRe usw. ist nicht zielfiihrend und durch intensive Offentlichkeitsarbeit
zu vermeiden. Die Sperrung der grof3en Ludwigstralle mit 35.000 KFZ/24h wird aber zwei-
felsohne zu erheblichen Verkehrsbeeintrachtigungen flhren.

Die Beeintrachtigungen fiur den Radverkehr hangen von der GroRRe der Pavillons und den
Aufbauarbeiten ab. Da in der LudwigstralRe in der Spitzenstunde ca. 400 Radfahrende je
Richtung unterwegs sind, ist mit groRer Wahrscheinlichkeit flir den Auf- und Abbau min-
destens eine Fahrrichtung umzuleiten. Wahrend der Veranstaltungszeit sind sicher beide
Fahrtrichtungen umzuleiten. Eine Umleitung des Radverkehrs am Siegestor in die
Schackstrale zur Kdniginstraflte und dann zum Altstadtring (Querung an Anforderungs-
ampel) und durch den Hofgarten zur Alfons-Goppel-Stral3e ist dem Grunde nach maglich.
Die Streckenflhrung ist fiir die groRe Anzahl an Radfahrenden aber nur bedingt geeignet.
Insbesondere die Querung des Altstadtrings ist ein neuralgischer Punkt, der keine ausrei-
chenden Aufstellflachen bietet. Andere Umfahrungsstrecken waren mit deutlichen Umwe-
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gen verbunden und wirden mit gro3er Wahrscheinlichkeit nicht akzeptiert. Eine derart
lange Radumfahrung bringt zweifelsohne ebenfalls eine Vielzahl von Beschwerden mit
sich.

Blue Lane

Das Mobilitatsreferat ist mit der Messe Minchen und dem VDA beziglich einer Neuaufla-
ge bereits in Kontakt und wird dem Stadtrat im Herbst gesondert berichten.

Fazit Mobilitatsreferat

Zur Beurteilung der Nutzung der LudwigstralRe sind Detailgesprache und eine Einbindung
der Anlieger notwendig.

Die Sperrung der ,kleinen Ludwigstralie“ scheint unproblematischer zu sein als die der
~-grolen Ludwigstraflie“. Die Auswirkungen auf die Anlieger und alle Verkehrsarten sind
deutlich geringer.

f) Das Kreisverwaltungsreferat geht aufgrund der bisher vorliegenden Riuckmeldungen
davon aus, dass eine Nutzung der Ludwigstralie bis zum Siegestor, vorbehaltlich konkre-
ter Antragsunterlagen bzw. eines konkreten Nutzungskonzeptes und einer detaillierten
Abstimmung des Veranstalters mit den Anliegenden, rein technisch realisierbar sein konn-
te.

Veranstaltungsrechtliche Bewertung:

In dem durch die IAA angefragten Bereich (Odeonsplatz — Siegestor) finden regelmafig
groliere Veranstaltungen statt, z.B. das Streelife Festival oder die Bauernmarktmeile. Die-
se sind aber insbesondere hinsichtlich der Dauer der erforderlichen verkehrlichen Mal3-
nahmen und der notwendigen Infrastruktur nicht mit der IAA vergleichbar.

Eine Platzierung von Standbauten ist im Bereich Briennerstr./Hofgartenstr./ vor dem Platz
vor der Feldherrnhalle aus brandschutztechnischer Sicht jedoch nicht mdglich. Diese Fla-
che ist fur die umliegenden Gebaude und insbesondere fiir die U-Bahn-Station Odeons-
platz (Kreuzungsbahnhof U3/U4/U5/U6) als Flache fir die Feuerwehr zwingend erforder-
lich.

Konkrete Aussagen zur Nutzung der Ludwigstral’e im weiteren Verlauf Richtung Von-der-
Tann-StralRe und dartber hinaus kénnen erst mit Vorlage entsprechend detaillierter Pla-

nungen getroffen werden. Neben den allgemeinen Vorgaben, die flir Veranstaltungen auf
offentlichem Grund gelten (Freihaltung der Flucht- und Rettungswege, Zuganglichkeit von
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Gebauden und U-Bahnbereichen, Feuerwehrzufahrten und — aufstellflachen etc.) sind kei-
ne besonderen Beschrankungen beziglich der grundsatzlichen Nutzbarkeit der Flachen
ersichtlich. Generell hat jedoch immer eine Prufung im Einzelfall zu erfolgen, dies gilt auch
in Hinblick auf die Traglast und die Statik.

Eine Absicherung der Veranstaltungsflache durch mobile Fahrzeugsperren, wie sie zwi-
schenzeitlich bei GroRRveranstaltungen in Minchen Standard ist, gestaltet sich bei der
Ludwigstralie deutlich schwieriger als bei einer Veranstaltung auf dem Platz vor der Feld-
herrnhalle und wiirde voraussichtlich dazu flihren, dass das vorhandene Sperrmaterial
nicht ausreicht. Auch hier ist ein Vergleich mit beispielsweise dem Streelife-Festival nur
bedingt mdglich, da die Open Spaces eine Vielzahl von Ortlichkeiten belegen, die alle
zeitgleich zu sichern sind.

Versammlungsrechtliche Bewertung:

Im Zusammenhang mit der IAA wird mit mehreren, auch gréfieren, Versammlungen ge-
rechnet. Diesen ist ausreichend Raum zu gewahren.

Far die Durchfihrung von Versammlungen im Zusammenhang mit der IAA ist die Nutzung
der Flachen durch die IAA beginnend vom Odeonsplatz / Ludwigstralle bis zum Ge-
schwister-Scholl- und Prof.-Huber-Platz und ggf. weiter mit einer Bihne vor dem Sieges-
tor durch die IAA aus Sicht des Kreisverwaltungsreferates wesentlich unglinstiger als eine
Belegung des sog. Odeonsplatzes (Platz vor der Feldherrnhalle).

Am Odeonsplatz (Platz vor der Feldherrnhalle) soll gemaR vorliegendem Anderungsan-
trag ein konsumfreier Ort, der zum Verweilen einladt, geschaffen werden. Dabei bleibt un-
klar, ob er damit auch fiir Versammlungen zur Verfligung stehen kdnnte. Bei aktiver
Schaffung eines konsumfreien Ortes, der zum Verweilen einladt, mit beispielsweise Liege-
stihlen und Sand, wirde der Platz als Versammlungsflache wohl entfallen. Selbst wenn
er aufgrund fehlender Aufbauten nicht als Versammlungsflache entfallen wiirde, ware er,
wenn sicherheitsrechtlich iberhaupt méglich, nur fir eher kleinere Versammlungen geeig-
net, da unmittelbar im Anschluss am Wittelsbacher Platz und in der Ludwigstralie die Ver-
anstaltung durchgeflihrt wird. Es ware somit voraussichtlich nicht moglich, grofiere Ver-
sammlungen in naherer Umgebung zu den Veranstaltungsortlichkeiten durchzufiihren.

Fazit des Kreisverwaltungsreferates:
Nach derzeitigem Informationsstand erkennt das Kreisverwaltungsreferat trotz erheblicher

Beeintrachtigungen, insbesondere flir die MVG, keine grundsatzlichen Ausschlussgriinde,
die gegen eine Verlagerung von Flachen in die Ludwigstral’e sprechen. Hierzu missen je-
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doch noch klarere Aussagen zur Baustellentatigkeit im gewlnschten Bereich vorliegen
(vgl. Rickmeldung Baureferat). Die detaillierte weitere Planung sollte die vorliegenden
Stellungnahmen berticksichtigen. Eine Verlangerung nur bis zur Von-der-Tann-Stralle
macht im Ergebnis kaum einen Unterschied zu 2021. Hier war der Bereich bereits im Zu-
sammenhang mit der Veranstaltung gesperrt bzw. sollte als Wendemaoglichkeit fur eine
Buslinie dienen. Eine Verlangerung dartber hinaus stellt ein Novum dar und bringt wie
dargestellt einen erweiterten Abstimmungsbedarf mit sich.

Punkt 6 neu

,Das Kulturprogramm auf den Open Spaces, das 2021 aufgrund der Corona-Pandemie
entfallen musste, soll 2023 staffinden.”

Grundsatzlich besteht dazu seitens des Kreisverwaltungsreferates kein Einwand, da ein
Kulturprogramm bereits Bestandteil des urspriinglichen Beschlusses des Stadtrates zur
IAA vom 29.04.2020 war. Ohne konkrete Planungen, wie das Kulturprogramm aussehen
soll, kann dazu seitens des Kreisverwaltungsreferates keine weitere Aussage getroffen
werden. Das Kulturprogramm ist zusammen mit der Gesamtveranstaltung zu beantragen
und im Sicherheitskonzept zu berucksichtigen.

Punkt 7 neu

,Das Kreisverwaltungsreferat wird aufgefordert, mit dem Veranstalter im Vorfeld Losungen
zu finden, wie die Auf- und Abbauzeiten eingehalten werden kdénnen.*

Diesbezuglich wird auf die Ausfliihrungen unter Punkt 3.5 der urspriinglichen Beschluss-
vorlage verwiesen.

Starre Vorgaben bezlglich der Auf- und Abbauzeiten sind aus Sicht des Kreisverwal-
tungsreferates nicht zielfiihrend. Die entsprechenden Zeiten werden aber basierend auf
den Erfahrungen im Jahr 2021 voraussichtlich optimiert werden kénnen. Dies gilt aber in
erster Linie bei den Veranstaltungsflachen, bei denen bereits Erfahrungswerte vorliegen.
Wie sich die Auf- und Abbauzeiten bei der Nutzung anderer Veranstaltungsflachen entwi-
ckeln, kann seitens des Kreisverwaltungsreferates zum aktuellen Zeitpunkt nicht beurteilt
werden, wobei die Zeiten naturgemaf vom bewilligten Umfang der Veranstaltung abhan-
gen.

Bei der Einhaltung der Zeiten und Flachen sind, wie bereits flr die IAA Mobility 2021 er-
folgt, Abstimmungen mit der Branddirektion erforderlich.
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Punkt 8 neu

.Die Stadtverwaltung wird aufgefordert, mit dem Veranstalter tiber die Auswertung der
Blue Lane 2021 Gesprache zu fluhren. Auf Grund der Auswertung 2021 ist eine Neuaufla-
ge wenig zielflhrend. Sollte die Veranstalterin Interesse an einer Blue Lane 2023 haben,
sollten mit der Veranstalterin Uber alternative Route gesprochen werden.”

Fir den Themenkomplex Blue Lane ist das Mobilitatsreferat verantwortlich, seitens des
Kreisverwaltungsreferates erfolgt hierzu keine Stellungnahme.

Punkt 9 neu

,Dem Stattfinden der IAA 2023 auf den 6ffentlichen Flachen im Rahmen der zuvor ge-
nannten Anderungen wird zugestimmt. Die Verwaltung wird beauftragt dem Stadtrat und
den betroffenen Bezirksausschiissen das konkrete Veranstaltungskonzept zu Kenntnis-
nahme vorzulegen, sobald dieses vom Veranstalter eingereicht wurde. Insbesondere soll
dabei die Einfligung ins Stadtbild die verkehrlichen Auswirkungen und Uberlegungen zu
Querungsmaglichkeiten dargelegt werden.”

Auch aus Sicht des Kreisverwaltungsreferates sollten dem Stadtrat und den betroffenen
Bezirksausschiissen die Planungen flr die Open Spaces zeitnah vorgestellt werden.

Das Kreisverwaltungsreferat kann dies erst nach offizieller Antragstellung im Rahmen des
Genehmigungsverfahrens mit den Antragsunterlagen umsetzen. Hier ergeben sich ggf.
andere Mdglichkeiten durch das Referat flr Arbeit und Wirtschaft.

Anm. RAW: Das RAW verweist hierzu auf die Ausfuhrungen in der Vorlage, wonach eine
Vorstellung der Planungen selbstverstandlich geplant ist.

Punkt 10 (ehemals Punkt 2) geandert

.Dieser Beschluss unterliegt der Beschlussvollzugskontrolle.®

Zu diesem Punkt ist eine Stellungnahme des Kreisverwaltungsreferates entbehrlich.
Erganzung des RAW:

In Hinblick auf die im nachfolgenden Kapitel 2 aufgefiihrte Stellungnahme des VDA/MMG,
die sich auf die technischen Voraussetzungen der LudwigstralRe bezieht, erganzt das
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RAW an dieser Stelle den Vortrag um den Beitrag der MVG, der die technischen Voraus-
setzungen zur kritischen Traglast behandelt:

,Unter welchen Bedingungen (max. Traglast, Bauhdhe, Zweigeschossigkeit) sind Bauten
(Stande) maoglich?

Neubauten sind moglich, solange sie keine nachteiligen Auswirkungen auf die Stand- und
Gebrauchssicherheit der U-Bahn-Anlagen haben. Dabei ist es den SWM MI-PL-TP nach-

zuweisen, dass das Bauvorhaben in allen Bauzustanden keine nachteiligen Auswirkungen
auf die Stand- und Gebrauchssicherheit der U-Bahn-Anlagen hat.

Dies betrifft auch Notausstiege, Luftschwallschachte und ggf. Dikeranlagen. Dazu ist ggf.
(z.B. in Fall von gréReren Bauvorhaben oder erheblichen Uberschreitungen der Bemes-
sungsschnittgréRen der Bestands-U-Bahnbauten), eine gutachterliche Stellungnahme ei-
nes im U-Bahn-Bau erfahrenen Sachkundigen vorzulegen.

Der Sachkundige ist vorab in Abstimmung mit SWM- MI-PL-TP festzulegen.

Gleiches gilt beim Aufstellen von Kranen, Geraten, Baufahrzeugen bzw. Aufbringen von
sonstigen Einzel- bzw. Flachenlasten im Bau- oder Endzustand.

Die U-Bahnbauwerke sind im Allgemein fiir folgende Lastenklasse bemessen:
«  SLW 60+Gleichlasten fiur Haupt- und Nebenspur, oder
« SLW 80 im Alleingang, oder
. 1t/m?

Die maximale Traglast ist anhand der Bestandsunterlagen von allen betroffenen Be-
standsbauten im jeweiligen Fall zu ermitteln. Dabei sind anhand der Bestandsstatiken de-
taillierte Last-, ggf. Schnittgroflen- und ggf. Bewehrungsvergleiche durchfihren.”

2. Stellungnahme MMG und VDA zu den Ergebnissen der Prifungen im Kontext des
Anderungsantrags der Fraktionen SPD/Volt und Biindnis90/Die Griinen und Rosa
Liste

~SchwerpunktmaRig nehmen der VDA und die Messe Miunchen gemeinsam nachfolgend
vor allem zu den Punkten 3, 4 und 5 des Anderungsantrages der Fraktionen SPD/Volt und
Bilindnis90/Die Griinen und Rosa Liste Stellung, da diese grundsatzliche Veranderungen
des Veranstaltungskonzeptes der IAA MOBILITY bedeuten wirden. Aufgrund der Abhan-
gigkeiten voneinander hier vor allem zu Punkt 5.

Die Prifung einer zur Verfugungsstellung der Flachen der Ludwigstraf3e (ca. 4.000 m?
Nettoausstellungsflache im Abschnitt startend am Odeonsplatz bis zum Siegestor/Ge-
schwister-Scholl-Platz bzw. Professor-Huber-Platz) als IAA Open Spaces wurde u.a. auch
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seitens VDA und Messe Miinchen, als eine eventuell mdgliche alternative Variante, in die
Diskussion eingebracht und steht nun im Rahmen des Antrags zur Beschlussfassung. Ziel
des Vorschlages war es, den moglichen Lésungsraum fir die Nutzung von 6ffentlichen
Flachen in Minchen zur IAA MOBILITY zu erweitern. Beide Veranstaltungsvertreter ste-
hen daher dem Veranstaltungsort grundsatzlich aufgeschlossen gegentber.

Entscheidend flr eine positive Entscheidung zur Nutzung der Ludwigstrale als Ausstel-
lungsflache zur IAA MOBILITY war und ist jedoch, dass die notwendigen Rahmenbedin-
gungen und Voraussetzungen fir eine solche Nutzungsart sowohl fur die stadtischen Re-
ferate als auch den Veranstalter gegeben sein missen.

Die Prifung fand daher auf Bitten des Wirtschaftsausschusses des Stadtrats der Landes-
hauptstadt Minchen zwischen dem VDA, der Messe Miinchen und den zustandigen Refe-
raten statt. Die Prifung der Nutzung der Ludwigstralle, insbesondere der kleinen Ludwig-
stralRe wurde seitens der Referate mit ,Keine grundsatzlichen Ausschlussgrinde® bzw.
Jrein technisch realisierbar sein konnte* bewertet.

Erganzend zu den in der Sitzungsvorlage des Referats flr Arbeit und Wirtschaft zusam-
mengefassten Einschatzung und Ergebnisse der Referate gibt es von jedem Referat eine
detaillierte eigene Stellungnahme.

Der VDA und die Messe Miinchen haben nun auf Basis dieser Ergebnisse der Referate
und der Erkenntnisse aus den Diskussionen die Nutzung der Ludwigstrale als Ausstel-
lungsflache insbesondere flir groRere, professionelle Ausstellungsstande (nicht vergleich-
bar mit den Standen des Streetlife Festivals) bewertet. Vor allem fir diese Arten von Aus-
stellungsstanden werden entsprechende Flachen bendtigt.

Die Prifung hat vor allem zwei so einschrankende Punkte herauskristallisiert, dass eine
Nutzung der Ludwigstral3e fur grofere Aussteller der IAA MOBILITY und damit die Nut-
zung als Ersatzflachen leider als nicht umsetzbar bewertet werden muss:s Traglasten:
Abweichend vom Baureferat geben die Stadtwerke Miinchen aufgrund der U-Bahnbau-
werke in Ihrer Detaileinschatzung eine Beschrankung der Traglasten auf 1t/m? vor. Nach
erneuter Bitte um Konkretisierung haben die SWM folgende Lastwerte prazisiert:

,Die betroffenen U-Bahn-Bauwerke (U-Bahnhéfe Odeonsplatz und Universitét, sowie die

U-Bahn-Tunnel und -Bauwerke unter der Ludwigstral3e) wurden bei der Errichtung ab

1966 mit veranderlichen Nutzlasten durch die folgenden Lastfalle beaufschlagt und dimen-

sioniert:

« SLW 60 + Gleichlasten fur Haupt- und Nebenspur, entspricht etwa einen Schwerlast-
wagen von 60 Tonnen Gesamtlast

«  SLW 80 im Alleingang, entspricht etwa einen Schwerlastwagen von 80 Tonnen Ge-
samtlast, und
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« 10 [kN/gm] (= 1 [t/gm]), entspricht einer allgemeinen Verkehrslast

Diese Angaben gelten fur die gesamte Ludwigstrale. Die U-Bahn verlauft unter der ge-
samten LudwigstrafRe. Aufgrund von Lastausbreitungen von Bauwerken im Untergrund
sind die U-Bahn-Bauwerke in der Ludwigstral3e immer zu berlicksichtigen. Somit kénnen
KEINE unkritischen Bereiche pauschal genannt werden.

Die Auflast von 1 [t/gm] im Bereich der Stralenfahrbahn ist daher der Wert, der in jedem
Fall mdglich ist, im Bereich des Gehweges ggf. nur 0,5 [t/gm]. Jede weitere Last muss im
Einzelfall von einem Sachverstandigen unter friih- und rechtzeitiger Beteiligung der SWM
gepruft werden.

Zusammenfassend:

Die Planung aller Anlagen (Buhnen, Netzskulptur, etc.) mit dazugehérigen Lastannahmen
(inkl. der auszustellenden Fahrzeuge) muss rechtzeitig den SWM MI-PL-TP und SWM MI-
VB-B vorgelegt werden.In einem ersten Schritt muss die jeweilige Messestandveranstalte-
rin einen Lastvergleich anhand der Bestandsstatiken der U-Bahn-Bauwerke durchfuhren
lassen (Vergleich Statik zu Auflasten aus Messestanden). Nach Prifung seitens SWM M-
PL-TP kénnen weitergehende Untersuchungen (SchnittgréRenvergleich bzw. Beweh-
rungsmengenvergleich) erforderlich werden.*

Der Bedarf der IAA MOBILITY liegt jedoch durchgangig bei 5t/m? (analog zu den restli-
chen Platzen). Damit entspricht die Alternativflache was die Traglasten anbelangt nicht
dem Bedarf der IAA MOBILITY.

+ Baustelle und Tiefbaumalinahmen im Bereich der Ludwigstrafe/Von-der-Tann-Stral3e:
Nach Einschatzung des Baureferates ist die — in der Zeit der IAA MOBILITY — geplante
Baustelle sowie die Tiefbaumalinahmen im Bereich der Ludwigstrale/\VVon-der-Tann-Stra-
Re voraussichtlich stark konflikttrachtig. Es ist absehbar, dass es zu entsprechenden Ein-
schrankungen des Auf- und Abbaus sowie der Veranstaltungslaufzeit aufgrund der Baufel-
der bzw. der prov. Verkehrsfiihrung kommen wird. Damit ergibt sich ein nicht vorherseh-
bares Planungsrisiko, das erst im Herbst 2022 ausdetailliert werden kdnnte, zu spat fur
die Planung der IAA MOBILITY 2023.

Darlber hinaus ist klar geworden, dass die Nutzung z.B. der kleinen Ludwigstrafe flir nor-
male bis grof’e Ausstellungsstande eine hoch komplexe Anwohner- und Verkehrslogistik
nach sich zieht, die im Grunde zum Gegenteil des angestrebten Ziels — der Reduktion von
Einschrankungen und Beschwerden — fuhren wirde. Den Ausfuhrungen bspw. des Mobili-
tatsreferats und des Kreisverwaltungsreferats entnehmen wir, dass der Eingriff in den Ver-
kehr, egal fir welche Mobilitatsform, enorm ware und hdher als in Verbindung mit den be-
stehenden Flachen. Dies wirft die Frage auf, ob dies das richtige Signal darstellt, das mit
dem Prifauftrag verfolgt werden sollte.

Exemplarisch seien hier genannt:
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o Die Sicherstellung der An- und Abfahrtssituation und damit die logistische ErschlieRung
erscheint uns aufgrund der bisherigen Rickmeldungen als zu komplex

o Es werden viele Lésungen zum Uberwinden von Kabelbriicken, Terrorsperren, etc. ge-
schaffen werden missen. Aus diesem Grund und aufgrund der vielen Leitungswege wird
es langerfristig zu Einschrankungen auf FuR-/Rad- und Stralkenwegen kommen.

o Die Einschrankungen (auch perspektivisch fur 2025) durch die Baustellen fur die Rad-
schnellwege sind verwaltungsseitig noch nicht darstellbar.

Zusammenfassend muss seitens des VDA und der Messe Miinchen daher leider fest-ge-
stellt werden, dass der vorgeschlagene Wechsel bzw. die Nutzung der Ludwigstrafe nach
der Prifung als nicht umsetzbar gesehen wird.*

3. Zusammenfassung der Riickmeldungen und Empfehlungsvorschlag aufgrund
der Riickmeldungen durch das RAW:

Wenngleich die Fachreferate — mit Ausnahme der MVG — die grundséatzliche Machbarkeit
der Ludwigstrale fiir Veranstaltungen attestieren, formulieren sie gleichzeitig die z.T. ho-
hen — auch technischen - Anforderungen sowie gravierende Nachteile und Probleme, die
die LudwigstralRe als Veranstaltungsort fiir die IAA Mobility mit sich bringen wiirde.

Grundsatzlich steht auch das RAW der Ludwigstralie aufgrund des Ambientes dieser
PrachtstralRe als Veranstaltungsort aufgeschlossen gegenuber.

Aufgrund der Riickmeldungen, insbes. Der des VDA/MMG, empfiehlt das RAW dem
Stadtrat jedoch, an den etablierten Flachen aus 2021 — Kénigsplatz in voller Gré3e und
Platz vor der Feldherrnhalle - festzuhalten,

« da gem. der Beurteilung des Veranstalters
o die notwendigen technischen Voraussetzungen an der Ludwigstral3e nicht ge-
geben sind und
o die vom Baureferat geschilderte Baustellenproblematik konflikttrachtig ist.

« da die negativen Auswirkungen einer Verlagerung der Veranstaltung in die Lud-
wigstraRe gem. Einschatzung aller Fachdienststellen erheblich gréRer sind, als
dies beim Platz vor der Feldherrnhalle und dem Konigsplatz der Fall ist und damit
insbesondere die politischen Ziele, die der Suche nach einer Alternativflache zu-
grunde lagen, nicht erreicht werden kénnen.
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Folgende Argumente der Fachbehdrden sowie VDA/MMG darf das RAW hier nochmal zu-
sammenfassen:

« eine technische Realisierung ist laut Veranstalter aufgrund der Anforderungen
der SWM offenbar nicht moglich, da die Bodenlast zu gering ist. Damit wirde dem
Veranstalter eine tatsachliche Unmaglichkeit auferlegt, sollte die LudwigstralRe
dennoch festgelegt werden.

- es bestehen erhebliche Unwagbarkeiten aufgrund der Baustellen des BAU im
Bereich der Von-der-Tann-Stralle/Kreuzung Ludwigstrae und im weiteren Verlauf
der LudwigstralRe im Jahr 2023. Eine Klarung ist erst im Herbst 2022 mdglich, was
dem Veranstalter eine verlassliche Planung bis dahin nicht méglich macht. Zu-
gleich wirde der Veranstalter mit einer nicht unerhebliche Baustellensituation wah-
rend der Veranstaltung konfrontiert.

« die politischen Zielsetzungen der Alternativflachen LudwigstraRe bis Sieges-
tor, insbes. Verbesserungen fiir Rad- und FulRverkehr zur Vermeidung von Unan-
nehmlichkeiten und in der Folge Beschwerden, sowie Flachen fur Versammlun-
gen/Demonstrationen kénnen nicht erreicht werden. Vielmehr waren die Auswir-
kungen erheblich groRer als dies bei den bisherigen Veranstaltungsorten der Fall
ist. Der gewlnschten Entlastung des Platzes vor der Feldherrnhalle bzw. des Ko-
nigsplatzes steht eine deutlich gréRere Mehrbelastung an der Ludwigstral’e sowie
der anliegenden Gebiete gegenuber:

o auch bei einer Nutzung der Ludwigstralte wird es zu Einschrankungen flr
FuR-/Radverkehr im Bereich Briennerstr./Hofgarten und auf dem Konigsplatz
kommen, vgl. Stellungnahmen MOR und KVR

o die Auswirkungen auf den Ful3- und Radverkehr sind an der Ludwigstralle-
deutlich héher und treffen deutlich mehr Personen
= teilweise Nicht-Nutzbarkeit fir den Radverkehr
= Einschrankungen bei Auf- und Abbauzeiten
= grol¥flachige Umfahrungen nétig.

o Es sind nach Auffassung der Fachbehoérden fehlende Akzeptanz und Be-
schwerden vorprogrammiert.

- die Alternative Ludwigstralle generiert neue, zum Teil erhebliche Probleme:

o gravierende Auswirkungen auf den Busverkehr, so dass die MVG deutlich ab-
rat und den Ausschluss einer Sperrung zumindest zwischen von der Von-der-
Tann-Strale und dem Siegestor fordert bzw. die Befahrbarkeit einfordert.

o Betroffenheit einer deutlich héheren Anzahl von Anliegern (fehlende Erreich-
barkeit, Behinderungen, Umwege), die auch durch eine noch so intensive An-
liegerkommunikation nicht ausgeglichen werden kdnnen. Fehlende Akzeptanz
und Beschwerden werden erwartet.

o GrofRraumige MIV-Umleitungen nétig bereits ab Ingolstadter StralRe/MR/A9/
Prinzregentenstralie

o erhebliche Verkehrsbelastungen (35Tsd. KfZ/24 Std.).
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Daher empfiehlt das RAW, dem Anderungsantrag in Ziffer 5 zu folgen, wonach an den
etablieren Platzen festgehalten wird, sollten Griinde vorliegen, die die Ludwigstralle
ausschliefden. Dies ist vorliegend wie geschildert der Fall.

Ziffer 8 des Anderungsantrages:

In Hinblick auf die vom MOR angekulndigte Vorlage zur Blue Lane bittet das RAW, heute
noch keinen Beschluss zur Blue Lane zu fassen, sondern erst im Rahmen und auf Basis
der Vorlage des MOR.

Ziffer 9 des Anderungsantrages:

Das RAW verweist auf die Ausfiihrungen in der Vorlage ,|JAA Mobility - Bericht Gber den
Runden Tisch zur IAA Mobility, Sitzungsvorlage Nr. 20-26 /V 06038, Beschluss des ge-
meinsamen Ausschusses flr Arbeit und Wirtschaft und des Kreisverwaltungsausschuss
am 31.05.2022%, in dem die gemeinsam mit dem Planungsreferat getroffenen Vereinba-
rungen zum Einfligen in das Stadtbild dargestellt werden.

Das KVR hat die Vorlage mitgezeichnet.

Aufgrund des Vortrages ergibt sich folgender, gegentiber dem Ausschuss in allen Ziffern-
geanderter Referentenantrag:

Antrag des Referenten

1. Der Bericht uber die Ergebnisse des Runden Tisches und die Vorschlage der
Verwaltung zum weiteren Vorgehen bei der IAA Mobility werden zur Kenntnis
genommen (entspricht Ziffer 1 des Anderungsantrages).

2. Die Stellungnahme des Kreisverwaltungsreferates mit Behandlung der Ziffern 2-
9 des Anderungsantrages wird zur Kenntnis genommen.

3. Gem. Ziffer 5 des Anderungsantrages wird an den etablieren Plitzen — Platz vor
der Feldherrnhalle sowie Kénigsplatz im bisherigen Umfang - festgehalten, da
Griinde vorliegen, die die LudwigstraBe als Veranstaltungsort fiir die IAA Mobili-
ty ausschlieBen.

4. Die Verwaltung wird beauftragt, dem Stadtrat und den betroffenen Bezirksaus-
schiissen das konkrete Veranstaltungskonzept zur Kenntnisnahme vorzustellen,
sobald dieses vom Veranstalter eingereicht wurde. Insbesondere soll dabei die
Einfiigung ins Stadtbild und die verkehrlichen Auswirkungen und Uberlegungen
zu Querungsmaoglichkeiten dargelegt werden (entspricht Ziffer 9 des Ande-
rungsantrages).

5. Dieser Beschluss unterliegt der Beschlussvollzugskontrolle (entspricht Ziffer 10
des Anderungsantrages).
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Beschluss
nach Antrag.

Der Stadtrat der Landeshauptstadt Miinchen

Der/Die Vorsitzende Der Referent
Ober-/Burgermeister/-in Clemens Baumgartner
ea. Stadtrat/-ratin Berufsm. StR

Abdruck von I. mit Il.

Uber Stadtratsprotokolle (D-II/V-SP)

an das Direktorium — Dokumentationsstelle (2x)
an die Stadtkdmmerei

an das Revisionsamt

z.K.

Wv. RAW - RL fr
zur weiteren Veranlassung.

Zu IV.
6. Die Ubereinstimmung des vorstehenden Abdrucks mit der beglaubigten Zweitschrift
wird bestatigt.

7. An den Bezirksausschuss 1. Altstadt-Lehel
An den Bezirksausschuss 3 Maxvorstadt

An das Kreisverwaltungsreferat
An das Mobilitatsreferat

An das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung
z.K.

Am
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